Do druku nr 2565

Warszawa, 24 lutego 2004 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja
Prezes Rady Ministréw
RM 10-21-04
Pan

Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie
morskim oraz o zmianie niektorych
innych ustaw w zwiazku z transpozycja
przepisow prawa Unii Europejskiej wraz
z projektami podstawowych aktow wykonawczych,

co do ktorego Rada Ministréw zadeklarowala, ze ma na celu dostosowanie
polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskie;.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 regulaminu Sejmu,
przekazuje, przettumaczone na jezyk polski, teksty przepisow Unii
Europejskiej, do ktorych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
wtej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



LISTA PRZEKAZANYCH DOKUMENTOW
DO
PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY O BEZPIECZENSTWIE MORSKIM ORAZ O ZMIANIE
INNYCH USTAW W ZWIAZKU Z TRANSPOZYCJA PRZEPISOW PRAWA UNII
EUROPEJSKIEJ

przyjetego przez Rad¢ Ministrow
w dniu 3 lutego 2004 r.

Deklaracja dotyczaca dostosowawczego charakteru projektu ustawy wraz z
uzasadnieniem jego dostosowawczego charakteru

Projekt ustawy wraz z wuzasadnieniem oraz projektami podstawowych aktow
wykonawczych

Zestawienie przepisOw dostosowujacych projektowanej ustawy z odpowiednimi
przepisami Unii Europejskiej (tabela zgodno$ci)

Opinia Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej o zgodnos$ci projektu z prawem
Unii Europejskiej wydana dnia 5 lutego 2004 r.

Thumaczenie nastgpujacych aktow prawa Unii Europejskiej, w wersji papierowej
i elektroniczne;j:

1) Dyrektywy Rady Nr 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0s6b droga morska,

2) Decyzji Komisji z dnia 13 maja 1998 r. w sprawie zasad wykonania dyrektywy
Rady 95/64/WE w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do
przewozu rzeczy i 0séb droga morska,

3) Decyzji Komisji z dnia 28 kwietnia 2000 r. w sprawie zasad wykonywania
dyrektywy Rady 95/64/WE w sprawie sprawozdan statystycznych w
odniesieniu do przewozu towardw i pasazeroOw droga morska,

4) Decyzji Komisji z dnia 22 maja 2001 r. w sprawie ustalen dotyczacych
publikacji i upowszechniania danych statystycznych zbieranych na mocy
dyrektywy Rady 95/64/WE w sprawie sprawozdan statystycznych w
odniesieniu do przewozu rzeczy i osob droga morska,

5) Dyrektywy Rady Nr 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji
0s6b podrézujacych na pokladzie statkow pasazerskich ptynacych do portow
Panstw Czlonkowskich Wspolnoty lub z portéw Panstw Cztonkowskich
Wspdlnoty,

6) Dyrektywy 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 4 kwietnia
2001 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy,

7) Dyrektywy 2002/59/WE Europejskiego Parlamentu i Rady z dnia 27 czerwca
2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i informacji o
ruchu statkow 1 uchylajacej dyrektywe Rady 93/75/EWG,

8) Dyrektywy Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statkow,




9) Dyrektywy Komisji 98/85/WE z dnia 11 listopada 1998 r. zmieniajacej
dyrektywe Rady 96/98/WE w sprawie wyposazenia statkow,

10) Dyrektywy Komisji 2002/75/WE z dnia 2 wrzesnia 2002 r. zmieniajacej
dyrektywe Rady 96/98/WE w sprawie wyposazenia statkow,

11) Dyrektywy 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. zmieniajacej dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa na morzu i
zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki,

12) Rozporzadzenia Rady (EWG) Nr 613/91 z dnia 4 marca 1991 r. w sprawie
transferu statkéw z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspolnoty,

13) Rozporzadzenia (WE) Nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
listopada 2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych morz i
zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) i zmieniajacego
rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa na morzu 1 zapobieganiu
zanieczyszczeniu morza przez statki.




ZESTAWIENIE PRZEPISOW
AKTOW PRAWA UNII EUROPEJSKIEJ
WDRAZANYCH PRZEZ PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O BEZPIECZENSTWIE MORSKIM
ORAZ O ZMIANIE NIEKTORYCH INNYCH USTAW W ZWIAZKU Z TRANSPOZYCJA
PRZEPISOW PRAWA UNII EUROPEJSKIEJ

Lp. NAZWA AKTU NUMER TRESC
EUROPEJSKIEGO (UE) ARTYKULU W
ORAZ JEDNOSTKA PROJEKCIE
REDAKCYJNA USTAWY
1. Dyrektywa 96/98/WE z dnia 20 | Art. 1 pkt 3 lit. a | ,Art. 6.1.
grudnia 1996 r. w sprawie Ustawa o d) Miedzynarodowej konwencji o0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
wyposazenia morskiego — art.2 | bezpieczenstwi | przez statki, 1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
€ morskim zmienionej Protokotem uzupetniajgcym, sporzgdzonym w Londynie dnia 17
lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101), zwanej dalej "Konwencjg
MARPOL 1973/78",
2. Dyrektywa 96/98/WE — art.8 | Art. 1 pkt 4 LArt. 8a. 1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r.,

ktory byt uprzednio wpisany do rejestru okretowego panstwa nie
nalezgcego do Unii Europejskiej, inspekcja wstepna ma na celu dodatkowo
sprawdzenie:

1) czy wyposazenie statku odpowiada dokumentom
bezpieczenstwa statku w zakresie wymagan okreslonych w
ustawie o wyposazeniu morskim,

2) czy posiada znak zgodnosci, lub

3) czy moze by¢ uznane za rownowazne z wyposazeniem
spetniajgcym wymagania w rozumieniu ustawy o wyposazeniu
morskim.

2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora
dokumentéw  potwierdzajgcych, Zze  wyposazenie  spetnia
wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, na jego wniosek wydaje
certyfikat uznania wyposazenia za réwnowazne. Certyfikat ten
powinien okreslaCc warunki i ograniczenia stosowania tego
wyposazenia i powinien by¢ przechowywany na statku.
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3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie moze zostaC uznane za
rownowazne, dyrektor urzedu morskiego moze podjaC dziatania
okreslone w art. 40 f ustawy z dnia 30 sierpnia 2002r. o systemie
oceny zgodnosci (Dz.U. z 2002r. Nr 166, poz. 1360,oraz z 2003r.
Nr 80, poz. 718; Nr 130, poz. 1188; Nr 170, poz. 1652).

4. Koszty uzyskania dokumentéw i certyfikatu, o ktorym mowa w
ust. 2, ponosi armator.

5. Za wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, organ
inspekcyjny pobiera optate w wysokosci okreslonej w zataczniku do
ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.”

Dyrektywa 96/98/WE — art.4

Art. 1 pkt 5

LArt. 13.2a. Wydanie lub potwierdzenie przedtuzenia waznosci dokumentu,
o ktérym mowa w ust. 1, wymaga uprzedniego stwierdzenia zgodnosci
wyposazenia morskiego z wymaganiami, o ktérych mowa w ustawie o
wyposazeniu morskim”,

Dyrektywa 2002/59/WE z
dnia 27 czerwca 2002r. o
ustanowieniu
wspodlnotowego systemu
monitorowania i
informowania o ruchu
statkow i odwotujgca
Dyrektywe 93/75/EWG- art.
6

Art. 1 pkt 6

LArt. 16a. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w System Automatycznej
Identyfikacji statkéw (AIS), spetniajacy standardy okreslone przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO), z zastrzezeniem ust. 3.

2. Statek wyposazony w system AIS, powinien utrzymywac ten system w
dziataniu ciagtym z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wymagania Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) stanowig o ochronie informacji nawigacyjne;.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, harmonogram wyposazania statkbw w system AIS, w
zaleznoéci od ich rodzaju i roku budowy oraz kategorie statkow
zwolnionych z obowigzku wyposazenia w system AIS, kierujac sie
przepisami prawa Unii Europejskiej w sprawie monitorowania ruchu
statkow.”

Dyrektywa 2002/59/WE —
art. 10

Art. 1 pkt 6

Art. 16 b. 1. Statek powinien by¢é wyposazony w rejestrator danych z
podrézy (VDR) spetniajgcy wymagania okreslone w przepisach IMO oraz
standardy badan ustanowione przez standardy Miedzynarodowej Komisji
Elektrotechniki (IEC), z zastrzezeniem ust. 2.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze
rozporzadzenia harmonogram wyposazania statkow w rejestratory danych
z podrézy (VDR) , w zaleznosci ich rodzaju i roku budowy oraz kategorie
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statkébw zwolnionych z obowigzku wyposazenia w VDR, kierujgc sie
przepisami prawa w Unii Europejskiej w sprawie monitorowania ruchu
statkdw.

3. Wiasciwy organ administracji morskiej, przekazuje informacje zebrane z
VDR Panstwom Cztonkowskim Unii Europejskiej na ich wniosek, w razie
wypadku, ktéry nastgpit na obszarze podlegajacym jurysdykcji tego
panstwa.

6. Dyrektywa 2001/25/WE z Art. 1 pkt 7 lit. b | ,Art. 19 . 6. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 4 i ust. 5 sg prowadzone
dnia 4 kwietnia 2001r. w ic przez wyzsze szkoty morskie, uznane i nadzorowane przez ministra
sprawie minimalnego wiasciwego do spraw gospodarki morskiej w zakresie spraw objetych
poziomu wyszkolenia postanowieniami Konwencji STCW lub przez o$rodki uznane w drodze
marynarzy — art. 16 decyzji i nadzorowane przez wtasciwego dyrektora urzedu morskiego, w

tym osrodki prowadzace dziatalno$¢ w Panstwach Cztonkowskich Unii
Europejskiej lub panstwach trzecich.

6a. Uznanie wyzszych szkét morskich i osrodkéw, o ktérych mowa w ust.
6, potwierdza sie co 5 lat.”

7. Dyrektywa 2001/25/WE — art. 6 Art. 1 pkt 7 It. d |,art. 19 . 8a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze
obwieszczenia w Dzienniku Urzedowym ministra, ogtasza regulamin pracy
komisji egzaminacyjnych, o ktérych mowa w ust. 8 oraz kryteria, ktérym
powinni  odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacych  komisji
egzaminacyjnych i egzaminatoréow”

8. Dyrektywa 2001/25/WE —art. 6 |Art. 1 pkt 7 lit. e | ,Art. 19.10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze rozporzadzenia

i16 okresli kryteria, warunki, sposéb uznawania i nadzorowania wyzszych szkét morskich oraz
osrodkow, w zakresie spraw okreslonych w ust. 6, a takze sposob potwierdzania uznania,
biorgc pod uwage postanowienia uméw miedzynarodowych.”

9. Dyrektywa 2001/25/WE —art. 6, | Art.1. pkt 7 lit. f |, ,Art. 19 . 10a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze
12 116 obwieszczenia w Dzienniku Urzedowym ministra, ogtasza aktualne

programy szkolenia i wymagania egzaminacyjne.”

10. Dyrektywa 2001/25/WE — art. 9, | Art.1. pkt 11 LArt. 25a. 1. Jednostki prowadzace szkolenie, egzaminowanie, wydawanie

16, 1826

dokumentow, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 i 3, oraz odpowiedzialne za
potwierdzanie kwalifikacji zawodowych sg obowigzane do wprowadzenia
systeméw oceny jakosci.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje kontrole , nad
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przeprowadzaniem — w okresach nie dtuzszych niz 5 lat - niezaleznej
oceny systemu, o ktéorym mowa w ust. 1, w celu sprawdzenia czy
wszystkie wewnetrzne srodki zarzadzania i nadzorowania sg zgodne z
odpowiednimi procedurami i odpowiednio udokumentowane oraz czy
dziatania korygujgce sg podejmowane w odpowiednim czasie.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje
Sekretarzowi Generalnemu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
oraz Komisji Europejskiej sprawozdanie dotyczace niezaleznej oceny, o
ktorej mowa w ust. 2, nie pdzniej niz przed uptywem 6 miesiecy po
zakonczeniu oceny.

Art. 25b. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje
Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
oraz Komisje Europejskg o przyjetych do polskiego porzadku prawnego
przepisach w zakresie spraw objetych niniejszym rozdziatem.

Art. 25 c. 1. Administracja morska moze zawieraé porozumienia z
wiasciwymi organami administracji morskiej panstwa trzeciego dotyczace
uznawania dyplomow i Swiadectw wydanych przez to panstwo, jezeli
administracja morska panstwa trzeciego:

1) przekaze teksty niezbednych aktéw prawnych oraz inne dokumenty
potwierdzajgce, ze wymagania standardow kompetencji, wydawania,
potwierdzania i ewidencjonowania dyploméw i $Swiadectw oraz
wprowadzone systemy jakosci sg zgodne z postanowieniami Konwencji
STCW,

2) udokumentuje, ze programy i kursy szkolenia marynarzy sg zgodne z
postanowieniami Konwencji STCW,

3) zobowigze sie do informowania o kazdej zmianie przepisow
krajowych, dotyczacych szkolenia marynarzy i wydawania
dokumentow.

2. Podpisanie porozumienia, o ktorym mowa w ust. 1 moze zostac
uzaleznione od wynikow przeprowadzonej oceny warunkéw i procedur
stosowanych w panstwie trzecim w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1.”




11.

Dyrektywa 2002/59/WE —
art. 16

Art.1. pkt 12

LArt.27a.1 Kapitan statku znajdujacego sie w polskich obszarach morskich
informuje stacje brzegowe o:

1) wszystkich wypadkach majacych wptyw na bezpieczenstwo statku,
takich jak kolizje, wejscie na mielizne, uszkodzenia lub wadliwe dziatanie
urzadzen statku, zalanie lub przesuniecie tadunku, uszkodzenia kadtuba
lub elementow konstrukcyjnych statku,

2) kazdym wypadku, ktory zagraza bezpieczenstwu morskiemu, takim jak
uszkodzenia, ktére mogg wptyng¢ na zdolnosci manewrowe lub zdatnos¢
do zeglugi statku, uszkodzenia wptywajace na system napedowy,
urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne
lub srodki tgcznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawierac: identyfikacje
statku, jego pozycje, port wyjscia, port przeznaczenia, adres pod ktérym
dostepna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych przewozonych na statku, iloS§¢ os6b na poktadzie,
szczegoty zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji
ratowniczych, okreslone w przepisach IMO.

3. W przypadku, gdy statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
zeglugi, zycia lub srodowiska morskiego stacje brzegowe powiadamiajg
stacje brzegowe innych Panstw Cztonkowskich Unii Europejskiej o
potencjalnym zagrozeniu a dyrektor urzedu morskiego dokonuje inspekcji
lub sprawdza informacje o tym statku. O podjetych dziataniach dyrektor
urzedu morskiego informuje panstwo bandery ktérg statek podnosi oraz
panstwo, do ktérego statek sie udaje.

4. Jezeli w sytuacji o ktorych mowa w ust.1 kapitan statku lub stacja
brzegowa nie moze skontaktowac sie z armatorem statku, dyrektor urzedu
morskiego jest zobowigzany powiadomi¢ o =zaistniatej sytuacji organ
panstwa, ktére wydato certyfikat zgodnosci lub certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem. W przypadku statku o polskiej przynaleznosci dyrektor
urzedu morskiego moze wycofac te dokumenty.”

12.

Dyrektywa 2002/59/WE —
art. 4

Art.1. pkt 13

LArt. 28 a 1. Kapitan statku zmierzajgcego do portu polskiego obowigzany
jest przekaza¢ kapitanowi portu informacje dotyczaca identyfikacji statku,
portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu
przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz ilosci
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wszystkich osob na pokfadzie:
1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem, lub
2) najpozniej w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port-
jesli podréz trwa krécej niz 24 godziny, lub
3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia sie podczas
podrézy — tak szybko, jak tylko informacja ta jest dostepna.
2. Obowigzek, o ktorym mowa w ust. 1 stosuje sie réwniez do kapitana
statku o polskiej przynaleznosci zmierzajgcego do portu Panstwa
Cztonkowskiego Unii Europejskiej.”

13.

Dyrektywa 2002/59/WE —
art. 20 18

Art.1. pkt 14

» Art. 29 a 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, do dnia 31
grudnia 2009 r., okresli w drodze rozporzadzenia plan udzielenia statkom
w niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich.

2. Plan, o ktérym mowa w ust. 1 powinien okresla¢ niezbedng organizacje
i procedury w celu zapewnienia by statki znajdujace sie w
niebezpieczehstwie mogly bezzwtocznie znalezé miejsce schronienia.
Plan ten powinien obejmowac réwniez rodzaje dziatan dla zapewnienia
bezpieczenstwa statku i srodowiska morskiego majac na wzgledzie
uwarunkowania danego miejsca schronienia.

Art. 29 b Gdy w przypadku szczegolnie ztej pogody lub stanu morza,
istnieje powazne zagrozenie zanieczyszczenia obszarow morskich bgdz
zagrozone jest bezpieczenstwo zycia ludzkiego, dyrektor wfasciwego
urzedu morskiego, po uzyskaniu informacji wtasciwych  stuzb
meteorologicznych:

1)powiadamia, jesli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujgcego
sie w danym rejonie portu oraz zamierzajgcego wejsc¢ lub wyjs¢ z tego
portu, o stanie morza i warunkach pogodowych,

2)nie  naruszajgc obowigzku niesienia pomocy statkom w
niebezpieczenstwie oraz zgodnie z art. 29 a , moze podjac¢ inne srodki
tacznie z zaleceniem badz zakazem wejscia do lub wyjscia z portu , do
czasu gdy zostanie ustalone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia ludzkiego
lub zagrozenie zanieczyszczenia srodowiska,

3) moze podjac stosowne srodki celem jak najwiekszego ograniczenia lub
zakazu bunkrowania statkbw na wodach terytorialnych.”




14.

Dyrektywa 98/41/WE z dnia
18 czerwca 1998r. w sprawie
rejestracji pasazerow na
statkach pasazerskich
wptywajacych lub
wyptywajgcych z portow
Wspdlnoty —art. 1,4 ,5, 8
9 (reszta artykutow w
rozporzadzeniu na podst. art.
35 d ustawy)

Art.1. pkt 15

LJArt.35a.1. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa oraz skutecznosci
ratowania pasazeréow i czionkdw zatogi oraz w celu utatwienia
prowadzenia operacji poszukiwawczych i ratowniczych, armator
obowigzany jest do :

1) liczenia i rejestracji osob odbywajgcych podréz morskg na statkach
pasazerskich kursujgcych na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich liczac
od portu wyjscia,

2) liczenia os6b odbywajacych podr6z morskg na pozostatych statkach
pasazerskich.

2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obowigzany jest zbiera¢
nastepujace informacje dotyczace oséb znajdujgcych sie na poktadzie:

1) nazwiska,

2)  imiona lub ich pierwsze litery,

3) ptec,

4) wiek,

5) 0 szczegolnych wymaganiach w zakresie opieki lub pomocy w
nagtych wypadkach - na wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi sie w taki sposdb, aby
wszystkie osoby znajdujgce sie na statku pasazerskim, zostaty policzone
przed wyruszeniem statku w podréz.

4. Przed wyruszeniem statku w podroz informacja o ilosci osob
znajdujacych sie na statku przekazywana jest kapitanowi oraz
odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji osobie wyznaczone;j
przez armatora.

5. Dyrektor urzedu morskiego, majac na wzgledzie bezpieczenstwo
zeglugi i pasazerow, moze zwolni¢ armatora z obowigzku, o ktérym mowa
w ust. 1.

Art. 35 b 1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 35 a ust. 1 pkt 1,
obowigzany jest do:

1)  wprowadzenia systemu rejestracji informacji  dotyczacych
pasazerow,

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu
rejestracji pasazeréw, przechowywanie oraz przekazywanie tych
informacji w razie koniecznosci.
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2. Armator zapewnia niezwtoczne przekazywanie informacji, o ktorych
mowa w art. 35 a ust. 2, organom prowadzacym akcje poszukiwawcze i
ratownicze.

3. Armator zapewnia by informacje o osobach, ktére wymagajg
szczegolnej pomocy w nagtych wypadkach byty zarejestrowane i przed
wyruszeniem w podréz statku przekazane kapitanowi.

4. System rejestracji informacji, o ktorym mowa w ust.1 podlega
zatwierdzeniu i kontroli przez dyrektora urzedu morskiego, wtasciwego ze
wzgledu na rejon uprawiania zeglugi. Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany
w systemie rejestracji pasazerdw.

Art. 35 c. W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem przepisy art.
35a i 35b stosuje sie odpowiednio do przewoznika.

Art. 35 d. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac sie
przepisami prawa Unii Europejskiej w sprawie rejestracji pasazerow,
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)sposob liczenia i system rejestracji osdb odbywajacych podréz morskg
na statkach pasazerskich,

2)kryteria, jakim powinien odpowiadac system rejestracji,

3)sposdb przechowywania i przekazywania informacji o osobach
znajdujacych sie na pokfadzie w razie zagrozenia bezpieczenstwa
pasazerdw lub w razie wypadku,

4)tres¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestraciji,

5)warunki i sposéb zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,
6)warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestrowania
pasazerow.”

15.

Dyrektywa 95/64/WE z 8
grudnia 1995 r. w sprawie
sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu
towardw i pasazeréw drogg
morskg- art. 3 pkt 1

Art.1. pkt 16

LArt.37a.1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada kapitanowi portu
formularz ewidencyjny zawierajgcy informacje o fadunku i pasazerach
znajdujacych sie na poktadzie.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze
rozporzadzenia, wzér formularza ewidencyjnego, o ktérym mowa w ust. 1
oraz sposéb postepowania ze ztozonymi formularzami, majgc na uwadze
przepisy Unii Europejskiej w tym zakresie”




16.

Dyrektywa 98/41/WE- art. 14

Art.1. pkt 17

JArt. 52
4) nie dopetnia obowiazku liczenia lub rejestrowania os6b odbywajacych
podréz morskg statkiem pasazerskim”

17.

Dyrektywa 2002/59/WE —
art. 13715

Art. 2 pkt 1
(ustawa o
zapobieganiu
zannieczyszcze
nia morza
przez statki)

JArt. 10 a. 3. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwego dla portu
macierzystego statku moze zwolni¢ statki odbywajgce regularne rejsy na
tej samej trasie pomiedzy portami lezgcymi w polskich obszarach morskich
z obowigzkow, okreslonych w ust. 1 jesli armator statku:
1) przekazuje dyrektorowi urzedu morskiego uaktualniong
liste statkow, oraz
2) ustanowit system umozliwiajgcy bezzwitoczny dostep do
tych informacji organom administracji morskiej i Stuzbie SAR
na ich zadanie, przez catg dobe.
4. Dyrektor Urzedu Morskiego, na wniosek Panstwa Cztonkowskiego Unii
Europejskiej, wydaje zwolnienie, o ktéorym mowa w ust. 3, dla statkéw
podnoszacych bandere tego panstwa.
5. Dyrektor Urzedu Morskiego, ktéry wydat zezwolenie cofa je w przypadku
gdy przestaje byC spetniony ktérykolwiek w warunkéw o ktérych mowa w
ust.3.”

18.

Dyrektywa 2002/59/WE —
art. 12

Art. 2 pkt 2

JArt. 10 b 1. Zabrania sie zatadowcy podstawiania towarow
niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych do tadowania na statek celem
przewozu bez dostarczenia kapitanowi deklaracji o tych towarach.

2. Zatadowca obowigzany jest dostarczy¢ kapitanowi statku deklaracje, o
ktorej mowa w ust. 1 wraz z oswiadczeniem, ze podstawiony do przewozu
towar odpowiada informacjom zawartym w deklaracji. Kapitan przekazuje
tg deklaracje armatorowi przed wyruszeniem w podroz.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujgc sie przepisami
prawa Unii Europejskiej w sprawie monitorowania o ruchu statkéw, okresli,
w drodze rozporzadzenia zakres informacji ktérg powinna zawieraé
deklaracja , o ktorej mowa w ust.1.”

19.

W celu umozliwienia
bezposredniego stosowania
rozporzadzenia z dnia 4
marca 1991 r. Nr

Art. 3 pkt 1-3
(Ustawa —
Kodeks morski)

1) wart. 10 § 1 dodaje sie pkt 2a w brzmieniu:

, 2a. Statek nie stanowigcy polskiej wtasnosci, ktory uzyskat polskg
przynaleznos¢ zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w sprawie
transferu statkéw z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspoinoty,”
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613/91/EWG dotyczace
transferu statkéw z jednego
rejestru do drugiego
wewnatrz Wspdlnoty — w
Kodeksie morskim dokonano
odpowiednich zmian

2)

art. 24 otrzymuje brzmienie:

, Art. 24. § 1. Z zastrzezeniem § 2, statek nie stanowigcy polskiej
witasnosci ani nie uwazany za stanowigcy polskg wtasnos¢ wpisuje
sie do rejestru okretowego na wniosek armatora, po spetnieniu
wymagan okreslonych w art. 13 § 1.

§ 2. Do rejestru, o ktorym mowa w art. 23 moze by¢ wpisany statek
bedacy wtasnosciag obywatela Panstwa Czionkowskiego Unii
Europejskiej lub osoby prawnej majgcej siedzibe w Panstwie
Cztonkowskim Unii Europejskiej.

§3. Rejestr okretowy statkow, o ktorych mowa w § 1, prowadzi izba
morska witasciwa dla portu polskiego wskazanego przez armatora
jako port macierzysty statku.”

3) po art. 73 wprowadza sie art. 73a w brzmieniu:

JArt. 7
statek:

1)

2)

3 a. Za statek, o ktorym mowa w art. 24 § 2 uwaza sie réwniez

bedacy co najmniej w potowie wiasnoscig obywatela Panstwa
Czlonkowskiego Unii Europejskiej lub osoby prawnej majacej
siedzibe w Panstwie Cztonkowskim Unii Europejskiej, jezeli armator
tego statku ma w Panstwie Czionkowskim miejsce zamieszkania
albo siedzibe swojego zaktadu gtbwnego lub oddziatu, a statek, na
whniosek wszystkich wspoétwiascicieli, zostat wpisany do polskiego
rejestru okretowego w ksiedze rejestru statego,

bedacy witasnoscig spotki kapitatowej majacej siedzibe za granica,
w ktérej obywatel Panstwa Cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
osoba prawna majgca siedzibe w Panstwie Czionkowskim Unii
Europejskiej ma udziat kapitatowy, jezeli armator tego statku ma w
Panstwie Czionkowskim Unii Europejskiej miejsce zamieszkania
albo siedzibe swojego zaktadu gtbwnego lub oddziatu, a statek, na
wniosek wiasciciela, zostat wpisany do polskiego rejestru
okretowego w ksiedze rejestru statego.”
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20. Dyrektywa 2002/59/WE — Art. 4 pkt 1 Art. 39.5
art. 3 (ustawa o 1a) Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzba VTS) — przy pomocy ktorej
obszarach dyrektor urzedu morskiego realizuje swoje zadania w zakresie
morskich RP i

administracji
morskiej)

monitorowania ruchu statkow i przekazywania informac;ji”
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DYREKTYWA RADY 95/64/WE
z dnia 8 grudnia 1995 r.

w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i osoéb droga
morska

RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 213,
uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

aby wypehi¢ powierzone jej zadania w konteks$cie wspolnej polityki transportu morskiego,
Komisja musi mie¢ do swojej dyspozycji poréwnywalne, rzetelne, jednoczesne i regularne
dane statystyczne dotyczace skali i rozwoju przewozu rzeczy i os6b droga morska do i ze

Wspdlnoty, miedzy Panstwami Cztonkowskimi oraz krajowego transportu morskiego;

posiadanie dobrej wiedzy o rynku transportu morskiego jest réwniez wazne dla Panstw
Cztonkowskich 1 podmiotéw gospodarczych;

obecnie nie ma zadnych szczegdtowych statystyk obejmujacych cala Wspdlnote, dotyczacych
transportu rzeczy i 0sob droga morska;

decyzja Komisji 93/464/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. w sprawie programu ramowego
dotyczacego dziatan priorytetowych w zakresie informacji statystycznej w latach 1993-1997*
podkreslata potrzebg zbierania szczegdtowych statystyk;

gromadzenie wspolnotowych danych statystycznych opartych na poréwnywalnych lub
jednolitych podstawach sprawi, Ze mozliwe stanie si¢ ustanowienie zintegrowanego systemu
dostarczajacego rzetelnych, zgodnych i aktualnych informacji;

dane dotyczace transportu rzeczy i 0sob droga morska musza sta¢ si¢ porownywalne migdzy
Panstwami Cztonkowskimi oraz mi¢dzy ré6znymi $rodkami transportu;

Komisja ma przedtozy¢, zgodnie z przepisami, sprawozdanie omawiajace funkcjonowanie
niniejszej dyrektywy;

'Dz.U.nr C 214 7 4.8.1994, str. 12.
2Dz.U. nr C 151 2 19.6.1995, str. 493.
3Dz.U. nr C 397 z31.12.1994, str. 6.
4Dz.U.nrL 219 z28.8.1993, str. 1.



nalezy ustanowi¢ przepisy na okres przejsciowy w celu umozliwienia Panstwom
Czlonkowskim dostosowania ich systemow statystycznych do wymagan niniejszej dyrektywy
oraz rozpoczecia programu badan pilotazowych dotyczacych okreslonych problemow
stawianych przez niektdre zgromadzone dane;

Wspolnota powinna w zwiazku z tym, w poczatkowym okresie, wesprze¢ finansowo Panstwa
Cztonkowskie w odniesieniu do zaangazowanej pracy;

do celéw stosowania niniejszej dyrektywy, wlaczajac w to przygotowania do dostosowania jej
do rozwoju ekonomicznego i technicznego, nalezy odnie$¢ si¢ do Komitetu ds. programu
statystycznego ustanowionego na mocy decyzji Rady 89/382/EWG, Euratom’;

zgodnie z =zasada pomocniczosci, tworzenie wspolnych standardow statystycznych
umozliwiajacych wytworzenie jednolitej informacji moze by¢ efektywnie rozpoczgte jedynie
na poziomie wspolnotowym; dane beda zbierane w kazdym Panstwie Czltonkowskim przez
upowaznione organy i instytucje, odpowiedzialne za opracowywanie oficjalnych statystyk,
PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Panstwa Czlonkowskie gromadza statystyki Wspdlnoty dotyczace przewozu rzeczy i osob
statkami petnomorskimi zawijajacymi do portow na ich terytoriach.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy:
1. ,,przewoz rzeczy i osob droga morska” oznacza przeplyw rzeczy i 0so6b przy uzyciu

statkow pelnomorskich, w podrozach, ktére podejmowane sa droga morska w caloSci
lub cze¢séciowo.

Zakres niniejszej dyrektywy obejmuje réwniez towary:
a)  wyslane do instalacji morskich;
b) odzyskane z dna morskiego i wytadowane w portach.
Zbiorniki 1 zapasy dostarczane do statkow sa wytaczone z zakresu;
2. ,statki pelnomorskie” oznacza statki inne niz te, ktore pltywaja wytacznie po wodach
srédladowych lub ich czgsciach, lub przylegajacych do nich, wodach chronionych lub

obszarach, gdzie stosuje si¢ przepisy portowe.

Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do potowowych statkow rybackich, statkow -
przetworni, statkow stuzacych do wiercen i1 poszukiwan, holownikow, statkéw -

>Dz.U.nr L 181 z 28.6.1989, str. 47.



pchaczy, statkow badawczych 1 pomiarowych, poglebiarek, okretow wojennych lub
statkéw wykorzystywanych jedynie do celéw niechandlowych;

3.  ,,port” oznacza miejsce posiadajace urzadzenia dla statkéw handlowych, do cumowania
oraz tadowania lub roztadowywania tadunku albo do wysadzenia lub zabrania

pasazeréw na lub ze statkow;

4.  ,przynalezno$¢ panstwowa przewoznika morskiego” oznacza kraj, w ktorym skupia si¢
rzeczywista dziatalno$¢ handlowa przewoznika;

5. ,,przewoznik morski” oznacza kazda osobg, ktéra zawiera lub w imieniu ktérej jest
zawierana z zaladowca lub pasazerem umowa o przew6z morski rzeczy lub osob.

Artykut 3

Wlasciwosci gromadzenia danych
1.  Panstwa Czlonkowskie gromadza dane dotyczace nast¢pujacych dziedzin:
a) informacje o pasazerach i tadunku;
b) informacje dotyczace statkow.
Statki o tonazu brutto mniejszym niz 100 moga by¢ wytaczone z gromadzenia danych.
2. Wlasciwosci gromadzenia danych, a mianowicie zmienne statystyczne w kazdej
dziedzinie oraz nazewnictwa do ich klasyfikacji, jak rowniez powtarzalno$¢ okresowa
obserwacji, wymienione sa w zatacznikach do niniejszej dyrektywy.

3. Gromadzenie danych opiera si¢ tak dalece, jak jest to mozliwe, na dostgpnych zrodtach,
ograniczajac obciazenie respondentow.

Artykut 4
Porty

1. Do celdow niniejszej dyrektywy, zgodnie z procedura okreslona w art. 13, sporzadzony
zostaje wykaz portdw oznaczonych kodem i sklasyfikowanych wedlug krajow i morskich
obszarow przybrzeznych.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie wybiera z niniejszego wykazu jakikolwiek port
obslugujacy wigcej niz jeden milion ton towaréw lub rejestrujacy przepltyw wigcej niz
200 000 pasazerdw rocznie.

Przez okres nie dluzszy niz trzy lata od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, kazde
Panstwo Cztonkowskie moze wybra¢ tylko porty obstugujace wigcej niz dwa miliony ton
towarow lub rejestrujace przeplyw wigcej niz 400 000 pasazeréw rocznie.

Dla kazdego wybranego portu dostarcza si¢ szczegdélowe dane, zgodnie z zatacznikiem VIII,
dla dziedzin (rzeczy i osoby), w ktorych port spetnia kryterium selekcyjne, oraz z danymi



podsumowujacymi, jezeli ma to zastosowanie, w innych dziedzinach.

3. W przypadku portow, ktore nie zostalty wybrane z wykazu, dostarczane sa dane
podsumowujace zgodnie z zatacznikiem VIII, zbiér danych A3.

Artykut 5
Dokladnos¢ statystyk

Metody gromadzenia danych sa takie, ze Wspolnotowe statystyki transportu morskiego
przedstawiaja precyzj¢ wymagang dla zbiorow danych statystycznych opisang w zataczniku
VIII. Standardy doktadnosci sa formutowane zgodnie z procedura okreslong w art. 13.

Artykut 6
Przetwarzanie wynikow gromadzenia danych

Panstwa Cztonkowskie przetwarzaja informacje statystyczne zebrane na podstawie art. 3 w
celu otrzymania porownywalnych statystyk, ze standardem doktadnos$ci przewidzianym w
art. 5.

Artykut 7
Przekazywanie wynikow gromadzenia danych

1.  Panstwa Czlonkowskie przekazuja dane, okreslone w art. 3 do Urzgdu Statystycznego
Wspdlnot Europejskich, wlaczajac dane zglaszane przez Panstwo Czlonkowskie jako tajne
zgodnie z ustawodawstwem krajowym lub praktyka dotyczaca poufnosci informacji
statystycznych, zgodnie z rozporzadzeniem Rady (Euratom, EWG) nr 1588/90 z dnia 11
czerwca 1990 r. w sprawie przekazywania do Urzgdu Statystycznego Wspolnot Europejskich
danych statystycznych objetych zasada poufnosci °.

2. Wyniki sa przekazywane zgodnie ze struktura zbioréw danych statystycznych okreslona
w zalaczniku VIII. Szczegdty techniczne przekazywania wynikéw beda okreslone zgodnie z
procedurg ustanowiona w art. 13.
3.  Przekazanie wynikéw odbywa si¢ w ciagu pigciu miesiecy od ukonczenia okresu
obserwacji dla danych o kwartalnej powtarzalnosci okresowej oraz w ciagu o$miu miesigcy
dla danych o rocznej powtarzalnosci okresowe;.
Pierwszy przekaz obejmuje pierwszy kwartat 1997 r.

Artykut 8

Sprawozdania

1. Panstwa Czlonkowskie dostarczaja Komisji wszystkie istotne informacje dotyczace
metod uzytych przy opracowywaniu danych. Wysylaja one roéwniez szczegoty istotnych

DzU.nrL 151 z 15.6.1990, str. 1.



zmian metod uzytych do gromadzenia danych.
2. Po okresie gromadzenia danych wynoszacym ponad trzy lata, Komisja przedktada
Radzie sprawozdanie dotyczace doswiadczenia nabytego w pracy wykonanej na mocy
niniejszej dyrektywy.

Artykut 9

Upowszechnianie danych statystycznych

Komisja upowszechnia wlasciwe dane statystyczne z powtarzalnoscia okresowa
porownywalna do tej, z jaka sa przekazywane wyniki.

Ustalenia dotyczace publikacji lub upowszechniania danych statystycznych przez Komisjg sa
podejmowane zgodnie z procedura okreslona w art. 13.

Artykut 10
OKkres przejsciowy
1. Podczas okresu przejsciowego nie dluzszego niz trzy lata moga by¢ przyznawane,
zgodnie z procedura okre$lona w art. 13, odstgpstwa, na mocy niniejszej dyrektywy, w

zakresie, w jakim krajowe systemy statystyczne wymagaja znacznegodostosowania.

2. Podczas okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1 przyjety zostanie, zgodnie z
procedura okre$lona w art. 13, program badan pilotazowych dotyczacy nastgpujacych kwestii:

a)  wykonalno$ci 1 kosztow, ponoszonych przez Panstwa Czlonkowskie oraz
respondentéw, gromadzenia nastgpujacych informacji:

- opis rzeczy, okreslony w zataczniku III i zataczniku VIII, zbiér danych B1,

osoby przewozone na niewielkie odlegtosci,

- informacja dotyczaca linii dowozowych oraz tancuchow przewozowych,
- dane dotyczace przynalezno$ci panstwowej przewoznika morskiego;

b) mozliwosci gromadzenia danych na podstawie porozumien zawartych w kontekscie
uproszczenia procedur handlowych, Migdzynarodowej Organizacji Normalizacyjne;j
(ISO), Europejskiego Komitetu Normalizacyjny (CEN) oraz migdzynarodowych
przepisow prawa celnego.

Komisja informuje Rad¢ o wyniku badan pilotazowych i przedktada jej propozycje dotyczace

rozszerzenia systemu wprowadzonego niniejsza dyrektywa, w celu ustanowienia regularnego

gromadzenia niniejszych informacji.

Artykut 11

Wsparcie finansowe



1. Przez okres pierwszych trzech lat, w ktorych sprawozdania statystyczne przewidziane w
niniejszej dyrektywie sa sporzadzane, Panstwa Cztonkowskie otrzymuja pomoc finansowa od
Wspdlnoty na pokrycie kosztow zwigzanych z wykonaniem zadania.

2. Tlos¢ srodkow przeznaczonych corocznie na pomoc finansowa okreslone w ust. 1 jest
wyznaczona jako ¢zg$¢ rocznych procedur budzetowych.

3. Wladze budzetowe okre$laja $rodki dostepne na kazdy rok.
Artykut 12
Szczegolowe zasady wykonania

Szczegolowe zasady wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy, wlaczajac srodki jej
dostosowaniado rozwoju gospodarczego i technicznego, w szczegolnosci:

- dostosowanie wlasciwosci gromadzonychdanych (art. 3) oraz tresci zalacznikoéw do
niniejszej dyrektywy, w zakresie, w jakim takie dostosowanie nie pociaga za soba
znaczacego wzrostu kosztu dla Panstwa Czlonkowskiego i/lub obciazenia dla

respondentow,

- wykaz portow, uaktualniany regularnie przez Komisj¢, oznaczonych kodem i
sklasyfikowanych wedlug kraju i morskiego obszaru przybrzeznego (art. 4),

- wymagania dotyczace doktadnosci (art. 5),
- opis struktury pliku danych oraz kodow do przekazywania wynikéw do Komisji (art. 7),
- ustalenia dotyczace publikacji lub upowszechniania danych (art. 9),

- odstgpstwa od przepisOw niniejszej dyrektywy przyznawane podczas okresu
przejsciowego oraz zaplanowane badania pilotazowe (art. 10),

- roéwnowazna nomenklatura w tonazu brutto na grupg statkow (zatacznik VII),
sa ustanawiane zgodnie z procedura okreslona w art. 13.

Artykut 13

Procedura

1.  Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. programu statystycznego utworzony
decyzja 89/382/EWG, Euratom.

2.  Przedstawiciel Komisji przedktada Komitetowi projekt srodkéw, ktore nalezy podjac.
Komitet dostarcza swoja opinie na temat projektu w terminie, ktéry moze ustali¢
przewodniczacy zgodnie z pilnoscia danej sprawy. Niniejsza opinia jest wydawana
wigkszos$cia gloséw okreslona w art. 148 ust. 2 Traktatu dla przyjmowania decyzji, ktore
Rada jest obowigzana podja¢ na wniosek Komisji. Przy glosowaniu podjetym przez Komitet,



glosy przedstawicieli Panstw Cztonkowskich sa wazone w sposob ustanowiony w
powyzszym artykule. Przewodniczacy nie bierze udzialu w gtosowaniu.

3. a) Komisja podejmuje $rodki, ktore stosuje si¢ natychmiast.

b) Jednakze, jezeli niniejsze $rodki nie sa zgodne z opinia Komitetu, Komisja
niezwlocznie przedstawi je Radzie.

W takim przypadku:

- Komisja odracza stosowanie podjetych srodkéw, o ktorych postanowita, o trzy miesiace
od daty takiego powiadomienia,

- Rada, stanowiac wigkszoscia kwalifikowana, moze podja¢ inna decyzje w terminie
okreslonym w poprzednim tiret.

Artykut 14

Wykonanie
1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 stycznia 1997 r.
i niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.
Wspomniane $§rodki zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane sa

przez Panstwa Czltonkowskie.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 15

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 16

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 grudnia 1995 r.

W imieniu Rady

J. BORRELL FONTELLES



Przewodniczqcy



l.

ZALACZNIK 1

ZMIENNE I DEFINICJE
ZMIENNE STATYSTYCZNE
a) Informacje dotyczace tadunku i pasazeréw:

- cigzar brutto w tonach,

- rodzaj tadunku, zgodnie z nomenklatura podana w zataczniku II,

- opis towardw przy uzyciu nomenklatury podanej w zataczniku III,

- port sporzadzajacy sprawozdanie,

- kierunek ruchu, nadchodzacy czy wychodzacy,

- dla nadchodzacego tadunku: port zatadunku (to jest port, w ktorym tadunek
zostat zatadowany na statek, na ktérym przyptynat do portu
sporzadzajacego sprawozdanie) przy uzyciu poszczegélnych portow
Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG) podanych w wykazie portow
oraz morskich obszarow przybrzeznych poza EOG podanych w
zalaczniku IV,

- dla wychodzacego tadunku: port wyladunkowy (to jest port, w ktérym
tadunek ma by¢ wyladowany ze statku, na ktorym opuscit port
sporzadzajacy sprawozdanie) przy uzyciu poszczegdlnych portow
Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG) podanych w wykazie portéw
oraz morskich obszarow przybrzeznych poza EOG przedstawionych w
zalaczniku 1V,

- liczba 0s6b rozpoczynajacych lub konczacych podroz.

Dla towaréw przewozonych w kontenerach lub jednostkach typu ro - ro dostarcza

si¢ nastgpujace dodatkowe dane szczegotowe:

- liczba kontenerow z tadunkiem,

- liczba kontenerow bez tadunku,

- liczba jednostek typu ro - ro z fadunkiem,

- liczba jednostek typu ro - ro bez tadunku.

b) Informacja na temat statkow:

liczba statkow,

no$no$¢ statkow lub tonaz brutto,



- kraj lub terytorium rejestracji statkéw przy uzyciu nomenklatury podanej w
zalaczniku V,

- typ statkow przy uzyciu nomenklatury podanej w zataczniku VI,

- wielkos¢ statkéw przy uzyciu nomenklatury podanej w zataczniku VII.

2. DEFINICIE

a)

b)

g)

,Kontener” oznacza przedmiot wyposazenia transportowego:

1. o trwalym charakterze i odpowiednio dostatecznie wytrzymaty, aby
stosowac go wielokrotnie;

2.  specjalnie zaprojektowany w celu ulatwienia transportu rzeczy, bez
przetadunku, jednym lub wigksza ilo$cia srodkoéw transportu;

3.  wyposazony w urzadzenia pozwalajace na jego szybkie przenoszenie,
szczegllnosci jego przenoszenie z jednego $rodka transportu na inny;

4.  tak zaprojektowany, aby tatwo go byto zatadowac i roztadowac;
5. majacy dlugos¢ 20 stop lub wigce;.

»Jednostka typu ro - ro” oznacza sprzgt kotowy do przewozu ladunku taki, jak
samochdd cigzarowy, przyczepa lub naczepa, ktore moga wjecha¢ lub moga by¢
holowane na statek. Przyczepy portowe lub pokladowe sa wlaczone w niniejsza
definicj¢. Klasyfikacja idzie w §lad za zaleceniem EKG ONZ nr 21 ,Kody dla
typow tadunku, opakowan oraz materiatéw do pakowania”.

,t.adunek kontenerow” oznacza kontenery z lub bez tadunku, ktore sa podnoszone
na lub ze statkow, ktore je przewoza droga morska.

»tadunek typu ro - ro” oznacza towary w kontenerach lub bez nich, na
jednostkach typu ro - ro oraz jednostki typu ro - ro, ktoére sa wtaczane i wytaczane
ze statkow, ktore przewoza je droga morska.

,»Cigzar brutto rzeczy” oznacza tonaz przewozonych rzeczy wlaczajac
opakowanie, ale wylaczajac wagg tary kontenera lub jednostki typu ro - ro.

,No$nos¢ (DWT)” oznacza roéznicg w tonach migdzy wyporno$cia statku przy
letniej linii wodnej tadunkowej w wodzie przy cigzarze wlasciwym 1,025 i
catkowitym cigzarem statku, to jest wypornoscia w tonach statku bez tadunku,
paliwa, oleju smarowego, wody balastowej, $wiezej wody 1 wody do picia w
zbiornikach, uzywalnych zapasow, jak rowniez pasazerow, zalogi i ich wtasnosci.

»lonaz brutto” oznacza pomiar caltkowitej wielkos$ci statku okreslony zgodnie z
przepisami Migdzynarodowej konwencji o pomiarze pojemnosci statkow z 1969 r.



ZALACZNIK 11

TYP KLASYFIKACJI LADUNKU

Kategoria' Kod Wyszczegoblnienie Tonaz | Numer
Ciecze 10 | Towary ciekte (luzem) X
11 Gaz skroplony X
12 Ropa naftowa X
13 Produkty z ropy naftowej X
19 Inne towary ciekle X
Towary suche 20 | Towary suche (luzem) X
21 Rudy X
22 Wegiel X
23 Produkty rolne (np. zboze, soja, tapioka) X
29 Inne towary suche X
Kontenery 30 | Duze kontenery X X
31 Jednostki tadunkowe - 20' X X
32 Jednostki tadunkowe - 40' X X
33 Jednostki tadunkowe > 20" i < 40' X X
34 Jednostki tadunkowe > 40 X X
Ladunki toczne 50 | Ruchome jednostki samobiezne X X
(samobiezne)
51 Drogowe ‘ pojazdy  cigzarowe @ z x> X
przyczepami
52 Samochody‘ osobqwe z pr;yczepami / '
przyczepami campingowymi
53 Autokary '
54 Pojazdy silnikowe wykorzystywane do X x>
przywozu / wywozu
56 Zywe zwierzeta kopytne X X’




Kategoria' Kod Wyszczegoblnienie Tonaz | Numer
Ladunki toczne 60 | Inne jednostki toczne X X
(niesamobiezne)

61 Osobne przyczepy i1 naczepy towarowe x> X
62 | Osobne przyczepy campingowe 1 inne X x>
przyczepy rolnicze i przemystowe
63 | Wagony kolejowe, pokladowe przyczepy x> X
oraz poktadowe barki uzywane do
transportu towarow
Inne tadunki | 90 | Inne tadunki drobnicowe, gdzie indziej X
drobnicowe niewymienione
(w tym matle
kontenery)
91 | Produkty lesne X
92 | Wyroby zelazne i stalowe X
99 | Inne tadunki drobnicowe X

! Kategorie te sa zgodne z zaleceniem EKG ONZ nr 21.

? Jedynie taczna liczba jednostek.

3 Ilo§¢ zapisana stanowi wage brutto towardw, wraz z opakowaniem, ale bez tary konteneréw i jednostek typu

10 - 10.




ZALACZNIK I
NOMENKLATURA TOWAROW
Uzywana nomenklatura towaréw bedzie dostosowana do jednolitej klasyfikacji towarow w

transporcie  NST/R' dopoki Komisja, po przeprowadzeniu konsultacji z Panstwami
Cztonkowskimi nie zdecyduje si¢ na jej zastapienie.

GRUPY TOWAROW
Grupy | Rozdziat Grupy e
towarow | NSTR/R | NSTR/R Wyszezegolnienie
1 0 01 Zboza
2 02, 03 Ziemniaki, inne warzywa, $wieze lub mrozone,
swieze owoce
3 00, 06 Zywe zwierzeta, burak cukrowe
4 05 Drzewo i korek
5 04, 09 Materialy witokiennicze, wyroby wlokiennicze 1
wlokna sztuczne, inne surowce zwierzece 1 roslinne
6 1 11, 12, 13, | Srodki SpoZywcze 1 pasza zwierzgca
14, 16, 17
7 18 Nasiona oleiste, rosliny oleiste oraz tluszcze
8 2 21,22,23 State paliwa mineralne
9 3 31 Surowa ropa naftowa
10 32,33,34 Produkty ropopochodne
11 4 41, 46 Ruda zelaza, odpady zelazne i stalowe oraz pyt
wielkopiecowy
12 45 Rudy 1 odpady niezelazne
13 5 51, 52, 53, | Produkty metalowe
54, 55, 56
14 6 64, 69 Cement, wapno 1 przemystowe materiaty budowlane
15 61, 62, 63, | Surowe i przemyslowe mineraty
65
16 7 71,72 Naturalne i chemiczne nawozy sztuczne




Grupy

Rozdziat

Grupy

towarow | NSTR/R | NSTR/R Wyszezegolnienie

17 8 83 Produkty weglopochodne i smota

18 81, 82, 89 Chemikalia z wyjatkiem produktow
weglopochodnych i smoty

19 84 Masa papiernicza i odpady papierowe

20 9 91,92,93 Sprzet transportowy, maszyny, aparaty, silniki,
zmontowane jak i niezmontowane oraz ich czgsci

21 94 Wyroby metalowe

22 95 Szkto, wyroby szklane, produkty ceramiczne

23 96, 97 Skora, wyroby widkiennicze, ubrania i inne artykuty
przemystowe

24 99 Artykuly rozne

" Opublikowane przez Urzad Statystyczny Wspolnot Europejskich (wydanie z 1968 r.).




ZALACZNIK IV
MORSKIE OBSZARY PRZYBRZEZNE

Nomenklatura stosowana jest Geonomenklatura zatwierdzona w 1993 r. rozporzadzeniem
Komisji (EWG) nr 208/93 z dnia 1 lutego 1993 r. w sprawie krajowej nomenklatury statystyk
w dziedzinie handlu zewngtrznego Wspolnoty 1 statystyk handlu migdzy Panstwami
Cztonkowskimi’, z nastepujacym wyjatkiem: kody 017 i 018 maja by¢ uzywane odpowiednio
dla Belgii i Luksemburga w kazdym przypadku, gdy sa one traktowane oddzielnie.

Kod sktada si¢ z czterech cyfr: kodu trzycyfrowego z wyzej wymienionej nomenklatury, do
ktorego dodaje si¢ zero (np. kod 0030 dla Niderlandow), z wyjatkiem panstw, ktore sa
podzielone na dwa lub wigcej morskie obszary przybrzezne, ktdre sa oznaczane przez czwarta
cyfre inna niz zero (1-7), jak ponize;j:

Kod Morskie obszary przybrzezne
0011 Francja: Atlantyk i Morze Péinocne
0012 Francja: Morze Srodziemne
0041 Niemcy: Morze Potnocne
0042 Niemcy: Morze Battyckie
0043 Niemcy: Ren

0061 Zjednoczone Krolestwo
0062 Wyspa Man

0063 Wyspy Normandzkie

0111 Hiszpania: Atlantyk (péinoc)
0112 Hiszpania: Morze Srodziemne 1 Atlantyk (poludnie)
0301 Szwecja: Morze Battyckie
0302 Szwecja: Morze Potnocne
0521 Turcja: Morze Czarne

0522 Turcja: Morze Srodziemne
0751 Rosja: Morze Czarne

0752 Rosja: Morze Battyckie
0753 Rosja: Azja

2041 Maroko: Morze Srodziemne
2042 Maroko: Afryka Zachodnia
2201 Egipt: Morze Srodziemne
2202 Egipt: Morze Czerwone
6241 Izrael: Morze Srodziemne

"Dz.UnrL 252221993, str. 11.



6242

6321
6322

4001
4002
4003
4004
4005
4006
4007

4041
4042
4043

4801
4802

9991
9992

Izrael: Morze Czerwone

Arabia Saudyjska: Morze Czerwone
Arabia Saudyjska: Zatoka

Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej: Atlantyk (poinoc)
Stany Zjednoczone Ameryki Poinocnej: Atlantyk (potudnie)
Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej: Zatoka

Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej: Pacyfik (potudnie)
Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej: Pacyfik (potnoc)
Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej: Wielkie Jeziora
Puerto Rico

Kanada: Atlantyk
Kanada: Wielkie Jeziora, Gérna Rzeka Sw. Wawrzynca

Kanada: Zachodnie Wybrzeze

Kolumbia: Pétnocne Wybrzeze
Kolumbia: Zachodnie Wybrzeze

dodatkowe kody

Instalacje morskie
Potaczone lub gdzie indziej niewymienione



ZAEACZNIK V
PANSTWOWOSC REJESTRACJI STATKOW

Nomenklatura stosowana jest Geonomenklatura zatwierdzona w 1993 r. rozporzadzeniem
Komisji (EWG) nr 208/93 z dnia 1 lutego 1993 r. w sprawie krajowej nomenklatury statystyk
dziedzinie handlu zewngtrznego Wspolnoty 1 statystyk handlu migdzy Panstwami
Cztonkowskimi®, z nastepujacym wyjatkiem: kody 017 i 018 maja by¢ uzywane odpowiednio
dla Belgii i Luksemburga w kazdym przypadku,, gdy sa one traktowane oddzielnie.

Kod sktada si¢ z czterech cyfr: kodu trzycyfrowego z wyzej wymienionej nomenklatury do
ktorego dodaje si¢ zero (np. kod 0010 dla Francji), z wyjatkiem krajow z wigcej niz jednym

rejestrem.

W przypadku, gdy istnieje wigcej niz jeden rejestr, panstwa maja by¢ kodowane nastepujaco:

0011 Francja

0012 Wyspy Kerguelena

0061 Zjednoczone Krolestwo

0062 Wyspa Man

0063 Wyspy Normandzkie

0064 Gibraltar

0081 Dania

0082 Dania (DIS)

0101 Portugalia

0102 Portugalia (MAR)

0111 Hiszpania

0112 Hiszpania (Rebeca)

4001 Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej
4002 Puerto Rico

4611 Brytyjskie Wyspy Dziewicze

4612 Montserrat

8141 NZ Oceania

8142 Wyspy Cooka

8901 Inne regiony podbiegunowe

8902 Francuskie Terytorium Antarktyczne

$DzU.nrL2522.2.1993, str. 11.



ZALACZNIK VI

TYP KLASYFIKACJI STATKOW (ICST - COM)

Rodzaj

Kategorie statkow

10

Towary ciekte

Zbiornikowiec
Chemikaliowiec
Duzy zbiornikowiec
Barka - zbiornikowiec

Inne rodzaje zbiornikowcoéw

20

Towary suche

Masowiec / tankowiec

Masowiec

31

Kontenery

Pelnokontenerowiec

32

Specjalistyczne

Barka - zbiornikowiec

Chemikaliowiec

Statek do przewozu paliwa napromienionego
Statek do przewozu zwierzat

Statek do przewozu pojazdow

Inne specjalistyczne

33

FLadunki drobnicowe,
niespecjalistyczne

Statek chtodniczy

Statek pasazerski typu ro - ro
Kontenerowiec typu ro - ro
Inne tadunki toczne

Statek do przewozu tadunkéw drobnicowych
pasazerow

Statek do przewozu *tadunkéow drobnicowych
kontenerow

Jednopoktadowiec




Rodzaj

Kategorie statkow

Wielopoktadowiec
34 Barka do przewozu | Poktadowka
tadunkéw suchych
Szalanda
Barkowiec
Otwarta barka do przewozu suchych tadunkéw
Kryta barka do przewozu suchych tadunkéw
Inne barki do przewozu tadunkéw suchych gdzie
indziej niewymienione
35 Pasazerowie Statek wycieczkowy
Inne statki do przewozu wylacznie pasazeréw
41 Rybackie* Statki do potowu ryb*
Statki przetwornie”
42 Dziatalno$¢ na pelnym | Wiercenia i badania
morzu
Przybrzezne stuzby pomocnicze
43 Holowniki" Holowniki~
Pchacz”
49 Rézne’ Poglebiarka”

Statek badawczy / hydrograficzny

Inne statki gdzie indziej niewymienione

" Nieobjete niniejsza dyrektywa.




ZALACZNIK VI

KLASY WIELKOSCI STATKOW

w nos$nosci (DWT) lub w tonazu brutto (GT)

Niniejsza klasyfikacja ma zastosowanie wylacznie do statkéw o tonazu brutto 100 lub wigce;.

Klasa Dolny limit Go6rny limit
DWT GT DWT GT

01 - do 499
02 500 999
03 1.000 1999
04 2000 2999
05 3000 3999
06 4000 4999
07 5000 5999
08 6 000 6999
09 7000 7999
10 8 000 8 999
3 9000 9999
12 10 000 19 999
13 20000 29999
14 30 000 39 999
15 40 000 49999
16 50 000 79 999
17 80 000 99 999
18 100 000 149 999
19 150 000 199 999
20 200 000 249 999




Klasa Dolny limit Gorny limit
DWT GT DWT GT
21 250 000 299 999
22 300 000 1 wigceej

Uwaga: W przypadku, gdyby statki o tonazu brutto nizszym niz 100 mialy by¢ objgte
niniejsza dyrektywa zostatby im przypisany kod ,,99”.



ZALACZNIK VIII
STRUKTURA STATYSTYCZNYCH ZBIOROW DANYCH

Zbiory danych wymienione w niniejszym zataczniku okres$laja powtarzalno$¢ okresowa dla
statystyk transportu morskiego wymagana przez Wspolnotg. Kazdy zbior danych okresla
klasyfikacje krzyzowa ograniczonego zbioru wymiarow na roznych poziomach nomenklatury,
zebranych razem poprzez wszystkie inne wymiary, dla ktéorych wymagane sa statystyki dobrej
jakosci.

O warunkach gromadzenia zbioru danych B1 zadecyduje Rada na wniosek Komisji w §wietle
wynikow badania pilotazowego w ciagu trzyletniego okresu przejSciowego, okreslonego w
art. 10 niniejszej dyrektywy.

ZBIORCZE I SZCZEGOLOWE STATYSTYKI

* Zbiory danych, ktore maja by¢ dostarczane w przypadku wybranych portéw w zakresie
rzeczy i oséb to Al, A2, B1, C1, D1, El oraz F1.

* Zbiory danych, ktore maja by¢ dostarczane w przypadku wybranych portéw w zakresie
rzeczy, z wytaczeniem oséb to Al, A2, A3, B1, Cl1, El oraz F1.

* Zbiory danych, ktore maja by¢ dostarczane w przypadku wybranych portéw w zakresie
0sob, ale nie dla rzeczy to A3, D1 oraz F1.

*  Zbiory danych, ktore maja by¢ dostarczane w przypadku portéw, ktore nie zostaty
wybrane to A3.

Zbioér danych A1:  Transport morski w gtownych portach europejskich, wedlug portow,
rodzajow tadunku i relacji

Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Szczegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar | Zbidr danych Dwuznakowy Al

alfanumeryczny

Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny

Kwartat referencyjny Jednoznakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny

Port przekazujacy dane Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow

Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny




Zmienne Szezegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Port zatadunku /| Pigcioznakowy Porty EOG z wykazu
roztadunku alfanumeryczny portéw
Relacja Czteroznakowy Morskie strefy
alfanumeryczny przybrzezne, zatacznik IV
Rodzaj tadunku Jednoznakowy Rodzaj tadunku,
alfanumeryczny zalacznik I (kategorie 1,
2,3,5,619)
Dane: Waga towarow brutto w tonach.
Zbioér danych A2:  Niejednostkowy transport morski w  najwigkszych  portach
europejskich, wedtug portéw, rodzajoéw tadunku i relacji
Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Szezegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar | Zbior danych Dwuznakowy A2
alfanumeryczny
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow
Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku /| Pigcioznakowy Porty EOG z wykazu
roztadunku alfanumeryczny portow
Relacje Czteroznakowy Morskie strefy
alfanumeryczny przybrzezne,
zalacznik IV
Rodzaj tadunku Jednoznakowy Rodzaj tadunku
alfanumeryczny (wytacznie tadunki nie -
jednostkowe),
zatacznik I1
(podkategorie 10, 11,
12, 13, 19, 20, 21, 22,




Zmienne

Szczegoty dotyczace
kodowania

Nomenklatura

23,29,90, 91, 92199)

Dane: Waga towarow brutto w tonach.

Zbioér danych A3: Dane wymagane w przypadku portow, dla ktorych nie sa wymagane
szczegotowe statystyki (patrz art. 4 ust. 3)
Okresowos¢: Rocznie
Zmienne Szezegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar Zbior danych Dwuznakowy A3
alfanumeryczny
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (0)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane | Pigcioznakowy Wszystkie porty z wykazu
alfanumeryczny portow
Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny

Dane: Waga towardéw brutto w tonach.
Liczba pasazerow

Zbior danych B1: Transport morski w gtownych portach europejskich wedlug portow,
rodzaju tadunkow, rzeczy i relacji
Okresowos¢: Rocznie
Zmienne Szczegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar Zbidr danych Dwuznakowy B1
alfanumeryczny
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (0)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane | Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow




Szczegoty dotyczace

Zmienne . Nomenklatura
kodowania

Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny

Port zatadunku /| Pigcioznakowy Porty EOG z wykazu

roztadunku alfanumeryczny portow

Relacje Czteroznakowy Morskie strefy
alfanumeryczny przybrzezne, zatacznik IV

Rodzaj tadunku Jednoznakowy Rodzaj tadunku, zatacznik
alfanumeryczny IT (kategorie 1, 2, 3, 5, 6 1

9)

Towar Dwuznakowy Nomenklatura towarow,

alfanumeryczny zatacznik 111

Dane: Waga towaréw brutto w tonach.

Zbior danych C1: Transport morski ze wskazaniem jednostek tadunku w najwigkszych
portach europejskich, wedlug portow, rodzaju tadunkow i relacji
Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Szezegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar Zbior danych Dwuznakowy C1
alfanumeryczny
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow
Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku /| Pigcioznakowy Porty EOG z wykazu
roztadunku alfanumeryczny portow
Relacje Czteroznakowy Morskie strefy

alfanumeryczny

przybrzezne, zalacznik IV



Szczegoty dotyczace

Zmienne . Nomenklatura
kodowania
Rodzaj tadunku Jednoznakowy Rodzaj tadunku
alfanumeryczny (wylacznie kontenery i1
pojazdy  typu  ro-ro),

zatacznik 11 (podkategorie
30, 31, 32, 33, 34, 50, 51,
52,53, 54, 56, 60, 61, 62 i
63)

Dane: Waga towarow brutto w tonach. (rodzaj tadunku: podkategorie 30, 31,

i63).

32,33, 34, 51, 54, 56, 60, 61, 62

Liczba jednostek (rodzaj fadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51, 52, 53, 54, 56, 60, 61, 62 i

63).

Liczba jednostek (rodzaj fadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51, 60, 61 1 63).
Liczba jednostek (rodzaj tadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51, 60, 61 i 63).

Zbior danych D1: Transport 0sob w gtownych portach europejskich wedtug relacji
Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Szezeglly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar Zbior danych Dwuznakowy Dl
alfanumeryczny
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow
Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku /| Pigcioznakowy Porty EOG 2z wykazu
roztadunku alfanumeryczny portow
Powiazania Czteroznakowy Morskie strefy
alfanumeryczny przybrzezne, zatacznik IV
Przynaleznos$¢ Czteroznakowy Przynalezno$¢ panstwowa
panstwowa statku wedtug | alfanumeryczny statku wedlug rejestracji,

rejestracji

zalacznik V

Dane: Liczba pasazeréw




Zbior danych E1:

Transport morski w gtownych portach europejskich wedlug portow,

rodzaju fadunkow, rzeczy, relacji i przynalezno$ci panstwowej statku
wedtug rejestracji

Okresowos¢: Rocznie
Zmienne Szczegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rozmiar Zbior danych Dwuznakowy El
alfanumeryczny
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (0)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow
Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny
Port Pigcioznakowy Porty EOG z wykazu
zatadunku/roztadunku alfanumeryczny portow
Relacje Czteroznakowy Nadmorskie strefy
alfanumeryczny przybrzezne, zatacznik IV
Rodzaj tadunku Jednoznakowy Rodzaj tadunku, zatacznik
alfanumeryczny IT (kategorie 1, 2, 3,5, 6 1
9)
Przynalezno$¢ Czteroznakowy Przynalezno$¢ panstwowa
panstwowa statku wedtug | alfanumeryczny statkow wedhug rejestracji,
rejestracji zatacznik V

Dane: Waga towardéw brutto w tonach.

Zbior danych F1: Ruch statkow w gltownych portach europejskich, wedlug portow,
rodzaju i1 wielkosci statku zatadowujacego lub roztadowujacego
fadunek

Okresowos¢: Kwartalnie

Zmienne Szezegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania

Rozmiar Zbior danych Dwuznakowy F1

alfanumeryczny




Zmienne Szezegoly dotyczqce Nomenklatura
kodowania
Rok referencyjny Czteroznakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat referencyjny Jednoznakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port przekazujacy dane | Pigcioznakowy Wybrane porty EOG z
alfanumeryczny wykazu portow
Kierunek Jednoznakowy Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny
Rodzaj statku Jednoznakowy Rodzaj statku, zatacznik
alfanumeryczny VI
Wielkos¢ statku (DWT) | Dwuznakowy Klasy no$nosci lub tonazu
alfanumeryczny brutto, zatacznik VI

Dane: Liczba statkow.
Nosnos$¢ statkéw w tonach 1 tonaz brutto.




DECYZJA KOMISJI
z dnia 13 maja 1998 r.

w sprawie zasad wykonania dyrektywy Rady 95/64/WE w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0os6b droga morska

(notyfikowana jako dokument nr C(1998) 1275)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(98/385/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu towaréw i pasazerow droga morska', w
szczegollnosci jej art. 4, 101 12,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

zezwala si¢ Panstwom Czlonkowskim na odstgpstwa od stosowania przepiséw, dyrektywy
95/64/WE na czas niezbedny do dostosowania ich krajowych systeméw statystycznych do

Wymogow;

Komisja sporzadza wykaz portéw, zakodowanych i sklasyfikowanych wedtug kraju oraz
morskiego obszaru przybrzeznego;

tres¢ zatacznikdw do niniejszej dyrektywy wymaga zmian;

srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Komitetu ds. programu
statystycznego utworzonego decyzja Rady 89/382/EWG, Euratom?,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZJE:
Artykut 1

1. Odstgpstwa przyznane przez Komisj¢ Panstwom Czlonkowskim sa okreslone w
zalaczniku I.

2. Odstepstwa stosuje si¢ dla lat 1997, 1998 i 1999, z wyjatkiem niektorych odstepstw
okreslonych w zataczniku I, ktore stosuje sig¢ do 1997 r.

'Dz.U. L 320 2 30.12.1995, str. 25.
2Dz.U. L 181 2 28.6.1998, str. 47.



Artykut 2

Wykaz portéw, zakodowanych i sklasyfikowanych wedlug kraju i morskiego obszaru
przybrzeznego, jest podana w zataczniku II.

1.

Artykut 3

W zalacznikach II, III, IV, V, VII i VIII do dyrektywy 95/64/WE wprowadza si¢

nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

Zatacznik II:

W kolumnie ,,tonaz” dla kodéw nr 30, 31, 32, 33 i 34 wprowadza si¢ liczbg 3 odnoszaca
si¢ do przypisu 3.

Zalacznik I1I:
Zdanie pod nagtowkiem ,,Nomenklatura towardw” otrzymuje brzmienie:

»Stosowana nomenklatura towardw jest nomenklatura sktadajaca si¢ z 24 grup towardw
(pierwsza kolumna ponizej) oparta na jednolitej nomenklaturze towaréw do celéw
statystyki transportu (NST/R) do czasu, az Komisja po zasiggni¢ciu opinii Panstw
Cztonkowskich zdecyduje sig ja zmienié.”

Zatacznik IV:

Pierwszy ustgp tekstu znajdujacego si¢ pod naglowkiem ,Morskie obszary
przybrzezne” otrzymuje brzmienie:

,Nomenklatura, ktora nalezy stosowaé, to geonomenklatura (nomenklatura krajow do
celow statystyki handlu zewngtrznego Wspodlnoty oraz statystyki handlu migdzy
Pafistwami Cztonkowskimi, pierwotnie sporzadzona na mocy rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 173 6/75' z moca obowiazujaca w roku, do ktérego odnosza si¢ dane.

"Dz U.L 183 7 14.7.1975, str. 3.”

Zalacznik V:

a) pierwszy ustgp tekstu znajdujacego si¢ pod nagldwkiem ,,Przynaleznosé
panstwowa rejestracji statkdw” otrzymuje brzmienie:

,Nomenklatura, ktora nalezy stosowac, to geonomenklatura (nomenklatura
krajow do celow statystyki handlu zewngtrznego Wspolnoty oraz statystyki
handlu migdzy Panstwami Czlonkowskimi, pierwotnie sporzadzona na mocy
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1736/75' 2 moca obowiazujaca w roku, do
ktérego odnosza si¢ dane, z nastgpujacym wyjatkiem: kody 017 i 018 nalezy
stosowac¢ odpowiednio dla Belgii i Luksemburga;

"DzU.L 183 2z 14.7.1975, str. 3.”



5)

6)

2.

b)

w wykazie kodow: kody ,,0011 Francja” 1,,0012 Wyspy Kerguelena” skresla sig;
kody ,,0281 Norwegia” i ,,0282 Norwegia (NIS)” dodaje si¢ po kodzie ,,0112
Hiszpania (Rebeca)”; kod ,,8902 Francuskie Terytorium Antarktyczne” otrzymuje
brzmienie ,,Francuskie Terytorium Antarktyczne (wraz z Wyspami Kerguelena)”.

Zatacznik VII:

Liczby w kolumnach ,,DWT” tabeli sa powtorzone w kolumnach ,,GT”; dolna granica
dla klasy ,,01”” w pozycji ,,GT” wynosi ,,100”.

Zatacznik VIII:

a) pod naglowkiem ,zbiorcze 1 szczegotowe statystyki”, na koncu kazdego z
pierwszych trzech zdan ,,F1” otrzymuje brzmienie ,,F1 lub F2 lub F1 i F2”;

b) w tabeli ,Zbiér danych F1”, w kolumnie ,kod” pozycja ,1-znakowy
alfanumeryczny” dla zmiennej ,,typ statku” otrzymuje brzmienie ,,2-znakowy
alfanumeryczny”; w kolumnie ,,nomenklatura” oraz w ostatnim wierszu tabeli
wyrazy ,,lub tonaz brutto” skresla sig;

c) po tabeli,,Zbior danych F1” dodaje si¢ tabelg ,,Zbior danych F2”.

Nowe wersje zalacznikéw II, 111, IV, V, VII i VIII do dyrektywy 95/64/WE zastepuje

si¢ zalacznikiem III do niniejszej decyzji, wlaczajac do niego zmiany wymienione w ust. 1
niniejszego artykutu.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 13 maja 1998 r.

W imieniu Komisji
Yves - Thibault de SILGUY

Czlonek Komisji



ZALACZNIK 1

Zmienna Odstqpsjth() Odstgpstwo
calkowite czesciowe
Wszystkie Kwartat (GR), UK®
zbiory danych | Port zatadunku / wytadunku GR, UK D, I, NL, (S)

Relacja GR D, I, NL, (S), UK
Typ tadunku (GR), I D, F, NL, (FIN),UK
Tonaz pewnych statkdw ro - ro (DK)

Al Typ tadunku S

A2 Typ tadunku GR IRL

A3 Pelny zbior danych (GR)
Liczba pasazerow D

C1 Port zatadunku/wytadunku B*
Relacja B*
Typ tadunku GR IRL, S
Liczba jednostek z fadunkiem DK, S
Liczna jednostek bez tadunku DK, S

Dl Pelny zbior danych D
Przynaleznosci panstwowej F, (GR) L, (S)
rejestracji

El Pelny zbi6r danych (GR)
Przynaleznosci panstwowej UK, F D, L (S)
rejestracji

F1 Pelny zbior danych (GR), UK
Typ statku GR D, I
Wielkos$¢ statku GR, 1

Niemcy: nie uwzgledniono wszystkich portow.
Francja: tacznie ze statkami-przetworniami.

() = odstepstwa tylko na rok 1997.

!, Odstepstwo catkowite”: brak zmienne;.

2 Odstepstwo czesciowe™: zmienna nie catkiem zgodna z nomenklatura okreslona przez tg dyrektywe.
? Z wyjatkiem D1 - transport miedzynarodowy.
* Dla portu w Antwerpii.




ZALACZNIK 11
WYKAZ EUROSTAT DLA PORTOW EUROPEJSKICH
Opis wykazu portow

Porty statystyczne i porty podporzadkowane sa sklasyfikowane w kolejnosci alfabetycznej dla
kazdego Panstwa Czlonkowskiego

Struktura

Nagtowek kolumny Objasnienie

KRAJ kraj (kod wg ISO 3166)

MOP morski obszar przybrzezny, w ktéorym polozony
jest port (zatacznik IV do dyrektywy)

ZMIEN. zmieniony

NAZWA PORTU nazwa portu w brzmieniu, w jakim wystepuje w
spisie UN / LOCODE 1996

LOCODE kod (alfabetyczny) wg spisu UN/LOCODE Ilub
kod (numeryczny) tymczasowo przydzielony
przez Eurostat dla portéw nie posiadajacych
LOCODE

KRAJ. GRUPA STAT. dla portu, ktéory nie jest portem statystycznym,
krajowa grupa statystyczna (kraj grupa stat.) jest
kodem portu statystycznego, do ktorego ten port
jest wlaczony

PORT STAT. port statystyczny

KOD KRAJOWY kod przydzielony do portu statystycznego w
statystyce krajowej Panstwa Cztonkowskiego, w
ktérym port jest potozony

KRAJ.
KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT |~ KOD
STAT.| KRAIJ.
STAT.

BE 0170 Albertkanaal BEABK X

BE |0170 Antwerpen BEANR X

BE |0170 Brugge BEBGS BE ZEE




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

BE 0170 Bruxelles (Brussel) BEBRU X
BE |0170 Gent BEGNE X
BE |0170 Liege BELGG X
BE 0170 Nieuwpoort BENIE X
BE |0170 Oostende BEOST X
BE |0170 Rupel BERUP |BE BRU
BE 0170 Zeebrugge BEZEE X
BE |0170 Zelzate BEZEL BE GNE
BE Inne - Belgia BES888

11 11 3 8
DK |0080 Aabenraa DKAAB X |855-00
DK |0080 Aalborg DKAAL X 1970-00
DK |0080 X Aalborg Portland DKROR X 1971-00
DK |0080 Arhus DKAAR X 1980-00
DK |0080 Aro DKO81 X 1363-02
DK |0080 Arosund DKO082 X  1363-01
DK 0080 Aroskebing DKO001 X |864-00
DK 0080 Agerso DKO083 X 1493-01
DK {0080 Agger Havn DKO003 X 1896-00
DK {0080 Aggersund Havn DKO004 X 1976-00
DK |0080 Anbholt DKO084 X  1982-01
DK |0080 Asko DKO085 X 1599-02
DK 0080 Asnzsverkets Havn DKASV X 1462-00




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT KOD
STAT.| KRAJ.
STAT.
DK [0080 Assens DKASN X 285-00
DK {0080 Augustenborg DKAUB X |881-00
DK 0080 Avedgrevarkets Havn DKAVE X 045-00
DK [0080 Avernake / Lyo DKO086 X 869-03
DK [0080 Bége DKO087 X 287-00
DK {0080 Bagenkop DKBAG X 1867-00
DK [0080 Ballebro DKO088 X 888-01
DK [0080 Bandholm (Maribo) DKBDX X 592-00
DK [0080 Bogo DKO089 X 636-00
DK |[0080 Bgjden DKBOS X 869-01
DK 0080 Branden Havn DKBRH X 801-01
DK 0080 Cementfabrikken Danias | DKDAN X 674-01
Havn
DK 0080 Cementfabrikken DKKON X 674-02
Kongsdal Havn

DK [0080 Dansk Salts Havn DKDAS X 675-00
DK {0080 Drager DKDRA X 1044-00
DK [0080 Ebeltoft DKEBT X 985-00
DK [0080 Egernsund DKEND X 883-00
DK 0080 X Elsinore DK103 DKHLS

DK 0080 Endelave DKO090 X 452-00
DK [0080 Enstedverkets Havn DKENS X 886-00
DK 0080 Esbjerg DKEBJ X 1260-00
DK |0080 Faborg Havn DKFAA X |861-00
DK |0080 Fakse Ladeplads Havn | DKFAK X 1637-00




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DK |0080 Feggesund DKO091 X 1897-01
DK |0080 Fejo DK092 X  |598-01
DK |0080 Femo DK093 X 1598-02
DK |0080 Fredericia (og Shell - DKFRC X |280-00
Havnen)

DK |0080 Frederikshavn DKFDH X 1290-00
DK 0080 Frederikssund Havn DKFDS X 371-00
DK |0080 Fur DK024 X 1803-00
DK 0080 X Fynshav DKFYH X | 887-00
DK 0080 Gedser DKGED X 1593-00
DK |0080 Grésten DKO025 X |882-00
DK |0080 Grena DKGRE X 1986-00
DK |0080 Gulfhavnen DKGFH X  ]1592-01
DK |0080 Haderslev DKHAD X 360-00
DK |0080 Hadsund DK027 X 1969-00
DK {0080 Hanstholm DKO030 X [891-00
DK |0080 Hardeshgj DK094 X |888-02
DK |0080 Hasle DKHSL X | 744-00
DK |0080 Havneby DKHNB X 1366-00
DK {0080 Havnsg DKO095 X 1467-00
DK |0080 Helsinger DKHLS X |370-00
DK |0080 Hirtshals DKHIR X 291-00
DK |0080 Hobro DKHBO X 1979-00
DK |0080 Holbak DKHBK X 1463-01




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DK |0080 Horsens DKHOR X 450-00
DK 0080 Hou Havn DKHOH X 1982-02
DK 0080 Hundested DKHUN X 1375-00
DK |0080 Hvalpsund DK096 X 1977-00
DK 0080 Juelsminde Havn DKIJUE X 1451-00
DK |0080 Kalundborg DKKAL X |460-00
DK |0080 Kastrup DKKTP X 1043-00
DK |0080 Kerteminde DKKTD X 1643-00
DK 0080 Kebenhavns Havn (og | DKCPH X 1040-00
Frihavnen)

DK |0080 Koge DKKOG X |510-00
DK |0080 Kolby Kas Havn DKKOK X 1984-00
DK |0080 Kolding DKKOL X |480-00
DK |0080 X Kongsdal Havn DK105 DKKON

DK 0080 Korser DKKRR X 1490-00
DK 0080 Kragenas DKO097 X 1599-03
DK {0080 X Kyndbyvarkets Havn DKKBY X 1372-00
DK 0080 Lemvig DKLVG X 1441-00
DK |0080 Linde Havn DKLIN X |641-00
DK {0080 Logstor DKLGR X 1975-00
DK |0080 Lohals DK098 X  |866-00
DK |0080 Lyngs Odde Havn DKLYO X 283-00
DK {0080 Marbak Havn DKMRB X [377-00
DK {0080 X Mariager DK104 DKDAS




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

DK 0080 Marstal DKMRS X 1862-00
DK 0080 X Masnedoverkets Havn | DKMAS X 1634-00
DK {0080 X Masnedsund DK101 DKMAS

DK |0080 Middelfart DKMID X 284-00
DK {0080 Mommark DK099 X |888-03
DK 0080 Neessund DK002 X 1897-02
DK |0080 Neestved DKNVD X  1630-00
DK 0080 Nakskov DKNAK X 1594-00
DK 0080 Nekso DKNEX X 1742-00
DK {0080 Nordby Havn, Fang DKNDB X 1261-00
DK {0080 X Nordjyllandsvaerkets DKVSV X 1974-00

Havn

DK 0080 X Norresundby DK102 DKAAL

DK 0080 Nyborg DKNBG X 1870-00
DK {0080 Nykebing Falster DKNYF X 1590-00
DK {0080 Nykebing Mors DKNYM X 1892-00
DK |0080 Nysted DKNTD X 597-00
DK 0080 Odense DKODE X |640-00
DK |0080 Omo DKO005 X 1593-02
DK | 0080 Orehoved, Falster DKORE X  [591-00
DK 0080 Oro DK006 X [563-02
DK 0080 Randers DKRAN X 1670-00
DK 0080 Readby DKROD X 1599-01
DK {0080 Readby (Faergehavn) DKO050 X [730-00




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DK |0080 Renne DKRNN X |740-00
DK |0080 Reorvig DKO052 X 1469-02
DK |0080 Rudkebing DKRKB X |863-00
DK |0080 Saelvig Havn DKSLV X 1984-03
DK 0080 Sakskebing DKSAX X 595-00
DK 0080 Sejero DK009 X |468-00
DK |0080 Sjeellands Odde DKSJO X 1469-01
DK |0080 Skeelskor DKSSK X 1490-00
DK {0080 X Skerbekvarkets Havn | DKSKB X [282-00
DK 0080 Skagen DKSKA X 1292-00
DK |0080 Skarg Drejo DKO010 X  1869-05
DK 0080 Skive DKSKV X |800-00
DK {0080 Snekkersten DKO11 X 376-00
DK |0080 Seby Havn DKSOB X |868-00
DK |0080 Senderborg DKSGD X | 880-00
DK 0080 Spodsbjerg Havn DKSPB X  1867-00
DK {0080 Stalvalseverkets Havn | DKSVV X [374-00
DK 0080 Statoil - Havnen DKSTT X 1461-00
DK |0080 Stege DKSTE X  1632-00
DK |0080 Stigsnaes DKO017 X 1492-03
DK {0080 Stigsnasvarkets Havn | DKSTG X 1492-02
DK |0080 Strib Havn DKSTB X 286-00
DK |0080 Struer DKSTR X |444-00




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DK |0080 Stryne DKO019 X |869-04
DK {0080 Stubbekebing Havn DKSBK X 1596-00
DK {0080 Studstrupvarkets Havn | DKSSV X 981-00
DK |0080 Sundsere DKO021 X 1801-02
DK 0080 Svendborg DKSVE X 860-00
DK |0080 Térs DKTRS X  599-04
DK |0080 Thisted DKTED X 890-00
DK |0080 X Thyboren DKTYB X 1635-00
DK |0080 Tuborg DKO072 X 1042-00
DK |0080 Tune DK022 X 1982-03
DK 0080 Uno - X Havn DKUNX X 1835-00
DK {0080 Vang Havn DKVNG X 747-00
DK 0080 Vejle DKVEJ X 1920-00
DK {0080 Vene Havn DKVEN X 1445-00
DK 0080 Vesterg Havn, Laso DKVES X 294-00
DK 0080 Vordingborg Havn DKVOR X 1633-00
DK Inne -Dania DK888
144 144 5 139

DE |0041 Amrum [. DEAMR X 101301
DE 0043 Andernach DEAND X 13202
DE |0042 Anklam DEANK X 123301
DE |0041 Baltrum L. DEO004 X 104102
DE 0043 Beddingen - zu DE101 X ]05101

Salzgitter




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DE |0041 Beidenfleth DE102 X 01401
DE 0041 Bensersiel DEI103 X 104204
DE 0043 Berlin DE104 X 122229
DE |0041 Borkum L. DE105 X 104103
DE | 0041 Brake DEBKE X 104206
DE |0043 Braunschweig DEBWE X |05103
DE 0041 Bremen DEBRE X 106101
DE 0041 Bremerhaven DEBRV X 106201
DE |0041 Brunsbiittel DEBRB X 101404
DE |0041 Biisum DEBUM X 01405
DE |0041 Biitzfleth DEBUZ X (03108
DE | 0042 Burgstaaken / Fehmarn | DEBSK X 102701
DE [0041 Carolinensiel DECAR X 104208
DE 0043 Castrop - Rauxel DECRL X 108205
DE |0041 Cuxhaven DECUX X 03110
DE |0041 Dagebiill DEDAG X 101302
DE 0042 Damp - Ostseebad DEDAP X 01684
DE 0043 Dorsten DE102 X 108213
DE 0043 Dortmund DEDTM X 108302
DE 0043 Diisseldorf DEDUS X 109201
DE 0043 Duisburg DEDUI X 08119
DE 0042 Eckernforde DEECK X 101602
DE | 0041 Emden DEEME X 104105




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DE |0043 Emmelsum DEO16 X 107226
DE |0042 Flensburg DEFLF X (01201
DE |0041 Fohr 1. DEO017 X 101303
DE [0041 Friedrichstadt DEFRI X 01304
DE |0043 Gelsenkirchen DEGEK X 08215
DE |0042 Gelting DEGEL X 101202
DE |0042 Gliicksburg, DENEK X 101282
Langballigau,
Neukirchen
DE | 0041 Gliickstadt DEGLU X (01408
DE 0042 Greifswald DEGRD X 123308
DE 0042 X Greifswald, Landkreis DE103 X |23372
DE | 0041 Hamburg DEHAM X 102001
DE 0043 Hanau DEHAU X 112310
DE |0041 Haren / Ems DEHRN X 104409
DE |0042 Heiligenhafen DEHHF X 101704
DE | 0041 Helgoland I. DEHGL X 101409
DE [0041 Hochdonn DEHOD X 101410
DE |0041 Hornum / Sylt DEHRM X 101305
DE [0041 Hohenhorn DEHHS X 01412
DE |0043 Homberg DEHOM X 08106
DE |0041 Husum DEHUS X 101306
DE |0041 Itzehoe DEITZ X 101413
DE |0041 Juist DEJUI X 104108




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
DE |0042 Kappeln DEKAP X 101203
DE |0042 Kiel DEKEL X 102501
DE 0043 Koln DECGN X {09505
DE 0043 Krefeld DEKRE X 109302
DE | 0041 Langeoog, Insel DELGO X 104220
DE |0042 Lauterbach DEO035 X 23110
DE | 0041 Leer DELEE X 104109
DE |0041 List / Sylt DELIS X 101307
DE |0041 Lohesch DELOH X 104414
DE |0042 Liibeck DELBC X 01801
DE 0043 Liilsdorf DE104 X 109507
DE 0043 Minden DEMID X [10110
DE 0043 Miilheim an der Ruhr DEMUH X 08231
DE |0042 Mukran DEMUK X [23111
DE [0041 Nessmersiel DENES X 104113
DE [0041 Neuharlingersiel DENHS X 104223
DE 0043 Neuss DENSS X 109303
DE 0042 Neustadt / Holstein DENHO X 01705
DE 0041 Norddeich DENOE X 104114
DE [0041 Nordenham DENHA X 104224
DE | 0041 Norderney I. DENRD X 04115
DE |0041 Oldenburg / Oldenburg | DEOLO X 104225
DE 0043 Orsoy DE047 X 107212




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT | KOD
STAT.| KRAIJ.
STAT.
DE 0040 Orth / Fehmarn DEORT X 101706
DE | 0041 Papenburg DEPAP X 104417
DE 0043 Peine DEPEI X 105106
DE |0041 Pellworm I. DEPEL X 101309
DE | 0042 Puttgarden DEPUT X 101707
DE |0042 Rendsburg DEREN X 101607
DE |0043 Rheinberg - Ossenberg | DERBH X 107217
DE |0042 Rostock DERSK X 23118
DE |0042 Riigen (wody DEO075 X 123175
wewngtrzne)
DE |0042 Riigen (Ostl. Stralsunder | DE055 X 23180
Fahrw.)
DE |0043 Salzgitter DESAR X 105108
DE |0042 SaBnitz DESAS X 123120
DE [0041 Schiilpersiel DESPS X 101422
DE 0041 Schwartzenhiitte, DE058 X 03126
Hemmoor
DE 0043 Schwedt DESDT X 124217
DE 0043 Sehnde DESNE X 105215
DE | 0041 Spiekeroog I. DESPI X 104230
DE 0043 Spyck DEO061 X 104218
DE |0041 Stade DESTA X 103127
DE |0042 Stralsund DESTL X 123124
DE 0043 Uelzen DEUEL X 103217
DE |0041 Upschort DEUPS X 104233
DE 0042 Vitte / Hiddensee DEO070 X (23125




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

DE 0043 Walsum DEO066 X 108109
DE 0041 Wangerooge 1. DEAGE X 104235
DE 0041 Wedel - Schulau DEWED X 101424
DE 0043 Wesel DEO076 X 107224
DE [0041 Wilhelmshaven DEWVN X 104236
DE |0041 Wilster DEWIL X 101526
DE [0041 Wischhafen DEWIF X 103131
DE |0042 Wismar DEWIS X 123213
DE |0042 Wolgast DEO072 X 123328
DE |0041 Wyk / Féhr DE105 X 101303
DE Inne - Niemcy DES&8S8

106 106 0 106
GR 0090 Achladi GRACL X 1072
GR 0090 Aegina GRO01 X 025
GR 0090 Aegio GRO002 X 1027
GR |0090 Agia Efimia GR003 X 1005
GR 0090 Agia Marina Fthiot. GRAGM X 006
GR 0090 Agia Pelagia GRO004 X (019
GR 0090 Agii Theodori GRAGT X 1008
GR 0090 Agios Kirikos GRO05 X |011
GR 0090 Agios Konstantinos GRO006 X (013
GR 0090 Agios Nikolaos Creta GRANI X |015
GR 0090 Alexandroupolis GRAXD X 1031




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
GR 0090 Aliverio GRLVR X 1033
GR 0090 Alonissos GRALO X 1035
GR 0090 Amfiloxia GRAMF X 1047
GR 0090 Amoliani GRO11 X 1043
GR 0090 Amorgos GRAMO X 1045
GR 0090 Andros GRAND X 055
GR 0090 Antikyra GRATK X 1057
GR 0090 Antiparos GRO14 X 1059
GR 0090 Antirio GRO15 X 1060
GR 0090 Argostolion GREFL X 185
GR 0090 Aspropyrgos GRAPY |GRPIR
GR 0090 Astakos GRAST X 1065
GR 0090 Astypalea GRITY X 069
GR 0090 Canea GRCHQ |GRSUD
GR 0090 Chalkida GRCLK X |515
GR 0090 Chios GRJKH X |521
GR 0090 Chora Sfakion GRO17 X |525
GR 0090 Corfu GRCFU X 183
GR 0090 Corinth GRCRG X 1203
GR 0090 Edipsos GRO18 X 1029
GR 0090 Eleftheres GRO020 X 1103
GR 0090 Eleusis GREEU X |105
GR 0090 Ermioni GRO21 X 113




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
GR 0090 Eydilos GRO022 X |115
GR 0090 Gavrion GRGAV X 085
GR 0090 Glossa GRO026 X 1091
GR 0090 Gythion GRGYT X 1093
GR 0090 Heraklion GRHER X 121
GR 0090 Hydra (Idhra) GRHYD X 1501
GR 0090 Igoumenitsa GRIGO X [119
GR 0090 Inousses GRO028 X 365
GR 0090 los GR029 X 137
GR 0090 Isthmia GRITM X 1139
GR 0090 Itea GRITA X 141
GR 0090 Ithaki GRITH X 135
GR 0090 Kalamata GRKLX X 145
GR 0090 Kalymnos Island GRKMI X |151
GR 0090 Kapsalio GRO032 X 175
GR 0090 Karlovassi GRKAR X 159
GR 0090 Karpathos GRAOK X |16l
GR 0090 Karystos GRKST X 163
GR 0090 Kassos GRKSJ X 167
GR 0090 Kastelli Kisamou GRO35 X 171
GR 0090 Katakolo GRO036 X 173
GR 0090 Kavala GRKVA X 143
GR 0090 Kea Island GRKEA X 177




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
GR 0090 Keramoti GRKER X |18l
GR 0090 Kiato GRO042 X 1189
GR 0090 Kimolos GRKMS X 193
GR 0090 Kos GRKGS X 1225
GR 0090 Kylini GRKYL X 217
GR 0090 Kymassio GRKYM X 191
GR 0090 Kymi GRKIM X 219
GR 0090 Kythnos GRKYT X 1099
GR 0090 Larymna GRLRY X ]231
GR 0090 Lavrion GRLAV X 1233
GR 0090 Lefkimi GRO049 X 214
GR 0090 Leonidion GRO050 X (243
GR 0090 Leros Island GRLRS X 1237
GR 0090 Levkas GRLEV X 1239
GR 0090 Lixouri GRLIX X 245
GR 0090 Marmari GROS51 X |26l
GR | 0040 Meganissi GRO052 X ]253
GR 0090 Megara GRMGR X (267
GR 0090 Menidion GROS53 X 277
Etoloacarnanias
GR 0090 Mesolongion GRMEL X |281
GR 0090 Messogea GRO55 X 279
GR 0090 Mesta Hiou GRO56 X 283
GR 0090 Methoni GRMET X ]271




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
GR 0090 Milos Island GRMLO X 287
GR 0090 Monemvassia GRMON X 1293
GR 0090 Moudros GRO060 X 1299
GR 0090 Mykonos GRIMK X (311
GR 0090 Myrina GRO61 X (315
GR 0090 Mytilene GRMIT X (319
GR 0090 Nafplion GRNAF X (327
GR 0090 Naxos GRINX X ]321
GR 0090 Nea Moudania GRNMA X 345
GR 0090 Nea Styra GRO064 X 1349
GR 0090 Neapolis GRNEA X 1329
GR 0090 Nidrion GRO065 X 1359
GR 0090 Nissyros GRNIS X 1355
GR 0090 Orei GRO067 X 529
GR 0090 Oropos GRORO X |531
GR 0090 Palea Epidavros GRO069 X 1369
GR 0090 Paleohora Sfakion GRO70 X 371
GR 0090 Paros GRPAS X 1389
GR 0090 Patmos GRPMS X 1391
GR 0090 Patras GRGPA X 1393
GR 0090 Paxi GR097 X |385
GR 0090 X Perama GRPER GRPIR 399
GR 0090 Piraeus GRPIR X 1397




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.
GR 0090 Politika R0O74 X 414
GR 0090 Poros Kefalinias GRO75 X 1419
GR 0090 Poros Trizinias GRO76 X 417
GR 0090 Porto Heli GRO77 X 1419
GR 0090 Porto Lagos GRPTL X 421
GR 0090 Preveza / Lefkas GRPVK X 423
GR 0090 Pylos GRPYL X 1429
GR 0090 Pythagorio GRPYT X 427
GR 0090 Rafina GRRAF X 1433
GR 0090 Rethymnon GRRET X 437
GR 0090 Rhodes GRRHO X 1439
GR 0090 Rio GRO080 X 1439
GR 0090 Salamis GRSAL X 443
GR 0090 Sami GRSMI X 445
GR 0090 Samothraki GRSAM X 447
GR 0090 Seriphos Island GRSER X 451
GR 0090 Sifnos GRSIF X |46l
GR 0090 Sitia GRIJSH X 1453
GR 0090 Skiathos GRISI X 465
GR 0090 Skopelos GRSKO X 467
GR 0090 Skyros Island GRSKU X 469
GR 0090 Souda Bay GRSUD X 1470
GR 0090 Spetses GRO85 X 473




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GR 0090 Stavros Halkidikis GRO086 X 475
GR 0090 Stratonio GRSTI X 1479
GR 0090 Stylida GRSYS X 481
GR 0090 Symi GRO087 X 487
GR 0090 Syros (Syra) GRISY X 1489
GR 0090 Thasos GRTSO X [123
GR 0090 Thessaloniki GRSKG X 125
GR 0090 Thira GRITR X 127
GR 0090 Tinos GRTIN X 1493
GR 0090 Vathy Samou GRVTH X 449
GR 0090 Volos GRVOL X 1079
GR 0090 Zakynthos GRZTH X 117
GR Inne - Grecja GR&888

138 138 3 135
ES |0112 Aguilas ESAGU X
ES 0112 Alcudia ESALD X
ES 0112 Algeciras ESALG X
ES 0112 Alicante ESALC X
ES 0112 Almeria ESLEI X
ES 0112 Arrecife de Lanzarote ESACE X
ES 0111 Avilés ESAVS X
ES 0112 Ayamonte ESAYA X
ES 0112 Barbate de Franco ES003 X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
ES 0112 Barcelona ESBCN X
ES 0111 Bermeo ES004 X
ES 0111 Bilbao ESBIO X
ES 0111 Burela ESBRL X
ES 0112 Burriana ESBRX X
ES 0112 Cabezuela ESCBZ X
ES 0112 Cadiz ESCAD X
ES 0112 Cala Sabina ESCBS X
ES 0111 Cambados ESCBD X
ES 0112 Carboneras ESCRS X
ES 0111 Carino ESCNO X
ES 0112 Cartagena ESCAR X
ES 0112 Castellon de la Plana ESCAS X
ES 0111 Celeiro ESCEL X
ES 0112 Ceuta ESCEU X
ES 0112 Ciudadela ESQIU X
ES 0111 Corcubion ESCCN X
ES 0112 Corralejo ESQFU X
ES 0112 Denia ESDNA X
ES 0111 El Ferrol ESFER X
ES 0112 Gandia ESGAN X
ES 0112 Garrucha ESGAR X
ES 0111 Gijon ESGIJ X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
ES 0112 Huelva ESHUV X
ES 0112 Ibiza ESIBZ X
ES 0111 La Coruna ESLCG X
ES 0112 La Estaca ESLES X
ES 0111 La Puebla del Caraminal | ES020 X
ES 0112 Las Palmas de Gran ESLPA X
Canaria
ES 0111 Laxe ES021 X
ES 0111 Lee ES022 X
ES 0111 Lekeitio ESLEK X
ES 0112 Los Cristianos ESLCR X
ES 0112 Mahon ESMAH X
ES 0112 Malaga ESAGP X
ES 0111 Marin - Pontevedra ESMPG X
ES 0112 Melilla ESMLN X
ES 0111 Moana ESMOA X
ES 0112 Motril ESMOT X
ES 0111 Ondarroa ESOND X
ES 0112 Palamos ESPAL X
ES 0112 Palma de Mallorca ESPMI X
ES 0111 Pasajes ESPAS X
ES 0112 Playa Blanca ESQLY X
ES 0112 Puerto de Santa Maria | ESPSM X
ES 0112 Puerto del Rosario ESFUE X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
ES 0111 Ribadeo ESRIB X
ES 0111 Ribeira ES030 X
ES 0112 Rota ESROT X
ES 0111 Sada ESSAD X
ES 0112 Sagunto ESSAG X
ES 0110 San Antonio ESSAA X
ES 0112 San Carlos de la Rapita |ESSCR X
ES 0111 San Ciprian ESSCI X
ES 0111 San Esteban de Pravia | ESSOE X
ES 0112 Sant Feliu de Guixols ESSFU X
ES 0112 San Pedro del Pinatar ESSSP X
ES 0112 San Sebastian de la ESSSG X
Gomer:a
ES 0112 Santa Agueda ES037 X
ES 0112 Santa Cruz de la Palma |ESSPC X
ES 0112 Santa Cruz de Tenerife |ESSCT X
ES 0111 Santander ESSDR X
ES 0112 Santa Pola ESSPO X
ES 0112 Sevilla ESSVQ X
ES 0112 Tarifa ESTRF X
ES 0112 Tarragona ESTAR X
ES 0112 Torrevieja ESTOR X
ES 0112 Valencia ESVLC X
ES 0111 Vigo ESVGO X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

ES 0112 Vilanova y la Geltru ES040 X
ES 0111 Villagarcia de Arosa ESVIL X
ES 0112 Vinaroz ES041 X
ES Inne - Hiszpania ES888

81 81 0 81
FR 0012 Ajaccio FRAJA X
FR 0011 X Bassens FR104 FRBOD
FR 0012 Bastia FRBIA X
FR 0011 Bayonne FRBAY X
FR 0011 Bec D’ Ambes FRBEC FRBOD
FR 0011 Blaye FRBYE FRBOD
FR 0012 Bonifacio FRBON X
FR 0011 X Bonsecours FR103 FRURO
FR 0011 Bordeaux FRBOD X
FR 0011 Boulogne — sur - Mer FRBOL X
FR 0011 Brest FRBES X
FR 0011 Caen FRCFR X
FR 0011 Calais FRCQF X
FR 0012 Calvi FRCLY X
FR 0011 Camaret FRCAM X
FR 0011 Cannes FRCEQ X
FR 0011 X Carteret FRCRT X
FR 0011 Cherbourg FRCER X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

FR 0011 Concarneau FRCOC X

FR 0011 Dieppe FRDPE X

FR 0011 Donges FRDON |FRNTE

FR 0011 Douarnenez FRDRZ X

FR 0011 Dunkerque FRDKK X

FR |0012 Etang — de - Berre FR027 FRMRS

FR 0011 Fécamp FRFEC X

FR 0012 Fos — sur - Mer FRFOS FRMRS

FR 0011 X Gonfreville - I’Orcher FR102

FR 0011 Granville FRGFR X

FR 0011 Gravelines FRGRV X

FR 0011 X Harfleur FR106 FRLEH

FR 0011 Hennebont FR004 X

FR 0011 Honfleur FRHON X

FR 0011 X Jérome FR107 FRURO

FR 0012 L’Tle-Rousse FRILR X

FR 0012 La Ciotat FRLCT X

FR 0011 La Pallice FRLPE FRLRH

FR 0011 La Rochelle FRLRH X

FR 0011 Landerneau FRLDN X

FR 0011 Lannion FRLAI X

FR 0012 Lavéra FRLAV  |FRMRS

FR 0011 Le Fret (Crozon) FRLFR X




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT KOD
STAT.| KRAJ.

STAT.

FR 0011 Le Guildo (Crehen) FRLGU X

FR 0011 Le Havre FRLEH X

FR 0011 Le Legue (Saint-Brieuc) |FRSBK X

FR 0011 Le Tréport FRLTR X

FR 0011 Le Verdon FRLVE FRBOD

FR 0011 Les Sables - d’Olonne FRLSO X

FR 0011 Lézardieux FRLEZ X

FR 0011 Lorient FRLRT X

FR 0012 Marseille FRMRS X

FR 0011 Montoin FRMON |FRNTE

FR 0011 Morlaix FRMXN X

FR 0011 Mortagne — sur - FRMSG X

Gironde

FR 0011 Nantes Saint - Nazaire FRNTE X

FR 0011 Nice - Villefranche FRNCE X

FR 0011 Paimboeuf FRPBF FRNTE

FR 0011 Paimpol FRPAI X

FR 0011 Pauillac - Port FRPAP FRBOD

FR 0011 Pontrieux FRPOX X

FR 0012 Port - de - Bouc FRPDB FRMRS

FR 0012 Port - Vendres FRPOV X

FR 0011 Port - Joinville (ile - FRPRJ X

D’Yeu)
FR 0012 Port — la - Nouvelle FRNOU X
FR 0012 Porto Vecchio FRPVO X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT | KOD
STAT.| KRAIJ.
STAT.
FR 0012 Propriano FRPRP X
FR 0011 Quimper FRUIP X
FR 0011 X Redon FR101 X
FR 0011 Rochefort FRRCO X
FR 0011 Roscoff FRROS X
FR 0011 Rouen FRURO X
FR 0011 Royan FRRYN X
FR 0012 Sete FRSET X
FR 0012 Saint-Louis (Rhone) FRPSL FRMRS
FR 0011 Saint - Malo FRSML X
FR 0011 Saint - Nazaire FRSNR FRNTE
FR 0012 Saint - Raphaél FRSRL X
FR 0011 Saint - Valéry — sur - FRSVS X
Somme
FR 0011 X Saint - Wandrille FR105 FRURO
FR 0011 Tonnay - Charente FRTON X
(Rochefort)
FR 0012 Toulon FRTLN X
FR 0011 Tréguier FRTRE X
FR 0011 Vannes FRVNE X
FR Inne - Francja FR888
82 82 20 62
IE 0070 Annagassan IE001 X
IE 0070 Arklow IEARK X |00ARKL
IE 0070 Ballyshannon 1IE002 X




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

IE 0070 Baltimore IEBTM X

IE 0070 Bantry Bay [EBYT X

IE 0070 Bantry Harbour IEBTH X

IE 0070 Buncrana IEBNC X

IE 0070 Castletown Bere IECTB X

IE 0070 Cork IEORK X | 00CORK

IE 0070 Dingle IEDIN X

IE 0070 Drogheda IEDRO X |00DROG

IE 0070 Dublin IEDUB X |00DUBL

IE 0070 Dun Laoghaire IEDLG X |O0ODUNL

IE 0070 Dundalk IEDDK X |00DUND

IE 0070 Dunmore East IEDNM X

IE 0070 Fenit IEFEN X

IE 0070 Foynes IEFOV X |00FOYN

IE 0070 Galway IEGWY X |00GAL

IE 0070 Greenore IEGRN X X)GREE

IE 0070 Howth IEHOW X

IE 0070 Killybegs IEKBS X

IE 0070 Kilrush IEKLR X

IE 0070 Kinsale IEKLN X

IE 0070 Limerick IELMK X |00LIME

IE 0070 New Ross IENRS X |0OONEWR

IE 0070 X River Moy IERVM X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
IE 0070 Rossaveel IE006 X
IE 0070 Rosslare Harbour IEROS X | 00ROSS
IE 0070 Sligo IESXL X |00SLIG
IE 0070 Tralee IETRA X
IE 0070 Waterford IEWAT X |00OWATE
IE 0070 Westport IEWES X
IE 0070 Wexford IEWEX X
IE 0070 Wicklow IEWIC X |00WICK
IE 0070 Youghal IEYOU X
IE Inne - Irlandia IE888
35 35 0 35
IT 0050 Alghero ITAHO X
IT 0050 Alicudi ITALI X
IT 0050 Amalfi ITAMA X
IT 0050 Ancona ITAOI X
IT 0050 Anzio ITANZ X
IT 0050 Arbatax ITATX X
IT 0050 Augusta ITAUG X
IT 0050 Bagnoli ITBLN X
IT 0050 Baia ITBAI X
IT 0050 Bari ITBRI X
IT 0050 Barletta ITBLT X
IT 0050 Brindisi ITBDS X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
IT 0050 Cagliari ITCAG X
IT 0050 Calasetta ITCLS X
IT 0050 Canneto ITCNT X
IT 0050 Capraia ITCPA X
IT 0050 Capri ITPRJ X
IT 0050 Carloforte ITCLF X
IT 0050 Casamicciola ITCML X
IT 0050 Castellammare del Golfo | ITCTR X
IT 0050 Castellammare di ITCAS X
Stabbia
IT 0050 Catania ITCTA X
IT 0050 Cavo ITO11 X
IT 0050 Chioggia ITCHI X
IT 0050 Civitavecchia ITCVV X
IT 0050 Crotone ITCTW X
IT 0050 Falconara Marittima ITFAL X
IT 050 Favignana ITFAV X
IT 0050 Filicudi Porto ITO14 X
IT 0050 Fiumicino ITFCO X
IT 0050 Formia ITO16 X
IT 0050 Gaeta ITGAE X
IT 0050 Gallipoli ITGAL X
IT 0050 Gela ITGEA X
IT 0050 Genova ITGOA X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

IT 0050 Giannutri ITO17 X
IT 0050 Giardini ITGIA X
IT 0050 Gioia Tauro IT100 X
IT 0050 Golfo Aranci ITGAI X
IT 0050 Gorgona 1T021 X
IT 0050 Grado ITGRD X
IT 0050 Isola del Giglio 1T023 X
IT 0050 Isola Santo Stefano 1T024 X
IT 0050 La Maddalena ITMDA X
IT 0050 La Spezia ITSPE X
IT 0050 Lampedusa ITLMP X
IT 0050 Levanzo IT025 X
IT 0050 Licata ITLIC X
IT 0050 Linosa ITLIU X
IT 0050 Lipari ITLIP X
IT 0050 Livorno ITLIV X
IT 0050 Manfredonia ITMFR X
IT 0050 Marettimo ITO31 X
IT 0050 Marina di Carrara ITMDC X
IT 0050 Marsala ITMRA X
IT 0050 Mazara del Vallo ITMAZ X
IT 0050 Melilli ITMEL ITSIR

IT 0050 Messina ITMSN X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
IT 0050 Milazzo ITMLZ X
IT 0050 Molfetta ITMOL X
IT 0050 Monfalcone ITMNF X
IT 0050 Monopoli ITMNP X
IT 0050 Napoli ITNAP X
IT 0050 Olbia ITOLB X
IT 0050 Oneglia ITONE X
IT 0050 Ortona ITOTN X
IT 0050 Otranto ITOTO X
IT 0050 Palau IT038 X
IT 0050 Palermo ITPMO X
IT 0050 Panarea ITPAN X
IT 0050 Pantelleria ITPNL X
IT 0050 Pesaro ITPES X
IT 0050 Pescara IT040 X
IT 0050 Peschici IT041 X
IT 0050 Pianosa IT042 X
IT 0050 Piombino ITPIO X
IT 0050 Ponte Fornaci ITPFO X
IT 0050 Ponza 1T044 X
IT 0050 Portiglioni ITPGL X
IT 0050 Porto Azzurro ITPAZ X
IT 0050 Porto Cervo ITPCE X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
IT 0050 Porto d’Ischia ITPDI X
IT 0050 Porto Empedocle ITPEM X
IT 0050 Porto Foxi ITPFX X
IT 0050 Porto Garibaldi ITPGA X
IT 0050 Porto Lignano IT050 X
IT 0050 Porto Maurizio ITPMZ X
IT 0050 Porto Nogaro ITPNG X
IT 0050 Porto Santo Stefano ITPSS X
IT 0050 Porto Torres ITPTO X
IT 0050 Portoferraio ITPFE X
IT 0050 Portofino ITPTF X
IT 0050 Portovesme ITPVE X
IT 0050 Positano IT054 X
IT 0050 Pozzallo ITOS55 X
IT 0050 Pozzuoli ITPOZ X
IT 0050 Procida ITPRO X
IT 0050 Ravenna ITRAN X
IT 0050 Reggio di Calabria ITREG X
IT 0050 Rimini ITRMI X
IT 0050 Rio Marina ITRMA X
IT 0050 Riposto ITRPT X
IT 0050 Rodi Garganico IT060 X
IT 0050 Salerno ITSAL X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

IT 0050 Salina ITSLA X
IT 0050 S. Benedetto del Tronto |1T062 X
IT 0050 Sanremo ITSRE X
IT 0050 Santa Margherita Ligure |1T064 X
IT 0050 Santa Panagia ITSPA X
IT 0050 Santa Teresa di Gallura |IT065 X
IT 0050 Sant’ Antioco ITSAT X
IT 0050 Santo Vito Lo Capo ITSVC X
IT 0050 Sarroch ITPFX ITCAG

IT 0050 Savona - Vado ITSVN X
IT 0050 Siracusa ITSIR X
IT 0050 Sorrento ITRRO X
IT 0050 Stromboli ITSTR X
IT 0050 Talamone ITTAL X
IT 0050 Taranto ITTAR X
IT 0050 Termini Imerese ITTRI X
IT 0050 Termoli ITTMI X
IT 0050 Terracina ITTRC X
IT 0050 Torre Annunziata ITTOA X
IT 0050 Torregrande ITTGR X
IT 0050 Torviscosa ITTVC X
IT 0050 Trani ITTNI X
IT 0050 Trapani ITTPS X




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

IT 0050 Tremiti ITTMT X
IT 0050 TriestE ITTRS X
IT 0050 Ustica ITUST X
IT 0050 Vada ITVDA X
IT 0050 Vasto ITVSO X
IT 0050 Venezia ITVCE X
IT 0050 Ventotene ITVTT X
IT 0050 Viareggio ITVIA X
IT 0050 Vibo Valentia ITVVA X
IT 0050 Vieste ITVIE X
IT 0050 Vulcano Porto ITVUL X
IT Inne - Wilochy IT888

138 138 2 136
NL 0030 Alblasserdam NLABL X 10482
NL 0030 Ameland NLO003 X 10060
NL 0030 Amsterdam NLAMS X 10363
NL 0030 Appingedam NL004 X 0003
NL |0030 Bergambacht NLO005 X 0491
NL |0030 Bergen NLO006 X 0893
NL 0030 Bergen op Zoom NLBZM X {0748
NL 0030 Beverwijk NLBEV X 10375
NL 0030 X Binnenmaas NL101 X 0585
NL 0030 X Born NL102 X 10897




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT KOD
STAT.| KRAJ.
STAT.
NL 0030 Borsele NLO00S8 X 0654
NL 0030 Brakel NLO009 X 0212
NL 0030 Breda NLBRD X 0758
NL 0030 Breskens NLBRS X 0692
NL 0030 X Budel NL103 X 0759
NL |0030 Capelle aan de [Jssel NLCPI X 0502
NL |0030 Cuijk en Sint Agatha NLO12 X |0761
NL 0030 Delfzijl / Eemshaven NLDZL X 0010
NL 0030 Den Haag (’s - NLHAG |NLSCI
Gravenhage)
NL 0030 Den Helder NLHLD X 0400
NL 0030 Deventer NLDEV X 0150
NL 0030 X Dinteloord en NLO013 X 0764
Prinsenland
NL 0030 Dordrecht NLDOR X 0505
NL 0030 Druten NLO16 X 0225
NL 0030 X Duiveland NL104 X 0662
NL 0030 Echteld NLECD X 0227
NL 0030 Eemshaven NLEEM |NLDZL
NL 0030 Europoort NLEUR |NLRTM
NL 0030 X Fijnaart en Heijninge NLO19 X 10778
NL 0030 Franekeradeel NLO020 X 0070
NL 0030 Gennep NLO021 X 10907
NL 0030 Goerdereede NLGDR X 0511
NL 0030 Gorinchem NLGOR X 0512




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT KOD
STAT.| KRAIJ.
STAT.
NL 0030 Gouda NLGOU X 0513
NL |0030 Groningen NLGRQ X 10014
NL 0030 Haarlem NLHAA X 0392
NL 0030 X Hardinxveld - NLO024 X 0523
Giessendam
NL 0030 Harlingen NLHAR X 0072
NL 0030 Hasselt NLO026 X 0161
NL 0030 Hendrik — Ido - Ambacht | NL02§& X 0531
NL 0030 Hengelo NLHGL X |0164
NL 0030 Hontenisse NLO030 X 0675
NL 0030 Hooge en Laage NLO86 NLMOI
Zwaluwe
NL 0030 IJmuiden NLIJM NLVEL
NL 0030 Kampen NLKAM X 10166
NL 0030 Kessel NLO032 X 0929
NL 0030 Klundert NLO085 NLMOI
NL |0030 X Krimpen aan de [Jssel NLO033 X 0542
NL 0030 Lelystad NLO034 X 0995
NL 0030 Lemsterland NLO035 X 0082
NL 0030 Lienden NLLIE X 0261
NL 0030 Lith NLLIT X 0808
NL 0030 Lochem NLO038 X 0262
NL 0030 Maarssen NLO039 X 0333
NL 0030 Maasbracht NLMSB X 0933
NL 0030 Maassluis NLMSL X 0556




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.
NL 0030 Maastricht NLMST X 10935
NL |0030 Meerlo - Wansum NL043 X 10993
NL 0030 Meppel NLO045 X |0119
NL 0030 Middelburg NLMID X 10687
NL 0030 Middelharnis NLO046 X 10559
NL 0030 Mierlo NLMIE X 0814
NL 0030 Moerdijk NLMOE X 10802
NL 0030 Nieuw - Lekkerland NLO51 X 10571
NL 0030 Nijkerk NLO083 X 10267
NL 0030 Nijmegen NLNIJ X 10268
NL 0030 Oosterhout NLOOS X 10826
NL 0030 Oss NLOSS X 10828
NL 0030 Oud en Nieuw Gastel NLO056 X 10831
NL 0030 Ouderkerk NLO057 X 10644
NL 0030 Papendrecht NLPAP X 10590
NL 0030 Raamsdonk NLO058 X 10834
NL 0030 Reimerswaal NL060 X 0703
NL 0030 Renkum NLO061 X 10274
NL 0030 Rheden NL062 X 10275
NL 0030 Rhenen NLO063 X 10340
NL 0030 Ridderkerk NLO064 X 10597
NL 0030 Roermond NLO065 X {0957
NL 0030 Rotterdam NLRTM X 10599




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
NL 0030 Rozenburg NLROZ X 10600
NL 0030 Sas van Gent NLSVG X 10704
NL 0030 Scheveningen NLSCE X |0518
NL 0030 Schiedam NLSCI X 10606
NL 0030 ’s - Gravendeel NLGRA X 10517
NL |0030 ’s - Hertogenbosch NLHTB X 10796
NL 0030 Smallingerland NLO068 X 10090
NL 0030 Sneek NL069 X 10091
NL 0030 X Stein NL105 X 10262
NL 0030 Swalmen NLO71 X 10975
NL 0030 Tegelen NLTEG X 10976
NL 0030 Terneuzen NLTNZ X |0715
NL 0030 X Texel NL106 X 10971
NL 0030 Tiel NLTIE X 10281
NL 0030 Utrecht NLUTC X 10344
NL 0030 Velsen / [Jmuiden NLVEL X 10453
NL 0030 Venlo NLVEN X 10983
NL 0030 Vierlingsbeek NLVIE X 10863
NL 0030 Vlaardingen NLVLA X 10622
NL 0030 X Vlieland NL107 X 10448
NL |0030 Vlissingen NLVLI X (0718
NL 0030 Waalwijk NLWLK X 10867
NL |0030 Wageningen NLO77 X 10289




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

NL 0030 Werkendam NLWKD X 10870
NL 0030 Zaanstad NLZAA X 10479
NL 0030 X Zutphen NL108 X 10301
NL |0030 Zwijndrecht NZWI X 0642
NL 0030 Zwolle NLZWO X 10193
NL |0030 Inne - Niderlandy NLS888

107 107 6 101
PT 0100 Angra do Heroismo PTADH X 160
PT 0100 Aveiro PTAVE X 109
PT 0100 Banatica PTBAN |PTLIS
PT 0100 Cais do Pico PTCDP X |80
PT 0100 Calheta PTCAL X |67
PT 0100 Cascais PTCAS X |16
PT 0100 Faro / Olhao PTFAO X |27
PT 0100 Figueira da Foz PTFDF X |10
PT 0100 Funchal, Madeira PTFNC X 190
PT 0100 Horta, Acores PTHOR X 75
PT 0100 Lagos PTLOS X
PT 0100 Lajes das Flores PT040 X
PT 0100 Lajes do Pico PTO041 X
PT 0100 Leixoes PTLEI X |07
PT 0100 Lisboa PTLIS X |14
PT 0100 Madalena PTMAD X |82




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE | GRUPA PORT KOD
STAT.| KRAJ.
STAT.
PT 0100 Porto PTOPO PTLEI
PT 0100 Ponta Delgada, Acores |PTPDL X |55
PT 0100 Portimao PTPRM X 25
PT 0100 Porto Santo PTPXO X 91
PT 0100 Praia da Graciosa PTPRG X 71
PT 0100 Praia da Vitéria PTPRV X 61
PT 0100 Santa Cruz das Flores PTO043 X
PT 0100 Santa Cruz da Graciosa |PT042 X
PT 0100 Setubal PTSET X 20
PT 0100 Sines PTSIN X 22
PT 0100 Velas PTVEL X 65
PT 0100 Viana do Castelo PTVDC X 03
PT 0100 Vila do Porto (Sta PTVDP X
Maria)
PT 0100 Vila Nova do Corvo PT044 X
Acores
PT 0100 Vila Real de Santo PTVRL X 32
Antodnio
PT 0100 Inne - Portugalia PT8&88
31 31 2 29
GB 0061 Aberdeen GBABD X 0806
GB 0061 Amble GBAMB |GBBLY
GB |0061 Appledore GBAPP X 0412
GB 0061 Arbroath GBARB GBMON
GB |0061 Ardrishaig GB184 X 10711




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.

GB |0061 Ardrossan GBARD |GBGLW

GB | 0061 Armadale GB160 GB159

GB | 0061 Arran GBO085 X 10753

GB | 0061 Avonmouth GBAVO |GBBRL

GB |0061 Ayr GBAYR X 10702

GB |0061 Ballylumford GBO017 X 1310

GB | 0061 Baltasound GB186 GBSUL

GB | 0061 Baltic Wharf GBBAW |GBLON

GB | 0061 X Bangor GB204 GBPPE

GB |006 Barnstaple GBO18 X 0414

GB |0061 Barra Castlebay GB162 X (0721

GB | 0061 Barrow — in - Furness GBBIF X 10610

GB | 0061 Barrow — on - Humber | GB100 GBNHO

GB |0061 Barry GBBAD X 10408

GB | 0061 Barton-on-Humber GBBNH |GBNHO

GB | 0061 Battlesbridge GBBAT |GBCOL

GB | 0061 Beaumaris GBBMR |GBLLD

GB |0061 Beckingham GBBEC |GBSCP

GB | 0061 Belfast GBBEL X 1313

GB |0061 Bellport GB114 GBGWE

GB | 0061 Berwick —on - Tweed |GBBWK X 10901

GB |0061 Bideford GBBID X 10413

GB |0061 Birkenhead GBBRK |[GBLIV




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.

GB | 0061 Blyth GBBLY X 10903

GB | 0061 Boston GBBOS X |1101

GB |0061 Bowling GBBOW |GBGLW

GB | 0061 Braefoot Bay GB095 GBEDI

GB |0061 Bridgwater GBBRW X 10402

GB |0061 Brightlingsea GBBLS X 10109

GB |0061 Bristol GBBRS X 10403

GB | 0061 Briton Ferry GBBFY |GBNEA

GB | 0061 Brixham GBBRX X 0319

GB |0061 X Bromborough GB205 GBLIV

GB | 0061 Buckie GBBUC X |0815

GB 0061 Burghead GBBUH X |0813

GB | 0061 Burnham — on - Crouch |GBBOC |GBCOL

GB |0061 Burntisland GBBTL GBEDI

GB 0061 Burton — upon - Stather |GBBUS | GBSCP

GB | 0061 Cairnryan GB022 X 10706

GB |0061 Caldaire Terminal GBI113 GBGOO

GB |0061 Canvey Island GBCAN |GBLON

GB | 0061 Cardiff GBCDF X 10406

GB 0061 Carrickfergus GB024 X [1312

GB |0061 Cattewater Harbour GB144 GBPLY

GB | 0061 Charlestown GBCHF X 0312

GB | 0061 Chatham GBCTM |GBMED




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Chepstow GBCHT |GBGWE

GB |0061 Chichester GB025 X 10208

GB |0061 Cliffe GB123 GBLON

GB |0061 X Cloghan GB218 GBO017

GB | 0061 X Clydebank GB207 GBGLW

GB | 0061 X Clydeport GB208 GBGLW

GB 0061 Coaltainers, Belfast GB181 X 1322

GB | 0061 Colchester GBCOL X 0101

GB | 0061 Coleraine GBCLR X 1302

GB |0061 Coll GB027 X 10722

GB |0061 Colonsay GB165 X 10724

GB |0061 Convoys Wharf GB124 GBLON

GB | 0061 Corpach GBCOR X 10713

GB |0061 Coryton GB125 GBLON

GB |0061 Cowes, Isle of Wight GBCOW X 10206

GB | 0061 Craignure GBO031 X 10736

GB | 0061 Creeksea GB149 GBRFD

GB |0061 Cromarty Firt GBCRN |GBIVG

GB |0061 Cumbrae GBO086 GBGLW

GB |0061 Dagenham GBDAG |GBLON

GB 0061 Dartford GB126 GBLON

GB | 0061 Dartmouth GBDTM X 10310

GB | 0061 Dean Quarry GBO032 X 0316




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Dover GBDVR X 10106

GB |0061 Dundee GBDUN X 10808

GB 0061 Dunoon GBO087 GBGLW

GB | 0061 X Eastham GB209 GBMNC

GB | 0061 Eday GB173 GBKWL

GB | 0061 Edinburgh GBEDI X 10809

GB | 0061 Egilsay GB175 GBKWL

GB | 0061 Eigg GB166 X 10727

GB |0061 Ellesmere Port GBELL GBMNC

GB | 0061 Erith GB127 GBLON

GB 0061 Exeter GBEXE |GBEXM

GB | 0061 Exmouth GBEXM X 10302

GB 0061 Falmouth GBFAL X 10307

GB | 0061 Fareham GBO037 X 10207

GB 0061 Faslane GBFAS GBGLW

GB | 0061 Faversham GBFAV |GBWTS

GB | 0061 Fawley GBFAW |GBSOU

GB |0061 Felixstowe GBFXT X 1202

GB |0061 Fingringhoe GBFRH |GBCOL

GB | 0061 Finnart GBFNT |GBGLW

GB 0061 Fishguard GBFIS X 0502

GB | 0061 Fleetwood GBFLE X 10603

GB 0061 Flixborough GBFLW | GBSCP




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.

GB | 0061 Flotta Terminal GBFLH |GBKWL

GB |0061 Folkestone GBFOL X 10107

GB | 0061 Fosdyke GB039 X 1106

GB | 0061 Fowey GBFOY X 10305

GB 0061 Fraserburgh GBFRB X 0817

GB 0061 Gainsborough GBGAI GBSCP

GB |0061 Garston GBGTN X 10609

GB | 0061 Gillingham GBI131 GBMED

GB | 0061 Girvan GBGIR X 10707

GB |0061 Glasgow GBGLW X 10703

GB |0061 Glasson Dock GBGLD |GBLAN

GB | 0061 Glensanda GB042 X 10740

GB |0061 Gloucester GBGLO |GBSSS

GB 0061 Goole GBGOO X 1004

GB 0061 Gourock GBGUR |GBGLW

GB 0061 Grangemouth GBGRG |GBEDI

GB | 0061 Granton GBGRN |GBEDI

GB |0061 Gravesend GBGVS |GBLON

GB |0061 Great Yarmouth GBGTY X 1104

GB |0061 X Greenhithe GB210 GBLON

GB | 0061 Greenock GBGRK |GBGLW

GB | 0061 X Greenwich GB217 GBLON

GB 0061 Grimsby GBGSY |GBIMM




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Grove Wharves GBGRW |GBSCP

GB |0061 Gunness GBGUW | GBSCP

GB | 0061 Hamble GBHAM |GBSOU

GB |0061 Hartlepool GBHTP GBMME

GB 0061 Harwich GBHRW X 1203

GB 0061 Harwich Navy Ard GB115 GBHRW

GB 0061 Hayle GBHAY |GBPEN

GB | 0061 Heysham GBHYM X 10604

GB | 0061 Hole Haven GBHHN |GBLON

GB |0061 Holyhead GBHHD X 0503

GB |0061 Hound Point GBHOP |GBEDI

GB 0061 Howendyke GBHDD |GBSEL

GB | 0061 Hull GBHUL X 1001

GB |0061 Hunterston GBHST |GBGLW

GB |0061 Immingham GBIMM X [ 1006

GB 0061 Invergordon GBIVG X 10803

GB | 0061 Inverkeithing GBINK X 0819

GB 0061 Inverness GBINV X 10804

GB | 0061 Ipswich GBIPS X 1201

GB | 0061 Islay GBIYP X 10737

GB | 0061 Isle of Grain GBIOG GBMED

GB | 0061 Isel of Skye GB104 GB159

GB |0061 Itchenor GBITC GBO025




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Keadby GBKEA |GBSCP

GB |0061 Kennacraig GB168 X (0732

GB |0061 Kilchoan GB167 X 10765

GB |0061 Killingholme GBKGH |GBIMM

GB | 0061 Kilroot GBO052 X 1311

GB |0061 X Kings Ferry GB211 GBSCP

GB |0061 King’s Lynn GBKLN X 1103

GB | 0061 Kingsnorth GBKNK |GBMED

GB |0061 Kingston —upon - Hull |GB101 GBHUL

GB |0061 Kirkcaldy GBKKD |GBEDI

GB |0061 Kirkcudbright GBO053 X |0715

GB | 0061 Kirkwall GBKWL X 10801

GB |0061 Lancaster GBLAN X 10608

GB 0061 Largs GB090 GBGLW

GB 0061 Larne GBLAR X 1307

GB | 0061 Larne Bank Quays GB120 X 1308

GB | 0061 Laxo GB179 GBSUL

GB |0061 Leigh — on - Sea GBLOS |GBLON

GB | 0061 Leith GBLEI GBEDI

GB |0061 Lerwick GBLER X 0821

GB | 0061 Lismore GB164 X 10764

GB 0061 Littlehampton GBLIT X 10205

GB 0061 Liverpool GBLIV X 10601




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Llandulas GBLLD X 0510

GB | 0061 Llanelli GBLLN |GBSWA

GB |0061 Lochaline GBLOL X 10741

GB | 0061 Lochmaddy GB107 X 10738

GB | 0061 London GBLON X 10102

GB 0061 Londonderry GBLDY X [1301

GB | 0061 Longhope GBLHP |GBKWL

GB | 0061 Lossiemouth GBLSS X 0814

GB | 0061 Lowestoft GBLOW X |1105

GB |0061 X Lydney GB212 GBSSS

GB |0061 Lymington GBLYM |GBSOU

GB | 0061 Macduff GBMCD X |0816

GB 0061 Magheramorne GB059 X [1309

GB 0061 Maldon GBMAL X 0110

GB | 0061 Mallaig GBO060 X 10719

GB |0061 Manchester GBMNC X 10602

GB 0061 Medway GBMED X 0103

GB |0061 Menai Bridge GBMEB |GBLLD

GB | 0061 Methil GBMTH |GBEDI

GB | 0061 Middlesbrough GBMID |GBMME

GB 0061 Milford Docks GB138 GBMLF

GB |0061 Milford Haven GBMLF X 10501

GB 0061 Millbay Docks GB145 GBPLY




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB |0061 MilloM GBMLM | GBBIF

GB 0061 Mistley GBMIS X 1205

GB 0061 Montrose GBMON X 10807

GB | 0061 Mostyn GBCHE X 10505

GB | 0061 Mull GB063 GBO031

GB |0061 Neap House GBNEH |GBSCP

GB |0061 Neath GBNEA X 10410

GB |0061 New Holland GBNHO X {1002

GB 0061 Newburgh GB142 GBPER

GB |0061 Newcastle-upon-Tyne GBNCL |GBTYN

GB |0061 Newhaven GBNHV X 10201

GB | 0061 Newlyn GBNLY X 0318

GB |0061 Newport, Gwent GBGWE X 10405

GB 0061 Newport, Isle of Wight | GBNPT X 10209

GB |0061 North Shields GBNSH |[GBTYN

GB |0061 North Uist GB153 GB107

GB |0061 Northwich GBNTH |GBMNC

GB 0061 Norwich GBNRW |GBGTY

GB | 0061 Oban GBOBA X 10729

GB |0061 Otterham Quay GB134 GBMED

GB | 0061 Padstow GBPAD X 0311

GB |0061 Papa Westray GB177 GBKWL

GB | 0061 Par GBPAR X 0306




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Parkeston Quay GBPST GBHRW

GB |0061 Partington GBPTT GBMNC

GB |0061 Pembroke Dock GBPEM |GBMLF

GB | 0061 X Penry GB213 GBFAL

GB |0061 Penzance GBPEN X 0317

GB | 0061 Perth GBPER X 0810

GB | 0061 Peterhead GBPHD X |0805

GB | 0061 Peterhead Bay GB143 GBPHD

GB | 0061 Plymouth GBPLY X 10304

GB | 0061 Poole GBPOO X 0301

GB | 0061 Port Askaig GB066 X 10710

GB |0061 Port Ellen GB119 GBIYP

GB 0061 Port Glasgow GB091 GBGLW

GB |0061 Port Penrhyn GBPPE X {0508

GB |0061 Port Sutton Bridge GB067 X 1109

GB | 0061 Port Talbot GBPTB X 10409

GB | 0061 Portbury GBPRU |GBBRL

GB |0061 Portishead GBPTH GBBRL

GB | 0061 Portland GBPTL GBWEY

GB 0061 Portree GBPRT GB159

GB | 0061 Portrush GBPTR X |1303

GB | 0061 Portsmouth GBPME X 10203

GB | 0061 Purfleet GBPFT GBLON




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB 0061 Queenborough GBQUB |GBMED

GB |0061 Rainham GB135 GBMED

GB |0061 Ramsgate GBRMG X |0105

GB | 0061 Red Bay GB070 X 11304

GB | 0061 Redcar GBRER |GBMME

GB | 0061 Renfrew GB092 GBGLW

GB | 0061 Rhyl GBRHY |GBCHE

GB | 0061 Richborough GB188 GB189

GB | 0061 Ridham Dock GBRID GBMED

GB |0061 X Rochester GB214 GBMED

GB |0061 Rochford GBRFD X 10108

GB | 0061 Rosyth GBROY |GBEDI

GB | 0061 Rothesay GBRAY |GBGLW

GB | 0061 Rousay GB170 GBKWL

GB | 0061 Rowhedge GBROW |GBCOL

GB | 0061 Runcorn GBRUN |GBMNC

GB | 0061 Rye GBRYES9 X |0112

GB | 0061 Saltburn GB109 GBIVG

GB |0061 Sanday GBNDY |GBKWL

GB | 0061 Sandwich GB189 X |0111

GB 0061 Scalloway GBSWY |GBSUL

GB |0061 Scapa Flow GBSFW |GBKWL

GB 0061 Scarborough GBSCA |GBWTB




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Scrabster GBSCR X 0811

GB |0061 Scunthorpe GBSCP X 1003

GB | 0061 X Seaforth GB206 GBLIV

GB 0061 Seaham GBSEA X 10906

GB | 0061 Selby GBSEL X 11005

GB |0061 Sharpness GBSSS X 10404

GB | 0061 Sheerness GBSHS GBMED

GB | 0061 Shell Haven GBSHV  |GBLON

GB | 0061 Shetlands GBO010 GBSUL

GB |0061 Shoreham GBSHO X 10202

GB 0061 Shotton GBSHT X 10509

GB | 0061 Silloth GBSIL X 10607

GB | 0061 Skerries GB180 GBSUL

GB 0061 X South Bank GB215 GBMME

GB 0061 South Shields GBSSH |[GBTYN

GB | 0061 Southampton GBSOU X 10204

GB | 0061 Southend GBSND |GBLON

GB |0061 Southwold GBSWD |GBLOW

GB | 0061 Stanlow GBSOW |GBMNC

GB | 0061 Stockton GBSCT GBMME

GB |0061 Stornoway GBSTO X 10714

GB 0061 Stranraer GBSTR X 10701

GB |0061 Stromness GBSNS GBKWL




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 Stronsay GB172 GBKWL

GB | 0061 Strood GB136 GBMED

GB |0061 Sullom Voe GBSUL X 10802

GB | 0061 Sunderland GBSUN X 10905

GB |0061 Sutton Harbour GB146 GBPLY

GB |0061 Swansea GBSWA X 0411

GB 0061 Symbister GB178 GBSUL

GB | 0061 Tarbert GBTAB X 0718

GB | 0061 Tayport GBTAY |GBDUN

GB |0061 Tees and Hartlepool GBMME X {0907

GB |0061 X Tees River GB202 GBMME

GB |0061 Teesport GBTEE GBMME

GB | 0061 Teignmouth GBTNM X 10303

GB 0061 Tetney Terminal GB099 GBNHO

GB |0061 Thamesport GBTHP GBMED

GB | 0061 Thurso GBTHU |GBSCR

GB | 0061 Tilbury GBTIL GBLON

GB |0061 Tingwall GB169 GBKWL

GB | 0061 Tobermory GBI161 GBO031

GB |0061 Topsham GBTHM |GBEXM

GB |0061 Torquay GB09%4 GBBRX

GB |0061 Totnes GB110 GBDTM

GB |0061 X Trent River GB203 GBSCP




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB | 0061 X Troon GB201 X

GB | 0061 Truro GBTRU X 10313

GB | 0061 Tyne GBTYN X 10904

GB | 0061 Uig GB159 X 10730

GB 0061 Ullapool GBULL X 10720

GB 0061 X Wallasey GB216 GBRFD

GB |0061 Warrenpoint GBWPT X 1321

GB | 0061 Warrington GBWRN |[GBMNC

GB | 0061 Watchet GBWAT X 0401

GB | 0061 Wells GBWLS X 1107

GB |0061 Wemyss Bay GBWEM |GBGLW

GB | 0061 Weston Point GB083 GBMNC

GB |0061 Westray GB171 GBKWL

GB | 0061 Weymouth GBWEY X 10308

GB | 0061 Whitby GBWTB X 10908

GB | 0061 Whitehaven GBWHV X 10605

GB | 0061 Whitstable GBWTS X 0104

GB | 0061 Wick GBWIC X 0812

GB | 0061 Wisbech GBWIS X 1102

GB | 0061 Wivenhoe GBWIV  |GBCOL

GB | 0061 Workington GBWOR X 10606

GB | 0061 Wyre GB176 GBKWL

GB | 0061 Yelland GBl111 GBO018




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

GB Inne - Zjednoczone GB888

Kroélestwo

327 327 175 152
FI 0320 Briando FIBRA X
FI 0320 Dragsfjard FIDRA X
FI 0320 Eckero FIECK X
FI 0320 Enonkoski FIENK FI1001
FI 0320 Espoo FIESP X
FI 0320 Eurajoki FIEJO X
FI 0320 Férjsundet FIFAR X
FI 0320 Foglo FIFOG X
FI 0320 Forby FIFOR X
FI 0320 Godby FIGDB X
FI 0320 Hamina FIHMN X
FI 0320 Hanko FIHKO X
FI 0320 Haukipudas FIHAU X
FI 0320 Helsinki FIHEL X
FI 0320 Houtskér FIHOU X
FI 0320 lisalmi FIIIS F1001
FI 0320 Imatra FIIMA F1001
FI 0320 Ini6 FIINI X
FI 0320 Inkoo FIINK X
FI 0320 Isnis FIISN X
FI 0320 Joensuu FIJOE FI1001




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

FI 0320 Joutseno FIJOU FI001

FI 0320 Kalajoki FIKJO X
FI 0320 Kantvik FIKNT X
FI 0320 Kaskinen FIKAS X
FI 0320 Kemi FIKEM X
FI 0320 Kemio FIKIM X
FI 0320 Kitee FIKTQ FI1001

FI 0320 Kokar FIKKR X
FI 0320 Kokkola FIKOK X
FI 0320 Korppoo FIKOR X
FI 0320 Kotka FIKTK X
FI 0320 Koverhar FIKVH X
FI 0320 Kristiinankaupunki FIKRS X
FI 0320 Kronvik FIKRO X
FI 0320 Kumlinge FIKUM X
FI 0320 Kuopio FIKUO FI001

FI 0320 Kustavi FIKUS X
FI 0320 Langnés FILAN X
FI 0320 Lappohja FILAP X
FI 0320 Lappeenranta FILPP F1001

FI 0320 Loviisa FILOV X
FI 0320 Luvia FILUV X
FI 0320 Maaninka FIMAA F1001




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

FI 0320 Mariechamn FIMHQ X
FI 0320 Merikarvia FIMER X
FI 0320 Mikkeli FIMIK F1001

FI 0320 Naantali FINLI X
FI 0320 Nauvo FINAU X
FI 0320 Nurmes FINUR F1001

FI 0320 Oulu FIOUL X
FI 0320 Parainen FIPAR X
FI 0320 Pernaja FIPER X
FI 0320 Pietarsaari FIPRS X
FI 0320 Pohjankuru FIPOH X
FI 0320 Pori FIPOR X
FI 0320 Porvoo FIPRV X
FI 0320 Puumala FIPUU F1001

FI 0320 Raahe FIRAA X
FI 0320 Rauma FIRAU X
FI 0320 Rautaruukki / Raahe FIRTR X
FI 0320 Ristiina FIRII F1001

FI 0320 Ruotsinpyhtéda FIRUO X
FI 0320 Rymiittyla FIRYM X
FI 0320 Salo FISAL X
FI 0320 Savonlinna FISVL F1001

FI 0320 Siilinjarvi FISII FI1001




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
FI 0320 Sipoonlahti FISIP X
FI 0320 Skoldvik FISKV X
FI 0320 Skogby FISKB X
FI 0320 Stromma FISTR X
FI 0320 Taalintehdas (Dalsbruk) |FIDLS X
FI 0320 Taivassalo FITVS X
FI 0320 Tammisaari FITAI X
FI 0320 Teijo FITEI X
FI 0320 Tolkkinen FITOK X
FI 0320 Tornio FITOR X
FI 0320 Turku FITKU X
FI1 0320 Uimaharju FIUIM F1001
FI 0320 Uusikaarlepyy FIUKP X
FI 0320 Uusikaupunki FIUKI X
FI 0320 Vaasa FIVAA X
FI 0320 Varkaus FIVRK F1001
FI 0320 Velkua FIVEL X
FI 0320 Porty $rodladowe FI1001 X
FI Inne porty FI888 X
85 85 17 68
SE  |0301 Ahus SEAHU X |51l
SE 0301 X Ala SEALA X |211
SE 0302 X Alvenis SE100 X (71703




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
SE 0302 Amal SEAMA X |716
SE (0300 Angelholm SEAGH |SEHEL
SE 0301 Backviken SE101 SELAA 5612
SE 0301 X Balastviken SE102 X (28143
SE 0301 Baélsta SE009 SEENK 301 03
SE 0301 X Bergkvara SEBEA X 1401
SE 0301 X Bergs Oljehamn SE104 X 128213
SE 0302 X Bohus SE106 X 160123
SE 0301 X Bollstabruk SEBOL X |161
SE 0301 X Borgholm SE107 X 14021
SE 0302 Brofjorden Scanraff SEBRO X 166303
SE 0301 X Burgsvik SE108 X 14391
SE 0301 X Byxelkrok SE109 X 14022
SE 0301 Degerhamn SEDEG X 1403
SE 0301 Djurén SE110 SENRK 3791
SE 0301 Doms;jo SEDOM X |151
SE 0301 X Donso SEI11 X 16091
SE 0301 Enkd&ping SEENK X (302
SE 0301 X Fagervik SEFAK X 12391
SE 0302 Falkenberg SEFAG X 631
SE 0301 X Farésund SE112 X 14392
SE 0302 X Fiskeback SE113 SEGOT 5911
SE 0302 X Fjallbacka SEFJA X 16791




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
SE 0301 X Forsmark SE114 X 126923
SE 0301 X Gamleby SEGAM X (382
SE 0301 Gavle SEGVX X (221
SE 0302 X Gota SE115 X 168323
SE 0302 Goteborg SEGOT X 1591
SE 0302 X Grebbestad SE117 X 16792
SE 0301 Grisslehamn SE118 X A
SE 0302 X Grundsund SE119 X 16697
SE 0302 Gruvon SEGRU X (72113
SE 0301 X Gunnebo SE120 X (38933
SE 0301 X Gustavberg SE121 X (28923
SE 0301 Hallstavik SEHAK X |26l
SE 0302 Halmstad SEHAD X ]621
SE 0301 Haraholmen SEO11 SEPIT
SE 0301 X Hargshamn SEHAN X 1262
SE 0301 X Hérndsand SEHND X [162
SE 0301 X Hasselbyverket SE146 SESTO 281 33
SE 0301 Helsingborg SEHEL X 571
SE 0302 X Hoganis SEHOG 58203
SE 0302 X Honsatar SE122 X 1691
SE 0301 Hudiksvall SEHUV | SEIGG 202
SE 0302 X Hunnebostrand SE123 X 16694
SE 0301 Husum SEHUS X 152




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

SE 0302 X Hyppeln SE124 X 16092

SE 0301 Iggesund SEIGG X 1202

SE 0301 Jatterson SE001 X 1391

SE 0301 Kalmar SEKLR X 405

SE 0301 X Kappelshamn SE125 X 4393

SE 0301 Kappelskér SE002 X 126303

SE 0301 Karlsborg Axelvik SEKXV |SEHAA 102

SE 0301 Karlshamn SEKAN X 1481

SE 0301 Karlskrona SEKAA X 471

SE 0301 Karlstad SEKSD X |713

SE 0301 X Katthammarsvik SE127 X 14394

SE 0301 Klintehamn SEKLI X 1423

SE 0301 Koping SEKOG X (321

SE 0301 Kopparverkshamnen SEKVH |SEHEL 571

SE 0302 Kristinehamn SEKHN X |781

SE 0301 Kubikenborg SEKUB X 1182

SE 0301 X Kungshamns Guleskdar | SEKUN X 16693

SE 0301 X Kungsor SE004 X 13292

SE 0301 X Kvarnholmen SE128 X 128233

SE 0301 Landskrona SELAA X

SE 0302 Lidkdping SELDK X

SE 0302 X Lilla Edet SE129 683 33

SE 0301 Limhamn SELIM SEMMA




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

SE 0301 X Lomma SELOM X 552

SE 0301 X Loudden SE147 SESTO 282 63

SE 0301 Lulea SELLA X |11

SE 0301 Lulea SSAB SENJA SELLA 112

SE 0301 X Lungvik SELUG X |164

SE 0302 Lyseki SELYS X |66l

SE 0301 Malmo SEMMA X 541

SE 0302 X Mariestad SEMAD X 1693

SE 0301 X Morbylanga SEMOR X 1406

SE 0302 X Nol SE130 X 160143,

SE 0301 X Nordmaling SENOG X ?4319 3

SE 0301 Norrkoping SENRK X 371

SE 0301 Norrsundet SENOT X ]231

SE 0301 Norrtélje SENOE X |264

SE 0301 X Nykoping SENYO X 362

SE 0301 Nynishamn SENYN X 1291

SE 0301 Nyndshamn Oljehamn SE131 SENYN 292

SE 0301 Obbola SEOBB SEUMU 143

SE 0301 X Ockerd SE132 X 16098

SE 0301 X Oregrund SE133 X 12691

SE 0301 Ornskoldsvik SEOER X |154

SE 0301 X Ortviken SEORT SESDL 183

SE 0301 Oskarshamn SEOSK X 1393




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.

SE 0301 X Ostrand SEOST X 1193
SE 0302 Otterbéacken SEOTT X 732
SE 0301 Oxeldsund SEOXE X 365
SE 0301 Oxelosund Jarnverk SE134 SEOXE 365
SE 0301 Pitea SEPIT X 121

SE 0301 X Romehamn SE135 X 424
SE 0301 Ronneby SERNB X 1483
SE 0301 X Rundvik SERUV X |144
SE 0302 X Saffle Billeruds Bruk SE136 X |71803
SE 0301 X Sandarne SESAE X |214
SE 0301 Simrishamn SESIM X [521
SE 0302 X Skattkérr SE138 X 171963
SE 0301 Skelleftea SESFT X 132
SE 0302 Skoghall SESKL X 71503
SE 0301 Skutskér SESSR X 232
SE 0301 Slite Handelshamn SESLI X 1425
SE 0301 X Slite Industrihamn SE139 SESLI 426
SE 0301 Séderhamn SESOO X |212
SE 0301 Sodertdlje SESOE X 352
SE 0301 Solvesborg SESOL X 1501

SE 0301 X Soraker SESOR X 188
SE 0302 Stenungsund (Porty) SESTE X [610
SE 0301 Stockholm SESTO X 271




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

SE 0301 X Stockvik SESTK X |184

SE 0301 Storugns SE007 X 142703

SE 0301 X Strangnas SESTQ X 331

SE 0302 Stromstad SESMD X 671

SE 0301 Sundsvall SESDL X 185

SE 0301 X Surte SE140 X 160163

SE 0301 Tore SETOE SEHAA 104

SE 0301 Trelleborg SETRG X |531

SE 0302 Trollhéttan (Porty) SETHN X 681

SE 0301 X Tunadal SETUN X 191

SE 0302 Uddevalla SEUDD X |651

SE 0301 Umed SEUME X |145

SE 0301 X Uppsala SE142 X (304

SE 0301 X Utansjo SEUTA X 167

SE 0301 X Vaja SEVAIJ X |168

SE 0301 X Valdemarsvik SE008 X 13794

SE 0301 X Vallvik SEVAL X 213

SE 0302 Vinersborg (Porty) SEVAN X 682

SE 0302 Varberg SEVAG X |64

SE 0302 X Vargon SE143 X 68963

SE 0301 Visteras SEVST X |311

SE 0301 Vistervik SEVVK X 382

SE 0301 X Verkebick SE144 X A




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
SE 0301 Visby SEVBY X 431
0301 X Visby Fiskehamn SE145 X 14390
SE 0301 X Vivstavarv SEVIV X 192
SE 0302 Wallhamn SEWAL X 160203
SE 0301 Ystad SEYST X 522
SE Inne - Szwecja SE888
146 146 19 127
NO 0280 X Aalesund NOAES X
NO 0280 X Aheim NO406 NO229
NO 0280 X Alta NOALF X
NO {0280 X  |Ardal NOAAN X
NO (0280 X | Ardalstangen NOARD |NOAAN
NO 0280 X Arendal NOARE X
NO 0280 X Ballangen NOO035 X
NO 0280 X Bétsfjord NOBIJF X
NO 0280 X Bergen NOBGO X
NO 0280 X Bodo NOBOO X
NO 0280 X Borge NO048 X
NO 0280 X Borre NO049 X
NO 0280 X Bremanger NOO050 X
NO 0280 X Bronngy NOO051 X
NO 0280 X Dirdal NO405 NOO081
NO 0280 X Drammen NODRM X




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
NO 0280 X Eigersund NOO057 X
NO 0280 X Elnesvagen NO410 NOO0710
NO 0280 X Engene NO408 NO179
NO 0280 X Farsund NOFAN X
NO 0280 X Flekkefjord NOFFD X
NO 0280 X Flore NOFRO X
NO 0280 X Follafoss NOFOL |NO233
NO 0280 X Fraena NOO070 X
NO 0280 X Gjesdal NOO081 X
NO 0280 X Glomfjord NOGLO |NOI139
NO 0280 X Grenland NO400 NO400 X
NO 0280 X Grimstad NOGTD X
NO 0280 X Gulen NOO085 X
NO 0280 X Hadsel NOO087 X
NO 0280 X Halden NOHAL X
NO 0280 X Hammerfall NO412 NO198
NO 0280 X Hammerfest NOHFT X
NO 0280 X Harstad NOHAR X
NO 0280 X Heklestrand NOO004 NOO035
NO 0280 X Hjelmland NO096 X
NO 0280 X Holmestrand NOHOL X
NO 0280 X Heayanger NOHYR X
NOO |280 X Hurum NO099 X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
NO 0280 X Hydro Al. NO404 NOKMY
NO 0280 X Jossingfjord NO407 NO195
NO 0280 X Kaarsto NO006 NO222
NO 0280 X Karmeoy NOKMY X
NO 0280 X Aalesund NOAES X
NO 0280 X Aheim NO406 NO229
NO 0280 X Alta NOALF X
NO 0280 X Ardal NOAAN X
NO 0280 X Ardalstangen NOARD |NOAAN
NO 0280 X Arendal NOARE X
NO 0280 X Ballangen NOO035 X
NO 0280 X Bétsfjord NOBJF X
NO 0280 X Bergen NOBGO X
NO 0280 X Bode NOBOO X
NO 0280 X Borge NO048 X
NO 0280 X Borre NO049 X
NO |0280 X Bremanger NOO050 X
NO 0280 X Bronngy NOO051 X
NO 0280 X Dirdal NO405 NOO08 X
NO 0280 X Drammen NODRM X
NO 0280 X Eigersund NOO057 X
NO (0280 X Elnesvéagen NO410 NOO0710
NO 0280 X Engene NO408 NO179




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
NO 0280 X Farsund NOFAN X
NO 0280 X Flekkefjord NOFFD X
NO 0280 X Florg NOFRO X
NO 0280 X Follafoss NOFOL |NO233
NO 0280 X Frena NOO070 X
NO 0280 X Gjesdal NOO081 X
NO 0280 X Glomfjord NOGLO |NOI139
NO 0280 X Grenland NO400 NO400 X
NO 0280 X Grimstad NOGTD X
NO ]0280 X Gulen NOO085 X
NO 0280 X Hadsel NOO087 X
NO 0280 X Halden NOHAL X
NO 0280 X Hammerfall NO412 NO198
NO 0280 X Hammerfest NOHFT X
NO 0280 X Harstad NOHAR X
NO 0280 X Heklestrand NO004 NOO035
NO 0280 X Hjelmland NO096 X
NO 0280 X Holmestrand NOHOL X
NO 0280 X Heoyanger NOHYR X
NO 0280 X Hurum NO099 X
NO 0280 X Hydro Al NO404 NOKMY
NO [0280 X Jossingfjord NO407 NO195
NO 0280 X Kaarsto NOO006 NO222




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
NO 0280 X Karmeay NOKMY X
NO 0280 X Karmsund NO401 X
NO 0280 X Kjepsvik NO414 NO220
NO 0280 X Kragero NOKRA X
NO 0280 X Kristiansand NOKRS X
NO 0280 X Kristiansund NOKSU X
NO 0280 X Kvinesdal NOI113 X
NO 0280 X Langoya NO409 NOHOL
NO 0280 X Larvik NOLAR X
NO 0280 X Leirpollen NO415 NO212
NO 0280 X Levanger NOLEV X
NO ]0280 X Lillesand NOLIL X
NO ]0280 X Maloy NOMAY X
NO 0280 X Mandal NOMAN X
NO 0280 X Meloy NO139 X
NO 0280 X Molde NOMOL X
NO 0280 X Mosjeen NOMIJF X
NO 0280 X Moss NOMSS X
NO 0280 X Namsos NOOSY X
NO 0280 X Narvik NONVK X
NO 0280 X Nordkapp NO151 X
NO 0280 X Odda NOODD
NO (0280 X Orkanger NO402 X




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAI.
NO 0280 X Oslo NOOSL X
NO 0280 X Qyestrand NO416 NO113
NO 0280 X Rana NO170 X
NO 0280 X Royken NO179 X
NO 0280 X Sandefjord NOSAD X
NO 0280 X Sandnes NOSAS X
NO |0280 X Sandnessjoen NO403 X
NO 0280 X Sauda NOSAU X
NO 0280 X Skjervey NO190 X
NO 0280 X Slorvag NO411 NOO086
NO 0280 X Sokndal NO195 X
NO 0280 X Sorfold NO198 X
NO 0280 X Sortland NOSLX X
NO 0280 X Ser - Varanger NO200 X
NO 0280 X Stavanger NOSVG X
NO 0280 X Steinkjer NOSTE X
NO 0280 X Stjerngya NO413 NOALF
NO 0280 X Stord NOSRP X
NO 0280 X Strand NO205 X
NO 0280 X Suldal NO208 X
NO 0280 X Sunndalsera NOSUN X
NO 0280 X Svelgen NOSVE |NOO050
NO 0280 X Tana NO212 X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.

NO 0280 X Tau NOTAU | NO206
NO 0280 X Tofte i Hurum NOTOF  |NO099
NO 0280 X Tonsberg NOTON X
NO 0280 X Tromse NOTOS X
NO 0280 X Trondheim NOTRD X
NO |0280 X Tysfjord NO220 X
NO 0280 X Tysveaer NO222 X
NO 0280 X Vaagan NO226 X
NO 0280 X Vaagsoy NO227 X
NO ]0280 X Vadse NOVDS X
NO 0280 X Vanylven NO229 X
NO 0280 X Varde NOVAO X
NO 0280 X Verdal NOVER X
NO 0280 X Verran NO233 X
NO 0280 X Vikna NO238 X
NO Inne - Norwegia NOS88S8

103 103 21 82
IS 0240 Akranes ISAKR X
IS 0240 X Akureyri ISAKU X
IS 0240 Blonduds ISBLO X
IS 0240 Bolungarvik ISBOV X
IS 0240 Borgarnes ISBOR X
IS 0240 Budir 1S001 X




KRAJ

KRAJ | MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD
STAT. STAT.| KRAIJ.
IS 0240 X Dalvik ISDAL X
IS 0240 Djtpivogur ISDJU X
IS 0240 X Eskifjorour Hofen ISESK X
IS 0240 Faskrudsfjorour ISFAS X
IS 0240 X Flateyri ISFLY X
IS 0240 X Grenivik ISGRE X
IS 0240 X Grindavik ISGRI X
IS 0240 X Grundarfjérdur ISGRF X
IS 0240 X Grundartangi ISGRT X
IS 0240 X Hafnarfj6rour ISHAF X
IS 0240 Hofn, Hornafjordur ISHVK X
IS 0240 Hoélmavik ISHVK X
IS 0240 Husavik ISHZK X
IS 0240 Hvammstangi ISHVM X
IS 0240 X Isafjordur Hofn ISISA X
IS 0240 Keflavik ISKEF X
IS 0240 X Neskaupstadur ISNES X
IS 0240 X Olafsfjorour ISOLF X
IS 0240 X Olafsvik ISOLV X
IS 0240 X Patreksfjordur Hofn ISPAT X
IS 0240 Raufarh6fn ISRFN X
IS 0240 Reydarfjorour ISRFJ X
IS 0240 X Reykjavik ISREY X




KRAJ

KRAJ| MOP | ZMIEN. NAZWA PORTU LOCODE GRUPA PORT | KOD

STAT. STAT.| KRAIJ.
IS 0240 X Saudarkrokur ISSAU X
IS 0240 X Seydisfjordur ISSEY X
IS 0240 X Siglufjordur ISSIG X
IS 0240 X Stodhvarfjordur ISSTD X
IS 0240 Straumsvik ISSTR X
IS 0240 X Stykkish6lmur Hofn ISSTY X
IS 0240 X Sudureyri / Sugandafjord | ISSUD X
IS 0240 Thingeyri ISTEY X
IS 0240 borlakshotn ISTHH X
IS 0240 borshofn IS009 X
IS 0240 X Vestmannaeyjar ISVES X
IS 0240 Vopnafjordur ISVPN X
IS Inne - Islandia IS888 X
41 41 0 41




ZALACZNIK 111

W LALACZNIK 11

TYP KLASYFIKACJI LADUNKU

Kategoria' Kod Wyszczegoblnienie Tonaz | [lo§¢
Plynne towary masowe 10 | Plynne towary masowe (bez jednostki X
fadunku)
11 |Plynny gaz X
12 | Ropa naftowa X
13 | Produkty olejowe X
19 |Inne ptynne towary masowe X
Suche towary masowe 20 | Suche towary masowe (bez jednostki X
fadunku)
21 |Rudy X
22 | Wegiel X
23 | Produkty rolne (np. ziarna, soja, tapioka) X
29 | Suche towary masowe X
Kontenery 30 | Duze kontenery X’ X
31 |Jednostki frachtowe 20’ X X
32 |Jednostki frachtowe 40’ X’ X
33 | Jednostki frachtowe > 20" 1 < 40’ X’ X
34 |Jednostki frachtowe > 40’ X’ X
Ladunki typu ro - ro| 50 |Ruchome jednostki samobiezne X X
(samobiezne)
51 |Pojazdy drogowe cigzarowe i1 przyczepy X? X
52 |Samochody osobowe 1 przyczepy / X?
przyczepy turystyczne
53 | Autobusy pasazerskie X2
54 | Przywozone / wywozone pojazdy silnikowe X X?
56 | Zywe zwierzeta X X?
Ladunki typu ro - ro (bez| 60 |Inne jednostki ruchome X X
napedu)
61 | Drogowe przyczepy cigzarowe i naczepy X’ X
62 | Przyczepy turystyczne i inne przyczepy X X?
drogowe, rolnicze i przemystowe
63 | Wagony kolejowe, naczepy przewozone na X X
statkach i barki przewozace towary
Inne tadunki ogoélne (w| 90 |Inne tadunki, gdzie indziej nie wymieniowe X
tym mate pojemniki)
91 | Produkty lesne X
92 | Produkty Zelazne i stalowe X
99 | Inne fadunki ogdlne X

! Niniejsze kategorie sa zgodne z zaleceniem nr 21 Europejskiej Komisji Gospodarczej NZ.

% Tylko taczna liczba jednostek.

* Odnotowana ilo§¢ to waga brutto towardéw lacznie z opakowaniem, lecz z wylaczeniem wagi kontenerow i

jednostek ro - ro.




ZALACZNIK 111

NOMENKLATURA TOWAROW

Stosowana nomenklatura towardéw jest nomenklatura sktadajaca si¢ z 24 grup towarow
(pierwsza kolumna ponizej) opartych na jednolitej nomenklaturze towaréw do celow
statystyki transportu (NST/R)' do czasu, az Komisja po zasiggnigciu opinii Panstw
Cztonkowskich zdecyduje sig ja zmienic.

GRUPY TOWAROW
Grupa | Rozdziat | Gru e
towarow | NSTR | NSTRR Wyszezegllnienie
1 0 01 Zboza
2 02, 03 Ziemniaki, inne §wieze lub mrozone owoce 1 warzywa
3 00, 06 Zywe zwierzeta, buraki cukrowe
4 05 Drewno i korek
5 04, 09 Materialty widkiennicze, wyroby widkiennicze i widkna
syntetyczne, inne surowce zwierzece i roslinne
6 1 11,12, Srodki spozywcze i pasza dla zwierzat
13, 14,
16, 17
7 18 Nasiona oleiste oraz owoce i thuszcze do produkcji oleju
8 2 21, 22, 23 | State paliwa kopalniane
9 3 31 Ropa naftowa
10 32, 33, 34 | Produkty ropopochodne
11 4 41, 46 Ruda zZelaza, odpady zelazne i stalowe, pyt wielkopiecowy
12 45 Rudy niezelazne 1 odpady
13 5 51,52, Produkty metalowe
53, 54,
55, 56
14 6 64, 69 Cement, wapno, gotowe materiaty budowlane
15 61, 62, Surowe i przetworzone mineraty
63, 65
16 7 71,72 Nawozy naturalne i chemiczne
17 8 83 Produkty weglopochodne, smota
18 81, 82, 89 | Substancje chemiczne inne niz produkty weglopochodne i
smota
19 84 Masa papiernicza i odpady papiernicze
20 9 91,92, 93 | Wyposazenie transportowe, maszyny, aparatura, silniki
(cale lub w czesciach), czesci silnikow
21 94 Wyroby z metalu
22 95 Szklo, wyroby szklane, wyroby ceramiczne
23 96, 97 Skora, materialy witokiennicze, odziez, inne artykuly
przemystowe
24 99 Artykuty rézne

" Opublikowane przez Urzad Statystyczny Wspolnot Europejskich, wydanie 1968. Dz.U. L 151 z 15.06.1990,

str. 1.




ZALACZNIK IV
MORSKIE OBSZARY PRZYBRZEZNE

Nomenklatura, ktora nalezy stosowac, to geonomenklatura (nomenklatura krajow do celow
statystyki handlu zewngtrznego Wspolnoty oraz statystyki handlu migdzy Panstwami
Cztonkowskimi, pierwotnie sporzadzone na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1736/75
z moca obowiazujaca w roku, do ktérego odnosza si¢ dane.

Kod sklada si¢ z czterech cyfr: kod trzycyfrowy pochodzacy z wyzej wymienionej
nomenklatury, po ktérym nastepuje zero (np. kod 0030 dla Niderlandow), z wyjatkiem
krajow, ktore sa podzielone na dwa lub wigcej obszarow przybrzeznych, ktére identyfikuje
si¢ za pomoca czwartej cyfry niebedacej zerem (1-7), jak pokazano ponizej:

Kod Morskie obszary przybrzezne

0011 Francja: Atlantyk i Morze Pétnoce

0012 Francja: Morze Srodziemne

0041 Niemcy: Morze Poinocne

0042 Niemcy: Morze Battyckie

0043 Niemcy: Ren

0061 Zjednoczone Krolestwo

0062 Wyspa Man

0063 Wyspy Normandzkie

0111 Hiszpania: Atlantyk (pdtnocny)

0112 Hiszpania: Morze Sroédziemne i Atlantyk (potudniowy)

0301 Szwecja: Morze Battyckie

0302 Szwecja: Morze Potnocne

0521 Turcja: Morze Czarne

0522 Turcja: Morze Sroédziemne

0751 Rosja: Morze Czarne

0752 Rosja: Morze Battyckie

0753 Rosja: Azja

2041 Maroko: Morze Srédziemne

2042 Maroko: Afryka zachodnia

2201 Egipt: Morze Sroédziemne

2202 Egipt: Morze Czerwone

6241 Izrael: Morze Srodziemne

6242 Izrael: Morze Czerwone

6321 Arabia Saudyjska: Morze Czerwone

6322 Arabia Saudyjska: Zatoka Perska

4001 Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej: Atlantyk (poéinocny)
4002 Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej: Atlantyk (potudniowy)
4003 Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej: Zatoka Meksykanska
4004 Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej: Pacyfik (potudniowy)
4005 Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej: Pacyfik (pdinocny)
4006 Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej: Wielkie Jeziora
4007 Puerto Rico

4041 Kanada: Atlantyk

3Dz.U.L 183 z 14.07.1975, str. 3.



4042
4043
4801
4802

9991
9992

Kanada: Wielkie Jeziora i gorna Zatoka §w. Wawrzynca
Kanada: Zachodnie Wybrzeze

Kolumbia: Péinocne Wybrzeze

Kolumbia: Zachodnie Wybrzeze

Z dodatkowymi kodami

obiekty z dala od brzegu
zespoly 1 gdzie indziej niewymienione



ZAELACZNIK V
PRZYNALEZNOSC PANSTWOWA REJESTRACJI STATKOW

Nomenklatura, ktora nalezy stosowac, to geonomenklatura (nomenklatura krajow do celow
statystyki handlu zewngtrznego Wspolnoty oraz statystyki handlu migdzy Panstwami
Cztonkowskimi, pierwotnie sporzadzone na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1736/75% z
moca obowigzujaca w roku, do ktorego odnosza si¢ dane, z nastgpujacym wyjatkiem: kody
017 1 018 nalezy stosowaé¢ odpowiednio dla Belgii i Luksemburga.

Kod sktada si¢ z czterech cyfr: trzycyfrowy kod pochodzacy z wyzej wymienionej
nomenklatury, po ktéorym nastgpuje zero (np. kod 0010 dla Francji), z wyjatkiem krajow

posiadajacych wigcej niz jeden rejestr.

W przypadku, gdy jest wigcej niz jeden rejestr, kraje otrzymuja nastgpujace kody:

0061 Zjednoczone Krolestwo

0062 Wyspa Man

0063 Wyspy Normandzkie

0064 Gibraltar

0081 Dania

0082 Dania (DIS)

0101 Portugalia

0102 Portugalia (MAR)

0111 Hiszpania

0112 Hiszpania (Rebeca)

0281 Norwegia

0282 Norwegia (NIS)

4001 Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej
4002 Puerto Rico

4611 Brytyjskie Wyspy Dziewicze

4612 Montserrat

8141 Nowa Zelandia Oceania

8142 Wyspy Cooka

8901 Inne regiony polarne

8902 Francuskie Terytorium Antarktyczne (z wyspami Kerguelena)

*Dz.U.L 183 z 14.07.1975, str. 3.



ZALACZNIK VII
KLASY WIELKOSCI STATKOW
wedlug nosnosci calkowitej (DWT) lub tonazu brutto (GT)

Klasyfikacja dotyczy wylacznie statkbw o tonazu brutto wigkszym lub réwnym 100.

Klasa Dolna granica Goérna granica
DWT GT DWT GT
01 — 100 do 499 do 499
02 500 500 999 999
03 1 000 1 000 1 999 1 999
04 2 000 2 000 2999 2999
05 3000 3 000 3999 3999
06 4 000 4 000 4999 4999
07 5000 5000 5999 5999
08 6 000 6 000 6 999 6 999
09 7 000 7 000 7 999 7 999
10 8 000 8 000 8 999 8 999
11 9 000 9 000 9999 9999
12 10 000 10 000 19 999 19 999
13 20 000 20 000 29 999 29 999
14 30 000 30 000 39999 39 999
15 40 000 40 000 49 999 49 999
16 50 000 50 000 79 999 79 999
17 80 000 80 000 99 999 99 999
18 100 000 100 000 149 999 149 999
19 150 000 150 000 199 999 199 999
20 200 000 200 000 249 999 249 999
21 250 000 250 000 299 999 299 999
22 >300 000 >300 000 — —

Notabene: Gdyby zgodnie z dyrektywa dofaczy¢ statki o tonazu brutto mniejszym niz 100,
statki te otrzymalby kod klasy ,,99”.




ZALACZNIK VIII
STRUKTURA ZBIOROW DANYCH STATYSTYCZNYCH

Zbiory danych wyszczegolnione w niniejszym zaltaczniku definiuja okresowos¢ dla statystyki
transportu morskiego, ktorej wymaga Wspdlnota. Kazdy zbiér danych okresla przekrojowa
klasyfikacje ograniczonych zbiorow wymiard6w na roznych poziomach nomenklatur,
zgrupowanych poprzez wszystkie pozostate wymiary, dla ktorych wymaga si¢ statystyki
jako$ci towaru.

Warunki gromadzenia danych do zbioru Bl zostana okre$lone przez Radg na wniosek
Komisji w $wietle wynikow badania pilotazowego prowadzonego w trakcie 3-letniego okresu
przejsciowego okreslonego w art. 10 tej dyrektywy.

ZBIORCZEI SZCZEGOLOWE STATYSTYKI

- Zbiory danych, ktére nalezy dostarczy¢ dla wybranych portdow w odniesieniu do
towardw 1 pasazerow, to zbiory Al, A2, B1, C1, D1, E1 1 F1 lub F2 lub F1 1 F2.

- Zbiory danych, ktére nalezy dostarczy¢ dla wybranych portdow w odniesieniu do
towarow, lecz bez uwzgledniania pasazeréw, to zbiory Al, A2, A3, B1, C1, E1 1 F1 lub
F2 lub F1 1 F2.

- Zbiory danych, ktére nalezy dostarczy¢ dla wybranych portdow w odniesieniu do
pasazerdéw, lecz bez uwzgledniania towardw, to zbiory A3, D11 F1 lub F2 lub F1 i F2.

- Zbidr danych, ktéry nalezy dostarczy¢ dla portéw, ktore nie zostaly wybrane (ani dla
towardw, ani dla pasazerow) to zbior A3.

Zbior danych Al: Transport morski w obrgbie gtownych portow europejskich - wedtug
portu, typu tadunku i relacji.

Okresowosc: Kwartalnie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary | Zbior danych 2-znakowy Al
alfanumeryczny
Rok odniesienia |4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat 1-znakowy (1,2,3,4)
odniesienia alfanumeryczny
Port sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie portow
sprawozdanie alfanumeryczny
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku / | 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie portow
wytadunku alfanumeryczny
Relacja 4-znakowy Morskie obszary przybrzezne, zatacznik IV
alfanumeryczny
Typ tadunku 1-znakowy Typ tadunku, zalacznik II (kategorie 1, 2, 3,



Zmienne

Kod

Nomenklatura

alfanumeryczny

Dane: Waga brutto towardw w tonach.

56i19)

Zbior danych A2: Transport morski tadunkéw masowych w obrgbie gtownych portéw
europejskich - wedtug portu, typu tadunku i relacji.
Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary | Zbior danych 2-znakowy A2
alfanumeryczny
Rok odniesienia |4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat 1-znakowy (1,2,3,4)
odniesienia alfanumeryczny
Port  sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG na wykazie
sprawozdanie alfanumeryczny portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku /|5-znakowy Porty EOG na wykazie portow
wytadunku alfanumeryczny
Relacja 4-znakowy Morskie obszary przybrzezne,
alfanumeryczny zatacznik IV
Typ tadunku 2-znakowy Typ tadunku, zalacznik II (tylko
alfanumeryczny tadunek bez jednostek), zalacznik II
(kategorie 10, 11, 12, 13, 19, 20, 21,
22,23,29,90,91,92199)

Dane: Waga brutto towaréw w tonach.




Zbior danych A3: Dane dla portéw, dla ktorych nie wymaga si¢ statystyk
szczegOtowych (patrz art. 4 ust. 3).
Okresowos¢: Corocznie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary Zbior danych 2-znakowy A3
alfanumeryczny
Rok odniesienia 4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat odniesienia | I-znakowy (0)
alfanumeryczny
Port sktadajacy | 5-znakowy Wszystkie porty w wykazie
sprawozdanie alfanumeryczny portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Dane: Waga brutto towardw w tonach.
Liczba pasazerow.
Zbior danych B1: Transport morski w obrgbie gtownych portow europejskich - wedhug
portu, typu tadunku, towarow i relacji.
Okresowos¢: Rocznie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary Zbior danych 2-znakowy B1
alfanumeryczny
Rok odniesienia | 4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat 1-znakowy (0)
odniesienia alfanumeryczny
Port sktadajacy 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie
sprawozdanie alfanumeryczny | portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku /|5-znakowy Porty EOG w wykazie portéw
wyladunku alfanumeryczny
Relacja 4-znakowy Morskie obszary przybrzezne,
alfanumeryczny | zalacznik IV
Typ tadunku 1-znakowy Typ ladunku, zalacznik II (kategorie
alfanumeryczny 1,2,3,5,619)
Towar 2-znakowy Nomenklatura towarow, zatacznik I11
alfanumeryczny

Dane: Waga brutto towardw wyrazona w tonach.




Zbior danych C1:

Transport morski tadunkéw jednostkowych w obregbie glownych

portéw europejskich - wedlug portu, typu tadunku, relacji 1 stanu

zatadunku.
Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary Zbior danych 2-znakowy Cl1
alfanumeryczny
Rok odniesienia 4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartal odniesienia 1-znakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG w
sprawozdanie alfanumeryczny wykazie portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Port  zaladunku /|5-znakowy Porty EOG w wykazie
wytadunku alfanumeryczny portow
Relacja 4-znakowy Morskie obszary
alfanumeryczny przybrzezne, zalacznik IV
Typ fadunku 1-znakowy Typ tadunku, zatacznik II
alfanumeryczny (tylko kontenery 1 tadunki ro
- r0) (podkategorie 30, 31,
32, 33, 34, 50, 52, 53, 54,
56, 60, 61, 621 63)
Dane: Waga brutto towarow wyrazona w tonach (typ tfadunku: podkategorie 30, 31, 32,

33, 34, 50, 51, 54, 56, 60, 61, 621 63).
Liczba jednostek (typ tadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51, 52, 53, 54,
56, 60, 61, 621 63).
Liczba jednostek bez tadunku (typ tadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50,
51,60, 61163).




Zbior danych D1:

wedhug relacji.

Transport pasazerow w obrgbie gléwnych portéw europejskich -

Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary | Zbior danych 2-znakowy D1
alfanumeryczny
Rok odniesienia |4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat 1-znakowy (1,2,3,4)
odniesienia alfanumeryczny
Port  sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie portow
sprawozdanie alfanumeryczny
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku /|5-znakowy Porty EOG w wykazie portow
wytadunku alfanumeryczny
Relacja 4-znakowy Morskie obszary przybrzezne,
alfanumeryczny zatacznik IV
Przynaleznos$¢ 4-znakowy Przynalezno$¢ panstwowa rejestracji
panstwowa alfanumeryczny statku, zatacznik V
rejestracji statku

Dane: Liczba pasazerow.

Zbior danych E1: Transport morski w obrgbie gtownych portow europejskich - wedtug
portu, typu tadunku, relacji i przynalezno$ci panstwowej rejestracji
statku.

Okresowos¢: Rocznie

Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary Zbior danych 2-znakowy El
alfanumeryczny
Rok odniesienia 4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat odniesienia | 1-znakowy (0)
alfanumeryczny
Port sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie
sprawozdanie alfanumeryczny portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku / 5-znakowy Porty EOG w wykazie portow
wytadunku alfanumeryczny
Relacja 4-znakowy Morskie  obszary  przybrzezne,
alfanumeryczny zalacznik IV
Typ tadunku 1-znakowy Typ  fadunku, zalacznik 1I




alfanumeryczny
4-znakowy
alfanumeryczny

(kategorie 1,2,3,5,619)
Przynaleznos$¢ panstwowa
rejestracji statku, zatacznik V

Przynaleznos$¢
panstwowa
rejestracji statku

Dane: Waga brutto towardw w tonach.

Zbior danych F1: Ruch portowy w obrgbie gléwnych portow europejskich - wedhug
portu, typu i wielkos$ci statkow wytadowujacych lub tadujacych towar.
Okresowosc: Kwartalnie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary Zbior danych 2-znakowy F1
alfanumeryczny
Rok odniesienia 4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat odniesienia | 1-znakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie
sprawozdanie alfanumeryczny portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Typ statku 2-znakowy Typ statku, zalacznik VI
alfanumeryczny
Wielkos¢ statku | 2-znakowy Klasy statkow wg  no$nosci
wedlg DWT alfanumeryczny catkowitej, zatacznik VII

Dane:

Liczba statkow.

No$nosé¢ catkowita statkow w tonach.




Zbior danych F2:

Ruch portowy w obrgbie gléwnych portow europejskich - wedhug

portu, typu 1 wielkosci statkoéw tadujacych lub wytadowujacych towar.

Okresowos¢: Kwartalnie
Zmienne Kod Nomenklatura
Wymiary Zbior danych 2-znakowy F2
alfanumeryczny
Rok odniesienia 4-znakowy (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat odniesienia | 1-znakowy (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port sktadajacy | 5-znakowy Wybrane porty EOG w wykazie
sprawozdanie alfanumeryczny portow
Kierunek 1-znakowy do, od (1, 2)
alfanumeryczny
Typ statku 2-znakowy Typ statku, zalacznik VI
alfanumeryczny
Wielkos¢ statku wg | 2-znakowy Klasy statkéw wg tonazu brutto,
DWT alfanumeryczny zalacznik VII
Dane: Liczba statkow.

Tonaz brutto statkow.




DECYZJA KOMISJI
z dnia 28 kwietnia 2000 r.

w sprawie zasad wykonania dyrektywy Rady nr 95/64/EWG w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu towarow i pasazerow droga morska

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2000/363/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady nr 95/64/EWG z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie
sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu towardw i pasazeréw droga morska',
ze zmianami wprowadzonymi decyzja Komisji nr 98/385/WE?, w szczegblnosci jej art. 41 12,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)  wykaz portdw ustanowiony powyzsza decyzja musi by¢ regularnie uaktualniany przez
Komisjg;

2)  tres¢ zatacznikow do wspomnianej dyrektywy powinna ulega¢ zmianom;

3) $rodki przewidziane niniejsza decyzja sa zgodne z opinia Komitetu ds. programu
statystycznego, utworzonego decyzja Rady nr 89/382/EWG, Euratom’,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:
Artykut 1

1. W zalacznikach nr II, IV, V 1 VIII do dyrektywy nr 95/64/EWG wprowadza sig
nastgpujace zmiany:

1. Zalacznik II: w ramach typow klasyfikacji tadunku:
a)  w kategorii ,£adunku tocznego - (z wtasnym napedem)”:
(i)  opis pod - kategorii ,,Samochody osobowe oraz towarzyszace im przyczepy
towarowe / mieszkalne” (kod 52) zastepuje si¢ nastgpujacym opisem:

»Samochody osobowe, motocykle oraz towarzyszace im przyczepy
towarowe / mieszkalne”,

'Dz.U. nr L 320 2 30.12.1995, str. 25.
2Dz.U.nrL 174 z 18.6.1998, str. 1.
>Dz.U.nrL 181 z28.6.1989, str. 47.



b)

(i1)) dodaje si¢ podkategorig: ,Pozostate pojazdy z wilasnym napedem”
opatrzona kodem 59;

w kategorii ,,L.adunku tocznego - (bez wlasnego napedu):

(i) opis podkategorii ,,Pozostale pojazdy” (kod 60) zastgpuje si¢ opisem
,Pojazdy bez wlasnego napgdu”,

(i) opis podkategorii ,,Przyczepy mieszkalne oraz inne przyczepy drogowe,
rolnicze 1 przemystowe bez towarzyszacych im pojazdow” (kod 62)
zastgpuje si¢ opisem ,,Przyczepy mieszkalne bez towarzyszacych im
pojazdoéw oraz inne pojazdy drogowe, rolnicze i przemystowe”,

(ii1)) dodaje si¢ podkategori¢ ,,Pozostate pojazdy bez wlasnego napedu”
opatrzona kodem 69.

Zakacznik IV: w liScie kodow nadmorskich stref przybrzeznych:

a)

b)

po kodzie ,,0012 Francja: Morze Srodziemne” dodaje si¢ nowe kody: ,,0013
Departamenty zamorskie Francji: Gujana Francuska”, ,,0014 francuskie
departamenty = zamorskie: Martynika 1 Gwadelupa”, ,0015 francuskie
departamenty zamorskie: Reunion”;

kod ,,0043 Niemcy: rzeka Ren”, zastgpuje si¢ kodem ,,0043 Niemcy: obszar
srédladowy”;

kod ,,0112 Hiszpania: Morze Srodziemne i Ocean Atlantycki (obszar
potudniowy)” zastepuje si¢ kodem: ,,0112 Hiszpania: Morze Srodziemne i Ocean
Atlantycki (obszar potudniowy), tacznie z Balearami i Wyspami Kanaryjskimi”.

Zatacznik V: w wykazie kodow przynaleznosci panstwowej statkéw wedlug rejestru:

a)

b)

c)

dodaje si¢ kody: ,,0051 Wtochy - pierwszy rejestr” i ,,0052 Wlochy — rejestr
migdzynarodowy’’;

kod ,,4611” dla Brytyjskich Wysp Dziewiczych zast¢puje si¢ kodem ,,4680;

kod ,,4612 dla Montserrat zastgpuje si¢ kodem ,,4700”.

Zatacznik VIII: w tabeli ,,Zbiér danych C1”:

a)

b)

w kolumnie ,,Nomenklatura”, odniesienie ,,Rodzaj tadunku (tylko kontenery i
tadunek toczny), zatacznik II (podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51, 52, 53, 54,
56, 60, 61, 62 1 63) dla zmiennej ,,Rodzaj tadunku” zastgpuje si¢ tekstem: ,,Rodzaj
tadunku (kontenery, tylko fadunek toczny), zatacznik II (podkategorie 30, 31, 32,
33, 34,50, 51, 52, 53, 54, 56, 59, 60, 61, 62, 63 1 69);

w ostatnim wierszu tabeli ,,Dane”, dla wszystkich trzech wartosci ,,Waga brutto
towarow w tonach”, ,Liczba jednostek” oraz ,Liczba jednostek bez tadunku”
dodaje si¢ nowe podkategorie ,,59” 1,,69”.



2. Nowe wersje zalacznikow II, IV, V 1 VIII do dyrektywy 95/64/EWG, zwierajace
zmiany, okreslone w ust. 1, wskazane sa w zalaczniku I do niniejszej decyzji.

Artykut 2
Wykaz portow wskazany w zataczniku II do decyzji 98/385/WE zastepuje si¢ uaktualniona
lista, zawierajaca kody oraz klasyfikacje portow wedlug panstw i1 nadmorskich stref
przybrzeznych, okreslonych w zataczniku do niniejszej decyz;ji.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 kwietnia 2000 r.

W imieniu Komisji

Pedro SOLBES MIRA

Czlonek Komisji



ZALACZNIK 1
W LALACZNIK 11

TYP KLASYFIKACJI LADUNKU

Kategoria' Kod Wyszczegoblnienie Tonaz | Liczba
Ladunek ptynny 10 Towary masowe ptynne (brak jednostki tadunkowej) |X
11 Plynny gaz X
12 Ropa naftowa X
13 Pochodne ropy naftowe;j X
19 Inne towary masowe ptynne X
Ladunek suchy | 20 Towary masowe suche (brak jednostki fadunkowej) | X
luzem
21 Rudy X
22 Wegiel X
23 Produkty rolne (np.: zboze, soja, tapioka) X
29 Inne towary masowe suche X
Kontenery 30 Duze kontenery X? X
31 Jednostki frachtowe 20’ X X
32 Jednostki frachtowe 40’ X X
33 Jednostki frachtowe >20’ 1 <40’ X X
34 Jednostki frachtowe >40° X X
Ladunek toczny (z|50 Pojazdy z wlasnym napgdem X X
wilasnym napedem) | 51 Pojazdy drogowe wraz z przyczepami X X
52 Samochody osobowe, motocykle oraz towarzyszace X?
im przyczepy towarowe/mieszkalne
53 | Autobusy X2
54 Przywozone / wywozone pojazdy mechaniczne X X?
56 Zwierzgta pociagowe X X2
59 Inne pojazdy z wlasnym napgdem X X
Ladunek  toczny |60 Pojazdy bez wlasnego napedu X X
(bez wlasnego | 61 Przyczepy drogowe i naczepy towarowe bez|X’ X
napegdu) towarzyszacych im pojazdow
62 Przyczepy mieszkalne oraz inne pojazdy drogowe,|X X?
rolnicze i przemystowe
63 Wagony kolejowe, przyczepy okretowe oraz barki | X® X
wykorzystywane w celu transportu towarow
69 Inne pojazdy bez wiasnego napedu X X




Kategoria' Kod Wyszczegodlnienie Tonaz | Liczba

Pozostate tadunki | 90 Pozostate rodzaje tadunku, niesklasyfikowane w inny | X

drobnicowy sposob

(tacznie z malymi|91 Produkty lesne X

kontenerami) 92 Produkty zelazne 1 stalowe X
99 Pozostate tadunki drobnicowe X

! Kategorie zgodne z Zaleceniem nr 21 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych [EKG ONZ].

Jedynie taczna liczba jednostek.

Ilo$¢ ujeta w ewidencji stanowi wagg brutto towaru tacznie z opakowaniem, lecz nie obejmuje
cigzaru wlasnego konteneréw i tadunku tocznego




ZALACZNIK IV

NADMORSKIE STREFY PRZYBRZEZNE

Wykorzystane tutaj oznaczenia stanowia cz¢$¢ geonomenklatury (nomenklatury krajowej do
celow statystycznych w handlu zagranicznym Wspolnoty oraz w handlu migdzy Panstwami
Cztonkowskimi, pierwotnie okreslonej rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 1736/75°
obowiazujacym w roku, do ktérego odnosza si¢ dane).

Kod sktada sig z czterech cyfr: trzycyfrowego kodu pochodzacego z powyzszej nomenklatury
oraz zera (np.: kod 0030 dla Niderlandéw), z wyjatkiem panstw, ktore zostaty podzielone na
dwa lub wigcej nadmorskich stref przybrzeznych, gdyz w tym wypadku, czwarta cyfra jest
roézna od zera (sa to cyfry z przedziatu 1-7).

Kod

0011
0012
0013
0014
0015
0041
0042
0043
0061
0062
0063
0111
0112

0301
0302
0521
0522
0751
0752
0753
2041
2042
2201
2202
6241
6242
6321
6322
4001
4002
4003
4004
4005

Nadmorska Strefa Przybrzezna

Francja: Atlantyk i Morze Péinocne

Francja: Morze Srodziemne

francuskie departamenty zamorskie: Gujana Francuska

francuskie departamenty zamorskie: Martynika i Gwadelupa
francuskie departamenty zamorskie: Reunion

Niemcy: Morze Péinocne

Niemcy: Morze Battyckie

Niemcy: wody $rodladowe

Zjednoczone Kroélestwo

Wyspa Man

Wyspy Normandzkie

Hiszpania: Ocean Atlantycki (obszar poéinocny)

Hiszpania: Morze Srodziemne i Ocean Atlantycki (obszar poludniowy), w tym
takze Baleary i Wyspy Kanaryjskie

Szwecja: Morze Battyckie

Szwecja: Morze Poinocne

Turcja: Morze Czarne

Turcja: Morze Srodziemne

Rosja: Morze Czarne

Rosja: Morze Battyckie

Rosja: Azja

Maroko: Morze Srédziemne

Maroko: Zachodnia Afryka

Egipt: Morze Srodziemne

Egipt: Morze Czerwone

Izrael: Morze Srodziemne

Izrael: Morze Czerwone

Arabia Saudyjska: Morze Czerwone

Arabia Saudyjska: Zatoka

Stany Zjednoczone Ameryki: Ocean Atlantycki (obszar potnocny)
Stany Zjednoczone Ameryki: Ocean Atlantycki (obszar potudniowy)
Stany Zjednoczone Ameryki: Ocean Spokojny (Zatoka)

Stany Zjednoczone Ameryki: Ocean Spokojny (obszar potudniowy)
Stany Zjednoczone Ameryki: Ocean Spokojny (obszar poéinocny)

*Dz.U.L 183 z 14.7.1975, str. 3.



4006
4007
4041
4042
4043
4801
4802

9991
9992

Stany Zjednoczone Ameryki: Wielkie Jeziora

Puerto Rico

Kanada: Ocean Atlantycki

Kanada: Wielkie Jeziora oraz gorny bieg rzeki Swigtego Wawrzynca
Kanada: Zachodnie Wybrzeze

Kolumbia: Péinocne Wybrzeze

Kolumbia: Zachodnie Wybrzeze

Dodatkowe kody

Obiekty przybrzezne oraz polozone na morzu
Obiekty niesklasyfikowane w inny sposob - tacznie



ZALACZNIK V
PRZYNALEZNOSC PANSTWOWA STATKU W/G REJESTRU

Wykorzystane tutaj oznaczenia stanowia cz¢$¢ geonomenklatury (nomenklatury krajowej do
celow statystycznych w handlu zagranicznym Wspolnoty oraz w handlu migdzy Panstwami
Czlonkowskimi, wstepnie okre§lonej rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 1736/75°
obowiazujacym w roku, do ktérego odnosza si¢ dane).

Kod sktada sig z czterech cyfr: trzycyfrowego kodu pochodzacego z powyzszej nomenklatury
oraz zera (np.: kod 0010 dla Francji), z wyjatkiem panstw, w ktérych istnieje wigcej niz jeden
rejestr.

W przypadku panstwa, w ktorym istnieje wigcej niz jeden rejestr, zastosowanie maja
nastepujace kody:

0051 Wiochy — pierwszy rejestr

0052 Witochy — rejestr migdzynarodowy
0061 Zjednoczone Krolestwo

0062 Wyspa Man

0063 Wyspy Normandzkie

0064 Gibraltar

0081 Dania

0082 Dania (DIS)

0101 Portugalia

0102 Portugalia (MAR)

0111 Hiszpania

0112 Hiszpania (Rebeca)

0281 Norwegia

0282 Norwegia (NIS)

4001 Stany Zjednoczone Ameryki

4002 Puerto Rico
4680 Brytyjskie Wyspy Dziewicze
4700 Montserrat

8141 Nowa Zelandia i Oceania
8142 Wyspy Cooka
8901 Pozostate rejony polarne

8902 Francuskie Terytorium Antarktyczne (w tym takze Wyspy Kerguelena)



ZALACZNIK VIII

Zbidr danych C1 zastgpuje si¢ nastgpujacym zbiorem:

»Zbior danych C1:

Transport morski jednostek tadunkowych za posrednictwem gtéwnych

portow europejskich sklasyfikowany wedlug nazw portéw, rodzajow
tadunku, relacji i stanu zatadunku.

Okresowos¢: Co kwartat

Zmienne Szczegolowe informacje Nomenklatura
na temat kodu
Wymiary |Zbior danych Dwuznakowy, C1
alfanumeryczny
Rok odniesienia Czteroznakowy, (np. 1997)
alfanumeryczny
Kwartat odniesienia Jednoznakowy, (1,2,3,4)
alfanumeryczny
Port - miejsce sporzadzenia |Pigcioznakowy, Porty EOG wybrane z
sprawozdania alfanumeryczny wykazu portow
Kierunek Jednoznakowy, Przywoz, wywoz (1, 2)
alfanumeryczny
Port zatadunku/roztadunku | Pigcioznakowy, Porty EOG z listy portow
alfanumeryczny
Relacja zteroznakowy, Nadmorska strefa
alfanumeryczny przybrzezna, zatacznik IV
Rodzaj tadunku Dwuznakowy, Rodzaj tadunku (kontenery,
alfanumeryczny tylko tadunek toczny),
zatacznik II (podkategorie:
30, 31, 32, 33, 34, 50, 51,
52, 53, 54, 56, 59, 60, 61,
62, 63,1 69)

Dane: Cigzar brutto towaréw w tonach (rodzaj fadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51,
54, 56, 59, 60, 61, 62, 63 oraz 69).
Liczba jednostek (rodzaj tadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51, 52, 53, 54, 56,
59, 60, 61, 62, 631 69).
Liczba jednostek bez tadunku (rodzaj tadunku: podkategorie 30, 31, 32, 33, 34, 50, 51,
59, 60, 61, 631 69).”




Opis wykazu portow

ZALACZNIK 11

WYKAZ PORTOW EUROPEJSKICH EUROSTAT

Statystyczne porty i sub-porty nalezace do kazdego z Panstw Czlonkowskich klasyfikowane
sa w porzadku alfabetycznym.

Struktura

Nagtowek kolumny

CTRY

MCA

MODIFIC.

PORT NAME

LOCODE

NAT. STAT. GROUP

Objasnienie
panstwo (kod ISO 3166)

nadmorska strefa przybrzezna, na ktérym potozony jest dany port
(zalacznik IV dyrektywy)

zmodyfikowano decyzja nr 98/385/WE
nazwa portu

kod (alfabetyczny) NZ/LOCODE lub kod (numeryczny) tymczasowo
przypisany przez Eurostat portom nieposiadajacym LOCODE

w przypadku portu niebgdacego portem statystycznym, krajowa grupe
statystyczna stanowi kod portu statystycznego obejmujacy dany port

STATISTICAL PORT port statystyczny
NATIONAL CODE  kod przypisywany do portu statystycznego w krajowej statystyce
Panstwa Cztonkowskiego, na terenie ktorego jest on potozony
MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
BE 0170 X Albertkanaal BEABK X
BE 0170 X Antwerpen BEANR X
BE 0170 X Brugge BEBGS BEZEE
BE 0170 X Bruxelles(Brussel) BEBRU X
BE 0170 X Gent BEGNE X
BE 0170 X Liege BELGG X
BE 0170 X Nieuwpoort BENIE X
BE 0170 X Oostende BEOST X
BE 0170 X Rupel BERUP BEBRU
BE 0170 X Zeebrugge BEZEE X
BE 0170 X Zelzate BEZEL BEGNE
BE Inne- Belgia BESg88

11 11 3 8
DK 0080 Aabenraa DKAAB X 885-00
DK 0080 Aalborg DKAAL X 970-00
DK 0080 X Aalborg Portland DKROR X 971-00

(Cementfabrikken
Rordal)

DK 0080 Arhus DKAAR X 980-00




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
DK 0080 X Arg DKARO X 363-02
DK 0080 | X Argsund DKARD X 363-01
DK 0080 X Aroskebing DKARK X 864-00
DK 0080 X Agerso DKAGO X 493-01
DK 0080 X Agger Havn DKAGH X 896-00
DK 0080 X Aggersund Havn DKASH X 976-00
DK 0080 X Anbholt DKANH X 982-01
DK 0080 X Askg DKASK X 599-02
DK 0080 Asnasverkets Havn | DKASV X 462-00
DK 0080 Assens DKASN X 285-00
DK 0080 Augustenborg DKAUB X 881-00
DK 0080 Avedgreverkets DKAVE X 045-00
Havn
DK 0080 Avernake/Lye DKAVK X 869-03
DK 0080 X Baago DKBGO X 287-00
DK 0080 X Bagenkop DKBAG X 867-00
DK 0080 Ballebro DKBLB X 888-01
DK 0080 Bandholm (Maribo) | DKBDX X 529-00
DK 0080 X Boge DKBOG X 636-00
DK 0080 Bgjden DKBOS X 869-01
DK 0080 Branden Havn DKBRH X 801-01
DK 0080 Cementfabrikken DKDAN X 674-01
Danias Havn
DK 0080 Cementfabrikken DKKON X 674-02
Kongsdal Havn
DK 0080 Dansk Salts Havn DKDAS X 675-00
DK 0080 Drager DKDRA X 044-00
DK 0080 Ebeltoft DKEBT X 985-00
DK 0080 Egernsund DKEND X 883-00
DK 0080 X Egense DK100 X
DK 0080 X Endelave DKEDL X 452-00
DK 0080 Enstedveerkets Havn | DKENS X 886-00
DK 0080 Esbjerg DKEBJ X 260-00
DK 0080 Féborg Havn DKFAA X 861-00
DK 0080 Fakse Ladeplads | DKFAK X 637-00
Havn
DK 0080 X Feggesund DKFGS X 897-01
DK 0080 X Fejo DKFE]J X 598-01
DK 0080 X Femg DKFMO X 598-02
DK 0080 Fredericia (og Shell- | DKFRC X 280-00
Havnen)
DK 0080 Frederikshavn DKFDH X 290-00
DK 0080 Frederikssund Havn | DKFDS X 371-00
DK 0080 X Frederiksvark DKFDV X 374-00
Stalvalsevaerk
DK 0080 X Fur DKFUH X 803-00
DK 0080 Fynshav DKFYH X 887-00
DK 0080 Gedser DKGED X 593-00
DK 0080 X Grésten DKGRA X 882-00
DK 0080 Grenda DKGRE X 986-00
DK 0080 Gulfhavnen DKGFH X 592-01
DK 0080 Haderslev DKHAD X 360-00
DK 0080 X Hadsund DKHSU X 969-00
DK 0080 X Hals DK101 X
DK 0080 X Hanstholm DKHAN X 891-00
DK 0080 X Hardeshgj DKHDH X 888-02
DK 0080 Hasle DKHSL X 744-00
DK 0080 Havneby DKHNB X 366-00




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
DK 0080 X Havnsg DKHVN X 467-00
DK 0080 X Helsinger DKHLS X 370-00
DK 0080 Hirtshals DKHIR X 291-00
DK 0080 Hobro DKHBO X 979-00
DK 0080 Holbak DKHBK X 463-01
DK 0080 X Holstebro-Struer DKSTR X 444-00

Havn
DK 0080 Horsens DKHOR X 450-00
DK 0080 Hou Havn DKHOH X 982-02
DK 0080 Hundested DKHUN X 375-00
DK 0080 X Hvalpsund DKHVA X 977-00
DK 0080 Juelsminde Havn DKIJUE X 451-00
DK 0080 Kalundborg DKKAL X 460-00
DK 0080 Kastrup DKKTP X 043-00
DK 0080 Kerteminde DKKTD X 643-00
DK 0080 X Kleppen DK102 X
DK 0080 Kabenhavns Havn DKCPH X 040-00
DK 0080 Koge DKKOG X 510-00
DK 0080 Kolby Kés Havn DKKOK X 984-00
DK 0080 Kolding DKKOL X 480-00
DK 0080 Korser DKKRR X 490-00
DK 0080 X Kragenees DKKRA X 599-03
DK 0080 Kyndbyvarkets Havn | DKKBY X 372-00

Lemvig
DK 0080 Linde Havn DKLVG X 441-00
DK 0080 Lagstor DKLIN X 641-00
DK 0080 Lohals DKLGR X 975-00
DK 0080 X Lyngs Odde Havn DKLOH X 866-00
DK 0080 Marbak Havn DKLYO X 283-00
DK 0080 Mariager DKMRB X 377-00
DK 0080 X Marstal DKMRR DKDAS
DK 0080 Masnedevarkets DKMRS X 862-00
DK 0080 Havn DKMAS X 634-00

Masnedsund
DK 0080 X Masnedo DKMNS DKVOR
DK 0080 X Godningshavn (Uno- | DKUNX X 835-00

X Havn)

Middelfart
DK 0080 Mommark DKMID X 284-00
DK 0080 X Neessund DKMOM X 888-03
DK 0080 X Neastved DKNUD X 897-02
DK 0080 Nakskov DKNVD X 630-00
DK 0080 Nekso DKNAK X 594-00
DK 0080 Nordby Havn, Fang | DKNEX X 742-00
DK 0080 Nordjyllandsvaerkets | DKNDB X 261-00
DK 0080 Havn DKVSV X 974-00

Norresundby
DK 0080 X Nyborg DKNRS DKAAL
DK 0080 Nykebing Falster DKNBG X 870-00
DK 0080 Nykebing Mors DKNYF X 590-00
DK 0080 Nysted DKNYM X 892-00
DK 0080 Odense DKNTD X 597-00
DK 0080 Omg DKODE X 640-00
DK 0080 X Orehoved, Falster DKOMO X 593-02
DK 0080 X Oro DKORE DKNYF 591-00
DK 0080 X Randers DKORO X 563-02
DK 0080 Radby DKRAN X 670-00
DK 0080 Radby (Faergehavn) | DKROD X 599-01




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
DK 0080 X Ronne DKROF X 730-00
DK 0080 Rorvig DKRNN X 740-00
DK 0080 X Rudkebing DKRRV X 469-02
DK 0080 Salvig Havn DKRKB X 863-00
DK 0080 Sakskebing DKLSV X 984-03
DK 0080 Sejere DKSAX X 595-00
DK 0080 X Sjellands Odde DKSEO X 486-00
DK 0080 Skaelsker DKSJO X 469-01
DK 0080 Skeerbakvarkets DKSSK X 490-00
DK 0080 Havn DKSKB X 282-00

Skagen
DK 0080 Skarg/Drejo DKSKA X 292-00
DK 0080 X Skive DKSDO X 869-05
DK 0080 Snekkersten DKSKV X 800-00
DK 0080 X Seby Havn DKSNE X 376-00
DK 0080 Senderborg DKSOB X 868-00
DK 0080 Spodsbjerg Havn DKSGD X 880-00
DK 0080 Statoil-Havnen DKSPB X 867-00
DK 0080 Stege DKSTT X 461-00
DK 0080 Stigsnaes DKSTE X 632-00
DK 0080 X Stigsnaesvarkets DKSTN X 492-03
DK 0080 Havn DKSTG X 492-02

Strib Havn
DK 0080 Stryne DKSTB X 286-00
DK 0080 X Stubbekebing Havn | DKSNO X 869-04
DK 0080 Studstrupveerkets DKSBK X 596-00
DK 0080 Havn DKSSV X 981-00

Sundsere
DK 0080 X Svendborg DKSUE X 801-02
DK 0080 Térs DKSVE DKTRS X 860-00
DK 0080 Thisted DKTED X 599-04
DK 0080 Thyboren DKTYB X 890-00
DK 0080 Tuborg DKTUB X 635-00
DK 0080 X Tung DKTNO X 042-00
DK 0080 X Vang Havn DKVNG X 982-03
DK 0080 Vejle DKVEJ X 747-00
DK 0080 Vene Havn DKVEN X 920-00
DK 0080 Vesterg Havn, Laesg | DKVES X 445-00
DK 0080 Vordingborg Havn DKVOR X 294-00
DK 0080 Inne - Dania DK888 X 633-00
DK

145 145 4 141

DE 0041 Amrum I. DEAMR X 01301
DE 0043 Andernach DEAND X 13202
DE 0042 Anklam DEANK X 23301
DE 0042 X Morze Baltyckie | DE115 X 01684

(inne porty)
DE 0041 X Baltrum I. DEBMR X 04102
DE 0043 Beddingen-zu DE101 X 05101

Salzgitter
DE 0041 X Beidenfleth DEBEI X 01401
DE 0041 X Bensersiel DEBEN X 04204
DE 0043 Berlin DEBER X 22229
DE 0042 X Berndshof DEBOF X 23331
DE 0041 X Blumenthal DEBLM DEBRE 06101
DE 0041 X Borkum I. DEBMK X 04103
DE 0041 Brake DEBKE X 04206
DE 0043 Braunschweig DEBWE X 05103




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE

(Brunszwik)
DE 0041 Brema DEBRE X 06101
DE 0041 Bremerhaven DEBRV X 06201
DE 0041 Brunsbiittel DEBRB X 01404
DE 0041 Biisum DEBUM X 01405
DE 0041 X Biitzfleth DEBUZ X 03108
DE 0042 Burgstaaken/ DEBSK X 01701

Fehmarn
DE 0041 Carolinensiel DECAR X 04208
DE 0043 Castrop-Rauxel DECRL X 08205
DE 0041 Cuxhaven DECUX X 03110
DE 0041 X Dagebiill DEDAG DE115 X 01302
DE 0042 X Damp-Ostseebad DEDAP 01684
DE 0042 X Demmin DEDMN X 23332
DE 0043 X Dormagen DEDMG X 09301
DE 0043 Dorsten DEDON X 08208
DE 0043 X Dortmund DEDTM DEO075 X 08302
DE 0042 X Dranske DEDRA DE116 23175
DE 0041 Drochtersen DEDRO 03182
DE 0043 X Diisseldorf DEDUS X 09201
DE 0043 Duisburg DEDUI X 08101
DE 0042 X Eckernforde DEECK DE118 X 01602
DE 0041 X Eiderdam DEEDD 01318
DE 0041 Elbe (inne porty) DEl116 X 03182
DE 0041 X Emden DEEME X 04105
DE 0043 Emmelsum DEESU X 07226
DE 0042 X Flensburg DEFLF X 01201
DE 0042 Flensburger = Forde | DE117 X 01282

(inne porty)
DE 0041 Fohr L. DEO17 X 01303
DE 0041 X Friedrichstadt DEFRI X 01304
DE 0043 Fiirst Leopold- | DE102 X 08213

Baldur, Zeche — zu

Dorsten
DE 0043 Gelsenkirchen DEGEK X 08215
DE 0042 X Gelting DEGEL X 01202
DE 0041 Gieselaukanal  oraz | DE118 X 01381

X Eider (inne porty) DE117

DE 0042 Gliicksburg, DENEK 01282

Langballigau,

Neukirchen
DE 0041 X Gliickstadt DEGLU X 01408
DE 0042 Greifswald, DEGRD X 23372

Landkreis
DE 0041 Hamburg DEHAM X 02001
DE 0043 X Hanau DEHAU DEHAM X 12310
DE 0041 Harburg DEHBU 02001
DE 0041 Haren/Ems DEHRN X 04409
DE 0042 Heiligenhafen DEHHF X 01704
DE 0041 Helgoland I. DEHGL X 01409
DE 0041 Hochdonn DEHOD X 01410
DE 0041 Hoérnum/Sylt DEHRM X 01305
DE 0041 Hohenhorn DEHHS X 01412
DE 0043 Homberg DEHOM X 08106
DE 0041 Husum DEHUS X 01306
DE 0041 Itzehoe DEITZ X 01413
DE 0041 Juist DEJUI X 04108
DE 0042 X Kappeln DEKAP X 01203




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
DE 0042 Kilonia DEKEL X 01501
DE 0043 Kolonia DECGN X 09505
DE 0043 Krefeld DEKRE X 09302
DE 0041 X Langeoog, Insel DELGO X 04220
DE 0042 Lauterbach DELAU X 23110
DE 0041 Leer DELEE X 04109
DE 0041 List/Sylt DELIS X 01307
DE 0041 Lohesch DELOH X 04414
DE 0042 X Lubeka DELBC X 01801
DE 0043 Liilsdorf DELLF X 09507
DE 0043 Minden DEMID X 10110
DE 0043 Miihlheim an der | DEMUH X 08231
X Ruhr DESAS
DE 0042 Mukran DEMUK 23111
DE 0041 Nessmersiel DENES X 04113
DE 0041 Neuharlingersiel DENHS X 04223
DE 0043 Neuss DENSS X 09303
DE 0042 Neustadt/Holstein DENHO X 01705
DE 0041 Norddeich DENOE X 04114
DE 0041 Nordenham DENHA X 04224
DE 0041 Norderney 1. DENRD X 04115
DE 0041 Oldenburg/ DEOLO X 04225
X Oldenburg
DE 0043 X Orsoy DEORS X 07212
DE 0042 Orth/Fehmarn DEORT X 01706
DE 0041 Papenburg DEPAP X 04417
DE 0043 Peine DEPEI X 05106
DE 0041 X Pellworm I. DEPEL DERSK X 01309
DE 0042 Petersdorf DEPTD 23115
DE 0042 Puttgarden DEPUT X 01707
DE 0042 X Rendsburg DEREN X 01607
DE 0043 Rheinberg-Ossenberg | DERHB X 07217
Rostock
DE 0042 Riigen (Inneres | DERSK X 23118
DE 0042 Gewdsser) DEO075 X 23175
Riigen (Ostlich
DE 0042 Stralsunder DEO055 X 23180
Fahrwasser)
Salzgitter
DE 0043 Sassnitz DESAR X 05108
DE 0042 Schiilpersiel DESAS X 23120
DE 0041 X Schwarzenhiitten, DESPS X 01422
DE 0041 Hemmoor DEHMO X 03126
Schwedt
DE 0043 Sehnde DESDT X 24217
DE 0043 Spieckeroog 1. DESNE X 05215
DE 0041 Spyck DESPI X 04230
DE 0043 Stade DEO061 X 07218
DE 0041 X Stadersand DESTA X 03127
DE 0041 X Steenodde DESTS DEAMR X 03128
DE 0041 Stralsund DESDD 01301
DE 0042 X Travemiinde DESTL DELBC X 23124
DE 0041 Uelzen DETRV 01801
DE 0043 Upschort DEUEL X 03217
DE 0041 Vitte/Hiddensee DEUPS X 04233
DE 0042 X Walsum DEO070 X 23125
DE 0043 Wangerooge 1. DEWLS X 08109
DE 0041 X Warnemiinde DEAGE DERSK X 04235




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
DE 0042 Wedel-Schulau DEWAR 23126
DE 0041 X Wesel DEWED X 01424
DE 0043 Wilhelmshaven DEWES X 07224
DE 0041 Wilster DEWVN X 04236
DE 0041 Wischhafen DEWIL X 01426
DE 0041 Wismar DEWIF X 03131
DE 0042 X Wolgast DEWIS X 23213
DE 0042 X Wyk/Foéhr DEWOL DEO017 X 23328
DE 0041 Inne - Niemcy DEWYK 01303
DE DES888
123 123 13 110
GR 0090 X Aegina (Atywa) GRAEG X 025
GR 0090 X Aegio (Aiy10) GRAEN X 027
GR 0090 Agii Theodori (Aiyolr | GRAGT X 008
Beddwpor)
GR 0090 X Agios Konstantinos | GRAKO X 013
(Atyog
Kovotavtivog)
GR 0090 Alexandroupolis GRAXD X 031
(Aeavdovmon)
GR 0090 Aliverio (AMPBépr) GRLVR X 033
GR 0090 Antikyra (Avtikvpa) | GRATK X 057
GR 0090 Argostolion GREFL X 185
(Apyootol)
GR 0090 Canea (Xovud) GRCHQ GRSUD
GR 0090 Chalkida (XoAikida) | GRCLK X 515
GR 0090 Chios (Xioc) GRJKH X 521
GR 0090 X Chora Sfakion | GRCSF X 525
(Xopa Zeakiov)
GR 0090 Corfu (Képrvpa) GRCFU X 183
GR 0090 X Edipsos (A1dnydc) GREDI X 029
GR 0090 X Eleusina (Eievoiva) | GREEU X 105
GR 0090 Gavrion (I'avpio) GRGAV X 085
GR 0090 Heraklion GRHER X 121
(Hpduchero)
GR 0090 Hydra (Idhra) ('Yépa) | GRHYD X 501
Igoumenitsa
GR 0090 (Hyovevito) GRIGO X 119
Tos (Tog)
GR 0090 X Isthmia (ToOpuo) GRIOS X 137
GR 0090 Itea (Itéa) GRITM X 139
GR 0090 Kalymnos GRITA X 141
GR 0090 X (KaAvpvog) GRKMI X 151
Kavala (Koafdia)
GR 0090 Korinth (Képwbog) | GRKVA X 143
GR 0090 X Kos (Kmg) GRCRG X 203
GR 0090 Kyllini (KvAArvn) GRKGS X 225
GR 0090 X Larymna (Adpopva) | GRKYL X 217
GR 0090 Lavrion (Aavpto) GRLRY X 231
GR 0090 Megara (Méyapa) GRLAV X 233
GR 0090 Milos (MnAog) GRMGR X 267
GR 0090 X Mykonos (Mvkovog) | GRMLO X 287
GR 0090 Mytilene (Mvtidnvn) | GRIMK X 311
GR 0090 Nafplion (Nawrmio) | GRMIT X 319
Naxos (Naloc)
GR 0090 Nea Styra  (Néa | GRNAF X 327
GR 0090 2thpa) GRINX X 321
GR 0090 X Nissyros (Niocvpog) | GRNST X 349




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
Oropos (Qpandc)
GR 0090 Paros (I1époc) GRNIS X 355
GR 0090 Patras (ITdtpa) GRORO X 531
GR 0090 Pireus (ITewpoidc) GRPAS X 389
GR 0090 Politika (IToAitikd) | GRGPA X 393
GR 0090 Poros Trizinias GRPIR X 397
GR 0090 X (ITépog Tpolnviog) | GRPTK X 414
GR 0090 X Preveza (I1éBeCa)
Rafina (Pagrva) GRPTR X 417
GR 0090 X Rethymnon GRPVK X 423
GR 0090 (P£bopvo) GRRAF X 433
GR 0090 Rodos (Pdd0c) GRRET X 437
Rio (Pio)
GR 0090 Skiathos (Zké00c) GRRHO X 439
GR 0090 X Souda, Zat. (X0060) | GRRIO X 438
GR 0090 Spetses (Znétoeg) GRISI X 465
GR 0090 Stylida (XtvAida) GRSUD X 470
GR 0090 X Syros (Syra) (Zvpog) | GRSPE X 473
GR 0090 Thessaloniki GRSYS X 481
GR 0090 (Saloniki) GRISY X 489
GR 0090 (®ecoolovikn) GRSKG X 125
Thira (OMpa)
Tinos (Tvoc)
GR 0090 Vathy Samou (Babv | GRITR X 127
GR 0090 Yapov) GRTIN X 493
GR 0090 Volos (B6Aoc) GRVTH X 449
Zakynthos
GR 0090 (ZaxvvBog) GRVOL X 079
GR 0090 Inne - Grecja GRZTH X 117
GR GR888
59 59 1 58
ES 0112 Alcudia ESALD X
ES 0112 Algeciras ESALG X
ES 0112 Alicante ESALC X
ES 0112 Almeria ESLEI X
ES 0112 X Arguineguin ESARI X
ES 0112 Arrecife de | ESACE X
Lanzarote
ES 0111 Avilés ESAVS X
ES 0112 Barcelona ESBCN X
ES 0111 Bilbao ESBIO X
ES 0112 Cabezuela ESCBZ X
ES 0112 Cadiz (Kadyks) ESCAD X
ES 0112 Cala Sabina ESCBS X
ES 0112 Carboneras ESCRS X
ES 0112 Cartagena ESCAR X
ES 0112 X Castellon ESCAS X
ES 0210 X Ceuta XCCEU X
ES 0112 X Escombreras ESESC X
ES 0111 X Ferrol ESFER X
ES 0112 Gandia ESGAN X
ES 0111 Gijon ESGIJ X
ES 0112 X Hierro ESHIE X
ES 0112 Huelva ESHUV X
ES 0112 Ibiza ESIBZ X
ES 0111 A Corufia ESLCG X
ES 0112 La Estaca ESLES X




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
ES 0112 X Las Palmas ESLPA X
ES 0112 Los Cristianos ESLCR X
ES 0112 Mahoén ESMAH X
ES 0112 Malaga ESAGP X
ES 0111 Marin-Pontevedra ESMPG X
ES 0230 X Melilla XLMLN X
ES 0112 Motril ESMOT X
ES 0112 Palma de Mallorca ESPMI X
ES 0111 Pasajes ESPAS X
ES 0112 Puerto de Santa ESPSM X
ES 0112 Puerto del Rosario ESFUE X
ES 0112 Rota ESROT X
ES 0112 Sagunto ESSAG X
ES 0111 San Ciprian ESSCI X
ES 0112 San Sebastian de la | ESSSG X

Gomera
ES 0112 Santa Cruz de la|ESSPC X

Palma
ES 0112 Santa Cruz de la|ESSCT X

Tenerife
ES 0111 Santander ESSDR X
ES 0112 Sevilla ESSVQ X
ES 0112 Tarifa ESTRF X
ES 0112 Tarragona ESTAR X
ES 0112 Torrevieja ESTOR X
ES 0112 Valencia ESVLC X
ES 0111 Vigo ESVGO X
ES 0111 Villagarcia (de | ESVIL X

Arosa)
ES 0112 X Vinaroz ESVZR X
ES 0112 X Zona  Franca de|ESZFR X

Cadiz
ES Inne - Hiszpania ES888

52 52 52

FR 0012 Ajaccio X 76
FR 0011 X Basse-Indre FRNTE
FR 0011 X Bassens FRBOD
FR 0014 X Basse-Terre GP001

(Gwadelupa)
FR 0012 Bastia X 73
FR 0011 Bayonne X 57
FR 0011 Bec d’Ambes FRBOD
FR 0012 X Berre FRMRS
FR 0011 Blaye FRBOD
FR 0012 Bonifacio X 78
FR 0011 X Bonsecours FRURO
FR 0011 Bordeaux X 56
FR 0011 Boulogne-sur-Mer X 04
FR 0011 Brest X 29
FR 0011 Caen X 13
FR 0011 Calais X 03
FR 0012 Calvi X 75
FR 0011 Camaret X 32
FR 0012 X Cannes X 68
FR 0011 Carteret X 15
FR 0011 Cherbourg X 14
FR 0013 X Degrad-des Cannes X 94

(Gujana Francuska)




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
FR 0011 Concarneau X 38
FR 0011 Dieppe X 07
FR 0011 Donges FRNTE
FR 0011 Douarnenez X 33
FR 0011 Dunkierka X 01
FR 0012 [X Etang-de-Berre FRMRS
FR 0011 Fécamp X 08
FR 0014 X Fort-de-France X 93
(Martynika)
FR 0012 Fos-sur-Mer FRMRS
FR 0011 X Gonfreville-1’Orcher FRLEH
FR 0014 X Gwadelupa X 90
(Gwadelupa)
FR 0011 Granville X 16
FR 0011 Gravelines X 02
FR 0011 X Harfleur FRLEH
FR 0011 X Hennebont X 40
FR 0011 Honfleur X 11
FR 0014 X Jarry (Gwadelupa) GP001
FR 0013 X Kourou (Gujana X 96
Francuska)
FR 0012 L’fle-Rousse X 74
FR 0012 La Ciotat X 65
FR 0013 X Larivot (Gujana X 91
Francuska)
FR 0011 La Pallice FRLRH
FR 0011 La Rochelle X 49
FR 0011 Landerneau X 30
FR 0011 Lannion X 26
FR 0012 Lavéra FRMRS
FR 0011 Le Fret (Crozon) X 31
FR 0011 Le Guildo (Crehen) X 20
FR 0011 Le Havre (Hawr) X 09
FR 0011 Le Legue (Saint- X 22
Brieuc)
FR 0011 Le Tréport X 06
FR 0011 Le Verdon FRBOD
FR 0011 Les Sables d’Olonne X 47
FR 0011 X Lézardrieux X 19
FR 0011 Lorient X 39
FR 0012 Marsylia X 64
FR 0011 X Montoir-de-Bretagne FRNTE
FR 0011 Morlaix X 27
FR 0011 Mortagne-sur- X 54
Gironde
FR 0011 Nantes Saint-Nazaire X 44
Nice-Villefranche
FR 0012 X Paimbceuf X 70
FR 0011 Paimpol FRNTE
FR 0011 Pauillac-Port X 23
FR 0011 Pointe-a-Pitre FRBOD
FR 0014 X (Gwadelupa) GP001
Petit Couronne
FR 0011 X Pontrieux FRURO
FR 0011 Port-de-Bouc X 24
FR 0012 Port Jérome FRMRS
FR 0011 X Port Réunion (ex FRURO
FR 0015 X Pointe-des-Galets) X 97




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE

(Reunion)

Port Vendres
FR 0012 Port-Joinville  (ile X 61
FR 0011 d’Yeu) X 46

Port-la-Nouvelle
FR 0012 Porto Vecchio X 62
FR 0012 Propriano X 79
FR 0012 Quimper X 77
FR 0011 Redon X 37
FR 0011 X Rochefort X 42
FR 0011 Roscoff X 51
FR 0011 Rouen X 28
FR 0011 Royan X 10
FR 0011 Saint-Laurent-du- X 53
FR 0013 X Maroni (Gujana X 95

Francuska)

Seéte
FR 0012 Saint-Louis (Rodan) X 63
FR 0012 Saint-Malo FRMRS
FR 0011 Saint-Nazaire X 17
FR 0011 Saint-Raphaél FRNTE
FR 0012 Saint-Valéry-sur- X 67
FR 0011 Somme X 05

Saint-Wandrille
FR 0011 X Tonnay-Charente FRURO
FR 0011 Toulon X 52
FR 0012 Tréguier X 66
FR 0011 Vannes X 25
FR 0011 Inne - Francja X 41
FR

95 95 26 69
IE 0070 Arklow IEARK X 00ARKL
1IE 0070 X Arklow Head Port 1IE009 X
IE 0070 Bantry Bay IEBYT X
1IE 0070 Castletownbere IECTB X
IE 0070 Cork IEORK X 00CORK
IE 0070 Drogheda IEDRO X 00DROG
IE 0070 Dublin IEDUB X 00DUBL
IE 0070 Dun Laoghaire IEDLG X 00DUNL
1E 0070 Dundalk IEDDK X 00DUND
IE 0070 Foynes IEFOV X 00FOYN
IE 0070 Galway IEGWY X 00GALW
1IE 0070 Greenore IEGRN X 00GREE
IE 0070 Killybegs IEKBS X
IE 0070 Kilrush IEKLR X
1IE 0070 Kinsale IEKLN X
IE 0070 Limerick IELMK X 00LIME
IE 0070 New Ross IENRS X OONEWR
IE 0070 Rosslare Harbour IEROS X 00ROSS
IE 0070 X Sligo IESLI X 00SLIG
1IE 0070 Tralee IETRA X
IE 0070 Waterford IEWAT X 00WATE
IE 0070 Wicklow IEWIC X 00WICK
IE 0070 Youghal IEYOU X
IE Inne - Irlandia 1IE888
23 23 23

IT 0050 Alghero ITAHO X
IT 0050 Alicudi ITALI X




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
IT 0050 Amalfi ITAMA X
IT 0050 Ancona ITAOI X
IT 0050 Anzio ITANZ X
IT 0050 Arbatax ITATX X
IT 0050 Augusta ITAUG X
IT 0050 Bagnoli ITBLN X
IT 0050 Baia ITBAI X
IT 0050 Bari ITBRI X
IT 0050 Barletta ITBLT X
IT 0050 Brindisi ITBDS X
IT 0050 Cagliari ITCAG X
IT 0050 Calasetta ITCLS X
IT 0050 Canneto ITCNT X
IT 0050 Capraia ITCPA X
IT 0050 Capri ITPRJ X
IT 0050 Carloforte ITCLF X
IT 0050 Casamicciola ITCML X
IT 0050 Castellammare  del | ITCTR X
Golfo
IT 0050 Castellammare di | ITCAS X
Stabbia
IT 0050 Catania ITCTA X
IT 0050 X Cavo ITCVX X
IT 0050 Chioggia ITCHI X
IT 0050 Civitavecchia ITCVV X
IT 0050 X Crotone ITCRV X
IT 0050 Falconara Marittima | ITFAL X
IT 0050 Favignana ITFAV X
IT 0050 X Filicudi Porto ITFPO X
IT 0050 Fiumicino ITFCO X
IT 0050 X Formia ITFOM X
IT 0050 Gaeta ITGAE X
IT 0050 Gallipoli ITGAL X
IT 0050 Gela ITGEA X
IT 0050 Genua ITGOA X
IT 0050 X Giannutri ITGII X
IT 0050 Giardini ITGIA X
IT 0050 X Gioia Tauro ITGIT X
IT 0050 Golfo Aranci ITGAI X
IT 0050 X Gorgona ITGOR X
IT 0050 Grado ITGRD X
IT 0050 X Isola del Giglio ITIDG X
IT 0050 X Isola Santo Stefano ITISS X
IT 0050 La Maddalena ITMDA X
IT 0050 La Spezia ITSPE X
IT 0050 Lampedusa ITLMP X
IT 0050 X Levanzo ITLEV X
IT 0050 Licata ITLIC X
IT 0050 Linosa ITLIU X
IT 0050 Lipari ITLIP X
IT 0050 Livorno ITLIV X
IT 0050 Manfredonia ITMRF X
IT 0050 X Marettimo ITMMO X
IT 0050 Marina di Carrara ITMDC X
IT 0050 Marsala ITMRA X
IT 0050 Mazara del Vallo ITMAZ X
IT 0050 Messina ITMSN X
IT 0050 Milazzo ITMLZ X




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
IT 0050 Molfetta ITMOL X
IT 0050 Monfalcone ITMNF X
IT 0050 Monopoli ITMNP X
IT 0050 Neapol ITNAP X
IT 0050 Olbia ITOLB X
IT 0050 Oneglia ITONE X
IT 0050 Ortona ITOTN X
IT 0050 Otranto ITOTO X
IT 0050 X Palau ITPAU X
IT 0050 Palermo ITPMO X
IT 0050 Panarea ITPAN X
IT 0050 Pantelleria ITPNL X
IT 0050 Pesaro ITPES X
IT 0050 X Pescara ITPSR X
IT 0050 X Peschici ITPCH X
IT 0050 X Pianosa ITPIA X
IT 0050 Piombino ITPIO X
IT 0050 Ponte Fornaci ITPFO X
IT 0050 Ponza ITPNZ X
IT 0050 Portiglioni ITPGL X
IT 0050 Porto Azurro ITPAZ X
IT 0050 Porto Cervo ITPCE X
IT 0050 Porto d’Ischia ITPDI X
IT 0050 Porto Empedocle ITPEM X
IT 0050 Porto Foxi ITPFX X
IT 0050 Porto Garibaldi ITPGA X
IT 0050 X Porto Lignano ITPLI X
IT 0050 Porto Maurizio ITPMZ X
IT 0050 Porto Nogaro ITPNG X
IT 0050 Porto Santo Stefano | ITPSS X
IT 0050 Porto Torres ITPTO X
IT 0050 Portoferraio ITPFE X
IT 0050 Portofino ITPTF X
IT 0050 Portovesme ITPVE X
IT 0050 X Positano ITPOS X
IT 0050 X Pozzallo ITPZL X
IT 0050 Pozzuoli ITPOZ X
IT 0050 Procida ITPRO X
IT 0050 Rawenna ITRAN X
IT 0050 Reggio di Calabria ITREG X
IT 0050 Rimini ITRMI X
IT 0050 Rio Marina ITRMA X
IT 0050 Riposto ITRPT X
IT 0050 X Rodi Garganico ITRGG X
IT 0050 Salerno ITSAL X
IT 0050 Salina ITSLA X
IT 0050 X S. Benedetto del | ITSDB X

Tronto
IT 0050 Sanremo ITSRE X
IT 0050 X Santa Margherita | ITSML X

Ligure
IT 0050 Santa Panagia ITSPA X
IT 0050 X Santa  Teresa di|ITSTE X

Gallura
IT 0050 Sant’ Antioco ITSAT X
IT 0050 Santo Vito Lo Capo |ITSVC X
IT 0050 Savona — Vado ITSVN X
IT 0050 Siracusa (Syrakuzy) |[ITSIR X




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
IT 0050 Sorrento ITRRO X
IT 0050 Stromboli ITSTR X
IT 0050 Talamone ITTAL X
IT 0050 Taranto ITTAR X
IT 0050 Termini Imerese ITTRI X
IT 0050 Termoli ITTMI X
IT 0050 Terracina ITTRC X
IT 0050 Torre Annunziata ITTOA X
IT 0050 Torregrande ITTGR X
IT 0050 Torviscosa ITTVC X
IT 0050 Trani ITTNI X
IT 0050 Trapani ITTPS X
IT 0050 Tremiti ITTMT X
IT 0050 Triest ITTRS X
IT 0050 Ustica ITUST X
IT 0050 Vada ITVDA X
IT 0050 Vasto ITVSO X
IT 0050 Wenecja ITVCE X
IT 0050 Ventotene ITVTT X
IT 0050 Viareggio ITVIA X
IT 0050 Vibo Valentia ITVVA X
IT 0050 Vieste ITVIE X
IT 0050 Vulcano Porto ITVUL X
IT Inne - Wiochy IT888
136 136 0 136

NL 0030 Alblasserdam NLABL X 0482
NL 0030 X Ameland NLAML X 0060
NL 0030 Amsterdam NLAMS X 0363
NL 0030 X Appingedam NLAPP X 0003
NL 0030 X Bergambacht NLBGB X 0491
NL 0030 X Bergen NLBEG X 0893
NL 0030 Bergen op Zoom NLBZM X 0748
NL 0030 Beverwijk NLBEV X 0375
NL 0030 X Binnenmaas NLBNM X 0585
NL 0030 X Born NLBON X 0897
NL 0030 X Borsele NLBOR X 0654
NL 0030 X Brakel NLBRK X 0212
NL 0030 Breda NLBRD X 0758
NL 0030 Breskens NLBRS X 0692
NL 0030 X Budel NLBUD X 0759
NL 0030 Capelle aan Den | NLCPI X 0502

Ijssel
NL 0030 X Cuijk NLCUY X 1684
NL 0030 Delfzijl/Eemshaven | NLDZL X 0010
NL 0030 Den  Haag (‘s- | NLHAG NLSCI

Gravenhage)
NL 0030 X Den Helder NLDHR X 0400
NL 0030 Deventer NLDEV X 0150
NL 0030 X Dinteloord en | NLDIN X 0851

Prinsenland
NL 0030 Dordrecht NLDOR X 0505
NL 0030 X Druten NLDRU X 0225
NL 0030 X Duiven NLDUI X 1676
NL 0030 Echteld NLECD X 0227
NL 0030 Eemshaven NLEEM NLDZL
NL 0030 Europoort NLEUR NLRTM
NL 0030 X Fijnaart en | NLFFJ X 0878

Heijningen




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE

NL 0030 X Franekeradeel NLFRK X 0070
NL 0030 X Gennep NLGEN X 0907
NL 0030 Goedereede NLGDR X 0511
NL 0030 Gorinchem NLGOR X 0512
NL 0030 Gouda NLGOU X 0513
NL 0030 Groningen NLGRQ X 0014
NL 0030 Haarlem NLHAA X 0392
NL 0030 X Hardinxveld- NLHRX X 0523

Giessendam
NL 0030 Harlingen NLHAR X 0072
NL 0030 X Hasselt NLHAS X 0161
NL 0030 X Hendrik-Ido- NLHIA X 0531

Ambacht
NL 0030 Hengelo NLHGL X 0164
NL 0030 X Hontenisse NLHTN X 0675
NL 0030 X Hooge en Lage|NLHOZ NLMOI

Zwaluwe
NL 0030 Ijmuiden NLIIM NLVEL
NL 0030 Kampen NLKAM X 0166
NL 0030 X Kessel NLKSL X 0929
NL 0030 Klundert NLO085 NLMOI
NL 0030 X Krimpen aan den|NLKRP X 0542

Ijssel
NL 0030 X Lelystad NLLEY X 0995
NL 0030 X Lemsterland NLO035 X 0082
NL 0030 Lienden NLLIE X 0261
NL 0030 Lith NLLIT X 0808
NL 0030 X Lochem NLLCH X 0262
NL 0030 X Maarssen NLMSS X 0333
NL 0030 Maasbracht NLMSB X 0933
NL 0030 Maassluis NLMSL X 0556
NL 0030 Maastricht NLMST X 0935
NL 0030 X Meerlo-Wanssum NLMEW X 0993
NL 0030 X Meppel NLMEP X 0119
NL 0030 Middelburg NLMID X 0687
NL 0030 X Middelharnis NLMIH X 0559
NL 0030 Mierlo NLMIE X 0814
NL 0030 X Moerdijk NLMOE X 0878
NL 0030 X Nieuw Lekkerland NLNLK X 0571
NL 0030 X Nijkerk NLNKK X 0267
NL 0030 Nijmegen NLNIJ X 0268
NL 0030 Oosterhout NLOOS X 0826
NL 0030 Oss NLOSS X 0828
NL 0030 X Oud en Nieuw Gastel | NLOUG X 1655

Ouderkerk
NL 0030 X Papendrecht NLOAI X 0644
NL 0030 Raamsdonk NLPAP X 0590
NL 0030 X Reimerswaal NLRAA X 0779
NL 0030 X Renkum NLREW X 0703
NL 0030 X Rheden NLRNK X 0274
NL 0030 X Rhenen NLRHD X 0275
NL 0030 X Ridderkerk NLRHE X 0340
NL 0030 X Roermond NLRID X 0597
NL 0030 X Rotterdam NLOMD X 0957
NL 0030 Rozenburg NLRTM X 0599
NL 0030 Sas van Gent NLROZ X 0600
NL 0030 Scheveningen NLSVG X 0704
NL 0030 Schiedam NLSCE X 0518




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
NL 0030 ‘s-Gravendeel NLSCI X 0606
NL 0030 ‘s-Hertogenbosch NLGRA X 0517
NL 0030 Smallingerland NLHTB X 0796
NL 0030 X Sneek NLSML X 0090
NL 0030 X Stein NLSK X 0091
NL 0030 X Swalmen NLSTI X 0791
NL 0030 X Tegelen NLSWM X 0975
NL 0030 Terneuzen NLTEG X 0976
NL 0030 Texel NLTNZ X 0715
NL 0030 X Tiel NLTEX X 0448
NL 0030 Utrecht NLTIE X 0281
NL 0030 Velsen/ljmuiden NLUTC X 0344
NL 0030 Venlo NLVEL X 0453
NL 0030 Vierlingsbeek NLVEN X 0983
NL 0030 X Vlaardingen NLVIE X 0756
NL 0030 Vlieland NLVLA X 0622
NL 0030 X Vlissingen NLVLL X 0096
NL 0030 Waalwijk NLVLI X 0718
NL 0030 Wageningen NLWLK X 0867
NL 0030 X Werkendam NLWGW X 0289
NL 0030 Zaanstad NLWKD X 0870
NL 0030 Zupthen NLZAA X 0479
NL 0030 X Zwijndrecht NLZUT X 0301
NL 0030 Zwolle NLZWI X 0642
NL 0030 Inne — Niderlandy NLZWO X 0193
NL NL888
107 107 6 101

PT 0100 X Angra do Heroismo | PTADH X 60

(Ilha Terceira,

Acgores)
PT 0100 Aveiro PTAVE X 09
PT 0100 X Cais do Pico (Ilha do | PTCDP X 80

Pico, Agores)
PT 0100 X Calheta (Ilha de S.|PTCAL X 67

Jorge, Agores)
PT 0100 Cascais PTCAS X 16
PT 0100 X Douro (Porto) PTOPO X 08
PT 0100 X Faro PTFAO X 27
PT 0100 Figueira da Foz PTFDF X 10
PT 0100 Funchal (Madeira) PTFNC X 90
PT 0100 X Horta  (Ilha  das|PTHOR X 75

Flores, Acgores)
PT 0100 Lagos PTLOS X
PT 0100 X Lajes das Flores (Ilha | PTLAJ X

das Flores, Acores)

Lajes do Pico (Ilha
PT 0100 X do Pico, Agores) PTO041 X

Leixdes
PT 0100 Lizbona PTLEI X 07
PT 0100 Madalena (Ilha do|PTLIS X 14
PT 0100 X Pico, Agores) PTMAD X 82

Ponta Delgada (Ilha
PT 0100 X de S. Miguel, | PTPDL X 55

Acgores)

Portimao
PT 0100 Porto Santo (Ilha de | PTPRM X 25
PT 0100 X Porto Santo, | PTPXO X 91

Madeira)




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
Praia da Graciosa
PT 0100 X (Ilha da Graciosa, | PTPRG X 71
Acgores)
Praia da Vitoria (Ilha
PT 0100 X Terceira, Agores) PTPRV X 61
Santa Cruz da
PT 0100 X Graciosa (Ilha da|PTSCG X
Graciosa, Agores)
Santa Cruz das Flores
PT 0100 X (Ilha das Flores, | PTSCF X
Acgores)
Setabal
PT 0100 Sines PTSET X 20
PT 0100 Velas (Ilha de S.|PTSIN X 22
PT 0100 X Jorge, Agores) PTVEL X 65
Viana do Castelo
PT 0100 Vila do Porto (Ilha de | PTVDC X 03
PT 0100 X Santa Maria, Agores) | PTVDP X
Vila Nova do Corvo
(Ilha do  Corvo,
PT 0100 X Acgores) PTVNC X
Vila Real de Santo
Antdnio
PT 0100 Zona  Franca da|PTVRL X 32
Madeira
PT 0100 X Inne - Portugalia PTZFM X
PT PT888
31 31 0 31
GB 0061 Aberdeen GBABD X 0806
GB 0061 X Amble GBAMB X
GB 0061 Appledore GBAPP X 0412
GB 0061 X Arbroath GBARB X
GB 0061 X Ardrishaig GBASG X 0711
GB 0061 X Ardrossan GBARD GBCLY
GB 0061 X Armadale GBARE GBUIG
GB 0061 X Arran GBO085 GBCLY 0735
GB 0061 Avonmouth GBAVO GBBRL
GB 0061 Ayr GBAYR X 0702
GB 0061 Ballylumford GBO017 X 1310
GB 0061 Baltasound GB186 GBSUL
GB 0061 X Baltic Wharf GBBAW GBRFD
GB 0061 X Bangor GBBNG GBPPE
GB 0061 X Barking GBBKG GBLON
GB 0061 X Barnstaple GBBND X 0414
GB 0061 Barra Castlebay GB162 X 0721
GB 0061 Barrow-in-Furness GBBIF X 0610
GB 0061 X Barrow-upon- GBBHR GB221
Humber
GB 0061 Barry GBBAD X 0408
GB 0061 X Barton-upon-Humber | GBBNH GB221
Battlesbridge
GB 0061 X Beaumaris GBBAT GBRFD
GB 0061 X Beckingham GBBMR X
GB 0061 Belfast GBBEC GBSCP
GB 0061 Bellport GBBEL X 1313
GB 0061 Berwick-upon- GB114 GBGWE
GB 0061 Tweed GBBWK X 0901




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
Bideford
GB 0061 Billingham GBBID X 0413
GB 0061 X Birkenhead GBBHW GBTEE
GB 0061 Blyth GBBRK GBLIV
GB 0061 Boston GBBLY X 0903
GB 0061 Bowling GBBOS X 1101
GB 0061 X Braefoot Bay GBBOW GBCLY
GB 0061 X Bridgwater GBBFB GBFOR
GB 0061 Brightlingsea GBBRW X 0402
GB 0061 Bristol GBBLS X 0109
GB 0061 Briton Ferry GBBRS X 0403
GB 0061 Brixham GBBFY GBNEA
GB 0061 Bromborough GBBRX X 0319
GB 0061 X Buckie GBBHK GBLIV
GB 0061 Burghead GBBUC X 0815
GB 0061 Burnham-on-Crouch | GBBUH X 0813
GB 0061 X Burntisland GBBOC GBRFD
GB 0061 X Burton-upon-Stather | GBBTL GBFOR
GB 0061 X Cairnryan GBBUS GB203
GB 0061 X Caldaire Terminal GBCYN X 0706
GB 0061 Canvey Island GBI113 GBGOO
GB 0061 Cantley GBCAN GBLON
GB 0061 X Cardiff GBCNL GBGYT
GB 0061 Carrickfergus GBCDF X 0406
GB 0061 X Cattewater Harbour | GBCFG X 1312
GB 0061 Charlestown GB144 GBPLY
GB 0061 Chatham GBCHF X 1312
GB 0061 Chepstow GBCTM GBMED
GB 0061 X Chichester GBCHT X
GB 0061 X Cliffe GBCST X 0208
GB 0061 X Cloghan GBCLF GBLON
GB 0061 Cydebank GB218 GBO017
GB 0061 X Clydeport GBCLY GBCYP
GB 0061 X Coaltainers, Belfast | GBCYP X
GB 0061 Colchester GBI181 X 1322
GB 0061 Coleraine GBCOL X 0101
GB 0061 Coll GBCLR X 1302
GB 0061 Colonsay GB027 X 0722
GB 0061 Convoys Wharf GB165 X 0724
GB 0061 Corpach GB124 GBLON
GB 0061 Coryton GBCOR X 0713
GB 0061 X Cowes, Isle of Wight | GBCOY GBLON
GB 0061 Craignure GBCOW X 0206
GB 0061 X Creeksea GBCNU X 0736
GB 0061 Cromarty Firth GB149 GBRFD
GB 0061 X Cumbrae GBCRN X
GB 0061 X Dagenham GB086 GBCYP
GB 0061 Dartford GBDAG GBLON
GB 0061 X Dartmouth GBDFD GBLON
GB 0061 Dean Point Quarry GBDTM X 0310
GB 0061 X Deptford GBDNQ X 0316
GB 0061 X Dover GBDEP GBLON
GB 0061 Dundee GBDVR X 0106
GB 0061 Dunoon GBDUN X 0808
GB 0061 X Eastham GBDNU GBCYP
GB 0061 X Eday GBEAM GBMNC
GB 0061 Edynburg GB173 GBKWL
GB 0061 X Egilsay GBEDI GBFOR 0809




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
GB 0061 Eigg GBI175 GBKWL
GB 0061 Ellesmere Port GB166 X 0727
GB 0061 Erith GBELL GBNMC
GB 0061 X Exeter GBERI GBLON
GB 0061 Exmouth GBEXE GBEXM
GB 0061 Falmouth GBEXM X 0302
GB 0061 Fareham GBFAL X 0307
GB 0061 X Faslane GBFHM X 0207
GB 0061 X Faversham GBFAS GBCYP
GB 0061 X Fawley GBFAV GBMED
GB 0061 Felixstowe GBFAW GBSOU
GB 0061 Fingringhoe GBFXT X 1202
GB 0061 Finnart GBFRH GBCOL
GB 0061 X Fishguard GBFNT GBCYP
GB 0061 Fleetwood GBFIS X 0502
GB 0061 Flixborough GBFLE X 0603
GB 0061 X Flotta Terminal GBFLW GB203
GB 0061 Folkestone GBFLH GBKWL
GB 0061 Forth GBFOL X 0107
GB 0061 X Fosdyke GBFOR X
GB 0061 X Fowey GBFDK X 1106
GB 0061 Fraserburgh GBFOY X 0305
GB 0061 Gainsborough GBFRB X 0817
GB 0061 Garston GBGAI GBSCP
GB 0061 Gillingham GBGTN X 0609
GB 0061 X Girvan GBGIL GBMED
GB 0061 Glasgow GBGIR X 0707
GB 0061 X Glasson Dock GBGLW GBCYP 0703
GB 0061 Glensanda GBGLD GBLAN
GB 0061 X Gloucester GBGSA X 0740
GB 0061 Goole GBGLO GBSSS
GB 0061 Gourock GBGOO X 1004
GB 0061 X Grangemouth GBGUR GBCYP
GB 0061 X Granton GBGRG GBFOR
GB 0061 X Gravesend GBGRN GBFOR
GB 0061 Great Yarmouth GBGVS GBLON
GB 0061 Greenhithe GBGTY X 1004
GB 0061 X Greenock GBGHI GBLON
GB 0061 X Greenwich GBGRK GBCYP
GB 0061 X Grimsby GBGNW GBLON
GB 0061 Grove Wharves GBGSY GBIMM
GB 0061 X Gunness GBGRW GB203
GB 0061 X Hamble GBGUW GB203
GB 0061 Hartlepool GBHAM GBSOU
GB 0061 Harwich GBHTP GBMME
GB 0061 Harwich Navyard GBHRW X 1203
GB 0061 X Hayle GBB115 GBHRW
GB 0061 X Heysham GBHAY X
GB 0061 Hole Haven GBHYM X 0604
GB 0061 Holyhead GBHHN GBLON
GB 0061 X Hound Point GBHLY X 0503
GB 0061 X Howdendyke GBHTP GBFOR
GB 0061 X Hull GBHDD GB222
GB 0061 Hunterston GBHUL X 1001
GB 0061 X Immingham GBHST GBCYP
GB 0061 Invergordon GBIMM X 1006
GB 0061 X Inverkeithing GBIVG GBCRN 0803
GB 0061 Inverness GBINK X 0819




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
GB 0061 Ipswich GBINV X 0804
GB 0061 Islay GBIPS X 1201
GB 0061 Isle of Grain GBIYP X 0737
GB 0061 Isle of Skye GBIOG GBMED
GB 0061 X Itchenor GB104 GBUIG
GB 0061 X Keadby GBITC GBCST
GB 0061 X Kennacraig GBKEA GB203
GB 0061 X Kilchoan GBKCG X 0732
GB 0061 X Killingholme GBKOA X 0765
GB 0061 Kilroot GBKGH GBIMM
GB 0061 X Kings Ferry GBKLR X 1311
GB 0061 X King’s Lynn GB211 GB203
GB 0061 Kingsnorth GBKLN X 1103
GB 0061 Kingston-upon-Hull | GBKNK GBMED
GB 0061 X Kirkcaldy GBKUH GBHUL
GB 0061 X Kirkcudbright GBKKD GBFOR
GB 0061 X Kirkwall GBKBT X 0715
GB 0061 Lancaster GBKWL X 0801
GB 0061 Largs GBLAN X 0608
GB 0061 X Larne GBLGS GBCYP
GB 0061 Larne Bank Quays GBLAR X 1307
GB 0061 Laxo GB120 X 1308
GB 0061 X Leigh-on-Sea GBLAX GBSUL
GB 0061 Leith GBLOS GBLON
GB 0061 X Lerwick GBLEI GBFOR
GB 0061 Lismore GBLER X 0821
GB 0061 Littlehampton GB164 X 0764
GB 0061 Liverpool GBLIT X 0205
GB 0061 Llandulas GBLIV X 0601
GB 0061 Llanelli GBLLD X 0510
GB 0061 X Lochaline GBLLN X
GB 0061 Lochmaddy GBLOL X 0741
GB 0061 X Londyn GBLMA X 0738
GB 0061 Londonderry GBLON X 0102
GB 0061 Longhope GBLDY X 1301
GB 0061 Lossiemouth GBLHP GBKWL
GB 0061 Lowestoft GBLSS X 0814
GB 0061 Lydney GBLOW X 1105
GB 0061 X Lymington GBLYD GBSSS
GB 0061 X Macduff GBLYM X
GB 0061 Magheramorne GBMCD X 0816
GB 0061 Maldon GBO059 X 1309
GB 0061 Mallaig GBMAL X 0110
GB 0061 X Manchester GBMLG X 0719
GB 0061 Medway GBMNC X 0602
GB 0061 Menai Bridge GBMED X 0103
GB 0061 X Methil GBMEB X
GB 0061 X Middlesbrough GBMTH GBFOR
GB 0061 Milford Docks GBMID GBMME
GB 0061 Milford Haven GB138 GBMLF
GB 0061 Millbay Docks GBMLF X 0501
GB 0061 Millom GB145 GBPLY
GB 0061 X Mistley GBMLM X
GB 0061 Montrose GBMIS X 1205
GB 0061 Mostyn GBMON X 0807
GB 0061 Mull GBCHE X 0505
GB 0061 X Neap House GB063 GBCNU
GB 0061 X Neath GBNEH GB203




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE

GB 0061 New Holland GBNEA X 0410
GB 0061 X Newburgh GBNHO GB221 1002
GB 0061 X Newcastle-upon- GBNBU X
GB 0061 Tyne GBNCL GBTYN

Newhaven
GB 0061 Newlyn GBNHV X 0201
GB 0061 X Newport, Gwent GBNYL X 0318
GB 0061 Newport, Isle of | GBGWE X 0405
GB 0061 Wight GBNTP X 0209

North Shields
GB 0061 North Uist GBNSH GBTYN
GB 0061 X Northfleet GB153 GBLMA
GB 0061 X Northwich GBNFT GBLON
GB 0061 Norwich GBNTH GBMNC
GB 0061 Oban GBNRW GBGTY
GB 0061 Otterham Quay GBOBA X 0729
GB 0061 Padstow GB134 GBMED
GB 0061 Papa Westray GBPAD X 0311
GB 0061 Par GB177 GBKWL
GB 0061 Parkeston Quay GBPAR X 0306
GB 0061 Partington GBPST GBHRW
GB 0061 Pembroke GBPTT GBMNC
GB 0061 X Pembroke Dock GBPEM GBMLF
GB 0061 X Penryn GBPED GBMLF
GB 0061 X Penzance GBPRY X
GB 0061 Perth GBPEN X 0317
GB 0061 Peterhead GBPER X 0810
GB 0061 Peterhead Bay GBPHD X 0805
GB 0061 Plymouth GB143 GBPHD
GB 0061 Poole GBPLY X 0304
GB 0061 Port Askaig GBPOO X 0301
GB 0061 X Port Ellen GBPAK X 0710
GB 0061 X Port Glasgow GBPLN GBIYP
GB 0061 X Port Penrhyn GB091 GBCYP
GB 0061 Port Sutton Bridge GBPPE X 0508
GB 0061 X Port Talbot GBPSB X 1109
GB 0061 Portbury GBPTB X 0409
GB 0061 Portishead GBPRU GBBRL
GB 0061 Portland GBPTH GBBRL
GB 0061 Portree GBPTL GBWEY
GB 0061 X Portrush GBPRT GBUIG
GB 0061 Portsmouth GBPTR X 1303
GB 0061 Purfleet GBPME X 0203
GB 0061 Queenborough GBPFT GBLON
GB 0061 Rainham GBQUB GBMED
GB 0061 X Ramsgate GBRAH GBMED
GB 0061 Red Bay GBRMG X 0105
GB 0061 Redcar GB070 X 1304
GB 0061 Renfrew GBRER GBMME
GB 0061 X Rhyl GBREN GBCYP
GB 0061 X Richborough GBRHY X
GB 0061 X Ridham Dock GB188 GBSDW
GB 0061 River Ouse GBRID GBMED
GB 0061 X River Hull and|GB222 X
GB 0061 X Humber GB221 X

Rochester
GB 0061 X Rochford GBRCS GBMED
GB 0061 Rosyth GBRFD X 0108




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL

CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
GB 0061 Rotherham GBROY GBEDI
GB 0061 X Rothesay GBRTH X
GB 0061 X Rousay GBRAY GBCYP
GB 0061 Rowhedge GB170 GBKWL
GB 0061 Runcorn GBROW GBCOL
GB 0061 Rye GBRUN GBMNC
GB 0061 Salt End GBRYE X 0112
GB 0061 X Saltburn GBSED GBHUL
GB 0061 X Sanday GBSLN GBIVG
GB 0061 Sandwich GBNDY GBKWL
GB 0061 X Scalloway GBSDW X 0111
GB 0061 Scapa Flow GBSWY GBSUL
GB 0061 Scarborough GBSFW GBKWL
GB 0061 Scrabster GBSCA GBWTB
GB 0061 Scunthorpe GBSCR X 0811
GB 0061 X Seaforth GBSCP GB203 1003
GB 0061 X Seaham GBSEF GBLIV
GB 0061 Selby GBSEA X 0906
GB 0061 X Sharpness GBSLB GB222 1005
GB 0061 Sheerness GBSSS X 0404
GB 0061 Shell Haven GBSHS GBMED
GB 0061 Shetlands GBSHV GBLON
GB 0061 Shoreham GBO010 GBSUL
GB 0061 Shotton GBSHO X 0202
GB 0061 Silloth GBSHT X 0509
GB 0061 Silvertown GBSIL X 0607
GB 0061 X Skerries GBSVT GBLON
GB 0061 South Bank GB180 GBSUL
GB 0061 South Shields GB215 GBMME
GB 0061 Southampton GBSSH GBTYN
GB 0061 Southend GBSOU X 0204
GB 0061 Southwold GBSND GBLON
GB 0061 X Stanlow GBSWD X
GB 0061 Stockton GBSOW GBMNC
GB 0061 Stornoway GBSCT GBMME
GB 0061 Stranraer GBSTO X 0714
GB 0061 Stromness GBSTR X 0701
GB 0061 Stronsay GBSNS GBKWL
GB 0061 Strood GB172 GBKWL
GB 0061 X Sullom Voe GBSTD GBMED
GB 0061 Sunderland GBSUL X 0802
GB 0061 Sutton Haarbour GBSUN X 0905
GB 0061 Swansea GB146 GBPLY
GB 0061 Symbister GBSWA X 0411
GB 0061 X Tarbert GBSYM GBSUL
GB 0061 X Tayport GBTAB GBCYP 0718
GB 0061 Tees and Hartlepool | GBTAY GBDUN
GB 0061 Tees River GBMME X 0907
GB 0061 Teesport GB202 GBMME
GB 0061 Teignmouth GBTEE GBMME
GB 0061 Tetney Terminal GBTNM X 0303
GB 0061 Thamesport GBTTL GB221
GB 0061 Thurso GBTHP GBMED
GB 0061 X Tilbury GBTHR GBSCR
GB 0061 Tingwall GBTIL GBLON
GB 0061 X Tobermory GBTWL GBKWL
GB 0061 X Topsham GBTOB GBO031
GB 0061 Torquay GBTHM GBEXM




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
GB 0061 X Totness GBTOR GBBRX
GB 0061 X Tranmere GBTTS GBDTM
GB 0061 X Trent River GBTRA GBLIV
GB 0061 X Troon GB203 X
GB 0061 X Truro GBTRN X
GB 0061 Tyne GBTRU X 0313
GB 0061 Tynemouth GBTYN X 0904
GB 0061 X Uig GBTYM GBTYN
GB 0061 X Ullapool GBUIG X 0730
GB 0061 Wallasea GBULL X 0720
GB 0061 X Warrenpoint GBWLA GBRFD
GB 0061 Warrington GBWPT X 1321
GB 0061 Watchet GBWRN GBMNC
GB 0061 Wells GBWAT X 0401
GB 0061 Wemyss Bay GBWLS X 1107
GB 0061 X Weston Point GBWMB GBCYP
GB 0061 X Westray GBWSP GBMNC
GB 0061 X Weymouth GBWRY GBKWL
GB 0061 Whitby GBWEY X 0308
GB 0061 Whitehaven GBWTB X 0908
GB 0061 Whitstable GBWHV X 0605
GB 0061 Wick GBWTS X 0104
GB 0061 Wisbech GBWIC X 0812
GB 0061 Wivenhoe GBWIS X 1102
GB 0061 Workington GBWIV GBCOL
GB 0061 Wyre GBWOR X 0606
GB 0061 Yelland GB176 GBKWL
GB 0061 X Inne — Zjednoczone | GBYLL GBBND
GB Krolestwo
341 341 176 165
FI 0320 Brindo FIBRA X
FI 0320 Dragsfjéard FIDRA X
FI 0320 Eckerd FIECK X
FI 0320 Enonkoski FIENK FI001
FI 0320 Espoo FIESP X
FI 0320 Eurajoki FIEJO X
FI 0320 Férsjund FIFAR X
FI 0320 Foglo FIFOG X
FI 0320 Forby FIFOR X
FI 0320 Godby FIDGB X
FI 0320 Hamina FIHMN X
FI 0320 Hanko FIHKO X
FI 0320 Haukipudas FIHAU X
FI 0320 Helsinki FIHEL X
FI 0320 Houtskér FIHOU X
FI 0320 TIisalmi FIIIS FI1001
FI 0320 Imatra FIIMA FI1001
FI 0320 Iniod FIINI X
FI 0320 Inkoo FIINK X
FI 0320 Porty srodladowe F1001 X
FI 0320 Isnis FIISN X
FI 0320 Joensuu FIJOE FI001
FI 0320 Joutseno FIJOU FI001
FI 0320 Kalajoki FIKJO X
FI 0320 Kantvik FIKNT X
FI 0320 Kaskinen FIKAS X
FI 0320 Kemi FIKEM X
FI 0320 Kemio FIKIM X




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE

FI 0320 Kitee FIKTQ FI1001
FI 0320 Kokar FIKKR X
FI 0320 Kokkola FIKOK X
FI 0320 Korppoo FIKOR X
FI 0320 Kotka FIKTK X
FI 0320 Koverhar FIKVH X
FI 0320 Kristiinankaupunki | FIKRS X
FI 0320 Kronvik FIKRO X
FI 0320 Kumlinge FIKUM X
FI 0320 Kuopio FIKUO FI001
FI 0320 Kustavi FIKUS X
FI 0320 Langnis FILAN X
FI 0320 X Lappohja FILAP X
FI 0320 Lappeenranta FILPP FI1001
FI 0320 Loviisa FILOV X
FI 0320 Luvia FILUV X
FI 0320 Maaninka FIMAA FI1001
FI 0320 Mariehamn FIMHQ X
FI 0320 Merikarvia FIMER X
FI 0320 Mikkeli FIMIK FI1001
FI 0320 Naantali FINLI X
FI 0320 Nauvo FINAU X
FI 0320 Nurmes FINUR FI1001
FI 0320 Oulu FIOUL X
FI 0320 Parainen FIPAR X
FI 0320 Pernaja FIPER X
FI 0320 Pietarsaari FIPRS X
FI 0320 Pohjankuru FIPOH X
FI 0320 Pori FIPOR X
FI 0320 Porvoo FIPRV X
FI 0320 Puumala FIPUU FI1001
FI 0320 Raahe FIRAA X
FI 0320 Rauma FIRAU X
FI 0320 Rautaruukki/Raahe FIRTR X
FI 0320 X Ristiina FIRIS FI1001
FI 0320 X Ruotsinpyhtda FIRUO X
FI 0320 Rymittyld FIRYM X
FI 0320 Salo FISAL X
FI 0320 Savonlinna FISVL FI1001
FI 0320 Siilinjérvi FISIT FI1001
FI 0320 Sipoonlahti FISIP X
FI 0320 X Skoldvik FISKV X
FI 0320 Stromma FISKB X
FI 0320 X Taalintehdas FIDLS X
FI 0320 Taivassalo FITVS X
FI 0320 Tammisaari FITAI X
FI 0320 Teijo FITEI X
FI 0320 Tolkinnen FITOK X
FI 0320 Tornio FITOR X
FI 0320 Turku FITKU X
FI 0320 Uimaharju FIUIM F1001
FI 0320 Uusikaarlepyy FIUKP X
FI 0320 Uusikaupunki FIUKI X
FI 0320 Vaasa FIVAA X
FI 0320 Varkaus FIVKR F1001
FI 0320 Velkua FIVEL X
FI Inne - Finlandia FI888Y

85 85 17 68




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
SE 0301 Ahus SEAHU X 51100
SE 0301 Ala SEALA X 21100
SE 0302 |X Alvenis SEALN X 71703
SE 0302 Amal SEAMA X 71600
SE 0301 X Backviken SEBAC SELAA 56120
SE 0301 X Billstaviken SEBLV X 28143
SE 0301 X Bilsta SEBAA X 30103
SE 0301 Bergkvara SEBEA X 40100
SE 0301 X Bergs Oljehamn SEBER X 28213
SE 0302 X Bohus SEBOH X 60123
SE 0301 Bollstabruk SEBOL X 16100
SE 0301 X Borgholm SEBOM X 40210
SE 0302 Brofjorden Scanraff | SEBRO X 66303
SE 0301 X Bureé SEBUR SESFT
SE 0301 X Burgsvik SEBUV X 43910
SE 0301 X Byxelkrok SEBYX X 40220
SE 0301 Degerhamn SEDEG X 40300
SE 0301 X Djurén SEDJN SENRK 37910
SE 0301 Domsjo SEDOM X 15100
SE 0302 X Donso SEDON X 60910
SE 0301 Enkoping SEENK X 30200
SE 0301 Fagerviken SEFAK X 23910
SE 0302 Falkenberg SEFAG X 63100
SE 0301 X Far6sund SEFSD X 43920
SE 0302 Fjallbacka SEFJA X 67910
SE 0301 X Forsmark SEFOR X 26923
SE 0301 Gamleby SEGAM X 38200
SE 0301 Gavle SEGVX X 22100
SE 0302 X Gota SEGOA X 68323
SE 0302 Goteborg SEGOT X 59100
SE 0302 X Grebbestad SEGRE X 67920
SE 0301 X Grisslehamn SEGRH X 26990
SE 0302 X Grundsund SEGRD X 66970
SE 0302 Gruvon (porty) SEGRU X 7211
SE 0301 X Gunnebo SEGUN X 38933
SE 0301 X Gustavsberg SEGUB X 38923
SE 0301 Hallstavik SEHAK X 26100
SE 0302 Halmstad SEHAD X 62100
SE 0301 X Haraholmen SEHAH SEPIT
SE 0301 Hargshamn SEHAN X 26200
SE 0301 Héarndsand SEHND X 16200
SE 0301 X Haésselbyverket SEHBV SESTO 28133
SE 0301 Helsingborg SEHEL X 57100
SE 0302 Hoganids SEHOG X 58203
SE 0301 X Holmsund SEHLD SEUME
SE 0302 X Honsater SEHON X 69100
SE 0301 Hudiksvall SEHUV SEIGG 20100
SE 0302 X Hunnebostrand SEHUN X 66940
SE 0301 Husum SEHUS X 15200
SE 0302 X Hyppeln SEHYP X 60920
SE 0301 Iggesund SEIGG X 20200
SE 0301 X Jatterson SEJAT X 39100
SE 0301 X Kalix SEKAX X 10901
SE 0301 Kalmar SEKLR X 40500
SE 0301 X Kappelshamn SEKPH X 43930
SE 0301 X Kappelskér SEKPS X 26303
SE 0301 X Karlsborg Axelvik SEKXV X 10200
SE 0301 Karlshamn SEKAN X 48100




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
SE 0301 Karlskrona SEKAA X 47100
SE 0302 Karlstad SEKSD X 71300
SE 0301 Klintehamn SEKLI X 42300
SE 0301 Koping SEKOG X 32100
SE 0301 Kopparverkshamnen | SEKVH SEHEL 57100
SE 0302 Kristinehamn SEKHN X 73100
SE 0301 Kubikenborg SEKUB X 18200
SE 0302 X Kungshamn (porty) | SEKUN X 6693
SE 0301 X Kungsor SEKGR X 32920
SE 0301 X Kvarnholmen SEKVA X 28233
SE 0301 Landskrona SELAA X 56100
SE 0302 Lidkoping SELDK X 69200
SE 0302 X Lilla Edet SELED X 68333
SE 0301 Limhamn SELIM SEMMA 55100
SE 0301 X Lomma SELOM X 55200
SE 0301 Loudden SELOU SESTO 28263
SE 0301 Luled SELLA X 11100
SE 0301 Luled SSAB SENJA SELLA 11200
SE 0301 Lungvik SELUG X 16400
SE 0302 Lysekil SELYS X 66100
SE 0301 Malmo SEMMA X 54100
SE 0302 Mariestad SEMAD X 69300
SE 0301 X Monsterés SEMON SEJAT
SE 0301 Morbylanga SEMOR X 40600
SE 0302 X Nol (porty) SENOL X 601
SE 0301 Nordmaling SENOG X 14930
SE 0301 Norrkoping SENRK X 37100
SE 0301 Norrsundet SENOT X 23100
SE 0301 Norrtélje SENOE X 26400
SE 0301 Nykoping SENYO X 36200
SE 0301 Nyndshamn SENYN X 29100
SE 0301 Nyndshamn SE131 SENYN 29200

Oljehamn

SE 0301 X Obbola SEOBB SEUME 14300
SE 0302 X Ockerd SEOCO X 60980
SE 0301 X Oregrund SEOGR X 26910
SE 0301 Ornskoldsvik SEOER X 15400
SE 0301 Ortviken SEORT SESDL 18300
SE 0301 Oskarshamn SEOSK X 39300
SE 0301 Ostrand SEOST X 19300
SE 0302 Otterbdcken SEOTT X 73200
SE 0301 Oxel6ésund SEOXE X 36500
SE 0301 X Oxel6sund SSAB SE134 SEOXE 36500
SE 0301 Pited SEPIT X 12100
SE 0301 X Ronehamn SERNH X 42400
SE 0301 Ronneby SERNB X 48300
SE 0301 X Ronnskér SEROR SESFT
SE 0301 Rundvik SERUV X 14400
SE 0302 X Siffle SESAF X 71803
SE 0301 X Sandarne SESAE SESOO 21400
SE 0301 Simirshamn SESIM X 52100
SE 0302 X Skattkér SESKT X 71963
SE 0301 Skellefted SESFT X 13200
SE 0301 X Skelleftehamn SESKE SESFT
SE 0302 X Skoghall SESKO X 71503
SE 0301 Skutskar SESSR X 23200
SE 0301 Slite Handelshamn SESLI X 42500
SE 0301 Slite Industrihamn SE139 SESLI 42600




MODIFIC NAT. STAT. | STATISTICAL | NATIONAL
CTRY | MCA PORT NAME LOCODE GROUP PORT CODE
SE 0301 Soderhamn SESOO X 21200
SE 0301 Sodertilje SESOE X 35200
SE 0301 Solvesborg SESOL X 50100
SE 0301 Soraker SESOR X 18800
SE 0302 Stenungsund (Porty) |SESTE X 61000
SE 0301 Stockholm SESTO X 27100
(Sztokholm)
SE 0301 X Stockvik SESTK X 18400
SE 0301 Storugns SESUS X 42703
SE 0301 Strangnéds SESTQ X 33100
SE 0302 X Stromstad SESMD SESOO X 67100
SE 0301 Stugsund SESTU
SE 0301 X Sundsvall SESDL X 18500
SE 0302 X Surte SESUR X 60163
SE 0301 Tore SETOE X 10400
SE 0301 Trelleborg SETRG X 53100
SE 0302 Trollhittan (Porty) SETHN X 681, 688
SE 0301 Tunadal SETUN X 19100
SE 0302 Uddevalla SEUDD X 65100
SE 0301 X Umed SEUME X 14500
SE 0301 Uppsala SEUPP X 30400
SE 0301 Utansjo SEUTA X 16700
SE 0301 X Vaja SEVAIJ X 16800
SE 0301 Valdemarsvik SEVAK X 37940
SE 0301 Vallvik SEVAL X 21300
SE 0302 Vianersborg (Porty) | SEVAN X 68200
SE 0302 X Varberg SEVAG X 64100
SE 0302 Vargon SEVGN X 68963
SE 0301 Visteras SEVST X 31100
SE 0301 X Vistervik SEVVK X 38200
SE 0301 Verkebick SEVER X 38210
SE 0301 Visby SEVBY X 43100
SE 0301 Vivstavarv SEVIV X 19200
SE 0302 Wallhamn SEWAL X 61100
SE 0301 Ystad SEYST X 52200
SE Inne - Szwecja SE888
149 149 21 128




DECYZJA KOMISJI
z dnia 22 maja 2001 r.

w sprawie ustalen dotyczacych publikacji i upowszechniania danych statystycznych
zbieranych na mocy dyrektywy Rady 95/64/WE w sprawie sprawozdan statystycznych w
odniesieniu do przewozu rzeczyi os6b droga morska
(Decyzja notyfikowana jako dokument nr C(2001) 1456)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2001/423/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnotg Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0s6b droga morska', ostatnio zmieniona
decyzja Komisji 2000/363/WE?, w szczegolnosci jej art. 9 i 12,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1) zgodnie z art. 9 dyrektywy 95/64/WE Komisja upowszechnia wlasciwe dane
statystyczne z czg¢stotliwoscia porownywalna do przesytanych wynikéw;

2)  przy upowszechnianiu danych nalezy uwzgledni¢ przepisy o poufnosci informacji
statystycznych przewidzianych w rozporzadzeniu Rady (EWG, Euratom) nr 1588/90°
oraz w rozporzadzeniu (WE) nr 322/ 97*;

3) $rodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Komitetu ds. Programu
Statystycznego ustanowionego na mocy decyzji Rady 89/382/EWG, Euratom’,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:
Artykut 1
Cel
Celem niniejszej decyzji jest okreslenie trybu publikacji i upowszechniania przez Komisje

danych zbieranych na mocy dyrektywy 95/64/WE, w ramach ogo6lnej polityki ich
upowszechniania w dziedzinie statystyki.

'Dz.U. L 320 z 30.12.1995, str. 25.
2Dz.U. L 132 2 5.6.2000, str. 1.
*Dz.U.L 151 2 15.6.1990, str. 1.
*Dz.U.L52222.2.1997, str. 1.
>Dz.U. L 181 2 28.6.1989, str. 47.



Artykut 2
Okresowos¢

Okresowos¢ publikacji i upowszechniania jest porownywalna z okresowos$cia przesytanych
wynikoéw. Dane kwartalne bgda upowszechniane lub publikowane w ciagu pigciu miesigcy po
otrzymaniu danych od Panstw Cztonkowskich. Dane roczne bgda upowszechniane lub
publikowane w ciagu o$miu miesigcy po otrzymaniu danych od Panstw Cztonkowskich.

Artykut 3

Poufnosé
Upowszechnianie lub publikacja danych statystycznych zbieranych na mocy dyrektywy
95/64/WE sa zgodne z przepisami ustanowionymi w rozporzadzeniu (EWG, Euratom) nr
1588/90 oraz rozporzadzeniu (WE) nr 322/97.

Artykut 4

Poziom szczegolowosci upowszechnianych danych

O ile Komisja nie przyjmie innej decyzji stosownie do procedury przewidzianej w art. 13
dyrektywy 95/64/WE, najwyzszy poziom szczegoétowosci, na jakim dane moga by¢
publikowane lub rozpowszechniane, to poziom ruchu z portu do morskiej strefy przybrzeznej
1 odwrotnie. Jednakze Komisja moze dokonywa¢ publikacji na bardziej zagregowanym
poziomie, jesli jako$¢ lub kompletno$¢ informacji w takich szczegdtach nie jest wiasciwa.

Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 22 maja 2001 r.

W imieniu Komisji

Pedro SOLBES MIRA

Czlonek Komisji



DYREKTYWA RADY 98/41/WE

z dnia 18 czerwca 1998 r.

w sprawie rejestracji osob podrozujacych na pokladzie statkow pasazerskich plynacych

do portow Panstw Czlonkowskich Wspolnoty lub z portéw Panstw Czlonkowskich

Wspolnoty

RADA UNII EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczego6lnosci jego art. 84
ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spolecznego?,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 189¢ Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1

2

2

3)

w ramach wspodlnej polityki transportowej nalezy przyja¢ dodatkowe $rodki w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa przewozow morskich;

Wspolnota jest powaznie zaniepokojona wypadkami morskimi, w ktorych uczestniczyty
statki pasazerskie, 1 ktore pochlongty wiele istnien ludzkich, w szczegdlnosci wypadki
Herald of Free Enterprise 1 Estonii; osoby, ktore korzystaja ze statkow pasazerskich i
szybkich jednostek pasazerskich we Wspodlnocie maja prawo oczekiwaé i powinny moc
polega¢ na odpowiednim poziomie bezpieczenstwa, jak réwniez wlasciwym systemie
informacyjnym ulatwiajacym prowadzenie poszukiwan i akcji ratunkowych oraz
skutecznym radzeniu sobie z nast¢pstwami wypadku;

istnieje potrzeba zapewnienia, aby liczba pasazeréw zabieranych na poktad statku
pasazerskiego nie przekraczata liczby, na ktoéra statek i1 jego wyposazenie ratunkowe
otrzymaly certyfikat; kompanie przewozowe powinny by¢ w stanie poda¢ stuzbom
poszukiwawczym i ratowniczym liczbe osob, ktore sa ofiarami w wypadku;

nalezy zbiera¢ informacje dotyczace pasazeréw i zatogi w celu ulatwienia prowadzenia
operacji poszukiwawczych 1 ratunkowych oraz skutecznego radzenia sobie z
nastgpstwami wypadku, to znaczy identyfikacja oséb poszkodowanych, wigksza
przejrzystoscia dotyczaca probleméw prawnych z tym zwiazanych i dostarczeniem
opieki medycznej lepiej przystosowanej do potrzeb ratowanych osob; tego rodzaju
informacje pozwolityby unikna¢ sytuacji, w ktérych rodzice lub inne zainteresowane

'Dz.U. C31231.1.1997, str. 5 oraz Dz.U. C 275 z 11.9.1997, str. 7.

*Dz.U. C 206 27.7.1997, str. 111.

? Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 maja 1997 r. (Dz.U. C 138 z 16.6.1998, str. 31), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 11 grudnia 1997 r. (Dz.U. C 23 z 23.1.1998, str. 17) i decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 11 marca 1998 r. (Dz.U. C 104 z 6.4.1998).



4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

osoby na prozno oczekuja informacji o osobach znajdujacych si¢ na poktadzie statkow
pasazerskich poszkodowanych w wypadkach morskich majacych miejsce na wodach,
wchodzacych w zakres kompetencji Panstw Cztonkowskich na mocy Migdzynarodowe;j
Konwencji w sprawie poszukiwan i ratownictwa morskiego (SAR) z 1979 r.;

pasazerowie powinni, wigc zosta¢ policzeni i zarejestrowani przed wyruszeniem statku
w podroz;

rozdziat III Migedzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(Konwencja Solas) z 1974 r., przewiduje liczenie i rejestracj¢ wszystkich o0sob
podrézujacych na poktadzie wszystkich statkow pasazerskich podrozujacych na trasach
mig¢dzynarodowych, liczac odpowiednio od dnia 1 lipca 1997 r. i dnia 1 stycznia
1999 r., zezwalajac administracjom na zwalnianie statkéw pasazerskich zeglujacych po
wodach chronionych ze stosowania tych przepisow, jak rowniez z obowiazku
rejestracji, jezeli charakter odbywajacych si¢ o wyznaczonych godzinach rejséw tych
statkbw w praktyce nie pozwala sporzadzi¢ tego rodzaju dokumentéw; tego rozdziatu
Konwencji Solas nie stosuje si¢ do podrozy krajowych i pozostawia wiele kwestii
interpretacyjnych do rozsztrzygnigcia poszczeg6dlnych Panstw Cztonkowskich;

niniejsza dyrektywa jest zgodna z prawem Panstw Cztonkowskich nakladajacym na
statki pasazerskie ptynace do lub z ich portow, pewne wymogi surowsze od wymogow
okreslonych w Konwencji Solas;

biorac pod uwage w szczegodlnosci znaczenie przewozow pasazerskich droga morska
dla rynku wewnetrznego, dziatanie na poziomie Wspdlnoty stanowi najskuteczniejszy
srodek stworzenia minimalnego wspolnego poziomu bezpieczenstwa dla statkow we
Wspdlnocie;

biorac pod uwage zasade¢ proporcjonalnosci, dyrektywa Rady jest odpowiednim
instrumentem prawnym, jako ze stwarza ona ramy pozwalajace na jednolite i
obligatoryjne stosowanie przez Pafnstwa Czlonkowskie norm bezpieczenstwa,
pozostawiajac przy tym kazdemu Panstwu Czlonkowskiemu prawo do podejmowania
decyzji w sprawie jak najlepiej dostosowanych do jego wewngtrznego systemu
srodkow jej stosowania;

Panstwo Cztonkowskie moze upewni¢ si¢ czy statki pasazerskie ptywajace pod jego
bandera i kompanie, ktore je eksploatuja, dostosowaly si¢ do obowiazujacych zasad
bezpieczenstwa; zasady te nie powinny obowiazywaé statkow plywajacych migdzy
portami panstw trzecich; do takich przewozow stosuje si¢ przepisy Konwencji Solas;

dla Panstw Czlonkowskich jedynym $rodkiem zapewnienia bezpieczenstwa i
skutecznego radzenia sobie z nastgpstwami wypadkow w odniesieniu do wszystkich
statkow pasazerskich, niezaleznie od ich bandery, ktore ptywaja lub chcialyby pltywaé
do swoich portow lub ze swoich portdw, jest wypelnianie, jako warunku eksploatacji w
ich portach, skutecznego przestrzegania obowiazujacych zasad; dopuszczenie wytaczen
od tych zasad nie moze zaleze¢ jedynie od panstwa bandery, przy czym jedynie
panstwo portu jest w stanie najwlasciwiej okresli¢ wymogi w zakresie poszukiwan i
ratownictwa odnoszace si¢ do statkow pasazerskich ptywajacych do lub z tego portu;

w celu zapewnienia harmonizacji bezpieczenstwa 1 uniknigcia zakldcen konkurencii,



(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Panstwa Cztonkowskie nie powinny, z innych powoddéw niz wspomniane w niniejszej
dyrektywie, zwalnia¢ lub dopuszcza¢ stosowanie odstepstw od przepiséw Konwencji
Solas odnoszacych si¢ do ,informacji dotyczacych pasazerow” dla podrozy
rozpoczynajacych sig lub konczacych w portach Wspolnoty;

ze wzgledow praktycznych 1 w celu uniknigcia zaktocen konkurencji, nalezy przyjaé
jednolite podejscie w odniesieniu do podrézy, w przypadku, ktérych rejestracja oséb na
statku powinna by¢ obowiazkowa; uwzgledniajac ogoélne zasady i szczegdlna troske
wszystkie Panstwa Cztonkowskie zaaprobowaty prog dwudziestu mil;

ze wzgledu na szczegdlne warunki eksploatacji, liczenie 0osob na statkach pasazerskich
przeptywajacych przez Ciesning Messynska moze, w ograniczonym okresie czasu, by¢
dokonywane w sposob bardziej prosty od liczenia indywidualnego; Panstwa
Czlonkowskie powinny posiada¢ mozliwo$¢ korzystania z pewnej elastycznosci w
spelnianiu  obowiazku przekazywania na lad liczby os6b w przypadku statkow
pasazerskich, ktore zapewniaja na krotkich trasach regularng obslugg wylacznie na
chronionych obszarach morza, tak jak zostato to zdefiniowane w dyrektywie; statki
pasazerskie plywajace wylacznie po chronionych obszarach morza sa w mniejszym
stopniu narazone na niebezpieczenstwo 1 w zwiazku z tym powinny korzysta¢ z
mozliwo$ci zwolnienia; w niektorych okolicznosciach rejestracja osob na statku przez
kompanie zeglugowe moze by¢ wyjatkowo trudna do przeprowadzenia, tak wigc w
szczegOlnych okolicznosciach oraz w $cisle okreslonych warunkach mozna zezwoli¢ na
zastosowanie wyjatku od obowiazku rejestracji;

dane na temat imiennie zarejestrowanych osob nalezy zbiera¢ i przetwarza¢ zgodnie z
zasadami ochrony danych przewidzianych w dyrektywie 95/46/WE®; przy zbieraniu
informacji, osoby musza zosta¢ w szczegdlnosci doktadnie poinformowane o
przeznaczeniu zbieranych danych i fakcie, ze informacje te beda przechowywane tylko
przez bardzo krotki okres czasu, ktory w zadnym wypadku nie moze by¢ dhuzszy od
czasu wymaganego do celow niniejszej dyrektywy;

istnieje potrzeba, aby komitet sktadajacy si¢ z przedstawicieli Panstw Cztonkowskich,
w celu skutecznego stosowania niniejszej dyrektywy, wspieral Komisje; Komitet
ustanowiony zgodnie z art. 12 dyrektywy 93/75/EWG’ moze wypehia¢ to zadanie;

niektore przepisy dyrektywy moga zosta¢ dostosowane przez wspomniany komitet
uwzgledniajac wchodzace w zycie zmiany wprowadzane w przyszitosci do Konwencji
Solas,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Celem niniejszej dyrektywy jest zwigkszenie bezpieczenstwa oraz mozliwosci ratowania
pasazerow 1 cztonkow zatogi znajdujacych si¢ na statku pasazerskim ptywajacym do lub z
portow Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty 1 zapewnienie wigkszej skutecznosci poszukiwan i
ratownictwa, jak réwniez radzenia sobie ze skutkami wypadku.

*Dz.U. L 281 z23.11.1995, str. 31.
SDz.U. L 247 25.10.1993, str. 19.



Artykut 2

Do celow niniejszej dyrektywy:

,0s80by” oznacza wszystkich ludzi, bez wzgledu na ich wiek, znajdujacych si¢ na statku,

»statek pasazerski” oznacza statek morski 1 szybka jednostk¢ pasazerska przewozaca
wigcej niz dwunastu pasazerow,

»szybka jednostka” oznacza szybka jednostke, tak jak zostata ona zdefiniowana w
regule 1 rozdziatu X Konwencji Solas z 1974 r. w stanie, w jakim obowiazuje ona w
chwili przyjegcia niniejszej dyrektywy,

»kompania” oznacza armatora statku pasazerskiego lub kazda inna organizacje badz
kazda inna osobe, taka jak zarzadzajacy, czarterujacy statek bez zalogi, ktéremu
armator powierzyt eksploatacj¢ statku pasazerskiego,

»kodeks ISM” oznacza migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczna eksploatacja
statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczeniu, przyjety przez Migdzynarodowa
Organizacje Morska w drodze rezolucji Zgromadzenia A.741(18) z dnia 4 listopada
1993 1.,

»rejestrator pasazerdw” oznacza osobg wyznaczona przez kompanie w celu spetnienia
obowiazkow wynikajacych z kodeksu ISM, umiejscowiona na ladzie lub inna osobg
umiejscowiong na ladzie wyznaczona przez kompanie jako odpowiedzialna za
przechowywanie informacji na temat osob zaokrgtowanych na statku pasazerskim
kompanii,

,wyznaczona wiladza” oznacza wilasciwa wladze Panstwa Czlonkowskiego
odpowiedzialna za operacje poszukiwania 1 ratowania badz radzenia sobie z
nastepstwami wypadku,

,mila” oznacza 1 852 metry,

»chroniona strefa morza” oznacza stref¢ morza ostonigta od skutkéw petlnego morza, w
ktorej statek nigdy nie znajduje si¢ w odleglosci przekraczajacej 6 mil od schronienia, z
ktorego rozbitkowie moga dotrze¢ na lad, i w poblizu, ktérego znajduje si¢ sprzet

poszukiwawczy 1 ratowniczy,

,regularna obsluga” oznacza seri¢ rejsow organizowanych w taki sposob, aby zapewnic
potaczenie, migdzy co najmniej dwoma portami:

a)  zgodnie z opublikowanym rozktadem rejséw, lub
b)  zuznang systematyczna regularnoscia i czgstotliwoscia,
»panstwo trzecie” oznacza panstwo, ktore nie jest Panstwem Czlonkowskim.

Artykut 3



Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do statkéw pasazerskich, za wyjatkiem:
- okretow wojennych lub statkow przeznaczonych do przewozu oddziatow wojska, i

- jachtow rekreacyjnych, jezeli nie posiadaja lub nie beda posiadaé zatogi i nie przewoza
wigcej niz dwunastu pasazerow w celach handlowych.

Artykut 4

1.  Wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku pasazerskim, ktory wyrusza z portu
potozonego w Panstwie Cztonkowskim musza, przed wyruszeniem tego statku w podréz,
zosta¢ policzone.

2. Przed wyruszeniem w podr6z statku pasazerskiego, liczbe os6b nalezy podaé
kapitanowi tego statku, jak réwniez rejestratorowi pasazeréw kompanii lub przekaza¢ do
zainstalowanego na ladzie 1 spelniajacego takie same funkcje systemu kompanii.

Artykut 5

1.  Nastgpujace informacje musza zosta¢ podane w odniesieniu do wszystkich statkow
pasazerskich wyplywajacych z portu potozonego w Panstwie Cztonkowskim i kursujacych na
trasie dtuzszej niz dwadziescia mil liczac od punktu, z ktérego wyplywaja:

- nazwiska 0sob znajdujacych si¢ na poktadzie,
- imiona lub ich inicjal,
- pte¢,

- okreslenie kategorii wieku (dorosty, dziecko lub niemowle), do ktorej nalezy dana
osoba lub wieku albo roku urodzenia,

- na wniosek pasazera, informacje na temat szczegélnych potrzeb opieki lub pomocy w
nagtych wypadkach.

2. Informacje te sa zbierane przed wyruszeniem w podrdz i przekazywane nie pozniej niz
w ciagu trzydziestu minut od wyptynigcia statku pasazerskiego rejestratorowi pasazerow
kompanii lub do speklniajacego takie same funkcje zainstalowanego na ladzie systemu
kompanii.

Artykut 6

1.  Dla kazdego statku pasazerskiego ptywajacego pod jego bandera, ktory wyrusza w
podréz z portu polozonego poza obszarem Wspolnoty do portu znajdujacego si¢ we
Wspolnocie, kazde Panstwo Czlonkowskie wymaga, aby kompania zapewnila dostarczenie
informacji okreslonych w art. 4 ust. 1 i art. 5 ust. 1, w sposob okreslony w art. 4 ust. 2 i art. 5
ust. 2.

2. Dla kazdego statku pasazerskiego ptywajacego pod bandera panstwa trzeciego, ktory



wyrusza w rejs z portu potozonego poza obszarem Wspdlnoty do portu znajdujacego si¢ we
Wspolnocie, kazde Panstwo Czlonkowskie wymaga, aby kompania zapewnita zebranie i
przechowanie informacji okre§lonych w art. 4 ust. 11 art. 5 ust. 1, tak, aby byly one dostgpne
dla wyznaczonej wtadzy, w przypadku, gdy okaza si¢ potrzebne do celéw poszukiwawczych i
ratowniczych oraz radzenia sobie ze skutkami wypadku.

3. Jezeli, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami Konwencji Solas, Panstwo
Cztonkowskie udzieli statkom ptywajacym pod jego bandera, ktore przybywaja do portow
wspolnotowych z portow spoza Wspolnoty zwolnienia lub zgodzi si¢ na zastosowanie
wyltaczen w zakresie informacji dotyczacych pasazerow, jest ono zobowigzane do
przestrzegania warunkow przewidzianych w niniejszej dyrektywie dla stosowania zwolnien
lub wytaczen.

Artykut 7

Przed wyptynigciem statku kapitan upewnia si¢ czy liczba os6b zaokrgtowanych na statku
pasazerskim, ktory opuszcza port znajdujacy si¢ w Panstwie Cztonkowskim nie przekracza
liczby pasazerow, jaka moze przewozi¢ statek.

Artykut 8

Jezeli wymagaja tego art. 4 1 art. 5, kazda kompania odpowiedzialna za eksploatacje statku
pasazerskiego:

- wprowadza system rejestracji informacji dotyczacych pasazerow. System ten musi
odpowiadac kryteriom okreslonym w art. 11,

- mianuje rejestratora pasazerow odpowiedzialnego za rejestracj¢ pasazerow,
przechowywanie informacji oraz ich przekazywanie, w razie konieczno$ci lub w razie
wypadku.

Kompania upewnia sig, czy informacje wymagane niniejsza dyrektywa sa w kazdej chwili
tatwo dostepne, aby przekazac je wyznaczonej wladzy do prowadzenia akcji poszukiwawczej
1 ratowniczej w razie koniecznos$ci lub w razie wypadku.

Zebrane zgodnie z przepisami art. 5 dane o charakterze osobistym, przechowywane sa nie
dtuzej niz jest to potrzebne do celow niniejszej dyrektywy.

Kompania upewnia sig, czy informacje podawane przez osoby, ktore wymagaja szczegdlnej
troski lub pomocy w naglych wypadkach, zostalty w odpowiedni sposob zapisane i przed
wyruszeniem w podroz statku pasazerskiego przekazane kapitanowi.

Artykut 9

1.  Panstwo Cztonkowskie, ktérego statek pasazerski opuszcza port moze obnizy¢,
okreslony w art. 5, prog dwudziestu mil.

Decyzje w sprawie obnizenia progu dwudziestu mil dla rejsow migedzy dwoma portami
znajdujacymi si¢ w réznych Panstwach Cztonkowskich podejmowane sa wspolnie przez oba
zainteresowane panstwa.



b)

4.

a) W celu stosowania $rodka ustalonego w art. 4 ust. 1 1 jezeli warunki
eksploatacyjne uniemozliwiaja dokonanie indywidualnego policzenia o0sob,
Republika Wtoska moze, w przypadkach regularnej obstugi rejséw przez Cie$ning
Messynska, przyjaé przepisy, na mocy ktoérych maksymalna dopuszczalna liczba
0so0b przewozonych na poktadzie statku pasazerskiego dokonujacego przewozu
wagonoéw kolejowych i pojazdow drogowych, obliczana byta z uwzglednieniem
maksymalnej dopuszczonej liczby osoéb przewozonych w wagonach kolejowych i
innych pojazdach zaladowanych na statek. Stosowanie tego przepisu jest
ograniczone do okresu czterech lat. W sprawie kazdego przedtuzenia tego okresu
decyzja podejmowana bedzie zgodnie z ust. 3, z uwzglednieniem zdobytych
doswiadczen.

b)  Panstwo Cztonkowskie moze zwolni¢ statki pasazerskie wyruszajace w podroz z
portu znajdujacego si¢ na jego obszarze i zapewniajacych wylacznie regularna
obstuge rejsow w chronionych strefach morza, ktorych czas podrozy migdzy
postojami w portach jest krotszy od jednej godziny, z obowiazku przewidzianym
w art. 4 ust. 2, podawania liczby oséb znajdujacych si¢ na nich rejestratorowi
pasazerow lub przekazania do zainstalowanego na ladzie i1 spelniajacego takie
same funkcje systemu tej kompanii.

c) Panstwo Czlonkowskie moze zwolni¢ z obowiazkéw przewidzianych w art. 5
statki pasazerskie, ktore kursujac bez postojow migdzy dwoma portami lub
kursujac z tego samego lub do tego samego portu, zegluja wylacznie po
chronionych obszarach morza.

W przypadkach okreslonych w ust. 2, stosuje si¢ nastgpujaca procedurg:

Panstwo Cztonkowskie bezzwtocznie powiadamia Komisj¢ o udzielonych zwolnieniach
1 odstepstwach od odpowiednich przepisow art. 4 1 5 i1 uzasadnia podjgte decyzje
podajac ich merytoryczne powody;

jezeli, w terminie sze$ciu miesigcy liczac od powiadomienia, Komisja stwierdzi, ze
decyzja ta nie jest uzasadniona lub moglaby wywrze¢ niekorzystny wpltyw na
konkurencyjno$¢, moze, dzialajac zgodnie z procedura przewidziang w art. 13, zazadac,
aby Panstwo Cztonkowskie zmienito lub uniewaznito swoja decyzje.

Dla regularnej obstugi strefy, w ktérej roczne prawdopodobienstwo napotkania fal o

znamiennej wysokosci przekraczajacej dwa metry jest nizsze od 10%, 1

jezeli przebyty dystans nie przekracza okoto trzydziestu mil liczac od punktu wyjscia
lub

jezeli gltdéwnym zadaniem obstugi jest zapewnienie regularnego potaczenia polozonych
na peryferiach regionow dla stalych uzytkownikéw,

Panstwo Czlonkowskie, z ktdrego portu statki pasazerskie wyruszaja w podrdz po wodach
krajowych, lub dwa Panstwa Cztonkowskie, migdzy portami, ktorych statki pasazerskie
zegluja, moga zwrdci¢ si¢ do Komisji, jezeli stwierdza, ze kompanie nie maja mozliwos$ci
rejestrowania informacji okreslonych w art. 5 ust. 1, o dopuszczenie, w catosci lub czesciowo,



odstepstwa od tego wymogu.

W tym celu, nalezy udowodni¢, Ze rejestracja jest niemozliwa. Ponadto, nalezy dostarczy¢
dowodu, ze w strefie, w ktorej zegluja te statki, funkcjonuje system kierowania zegluga z ladu
oraz dostepne sa niezawodne prognozy meteorologiczne oraz ze dostepny jest wystarczajacy
sprzet poszukiwawczy 1 ratunkowy. Odstepstwa dopuszczane na mocy niniejszego ustepu nie
moga narusza¢ zasad konkurencji.

Decyzja podejmowana jest zgodnie z procedura przewidziana w art. 13.

5.  Panstwo Czlonkowskie nie moze, na mocy przepisow niniejszej dyrektywy, zwolnié
statkow pasazerskich opuszczajacych jego porty i pltywajacych pod bandera panstwa
trzeciego bedacego strona Konwencji Solas i, ktére na mocy obowiazujacych w tym zakresie
przepisoOw Solas, nie zgadza si¢ na stosowanie tego rodzaju zwolnien, ani odstepstw.

Artykut 10

Systemy informacji wprowadzane na mocy art. 8 sa zatwierdzane przez Panstwa
Czlonkowskie.

Panstwa Cztonkowskie przeprowadzaja kontrole, przynajmniej wyrywkowe, prawidlowosci
funkcjonowania wprowadzonego na ich obszarze na mocy niniejszej dyrektywy, systemu

rejestracji.

Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja wiadze, ktorej kompanie, objete art. 8, musza
przekazywac informacje wymagane niniejsza dyrektywa.

Artykut 11

1. Do celow niniejszej dyrektywy, systemy rejestracji musza spetnia¢ nastepujace kryteria
funkcjonalnosci:

(1)  czytelnosci:

wymagane dane musza by¢ zgromadzone w formacie umozliwiajacym tatwe ich
odczytanie;

(1) dostepnosci:

do wymaganych danych wyznaczone wtadze, dla ktérych przeznaczone sa informacje
zarejestrowane w systemie, musza posiada¢ tatwy dostep;

(111) ulatwienia:

system musi by¢ pomyslany w taki sposob, aby pozwalal na unikni¢cie nadmiernej
zwloki przy zaokretowaniu i/lub wyokretowaniu pasazerow;

(iv) bezpieczenstwa:

dane musza by¢ w odpowiedni sposdb chronione przed zniszczeniem lub przypadkowa



utrata badz utrata z naruszeniem prawa, jak rowniez przed wszelkimi poprawkami,
ujawnianiem lub nieupowaznionym dostepem.

2. Nalezy unika¢ mnozenia si¢ systemow na identycznych lub podobnych trasach.
Artykut 12

Bez uszczerbku dla procedur wprowadzania zmian do Konwencji Solas, niniejsza dyrektywa
moze by¢ zmieniona zgodnie z procedura przewidziang w art. 13, w celu zapewnienia
stosowania, do celow niniejszej dyrektywy 1 nie rozszerzajac zakresu jej stosowania,
wprowadzanych p6zniej zmian Konwencji Solas dotyczacych systemu rejestracji, ktore wejda
W zycie po przyjgciu niniejszej dyrektywy.

Artykut 13

Komisj¢ wspiera komitet ustanowiony na mocy art. 12 ust. 1 dyrektywy 93/75/EWG. Komitet
dziata zgodnie z procedura ustanowiona w ust. 2 i 3 wymienionego artykutu.

Artykut 14

Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja system sankcji za naruszenie przepisow krajowych
przyjetych z zastosowaniem niniejszej dyrektywy 1 podejmuja wszelkie niezbgdne dzialania,
aby sankcje te byly stosowane. Przewidziane sankcje sa skuteczne, wspoOimierne i
odstraszajace.

Artykul 15

1.  Panstwa Czlonkowskie do dnia 1 stycznia 1999 r., wprowadza w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne konieczne do dostosowania do niniejszej
dyrektywy 1 niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg. Art. 5 stosuje si¢ nie pozniej niz od
dnia 1 stycznia 2000 r.

2. Przyjmowane przez Panstwa Cztonkowskie przepisy musza zawiera¢ odniesienie do

niniejszej dyrektywy lub takie odniesienie musi towarzyszy¢ ich urzedowej publikacii.
Sposob, w jaki takie odniesienie zostanie umieszczone okreslaja Panstwa Cztonkowskie.

3.  Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie przekaza Komisji teksty wszystkich przepisow
prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa. Komisja informuje o
tych przepisach pozostale Pafistwa Cztonkowskie.

Artykut 16

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 17

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.



Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 18 czerwca 1998 r.

W imieniu Rady
G. STRANG

Przewodniczqcy



DYREKTYWA 2001/25/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 4 kwietnia 2001 r.

w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNIT EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspoélnote Europejska, w szczegodlnosci jego art. 80
ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego',

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatuz,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

2)

3)

4)

5)

Dyrektywa Rady 94/58/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie minimalnego
poziomu wyszkolenia marynarzy® zostala w znacznym stopniu zmieniona®; z tego
wzgledu powinna ona, dla jasnosci 1 lepszego zrozumienia, zosta¢ skonsolidowana.

Dzialania, jakie maja by¢ podjete na poziomie wspolnotowym w obszarze
bezpieczenstwa na morzu oraz zapobiegania zanieczyszczeniu morza, powinny by¢
zgodne z zasadami 1 normami uzgodnionymi na forum migdzynarodowym.

W swoich konkluzjach z dnia 25 stycznia 1993 r. w sprawie bezpieczenstwa i
zapobiegania zanieczyszczaniu we Wspdlnocie, Rada odnotowala znaczenie czynnika
ludzkiego dla bezpiecznych dziatan statkow.

W swojej rezolucji z dnia 8 czerwca 1993 r. w sprawie wspdlnej polityki
bezpieczenstwa na morzu’, Rada okreslita cel usunigcia zaldg niespetniajacych norm
oraz okreslita jako priorytetowy cel poprawe ksztatcenia 1 edukacji przez rozwijanie
wspolnych norm w zakresie minimalnego poziomu wyszkolenia personelu kluczowego,
w tym kwestii wspdlnego jezyka na poktadach statkéw wspdlnotowych.

W swojej rezolucji z dnia 24 marca 1997 r.® w sprawie nowej strategii majacej na celu
zwigkszenie konkurencyjnosci zeglugi wspolnotowej, Rada wyrazita zamierzenie

'Dz.U. C 14 216.01.2001, str. 41.

2 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 12 grudnia 2000 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym) oraz decyzja Rady z dnia 12 marca 2001 r.

*Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 28. Dyrektywa zmieniona dyrektywa 98/35/WE (Dz.U. L 172 z 17.06.1998,
str. 1).

4 Patrz zatacznik III czes¢ B.

>Dz.U. C271 27.10.1993, str. 1.

®Dz.U. C 109 z 8.04.1997, str. 1.



6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

wspierania zatrudniania marynarzy Wspolnoty oraz personelu brzegowego; w tym celu
Rada postanowita, iz powinno zosta¢ podjete dziatanie celem wspomozenia zeglugi
wspolnotowej w jej dazeniu do zagwarantowania wysokiej jakosci i poprawienia jej
konkurencyjnosci przez zapewnienie wysokiej jakosci ustawicznego szkolenia
marynarzy Wspdlnoty wszystkich szczebli oraz personelu brzegowego.

Standardy szkolenia majacego na celu przyznanie §wiadectw uprawnien zawodowych
marynarzom roznia si¢ w poszczegolnych Panstwach Cztonkowskich; taka
réznorodno$¢ ustawodawstw krajowych w obszarze szkolen objgtym niniejsza
dyrektywa nie zapewnia jednolitego poziomu szkolen wymaganego w interesie
bezpieczenstwa na morzu.

Dyrektywy Rady 89/48/EWG’ oraz 92/51/EWG® w sprawie drugiego ogdlnego systemu
uznawania ksztalcenia i szkolenia zawodowego stosuja si¢ do zawodoéw morskich
objetych niniejsza dyrektywa; pomoga one wspieraé zgodno$¢ z zobowiazaniami
ustanowionymi w Traktacie, znoszacymi przeszkody w zakresie swobodnego
przeptywu os6b i ustug miedzy Panstwami Cztonkowskimi.

Wzajemne uznawanie dyplomow i $wiadectw przewidziane na podstawie ogdlnego
systemu dyrektyw nie zapewnia zawsze znormalizowanego poziomu wyszkolenia
wszystkich marynarzy odbywajacych stuzbg¢ na poktadzie statkow pod bandera Panstwa
Cztonkowskiego; jednakze jest to istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa na morzu.

Istotne jest, zatem okreslenie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy we
Wspolnocie; wiasciwe jest, aby dzialania w tym obszarze powinny opiera¢ si¢ na
standardach dotyczacych szkolenia uzgodnionych juz na poziomie mi¢dzynarodowym,
tj. Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) (Konwencja STCW) z 1978 r., zmienionej w 1995 r.; wszystkie Panstwa
Cztonkowskie sa stronami tej Konwencji.

Panstwa Cztonkowskie moga okresli¢ standardy wyzsze od minimalnych standardow
okreslonych w Konwencji STCW i niniejszej dyrektywie.

Przepisy Konwencji STCW okreslone w zataczniku I do niniejszej dyrektywy powinny
zosta¢ uzupetnione o obowiazkowe przepisy zawarte w czgsci A Kodu STCW; czes¢ B
Kodu STCW zawiera zalecane wytyczne majace w zamierzeniu wsparcie dla stron
Konwencji STWC oraz podmioty wilaczone w jej wykonywanie, stosowanie lub
wprowadzanie w zycie jej Srodkéw celem pelnej realizacji Konwencji w sposob
jednolity.

Celem wzmocnienia bezpieczenstwa na morzu oraz zapobiegania zanieczyszczeniu
morza, w niniejszej dyrektywie powinny zosta¢ okreslone minimalne okresy spoczynku
dla personelu wachtowego zgodnie z Konwencja STWC; przepisy takie powinny by¢
stosowane bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy Rady nr 1999/63/WE z dnia 21
czerwca 1999 r. dotyczacej Umowy w sprawie organizacji czasu pracy marynarzy
przyjetej przez Stowarzyszenie Armatoréw Wspolnoty Europejskiej (ECSA) i Federacje

"Dz.U.L 19 224.01.1989, str. 16.
¥Dz.U. L 209 z 24.07.1992, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji nr 2000/5/WE (Dz.U. L
54 7 26.02.2000, str. 42).



13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

Zwiazkéw Zawodowych Pracownikow Transportu w Unii Europejskiej (FST) -
Zatacznik: Umowa Europejska w sprawie organizacji czasu pracy marynarzy .

Celem zwigkszenia bezpieczenstwa na morzu oraz zapobiegania stratom w ludziach 1
zanieczyszczeniu morskiemu nalezy usprawni¢ komunikacje migdzy cztonkami zalog
na poktadzie statkow plywajacych na wodach Wspdlnoty.

Personel na poktadzie statkow pasazerskich wyznaczony do pomocy pasazerom w
sytuacjach naglych powinien moc porozumiewac si¢ z pasazerami.

Zatogi petniace stuzbg na pokladzie tankowcow przewozacych tadunki trujace lub
zanieczyszczajace powinny by¢ w stanie skutecznie radzi¢ sobie z zapobieganiem
wypadkom oraz sytuacjami niebezpiecznymi. Najwazniejsze jest, aby ustanowiona
zostata wlasciwa komunikacja migdzy kapitanem, oficerami 1 szeregowymi
marynarzami, obejmujaca wymogi przewidziane w art. 17.

Nalezy podja¢ s$rodki celem zapewnienia, by poziom wiedzy fachowej marynarzy
posiadajacych $wiadectwa wydane przez panstwa trzecie byt zgodny z wymogami
zawartymi w Konwencji STCW.

Aby zrealizowaé ten cel nalezy okresli¢c na terytorium Wspdlnoty wspdlne kryteria
uznawania §wiadectw zagranicznych; ustanowienie wspolnych kryteriow uznawania
przez Panstwa Czlonkowskie $wiadectw wydanych przez panstwa trzecie powinno
opiera¢ si¢ na wymogach dotyczacych szkolenia i wydawania §wiadectw uzgodnionymi
w ramach Konwencji STCW.

W interesie bezpieczenstwa na morzu Panstwa Czlonkowskie powinny uznawac
kwalifikacje dowodzace wymaganego poziomu wyszkolenia jedynie, jesli sa one
wydane przez lub w imieniu stron Konwencji STCW okreslonych przez Komitet
ds. bezpieczenstwa na morzu (MSC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej jako te,
ktore wykazaly, i wciaz wykazuja, petna skuteczno$¢ w speknianiu standardow
okreslonych w konwencji; aby wypethi¢ luk¢ czasowa do chwili zdolnosci MSC do
dokonania takiego okres§lenia, konieczna jest procedura wstgpnego uznawania
Swiadectw.

W odpowiednim przypadku nalezy przeprowadzi¢ inspekcje instytutow morskich oraz
programow i kursow szkoleniowych; nalezy zatem ustali¢ kryteria takiej inspekcji.

Nalezy ustanowi¢ Komitet wspierajacy Komisj¢ w wykonywaniu zadan zwiazanych z
wykonywaniem uznawania $§wiadectw wydanych przez instytuty szkoleniowe lub
administracje panstw trzecich.

Od Panstw Cztonkowskich, jako witadz portowych, wymaga si¢ wzmocnienia
bezpieczenstwa oraz zapobiegania zanieczyszczeniom wod Wspolnoty przez
priorytetowa inspekcj¢ statkow plywajacych pod bandera panstwa trzeciego, ktdre nie
ratyfikowalo Konwencji STCW, zapewniajac tym samym, iz jednostki pod bandera
panstwa trzeciego nie sa dtuzej traktowane w sposob bardziej uprzywilejowany.

’Dz.U. L 167 22.07.1999, str. 33.



22)

23)

24)

25)

26)

27)

Wilasciwe jest objecie zakresem niniejszej dyrektywy przepisow dotyczacych kontroli
panstwowej w porcie, do czasu zmiany dyrektywy Rady nr 95/21/WE z dnia 19 czerwca
1995 r. dotyczaca przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze
wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod
jurysdykcja Panstw Cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow i
zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola
pafistwa portu)'® celem przeniesienia do tej dyrektywy przepisow w sprawie kontroli w
panstwie portu zawartych w art. 17 lit. f), art. 19-21 niniejszej dyrektywy.

Niezbedne jest zapewnienie procedur dostosowania niniejszej dyrektywy do zmian w
konwencjach i kodeksach migdzynarodowych.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie
z decyzja Rady nr 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca procedury
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji''.

Rada powinna dokona¢ przegladu zatacznika II w §wietle doswiadczenia zdobytego w
stosowaniu niniejszej dyrektywy, dziatajac na wniosek Komisji, ktory ma zostac
przedtozony w okresie pigciu lat od dnia 25 maja 2003 r.

Do dnia 1 lutego 2002 r. Panstwa Czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do
przyjmowania na poktad swych statkow marynarzy posiadajacych $wiadectwa wydane
zgodnie z przepisami, ktore byly stosowane przed dniem 1 lutego 1997 r., data wejscia
w zycie zrewidowane] Konwencji STCW, pod warunkiem, Zze marynarze ci rozpoczeli
stuzbg lub szkolenie przed dniem 1 sierpnia 1998 r.

Niniejsza dyrektywa powinna pozostawaé bez uszczerbku dla obowiazkow Panstw
Cztonkowskich dotyczacych termindw transpozycji dyrektyw okreslonych w zataczniku
III czgsci B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy:

1.

2.

,Kapitan” oznacza osobg dowodzaca statkiem;

,»Oficer” oznacza cztonka zalogi, innego niz kapitan, wyznaczonego jako taki na mocy
prawa lub przepisow krajowych lub, w przypadku braku wyznaczenia, umowy
zbiorowej lub zwyczaju;

,»Oficer pokladowy” oznacza oficera posiadajacego kwalifikacje zgodne z przepisami
zalacznika I rozdziatu II;

"Dz.U. L 157 z 7.07.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji nr 1999/97/WE (Dz.U. L
331 223.12.1999, str. 67).
"'Dz.U. L 184 2 17.07.1999, str. 23.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

»starszy oficer” oznacza oficera nizszego ranga jedynie od kapitana, na ktorego
przechodzi obowiazek dowodzenia statkiem w przypadku niedyspozycji kapitana;

»mechanik” oznacza oficera posiadajacego kwalifikacje zgodne z przepisami
zalacznika I rozdziatu III;

»starszy mechanik” oznacza starszego mechanika odpowiedzialnego za urzadzenia
napedowe oraz dziatanie i konserwacj¢ instalacji mechanicznych i elektrycznych na
statku;

»drugi mechanik” oznacza oficera nizszego ranga jedynie od pierwszego oficera
mechanika, na ktérego przechodzi odpowiedzialno$¢ za naped oraz dziatanie i
konserwacj¢ instalacji mechanicznych 1 elektrycznych na statku w przypadku
niedyspozycji starszego oficera mechanika;

»pomocniczy mechanik” oznacza osobg szkolaca si¢ na oficera mechanika i
wyznaczona jako taki na mocy prawa lub przepiséw krajowych;

»operator radiowy” oznacza osobg posiadajaca odpowiednie $§wiadectwo wydane lub
uznane przez wilasciwe wiladze na podstawie przepisOw rozporzadzen radiowych,
zgodnie z ich definicja w pkt 18;

,»SZeregowy marynarz” oznacza cztonka zatogi statku innego niz kapitan lub oficer;

»statek petnomorski” oznacza statek inny niz te ptywajace wylacznie na wodach
srodladowych lub ptywajace na, lub w bezposredniej bliskosci, wodach lub akwenach,
gdzie obowiazuja przepisy portowe;

»statek  ptywajacy pod bandera Panstwa Czlonkowskiego” oznacza statek
zarejestrowany 1 ptywajacy pod bandera Panstwa Czlonkowskiego zgodnie z jego
ustawodawstwem. Statek nie odpowiadajacy tej definicji uznaje si¢ za ptywajacy pod
bandera panstwa trzeciego;

,»I€jSy przybrzezne” oznaczaja rejsy w poblizu Panstwa Cztonkowskiego, zgodnie z
definicja okreslona przez to Panstwo Cztonkowskie;

,»sita napedowa” oznacza calkowita maksymalna stala moc znamionowa wyrazona w
kilowatach wszystkich glownych urzadzen napgdowych statku widniejacych na
Swiadectwie rejestracji statku lub innym dokumencie urzegdowym,;

»zbiornikowiec do przewozu ropy” oznacza statek zbudowany i uzywany do masowego
przewozu ropy naftowej oraz produktow naftowych luzem,;

,chemikaliowiec” oznacza statek zbudowany lub przystosowany i1 uzywany do
masowego przewozu luzem ktoéregokolwiek z produktow ciektych wymienionych w
rozdziale 17 migdzynarodowego kodeksu chemikaliow obowiazujacego od dnia 25
maja 1998 r.;

»zbiornikowiec przewozacy gaz ptynny” oznacza statek zbudowany lub przystosowany
1 uzywany do masowego przewozu ktoregokolwiek z ciektych produktow gazowych i



18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

innych wymienionych w rozdziale 19 migdzynarodowego kodeksu przewoznikow
gazowych obowiazujacego od dnia 25 maja 1998 r.;

»rozporzadzenia radiowe” oznaczaja poddane rewizji rozporzadzenia radiowe, przyjete
przez Swiatowa Konferencj¢ Administratorow Radiowych Ustug Ruchomych,
obowiazujace od dnia 25 maja 1998 r.;

»statek pasazerski” oznacza statek pelnomorski przewozacy ponad 12 pasazerow;

»statek rybacki” oznacza statek uzywany do potowu ryb lub innych zywych zasobow
morskich;

,Konwencja STCW” oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, w zakresie jej
stosowania si¢ do poruszanych kwestii, z uwzglednieniem przepisow tymczasowych
art. VII 1 prawidlo I/15 Konwencji oraz, w odpowiednim przypadku, odpowiednich
przepisow Kodu STCW, wszystkich obowiazujacych od dnia 25 maja 1998 r.;

»stuzba radiowa” obejmuje, stosownie do przypadku, petnienie wachty oraz pomoc
techniczna 1 przeprowadzanie napraw zgodnie z rozporzadzeniami radiowymi,
Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (Konwencja
SOLAS) obowiazujaca od dnia 25 maja 1998 r. oraz, wedtug uznania kazdego z Panstw
Cztonkowskich, odpowiednich zalecenh Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO);

»statek pasazerski ro-ro” oznacza statek pasazerski posiadajacy przestrzen tadunkowa
ro-ro lub przestrzen tadunkowa specjalnej kategorii, zgodnie z definicja zawarta w
Konwencji SOLAS, obowiazujacej od dnia 25 maja 1998 r.;

»Kod STCW” oznacza Kod dotyczacy wyszkolenia marynarzy, pelnienia wachty i
wydawania $wiadectw (STCW), przyjety rezolucja 2 Konferencji Stron STCW z 1995
r., obowiazujacym od dnia 25 maja 1998 r.;

»funkcja” oznacza zespot zadan, obowiazkow i odpowiedzialnosci okreslony w Kodzie
STCW, niezbednych dla funkcjonowania statku, bezpieczenstwa zycia na morzu lub
ochrony §rodowiska morskiego;

,»Spotka” oznacza armatora lub jakakolwiek inna organizacje lub osobg, taka jak
zarzadca lub czarterujacy statek, ktora przejeta odpowiedzialnos$¢ za dziatanie statku od
armatora 1 ktora, przez przejgcie odpowiedzialno$ci, wyrazita zgodg na przejgcie
wszelkich obowiazkow 1 zobowiazan natozonych na spotke przez te prawidta;

»odpowiednie $wiadectwo” oznacza $wiadectwo wydane 1 zatwierdzone zgodnie z
niniejsza dyrektywa 1 upowazniajace jego prawnego posiadacza do stuzby w
charakterze oraz wykonywania funkcji na poziomie odpowiedzialnosci w niej
okreslonym na statku rodzaju, o pojemnos$ci, mocy i typie napgdu istotnego dla
konkretnego, wykonywanego przez statek rejsu;

»sthuzba pelmomorska” oznacza stluzbe na poktadzie statku w oparciu o wydane
Swiadectwa 1 inne kwalifikacje;



29. ,,zatwierdzony” oznacza zatwierdzony przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie z niniejsza
dyrektywa;

30. ,,panstwo trzecie” oznacza jakikolwiek kraj nie bgdacy Panstwem Czlonkowskim;

31. ,,miesiac” oznacza miesiac kalendarzowy lub 30 dni ztozonych z okresow krotszych niz
jeden miesiac.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do marynarzy okre§lonych w niej odbywajacych shuzbg na
poktadzie statkdbw petnomorskich ptywajacych pod bandera Panstwa Czlonkowskiego z
wyjatkiem:
- okretéw wojennych, zaglowcoOw marynarki wojennej lub innych statkow stanowiacych

wiasno$¢ lub obstugiwanych przez Panstwo Czlonkowskie 1 wykorzystywanych jedynie

w wypehnianiu stuzby panstwowej o nie majacej charakteru handlowego,
- statkow rybackich,

- jachtow rekreacyjnych nie zaangazowanych w handel,

statkéw drewnianych o prymitywnej konstrukcji.

Artykut 3
Szkolenie i wydawanie Swiadectw

1.  Panstwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbgdne S$rodki celem zapewnienia
wyszkolenia marynarzy stuzacych na statkach okreslonych w art. 2, na minimalnym poziomie
zgodnie z wymogami Konwencji STCW, zgodnie z tym, co ustanowiono w zataczniku I do
niniejszej dyrektywy, oraz posiadania przez nich §wiadectw, zgodnie z definicja okreslona w
art. 4 lub odpowiednich §wiadectw, zgodnie z definicja w art. 1 ust. 27.

2. Panstwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki celem zapewnienia, aby
cztonkowie zatogi, ktorzy musza posiada¢ $wiadectwo zgodnie z prawidlem I11/10.4
Konwencji SOLAS otrzymali szkolenie i §wiadectwa zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Swiadectwa
Swiadectwo stanowi wazny dokument, niezaleznie od tego, jaka nazwa uzywana jest w
odniesieniu do niego, wydany przez lub z upowaznienia wilasciwych witadz Panstwa
Czlonkowskiego, zezwalajacy jego posiadaczowi na odbywanie sluzby na warunkach

okreslonych w tym dokumencie lub wedle dopuszczen zawartych w przepisach krajowych.

Artykut 5



Swiadectwa i zatwierdzenia
1.  Swiadectwa wydawane sa zgodnie z art. 10.

2. Swiadectwa dla kapitanéw, oficeréw, operatorow radiowych podlegaja zatwierdzeniu
przez Panstwo Cztonkowskie zgodnie z niniejszym artykulem.

3. Swiadectwa sporzadza si¢ w urzedowym jezyku lub jezykach wydajacego Panstwa
Czlonkowskiego.

4. W odniesieniu do operatoréw radiowych, Panstwa Czlonkowskie moga:

a)  zalaczy¢ dodatkowe informacje wymagane na mocy odpowiednich prawidetl przy
badaniu wydania $§wiadectwa zgodnego z rozporzadzeniami radiowymi; lub

b) wyda¢ osobne $wiadectwo wskazujace, iz jego posiadacz ma dodatkowa wiedzg
wymagana na mocy odpowiednich prawidet.

5. Wedlug uznania Panstwa Cztonkowskiego, zatwierdzenia moga zosta¢ wlaczone w
formacie wydawanego $wiadectwa, przewidziana w sekcji A-1/2 Kodu STCW. W przypadku
takiego wlaczenia, jest to formularz okreslony w ust. 1 sekcji A-1/2. W przypadku innego
wydania, jest to formularz zatwierdzenia okreslony w ust. 2 tej sekcji.

6. Panstwo Czlonkowskie uznajace $wiadectwo na podstawie procedury okreslonej w
art. 18 ust. 3 lit. a) zatwierdza takie §wiadectwo celem zatwierdzenia jego uznania. Formularz
zatwierdzenia okres$lony jest w ust. 32 sekcji A-1/2 Kodu STCW.

7.  Zatwierdzenia, okreslone w ust. 51 6:
a)  moga zosta¢ wydane jako osobne dokumenty;

b) maja przypisany swoj wilasny numer, poza tym, ze w przypadku zatwierdzen
dotyczacych wydania §wiadectw, moga mie¢ one przypisany ten sam numer, co dane
$wiadectwo, pod warunkiem, Ze jest to wtasny numer; oraz

c) wygasaja z chwila wygasnigcia, wycofania, zawieszenia lub uniewaznienia
potwierdzanego $wiadectwa przez Panstwo Cztonkowskie lub panstwo trzecie, ktory je
wydat oraz, w kazdym razie, w okresie pigciu lat od daty ich wydania.

8. Charakter, w jakim posiadaczowi $§wiadectwa zezwala si¢ na stuzbg, okreslony jest w
formie zatwierdzenia na warunkach identycznych do tych uzywanych dla odno$nych
wymogow bezpiecznego obsadzania zatoga danego Panstwa Czlonkowskiego.

9.  Panstwa Czlonkowskie moga uzywa¢ formatu innego niz okreslony w sekcji A-1/2
Kodu STWC, pod warunkiem, ze wymagane informacje podane sa literami rzymskimi i
cyframi arabskimi, przy uwzglednieniu ich odmian dopuszczalnych zgodnie z sekcja A-1/2.

10. Z zastrzezeniem art. 18 ust. 4 wszelkie $§wiadectwa wymagane niniejsza dyrektywa
musza by¢ dostgpne na oryginalnym formularzu na poktadzie statku, gdzie odbywa stuzbe



posiadacz swiadectwa.
Artykut 6
Wymogi szkoleniowe

Szkolenie wymagane na podstawie art. 3 odbywa si¢ w formie odpowiedniej ze wzgledu na
wiedzg teoretyczna i umiejgtno$ci praktyczne wymagane zgodnie z zalacznikiem I, w
szczegolnosci w zakresie uzywania sprzgtu ratowniczego i przeciwpozarowego, i podlega
zatwierdzeniu wlasciwych wladz lub organu wyznaczonych przez kazde Panstwo
Czlonkowskie.

Artykut 7
Zasady regulujace rejsy przybrzezne

1. Przy okreslaniu rejsow przybrzeznych Panstwa Czlonkowskie nie naktadaja wymogow
dotyczacych wyszkolenia, doswiadczenia lub wydawania $wiadectw w stosunku do
marynarzy shuzacych na statkach posiadajacych zezwolenie na ptywanie pod bandera innego
Panstwa Cztonkowskiego lub innej strony Konwencji STCW 1 uczestniczacych w takich
rejsach w sposob bedacy wynikiem bardziej rygorystycznych wymogdéw obowiazujacych tych
marynarzy niz warunki obowiazujace marynarzy stuzacych na pokiadzie statkow
posiadajacych zezwolenie na ptywanie pod wtasna bandera. W zadnym przypadku Panstwo
Czlonkowskie nie moze naktada¢ wymogow w stosunku do marynarzy stuzacych na
poktadzie statkow ptywajacych pod bandera innego Panstwa Cztonkowskiego lub innej strony
Konwencji STCW wykraczajacych poza wymogi zawarte w niniejszej dyrektywie w
odniesieniu do statkow nie uczestniczacych w rejsach przybrzeznych.

2. W odniesieniu do statkéw uprawnionych do pltywania pod bandera Panstwa
Czlonkowskiego regularnie uczestniczacych w rejsach przybrzeznych u wybrzezy innego
Panstwa Cztonkowskiego lub innej strony Konwencji STCW, Panstwo Cztonkowskie, pod
ktorego bandera ma prawo plywa¢ dany statek, ustala wymogi dotyczace wyszkolenia,
doswiadczenia lub wydawania §wiadectw w stosunku do marynarzy stuzacych na tych
statkach, co najmniej réwne tym dla Panstwa Czlonkowskiego lub strony Konwencji STCW,
u ktorych wybrzezy statek plywa, pod warunkiem, Ze nie wykraczaja one poza wymogi
zawarte w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do statkow nie uczestniczacych w rejsach
przybrzeznych. Marynarze stuzacy na statkach rozszerzajacych swe rejsy poza ustalong przez
Panstwo Cztonkowskie definicj¢ rejsu przybrzeznego i wptywajace na wody nie objete ta
definicja spelniaja odpowiednie wymogi niniejszej dyrektywy.

3.  Panstwo Czlonkowskie moze przyzna¢ statkowi uprawnionemu do ptywania pod jego
bandera korzys$ci wynikajace z rejsow przybrzeznych, jesli regularnie uczestniczy on u
wybrzezy strony nie bgdacej strong Konwencji STCW w rejsach przybrzeznych zgodnie z ich
definicja ustalona przez to Panstwo Cztonkowskie.

4.  Po podjeciu decyzji o zdefiniowaniu rejsow przybrzeznych i warunkow w zakresie
edukacji 1 ksztalcenia wymaganych dla nich zgodnie z wymogami ust. 1-3, Panstwa

Czlonkowskie informuja Komisj¢ o szczegdtach przepiséw przez nie przyjetych.

Artykut 8



Kary lub srodki dyscyplinarne

1.  Panstwa Cztonkowskie ustanawiaja procesy 1 procedury bezstronnego sprawdzania
wszelkich zgloszonych przypadkéw niekompetencji, dziatan lub zaniechan, ktére moga
stanowi¢ bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia, mienia na morzu lub srodowiska
morskiego, ze strony posiadaczy $wiadectw lub zatwierdzen wydanych przez to Panstwo
Czlonkowskie w zwiazku z wykonywaniem przez nich obowiazkéw zwiazanych z ich
swiadectwami oraz wycofywania, zawieszania i uniewazniania tych $wiadectw z takiego
powodu, jak réwniez zapobiegania korupcji.

2. Kazde Panstwo Cztonkowskie ustala kary lub $rodki dyscyplinarne dla przypadkow
niestosowania si¢ do przepisow ustawodawstwa krajowego czyniacych niniejsza dyrektywe
skuteczna w odniesieniu do statkow posiadajacych zezwolenie na ptywanie pod jego bandera
lub w stosunku do marynarzy, ktérym panstwo to wydato odpowiednie §wiadectwa.

3. W szczegdlnoscei, takie kary i $rodki dyscyplinarne zostaja ustalone i wykonane w
przypadkach, gdy:

a)  spolka lub kapitan zatrudnia osobg nie posiadajaca swiadectwa zgodnie z wymogami
okreslonymi w niniejszej dyrektywie;

b)  kapitan zezwolit na wykonywanie jakiekolwiek funkcji lub shuzby, w jakimkolwiek
charakterze, ktore na podstawie niniejszej dyrektywy musza by¢ wykonywane przez
osobg posiadajaca odpowiednie $wiadectwo, przez osobg nie legitymujaca sig
wymaganym  $wiadectwem, waznym = zwolnieniem lub nie posiadajaca
udokumentowanego dowodu wymaganego zgodnie z art. 18 ust. 4; lub

c)  osoba otrzymata zgodg, na skutek dziatan korupcyjnych lub sfatszowania dokumentow,
na wykonywanie jakiejkolwiek funkcji lub stuzby, w jakimkolwiek charakterze, ktore
zgodnie z niniejsza dyrektywa musza by¢ wykonywane przez osobg posiadajaca
swiadectwo lub zwolnienie.

4.  Panstwa Cztonkowskie, w granicach jurysdykcji, w ktorych znajduje si¢ jakakolwiek
spotka lub jakakolwiek osoba, co, do ktorych istnieje uzasadnione podejrzenie, iz sa
odpowiedzialne za lub posiadaja wiedzg na temat jakiegokolwiek oczywistego niespetnienia
wymogow niniejszej dyrektywy okreslonych w ust. 3, rozszerzaja wspotpracg z jakimkolwiek
Panstwem Cztonkowskim lub inna strong Konwencji STCW, ktéra powiadomita je o swym
zamiarze wszczecia postgpowania w ramach swojej jurysdykeji.

Artykut 9
Normy jakoS$ci
1.  Kazde Panstwo Cztonkowskie zapewnia, ze:
a)  wszelkie szkolenia, oceny kompetencji, wydawanie S$wiadectw, potwierdzanie i
czynnosci zwiagzane z powtorna atestacja przeprowadzane przez agencje pozarzadowe

lub podmioty podlegajace jego wiladzy podlegaja ciagtemu monitorowaniu przez
system norm jako$ci celem zapewnienia osiagnigcia zamierzonych celoéw, w tym tych



dotyczacych kwalifikacji i doswiadczenia 0sob przeprowadzajacych szkolenia i oceng;

b) w przypadkach, gdy takie dziatania realizowane sa przez agencje lub podmioty
rzadowe, istnieje system norm jako$ci;

c) cele zwiazane z edukacja 1 ksztalceniem oraz zwiazane z nimi standardy kompetenc;i,
jakie nalezy osiagnaé, sa jasno okreslone i wskazuja stopien wiedzy, zrozumienia i
umiej¢tnosci odpowiedni do egzaminowania 1 oceny wymaganych na podstawie
Konwencji STCW; cele i zwiazane z nimi normy jako$ci moga zosta¢ ustalone osobno
dla réznych kursow i programoéw szkoleniowych oraz obejmuja administrowanie
systemem wydawania §wiadectw;

d) obszary stosowania norm jakos$ci obejmuja administrowanie systemami wydawania
Swiadectw, wszystkimi kursami i programami szkoleniowymi, egzaminowaniem i
oceng przeprowadzanymi przez lub z upowaznienia kazdego Panstwa Cztonkowskiego
oraz kwalifikacje 1 do$wiadczenie wymagane Ww odniesieniu do o0séb
przeprowadzajacych szkolenia i oceng, uwzgledniajac polityki, systemow, kontrole oraz
przegladow dotyczacych zapewnienia jako$ci ustanowionych celem zapewnienia
osiagnigcia zamierzonych celow.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja rowniez przeprowadzanie niezaleznych ocen stanu
wiedzy, zrozumienia, nabywania umiej¢tnosci i1 kwalifikacji oraz dzialan w zakresie oceny i
systemu administrowania i wydawania §wiadectw w odstgpach czasu nie dtuzszych niz pigé
lat, przez wykwalifikowane osoby, ktére osobiscie nie sa zaangazowane w dane dziatania,
celem sprawdzenia, czy:

a)  wszelkie §rodki w zakresie wewngetrznej kontroli zarzadzania i §rodki monitorowania
oraz dzialania nastepcze sa zgodne z planowanymi ustaleniami 1 procedurami
dokumentacyjnymi oraz, czy w skuteczny sposob zapewniaja one osiagnigcie
zamierzonych celow;

b)  wyniki kazdej niezaleznej oceny sa udokumentowane i przedstawiane do wgladu
osobom odpowiedzialnym za obszar podlegajacy ocenie;

c) naczas podejmowane sa dziatania majace na celu uzupetnienie istniejacych brakow.
3. Sprawozdanie dotyczace kazdej oceny przeprowadzanej zgodnie z ust. 2 przekazywane
jest Komisji przez zainteresowane Panstwo Cztonkowskie w okresie szesciu miesi¢cy od daty
przeprowadzenia oceny.

Artykut 10

Normy medyczne - wydawanie i rejestracja Swiadectw

1. Panstwa Cztonkowskie ustalaja normy w zakresie przydatnosci zdrowotnej marynarzy,
szczegblnie w zakresie wzroku 1 stuchu.

2. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja wydawanie $wiadectw jedynie dla kandydatow
speliajacych wymogi niniejszego artykutu.



3.  Kazda osoba ubiegajaca si¢ o $wiadectwo musi przedstawié¢ wystarczajacy dowod:
a)  tozsamosci;

b) na to, iz jej wiek nie jest nizszy niz wiek wymagany w prawidlach zawartych w
zataczniku I odnoszacych si¢ do §wiadectwa, o ktore wnioskuje;

c) nato, iz spelnia wymogi norm przydatnosci zdrowotnej, szczegélnie w zakresie wzroku
i stuchu, ustanowione przez Panstwo Czlonkowskie oraz jest w posiadaniu waznego
dokumentu poswiadczajacego jej przydatnos$¢ zdrowotna, wydanego przez odpowiednio
wykwalifikowanego lekarza uznanego przez wlasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego;

d) ukonczenia stuzby pelnomorskiej oraz zwiazanego z nia obowiazkowego szkolenia
wymaganych w prawidtach okreslonych w zataczniku I odnoszacych si¢ do §wiadectwa,
o ktore wnioskuje;

e) na to, iz spelia standardy kompetencji okre§lone w prawidltach w zalaczniku I w
zakresie charakteru, funkcji i1 stopnia, jakie maja by¢ okreslone w zatwierdzeniu
swiadectwa.

4.  Kazde Panstwo Czlonkowskie podejmuje sig:

a)  prowadzenia rejestru lub rejestréw wszystkich $wiadectw i1 zatwierdzen dla kapitanow,
oficerow oraz, stosownie do przypadku, marynarzy szeregowych, jakie zostalty wydane,
wygasty lub zostaly ponownie zatwierdzone, zawieszone, uniewaznione, zgtoszone jako
zagubione lub zniszczone oraz wydanych zwolnien;

b)  udostepniania informacji dotyczacych statusu takich swiadectw, zatwierdzen i zwolnien
innym Panstwom Cztonkowskim lub innym stronom Konwencji STCW oraz spdtkom
wnioskujacym o weryfikacje oryginalnosci 1 wazno$ci $Swiadectw przedtozonych im
przez marynarzy ubiegajacych si¢ o uznanie ich $wiadectw lub zatrudnienie na
poktadzie statku.

Artykut 11

Ponowna atestacja Swiadectw
1.  Kazdy kapitan, oficer i operator radiowy bedacy w posiadaniu §wiadectwa wydanego
lub uznanego na podstawie ktoregokolwiek rozdziatu zalacznika I innego niz rozdziat VI,
pehiacy stuzbg¢ morska lub zamierzajacy do niej powrdci¢ po okresie spgdzonym na ladzie,
celem dalszego kwalifikowania si¢ do stuzby na pelnym morzu, w odstgpach czasu nie
przekraczajacych pigciu lat musi:
a)  spetia¢ wymogi norm przydatnosci zdrowotnej okreslone w art. 10; oraz
b)  ustawicznie zdobywa¢ kwalifikacje zawodowe zgodnie z sekcja A-I/11 Kodu STCW.
2. Kazdy kapitan, oficer i operator radiowy, na potrzeby dalszej stuzby na pelnym morzu

na poktadzie statkoéw, w stosunku, do ktérych na poziomie migdzynarodowym uzgodniono
specjalne wymogi w zakresie wyszkolenia, z powodzeniem ukonczyt odpowiednie,



zatwierdzone szkolenie.

3.  Kazde Panstwo Czlonkowskie poréwnuje standardy kompetencji wymagane od
kandydatow do $wiadectwa wydanego przed dniem 1 lutym 2002 r. z okreslonymi dla
odpowiedniego $wiadectwa w czesci A Kodu STCW oraz okresla wymdg, w stosunku do
posiadajacych takie $wiadectwa, odbycia odpowiedniego szkolenia odnawiajacego lub
uaktualniajacego lub poddania si¢ takiej ocenie.

Kursy od$wiezajace 1 uaktualniajace zatwierdzane sa i obejmuja zmiany w odpowiednich
przepisach krajowych 1 migdzynarodowych dotyczacych bezpieczenstwa zycia na morzu oraz
ochrony $rodowiska morskiego oraz uwzgledniaja wszelkie aktualizacje standardow
kompetenc;ji.

4.  Kazde Panstwo Czlonkowskie, po przeprowadzeniu konsultacji z zainteresowanymi,
formutuje Iub wspiera formulowanie struktury kurséw od$wiezajacych i uaktualniajacych
przewidzianych w sekcji A-1/11 Kodu STCW.

5. W celu zaktualizowania wiedzy kapitanéw, oficeréw i1 operatoréw radiowych, kazde
Panstwo Cztonkowskie zapewnia, aby teksty niedawnych zmian w ramach krajowych i
miedzynarodowych prawidtach dotyczacych bezpieczenstwa zycia na morzu oraz ochrony
srodowiska morskiego zostaty udostgpnione statkom posiadajacym zezwolenie na plywanie
pod jego bandera.

Artykut 12
Wykorzystanie symulatorow
1. Normy dziatania i inne przepisy okreslone w sekcji A-I/12 Kodu STCW oraz inne
wymogi okreslone w czg$ci A Kodu STCW w odniesieniu do ktéregokolwiek §wiadectwa
musza zosta¢ spetnione w zakresie:

a)  wszelkiego obowiazkowego szkolenia na symulatorach;

b)  wszelkiej oceny kompetencji wymaganej w czgsci A Kodu STCW przeprowadzanej z
wykorzystaniem symulatora;

c)  wszelkiego wykazywania, przeprowadzanego z wykorzystaniem symulatora, ciaglej
biegtosci wymaganej w czesci A Kodu STCW.

2. Symulatory zainstalowane lub wprowadzone do uzytkowania przed dniem 1 lutym

2002 r. moga zosta¢é wylaczone z wymogu pelnej zgodnosci ze normami dzialania,
okreslonymi w ust. 1, wedlug uznania kazdego Panstwa Czlonkowskiego.

Artykut 13
Odpowiedzialnos¢ spolek
1. Zgodnie z ust. 2 i 3 Panstwa Cztonkowskie uznaja spotki za odpowiedzialne w zakresie

wyznaczania marynarzy do sluzby na ich statkach zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz
wymagaja od kazdej spotki, aby:



a) kazdy wyznaczony marynarz posiadal odpowiednie §wiadectwo zgodnie z przepisami
niniejszej dyrektywy oraz ustaleniami Panstwa Cztonkowskiego;

b) jego statki byly obsadzane zaloga zgodnie z majacymi zastosowanie wymogami
Panstwa Czlonkowskiego dotyczacymi bezpiecznego obsadzania zaloga;

c) dokumentacja i dane dotyczace wszystkich marynarzy zatrudnionych na jego statkach
byly prowadzone i zawsze dostgpne oraz obejmowaly, bez ograniczen w stosunku do
dokumentacji 1 danych dotyczacych ich doswiadczenia, odbytego szkolenia,
przydatnos$ci zdrowotnej oraz kwalifikacji w zakresie przypisanych im zadan;

d) po zatrudnieniu na poktadzie ktoregokolwiek z ich statkdbw marynarze zapoznali si¢ z
szczegldlnymi obowiazkami oraz calym ukladem statku, jego wyposazeniem,
procedurami oraz cechami istotnymi dla ich zadan rutynowych oraz zadan w nagtych
przypadkach;

e) ectatowa obsada statku mogla skutecznie koordynowaé swe zadania w sytuacjach
naglych oraz w czasie wykonywania funkcji istotnych dla bezpieczenstwa lub
zapobiegania lub ograniczania zanieczyszczenia.

2. Spoiki, kapitanowie oraz cztonkowie zatogi sa odpowiedzialni za zapewnienie, aby

obowiazki okreslone w niniejszym artykule byly w peini skuteczne oraz podjete zostaty inne

srodki, ktore moga by¢ niezbedne, w zaleznosci od konieczno$ci, celem zapewnienia, iZ

kazdy czlonek zalogi jest w stanie wnies¢ swoj wkilad, oparty na wiedzy i informacji, w

bezpieczne funkcjonowanie statku.

3. Spoiki dostarczaja pisemne instrukcje kapitanowi kazdego statku, do ktorego stosuje si¢
niniejsza dyrektywa, okreslajac polityki oraz procedury, jakich nalezy przestrzega¢ celem
zapewnienia, ze wszyscy marynarze nowo zatrudnieni na poktadzie statku maja odpowiednia
okazj¢ do zapoznania si¢ ze sprzetem poktadowym, procedurami operacyjnymi oraz innymi
ustaleniami potrzebnymi do wiasciwego wykonywania ich zadan, przed wyznaczeniem zadan
konkretnym marynarzom. Takie polityki i procedury obejmuja:

a)  wyznaczenie rozsadnego okresu czasu, w ktorym kazdy nowo zatrudniony marynarz ma
mozliwo$¢ zaznajomienia sig z:

(1) szczegdlnym wyposazeniem, ktorego marynarz ten begdzie uzywal lub ktore
bedzie obstugiwat; oraz

(1) szczegbdlnymi dla danego statku procedurami i ustaleniami w zakresie pelnienia
wachty, bezpieczenstwa, ochrony $rodowiska oraz sytuacji naglych, o jakich
marynarz musi wiedzie¢, aby wlasciwie wykonywa¢ powierzone mu zadania;

b)  wyznaczenie dysponujacego odpowiednia wiedza czlonka =zatogi, ktéry bedzie
odpowiadat za zapewnienie, aby kazdy nowo zatrudniony marynarz mial mozliwo$¢
otrzymania podstawowych informacji w jezyku, ktory marynarz rozumie.

Artykut 14

Sprawnos¢ w wypenianiu sluzby



1. Celem zapobiegania zmgczeniu Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja i realizuja okresy
spoczynku dla personelu wachtowego oraz wymagaja, aby systemy wachty byly ustalone w
taki sposob, aby zmeczenie nie przeszkadzato skutecznosci personelu wachtowego oraz aby
obowiazki byly zorganizowane w taki sposob, by pierwsza zmiana na poczatku rejsu oraz
nastepne zwalniajace ja zmiany byly wystarczajaco wypoczete oraz zdolne do wykonywania
obowiazkow pod wszelkimi innymi wzglgdami.

2. Wszelkim osobom, ktérym wyznaczono obowiazek nadzoru wachty lub marynarzom
szeregowym stanowiacym czg$¢ stuzby wachtowej nalezy zagwarantowaé co najmniej 10
godzin odpoczynku w kazdym 24 - godzinnym okresie.

3. Godziny odpoczynku moga zosta¢ podzielone na nie wigcej niz dwa okresy, z ktérych
jeden musi wynosi¢ co najmniej sze$¢ godzin.

4. Wymogi dotyczace okresow odpoczynku okreslone w ust. 1 1 2 nie musza obowiazywac
w przypadku sytuacji naglej lub musztry lub w przypadku innych warunkéw innej wyzszej
sytuacji operacyjne;.

5. Nie naruszajac przepisow ust. 2 i 3, minimalny okres 10 godzin moze zosta¢ skrocony
do nie mniej niz 6 nastgpujacych po sobie godzin, pod warunkiem, ze takie skrocenie nie
wykroczy poza dwa dni oraz, ze w kazdym okresie siedmiu dni zagwarantowane jest co
najmniej 70 godzin przeznaczonych na odpoczynek.

6.  Panstwa Czlonkowskie wymagaja, aby harmonogramy wachty rozmieszczane byly w
miejscach tatwo dostepnych.

Artykut 15
Zwolnienie

1. W okolicznosciach wyjatkowej koniecznosci wtasciwe wiadze moga, jesli ich zdaniem
nie stanowi to zagrozenia dla osdb, mienia lub srodowiska, wyda¢ zwolnienie zezwalajace na
okreslony okres nieprzekraczajacy szesciu miesiecy dla stanowiska innego niz operator
radiowy, z wyjatkami przewidzianymi w odpowiednich rozporzadzeniach radiowych, w
czasie, ktorego dana osoba nie posiada odpowiedniego swiadectwa, pod warunkiem, ze osoba,
ktérej wydane jest zwolnienie, jest odpowiednio wykwalifikowana, by obja¢ wolne
stanowisko w sposob bezpieczny ku zadowoleniu wtasciwych wiadz. Jednakze zwolnienia nie
moga by¢ wydawane kapitanom lub pierwszym oficerom mechanikom, z wyjatkiem
okolicznosci sity wyzszej, a wtedy 1 tak jedynie na mozliwie jak najkrotszy okres czasu.

2. Wszelkie zwolnienie przyznane dla stanowiska przyznawane bedzie jedynie osobie
posiadajacej odpowiednie $wiadectwo pozwalajace jej zaja¢ stanowisko hierarchicznie
bezposrednio nizszego szczebla. W przypadku, gdy nie istnieje wymog wydania §wiadectwa
dla nizszego stanowiska, zwolnienie moze zosta¢ wydane osobie, ktérej kwalifikacje i
doswiadczenie sa, zdaniem wilasciwych wladz, bezsprzecznie rOwnowazne z wymogami
obowiazujacymi dla stanowiska, jakie nalezy obsadzi¢, pod warunkiem, zZe, jesli osoba taka
jest posiadaczem odpowiedniego $wiadectwa, zostanie ona objgta wymogiem pomysinego
przejscia testu zatwierdzonego przez wlasciwe wladze jako wykazujacy, iz zwolnienie takie
mozna bezpiecznie wyda¢. Dodatkowo wlasciwe wiadze zapewniaja, aby dane stanowisko



zostato obsadzone przez posiadacza odpowiedniego swiadectwa mozliwie jak najszybcie;.
Artykut 16
Odpowiedzialnos$¢ Panstw Czlonkowskich w odniesieniu do szkolenia i oceny
1.  Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja wtadze Iub organy, ktore:
- przeprowadzaja szkolenia, okreslone w art. 3,
- organizuja i/lub nadzoruja egzaminy, jezeli sa one wymagane,
- wydaja Swiadectwa umiejgtnosci, okreslone w art. 10 oraz
- udzielaja zwolnien przewidzianych w art. 15.
2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze:

a)  wszelkie szkolenia i oceny marynarzy:

1.  posiadaja struktur¢ zgodna ze sporzadzonymi programami, w tym takimi
metodami i srodkami wykonania, procedurami oraz materiatami kursowymi, jakie

sa niezbedne do osiagnigcia wymaganego standardu kompetencji; oraz

2. sa przeprowadzane, monitorowane, oceniane oraz wspierane przez osoby

wykwalifikowane zgodnie z lit. d), e), f);

b)  osoby przeprowadzajace szkolenia lub oceng na shuzbie na poktadzie statku wykonuja
swe zadania jedynie, gdy takie szkolenia lub ocena nie maja negatywnego wplywu na
normalne funkcjonowanie statku oraz sa w stanie poswigci¢ czas i uwage szkoleniu lub

ocenie;

c) instruktorzy, osoby nadzorujace lub oceniajace posiadaja kwalifikacje odpowiednie dla
konkretnych rodzajow 1 poziomdéw szkolenia lub oceny kompetencji marynarzy, albo na

poktadzie albo na ladzie;

d) kazda osoba przeprowadzajaca szkolenie marynarzy na stuzbie, na pokladzie albo na
ladzie, ktére w zamierzeniu ma by¢ wykorzystane przy kwalifikowaniu do wydania

swiadectwa na podstawie niniejszej dyrektywy:

1.  zna program szkoleniowy oraz rozumie szczegoélne cele szkoleniowe dotyczace

poszczegoOlnych rodzajow przeprowadzanego szkolenia,

2. posiada kwalifikacje niezbgdne do wykonywania zadania, ktérego dotyczy

szkolenie, oraz

3. jesli szkolenie przeprowadzane jest z wykorzystaniem symulatora:

(i) otrzymata odpowiednie wytyczne w zakresie technik instruktazu

obejmujacego wykorzystanie symulatorow; oraz



g)

(i) zdobyta praktyczne doswiadczenie operacyjne na danym rodzaju
uzywanego symulatora;

kazda osoba odpowiedzialna za nadzor szkolenia marynarza na stuzbie, jakie w
zamierzeniu ma by¢ wykorzystane przy kwalifikowaniu do wydania $wiadectwa, w
pelni rozumie program szkolenia oraz szczegoélne cele kazdego typu przeprowadzanego
szkolenia;

kazda osoba przeprowadzajaca oceng kompetencji marynarza na stuzbie, albo na statku
albo na ladzie, jaka w zamierzeniu ma by¢ wykorzystana w kwalifikowaniu do wydania
Swiadectwa:

1. posiada odpowiedni stopien wiedzy 1 zrozumienia kwalifikacji podlegajacej
ocenie;

2. posiada odpowiednie kwalifikacje wymagane dla zadania podlegajacego ocenie;
3.  otrzymata odpowiednie wskazania w zakresie metod 1 praktyki oceny;
4.  zdobyla praktyczne doswiadczenie w dziedzinie oceny; oraz

5. jeSli ocena przeprowadzana jest z wykorzystaniem symulatoréw, zdobyla
praktyczne doswiadczenie w dziedzinie oceny na danym rodzaju uzywanego
symulatora podlegajacemu nadzorowi oraz ku zadowoleniu do$wiadczonej osoby
oceniajacej;

w przypadku uznawania przez Panstwo Czlonkowskie kursu szkoleniowego, instytucji
szkoleniowej lub kwalifikacji przyznanej przez instytucj¢ szkoleniowa jako czg$¢ jej
wymogow dotyczacych wydania $wiadectwa, kwalifikacje 1 doswiadczenie
instruktorow i oceniajacych objgte sa w ramach zastosowania norm jako$ci art. 9. Takie
kwalifikacje, do$wiadczenie i1 zastosowanie norm jakos$ci obejmuja odpowiednie
szkolenie w dziedzinie technik instruktazu oraz metod i praktyki w zakresie oceny, jak
roOwniez sa zgodne z majacymi zastosowanie wymogami lit. d)-f).

Artykut 17

Komunikacja pokladowa

Panstwa Czlonkowskie zapewnia, ze:

a)

b)

bez uszczerbku dla lit. b) 1 d), na poktadzie statkdw pltywajacych pod bandera Panstwa
Cztonkowskiego zawsze istnieja skuteczne S$rodki ustnego porozumiewania si¢
dotyczacego bezpieczenstwa miedzy wszystkimi cztonkami =zatogi statku, w
szczegdlnosci w odniesieniu do prawidtowego i punktualnego odbioru i zrozumienia
komunikatéw oraz polecen;

na poktadzie statkéw pasazerskich ptywajacych pod bandera Panstwa Cztonkowskiego
oraz na poktadzie statkow pasazerskich rozpoczynajacych i/lub konczacych rejs w
porcie Panstwa Czlonkowskiego, celem zapewnienia wydajnej pracy zalogi w zakresie



d)

spraw dotyczacych bezpieczenstwa, jezyk roboczy zostal ustalony i zapisany w
dzienniku poktadowym.

Wiasciwy jezyk roboczy okresla odpowiednio spotka lub kapitan.. W stosunku do
kazdego marynarza istnieje wymog rozumienia i, w odpowiednim przypadku,
wydawania polecen oraz odpowiedzi w tym jezyku.

Jesli jezyk roboczy nie jest jgzykiem urzgdowym Panstwa Cztonkowskiego, wszelkie
plany i wykazy, jakie musza by¢ rozmieszczane, zawieraja tlumaczenia na jezyk
roboczy;

na pokladzie statkéw pasazerskich, mozliwa jest szybka identyfikacja personelu
wyznaczonego na rozktadach apeli do pomocy pasazerom w sytuacjach nagtych oraz ze
posiada on wystarczajace w tym celu umiejgtno$ci komunikacyjne, uwzgledniajac
wlasciwe i wystarczajace polaczenie ktorychkolwiek z nastepujacych czynnikow:

(1) jezyka lub jezykow wiasciwych dla glownych narodowosci pasazerow
przewozonych na danej trasie;

(1)) prawdopodobienstwa, iz umiejetnos¢ korzystania ze stownictwa w jezyku
angielskim na poziomie podstawowym celem udzielania podstawowych polecen
moze stanowi¢ sposob porozumiewania si¢ z potrzebujacym pomocy pasazerem,
niezaleznie od tego, czy pasazer i cztonek zatogi maja wspolny jezyk, czy tez nie;

(iil)) mozliwej potrzeby porozumiewania si¢ w sytuacjach nagtych przy pomocy innych
srodkow (np. pokazywania, sygnatow rg¢cznych lub zwracania uwagi na
zlokalizowanie instrukcji, stanowisk apelowych, urzadzen ratowniczych lub drog
ewakuacyjnych), gdy niepraktyczne jest komunikowanie si¢ w sposob werbalny;

(iv) zakresu, w jakim pelne instrukcje dotyczace bezpieczenstwa zostaly wydane
pasazerom w ich jezyku, lub jezykach, rodzimych;

(v) jezykow, w jakich moga by¢ oglaszane komunikaty w sytuacjach nagtych lub
musztry celem przekazania pasazerom kluczowych wytycznych oraz utatwienia
cztonkom zalogi udzielania pomocy pasazerom;

na poktadzie zbiornikowcow przewozacych ropeg, chemikaliowcéw oraz zbiornikowcow
przewozacych gaz ptynny ptywajacych pod bandera Panstwa Czlonkowskiego, kapitan,
oficerowie oraz szeregowi marynarze sa w stanie porozumiewac si¢ miedzy soba we
wspolnym jezyku roboczym lub jezykach roboczych;

istnieja odpowiednie srodki porozumiewania si¢ mi¢dzy statkiem a wladzami na ladzie,
albo we wspdlnym dla nich jgzyku badz w jezyku tych wiladz;

przy przeprowadzaniu kontroli panstwowej w porcie na podstawie dyrektywy
nr 95/21/WE, Panstwa Cztonkowskie sprawdzaja réwniez, czy statki ptywajace pod
bandera panstwa innego niz Panstwo Cztonkowskie spelniaja wymogi niniejszego
artykutu.

Artykut 18



Uznawanie Swiadectw

1.  Wzajemne uznawanie migdzy Panstwami Czlonkowskimi $wiadectw, okre§lonych w
art. 4, bedacych w posiadaniu marynarzy bedacych obywatelami Panstw Cztonkowskich
podlega przepisom dyrektyw 89/48/EWG oraz 92/51/EWG.

2. Wzajemne uznawanie migdzy Panstwami Czlonkowskimi §wiadectw, okreslonych w
art. 4, bedacych w posiadaniu marynarzy nie bgdacych obywatelami Panstw Cztonkowskich
réwniez podlega przepisom dyrektyw nr 89/48/EWG oraz 92/51/EWG.

3. Marynarze nie posiadajacy swiadectw, okreslonych w art. 4, moga otrzymac¢ zezwolenie
na peknienie shuzby na statkach plywajacych pod bandera Panstwa Cztonkowskiego, pod
warunkiem, ze decyzja o uznaniu ich odpowiednich §wiadectw zostata przyjeta zgodnie z
procedura okre$lona ponizej:

a) w przypadku uznawania, w drodze zatwierdzenia, odpowiedniego $wiadectwa
wydanego przez panstwo trzecie, Panstwo Cztonkowskie postepuje wedlug procedur 1
kryteriow okreslonych w zataczniku II;

b) Panstwa Czlonkowskie informuja Komisjg, ktéora powiadamia pozostate Panstwa
Cztonkowskie, o odpowiednich $wiadectwach, jakie uznaly lub zamierzaja uznaé
zgodnie z kryteriami, okre§lonymi w lit. a);

c) jesli w okresie trzech miesigcy od daty poinformowania Panstw Cztonkowskich przez
Komisj¢ zgodnie z lit. b) Panstwo Czlonkowskie lub Komisja zglosi zastrzezenie w
oparciu o kryteria, okreslone w lit. a), Komisja poddaje sprawe procedurze okre§lonej w
art. 23 ust. 2. Zainteresowane Panstwo Cztonkowskie podejmuje wszelkie wlasciwe
srodki celem wykonania decyzji podjetych zgodnie z procedura, okreslona w art. 23
ust. 2;

d) jesli odpowiednie $wiadectwo wydane przez panstwo trzecie zostalo uznane na
podstawie powyzszej procedury oraz, jesli, po zakonczeniu swej oceny MSC nie byta w
stanie stwierdzi¢, ze dane panstwo trzecie wykazalo, iz w pelni i catkowicie skuteczne
staty si¢ przepisy Konwencji STCW, Komisja poddaje sprawg procedurze okreslonej w
art. 23 ust. 2. w celu ponownej oceny uznania §wiadectw wydanych przez ten kraj.
Zainteresowane Panstwo Czlonkowskie podejmuje wszelkie wihasciwe $rodki celem
wykonania decyzji przyjetych zgodnie z procedura okreslong w art. 23 ust. 2;

e) Komisja sporzadza i uaktualnia wykaz odpowiednich §wiadectw, jakie zostaty uznane
zgodnie z powyzsza procedura. Wykaz ten publikowany jest w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich, w serii C.

4.  Nie naruszajac przepisow art. 5 ust. 6 Panstwo Cztonkowskie moze, jesli okolicznosci
tego wymagaja, zezwoli¢ marynarzowi na shuzb¢ w charakterze innym niz oficera radiowego
lub operatora radiowego, z wyjatkiem przepisow rozporzadzen radiowych, w okresie nie
przekraczajacym trzech miesigcy, na poktadzie statku ptywajacego pod jego bandera, gdy jest
on w posiadaniu odpowiedniego 1 waznego $wiadectwa wydanego 1 potwierdzonego zgodnie
z wymogami przez panstwo trzecie, jednak jeszcze nie potwierdzonego do uznania przez
zainteresowane Panstwo Cztonkowskie tak, by okresli¢ je jako odpowiednie na potrzeby



shuzby na pokladzie statku plywajacego pod jego bandera. W kazdej chwili na zadanie
udostepnia si¢ dowod w formie dokumentu potwierdzajacy ztozenie wniosku o zatwierdzenie
u wlasciwych wiadz.

Artykut 19
Kontrola w panstwie portu

1.  Niezaleznie od tego, pod jaka bandera ptywa, kazdy statek, z wyjatkiem rodzajow
statkow wytaczonych na podstawie art. 2, w czasie pobytu w portach Panstw Czlonkowskich,
podlega kontroli w panstwie portu przeprowadzanej przez oficer6w odpowiednio
upowaznionych tego Panstwa Cztonkowskiego celem sprawdzenia, czy wszyscy marynarze
stuzacy na pokladzie objeci wymogiem posiadania $wiadectwa na mocy Konwencji STCW
posiadaja je lub sa w posiadaniu odpowiednich zwolnien.

2. Przeprowadzajac kontrolg w panstwie portu na podstawie niniejszej dyrektywy Panstwa
Czlonkowskie zapewniaja, aby stosowano wszystkie odpowiednie przepisy i procedury
ustanowione w dyrektywie nr 95/21/WE.

Artykut 20
Procedury kontroli w panstwie portu

1.  Bez uszczerbku dla dyrektywy nr 95/21/WE, kontrola w panstwie portu zgodnie z art.
19 ogranicza sig do:

- weryfikacji potwierdzajacej, iz kazdy marynarz stuzacy na poktadzie, ktéry musi
by¢ posiadaczem $§wiadectwa zgodnie z Konwencja STCW, jest w posiadaniu
odpowiedniego swiadectwa lub waznego zwolnienia lub tez przedstawi dokument
dowodzacy, iz wniosek o zatwierdzenie zatwierdzajacy uznanie zostat ztozony u
wladz w panstwie, pod ktérego bandera stuzy,

- weryfikacja potwierdzajaca, iz liczba i1 $wiadectwa marynarzy shuzacych na
poktadzie sa zgodne z wymogami wiladz panstwa, pod ktoérego bandera stuza, w
zakresie obsadzania zatoga.

2. Zdolno$¢ marynarzy danego statku do utrzymania norm obowiazujacych w zakresie
petlienia wachty zgodnie z wymogami Konwencji STCW jest oceniana zgodnie z cze$cia A
Kodu STCW, jesli istnieja bezsprzeczne powody, by sadzi¢, iz normy te nie sa utrzymywane
z powodu wystapienia ktoregokolwiek z ponizszych przypadkow:

- statek uczestniczyt w kolizji, osiadl na mieliznie lub zostat wyrzucony na brzeg,

- z ptynacego, zakotwiczonego lub zacumowanego dokonano zrzutu substancji
nielegalnych na podstawie jakiejkolwiek konwencji migdzynarodowe;j,

- statek byl prowadzony w sposob biedny lub niebezpieczny, przez co nie
przestrzegano $rodkow rejsowych przyjetych przez IMO lub bezpiecznych
praktyk i procedur w zakresie nawigacji,



3.

- statek jest pod jakimkolwiek innym wzgledem prowadzony w sposéb stanowiacy
zagrozenie dla osob, mienia lub §rodowiska naturalnego,

- Swiadectwo zostato uzyskane na zasadzie oszustwa lub posiadaczem §wiadectwa
nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono,

- statek ptywa pod bandera panstwa, ktére nie ratyfikowato Konwencji STCW lub
na jego pokladzie znajduje si¢ kapitan, oficer lub szeregowy marynarz
posiadajacy $wiadectwo wydane przez panstwo trzecie, ktore nie ratyfikowalo
Konwencji STCW.

Nie naruszajac weryfikacji §wiadectwa na podstawie oceny na mocy ust. 2 mozna

wymagac¢ od marynarzy wykazania si¢ odpowiednimi kwalifikacjami w miejscu odbywania
stuzby. Wskazanie takie moze obejmowaé sprawdzenie, czy spelnione zostaly wymagania
operacyjne w odniesieniu do standardow petnienia wachty oraz, czy na poziomie kwalifikacji
marynarza ma miejsce wlasciwa reakcja na sytuacje zagrozenia.

Artykut 21

Zatrzymanie

Bez uszczerbku dla dyrektywy 95/21/WE nastgpujace braki, w zakresie, w jakim oficer
przeprowadzajacy kontrolg w panstwie portu stwierdzil, iz stanowia one zagrozenie dla osob,
mienia lub $rodowiska naturalnego, stanowia jedyne powody na podstawie niniejszej
dyrektywy, z jakich Panstwo Czlonkowskie moze zatrzymac statek:

a)

b)

brak $wiadectw u marynarzy, nieposiadanie odpowiednich $wiadectw, nieposiadanie
waznych zwolnien lub niemoznos$¢ przedstawienia dowodu w postaci dokumentu
zaswiadczajacego, iz wniosek o zatwierdzenie zatwierdzajace uznanie zostal ztozony u
wladz panstwa, pod ktorego bandera stuza,

niestosowanie si¢ do odpowiednich wymogow panstwa, pod ktoérego bandera stuza,
dotyczacych bezpiecznego obsadzenia zalogi,

niezgodno$¢ ustalen w zakresie nawigacji lub wachty technicznej z wymogami
okreslonymi dla statku przez panstwo, pod ktorego bandera ptywa,

nieobecnos¢ w czasie wachty osoby posiadajacej kwalifikacje konieczne do obstugi
sprzgtu niezbgdnego dla bezpiecznej nawigacji, komunikacji radiowej w zakresie
bezpieczenstwa lub zapobiegania zanieczyszczaniu morza,

niemozno$¢ okazania dowodu bieglosci zawodowej w zakresie obowiazkow
przydzielonych marynarzom w odniesieniu do bezpieczenstwa statku oraz zapobiegania
zanieczyszczeniu,

niemozno$¢ wstawienia na pierwsza wacht¢ na poczatku rejsu oraz kolejne wachty
zwalniajace os6b odpowiednio wypoczgtych lub pod jakimkolwiek innym wzgledem

zdolnych do wypehiania swych obowiazkow.

Artykut 22



Zmiana

1.  Niniejsza dyrektywa moze zosta¢ zmieniona zgodnie z procedura, okreslona w art. 23
ust. 2, celem zastosowania, do celow niniejszej dyrektywy, kolejnych zmian w kodeksach
migdzynarodowych, okreslonych w art. 1 ust. 16-18, oraz art. 1 ust. 23 1 24, ktére weszlty w
zycie.

2. Rada podejmuje decyzjg, zgodnie z warunkami okreslonymi Traktatem, w sprawie
wszelkich zmian w zalaczniku II, stanowiac na wniosek, ktéry ma zosta¢ przedtozony przez
Komisj¢ w okresie pigciu lat od dnia 25 maja 2003 r. w $§wietle doswiadczenia zdobytego w
stosowaniu niniejszej dyrektywy.

3. Po przyjeciu nowych instrumentéw lub protokotéw do Konwencji STCW Rada na
wniosek Komisji, decyduje, uwzgledniajac procedury parlamentarne Panstw Czlonkowskich
oraz odpowiednie procedury w ramach IMO, w sprawie szczegolowych ustalen dotyczacych
ratyfikacji takich nowych instrumentéw lub protokotdéw, przy jednoczesnym zapewnieniu, iz
sa one stosowane w Panstwach Cztonkowskich jednolicie 1 jednocze$nie.

Artykut 23
Procedura Komitetu
1.  Komisja wspierana jest przez Komitet.

2. W przypadku, gdy dokonywane jest odniesienie do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5
17 decyzji nr 1999/468/WE, zgodnie z jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji nr 1999/468/WE wynosi osiem tygodni.
3. Komitet przyjmuje wlasny regulamin.
Artykut 24
Przepisy przejsciowe

1. Do dnia 1 lutego 2002 r. Panstwa Czlonkowskie moga w dalszym ciagu wydawac,
uznawac 1 zatwierdza¢ swiadectwa zgodnie z przepisami stosowanymi przed dniem 1 lutego
1997 r. w odniesieniu do tych marynarzy, ktorzy rozpoczgli zatwierdzona stuzbg na petnym
morzu, dopuszczone programy edukacji 1 ksztalcenia lub zatwierdzone kursy szkoleniowe
przed dniem 1 sierpnia 1998 r.

2. Do dnia 1 lutego 2002 r. Panstwa Czlonkowskie moga w dalszym ciagu odnawiac i
ponownie zatwierdza¢ §wiadectwa 1 zatwierdzenia zgodnie z przepisami obowigzujacymi
przed dniem 1 lutego 1997 r.

3. W przypadku, gdy Panstwo Czlonkowskie, na mocy art. 11, ponownie wydaje lub
przedtuzy wazno$¢ $wiadectw, ktore pierwotnie wydalo na podstawie przepisow
obowiazujacych przed dniem 1 lutego 1997 r., dane Panstwo Cztonkowskie moze, wedlug
wlasnego uznania, w sposOb nastepujacy zastapi¢ ograniczenia dotyczace pojemnosSci



umieszczone w pierwotnych $§wiadectwach:

1.  wyrazy ,zarejestrowane 200 ton brutto” moga zosta¢ zastapione wyrazami ,,500 ton
brutto”;

2. wyrazy ,zarejestrowane 1600 ton brutto” moga zosta¢ zastapione wyrazami ,,3000 ton
brutto”;

Artykut 25
Kary

Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja systemy kar za naruszanie przepisow krajowych
przyjetych na mocy z art. 1, 3, 5, 7,8,9,10,11,12,13, 14, 16, 17, art. 18 ust. 314, art. 19, 20, 21
i 24 oraz zalacznikoéw 11 II oraz podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki celem zapewnienia ich
wykonania. Przewidziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i zniechgcajace.

Artykut 26

Komunikat
Panstwa Cztonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji teksty wszystkich przepisow,
przyjetych w dziedzinach objgtych niniejsza dyrektywa. Komisja informuje o tym pozostate
Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 27

Uchylenie
1.  Dyrektywa nr 94/58/WE, zmieniona dyrektywa, okreslona w zataczniku III czes$¢ A,
traci moc, bez uszczerbku dla zobowiazan Panstw Cztonkowskich dotyczacych ograniczen

czasowych w zakresie transpozycji okreslonej w zataczniku I1I czes$¢ B.

2. Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odniesienia do niniejszej
dyrektywy i rozumie si¢ je zgodnie z tabela korelacji zamieszczona w zataczniku IV.

Artykut 28
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 29
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.



Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 4 kwietnia 2001 r.
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ZALACZNIK I
WYMOGI SZKOLENIOWE KONWENCJI STCW, OKRESLONE W ART. 3
ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Prawidta okre$lone w niniejszym Zataczniku sa uzupelnione o obowiazkowe
przepisy zawarte w czg¢Sci A Kodu STCW, z wyjatkiem prawidta VIII/2 w
rozdziale VIII.

Wszelkie odniesienia do wymogow zawartych w prawidle stanowia réwniez
odniesienie do odpowiedniej sekcji czgsci A K Kodu STCW.

Czg$¢ A Kodu STCW zawiera standardy kompetencji, wymagane od kandydatow
wnioskujacych o wydanie i ponowne zatwierdzenie $wiadectw uprawnien na
podstawie przepisow Konwencji STCW. Celem wyjasnienia powiazania mi¢dzy
zapisami rozdzialu VII dotyczacymi $wiadectw alternatywnych oraz zapisow
rozdziatéw I, I 1 IV, umiejetnosci ustalone w ramach standardow kompetencji, sa
odpowiednio pogrupowane, na podstawie siedmiu nast¢pujacych funkc;ji:

1.  Nawigacja

2. Przetadunek 1 sztauowanie

3. Kontrola funkcjonowania statku i opieki nad osobami znajdujacymi si¢ na
poktadzie

4.  Technika okretowa

5. Elektryka, elektronika i technika regulacji
6. Konserwacja i naprawa

7. Radiokomunikacja

na nastepujacych poziomach odpowiedzialnosci:
1.  Poziom zarzadzania

2. Poziom operacyjny

3. Poziom wsparcia.

Funkcje 1 poziomy odpowiedzialno$ci okreslaja podtytuty w tabelach standardéw
kompetencji okreslonych w rozdziatach II-IV czgsci A Kodu STCW.

ROZDZIAL 11



KAPITAN I SEKCJA POKELADOWA

Prawidio 1l/1

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla oficeréow

odpowiedzialnych za wachte¢ nawigacyjna na statkach o pojemnosci 500 ton brutto i

2.1

2.2.

2.3.

24.

2.5.

powyzej

Kazdy oficer odpowiedzialny za wachte nawigacyjna stuzacy na statku
petnomorskim o pojemnosci 500 ton brutto i powyzej musi posiada¢ odpowiednie
Swiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa spelnia nastepujace warunki:
mie¢ ukonczone nie mniej niz 18 lat

zatwierdzenie stuzby na pelnym morzu nie krétszej niz jeden rok w ramach
zatwierdzonego programu szkoleniowego obejmujacego szkolenie poktadowe
spelniajace wymogi okreslone w sekcji A-1I/1 Kodu STCW oraz istnienie zapisu
dokumentujacego ten fakt w zatwierdzonym rejestrze szkoleniowym lub tez
ukonczenie stuzby na pelnym morzu nie krétszej niz trzy lata

pelnienie, w czasie wymaganej sluzby na pelnym morzu, obowiazkéw w zakresie
wachty pomostowej pod nadzorem kapitana lub wykwalifikowanego oficera przez
okres co najmniej sze$ciu miesigcy

spelnienie majacych zastosowanie wymogdéw rozdziatu IV, stosownie do
przypadku, dotyczacych wykonywania zaplanowanych obowiazkéw w zakresie

stuzby radiowej zgodnie z rozporzadzeniami radiowymi

ukonczenie zatwierdzonej edukacji i1 ksztalcenia oraz spelnianie wymogow
standardow kompetencji okreslonych w sekcji A-II/1 Kodu STCW.

Prawidto 1I/2

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla kapitanow i
starszych oficerow okretowych na statkach o pojemnosci 500 ton brutto i powyzej

Kapitan 1 starszy oficer na statkach o pojemnosci 3 000 ton brutto i powyzej

1.

2.1.

2.1.1.

Kazdy kapitan 1 starszy oficer na statkach pelnomorskich o pojemnosci 3 000 ton
brutto posiada odpowiednie swiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie §wiadectwa:
spetnia wymogi dotyczace wydawania §wiadectwa dla oficera odpowiedzialnego
za wachtg nawigacyjna na statkach o pojemnosci 500 ton brutto i powyzej oraz

ukonczyl zatwierdzong stuzb¢ na petnym morzu w tym charakterze:

do wydania §wiadectwa dla starszego oficera, co najmniej dwunastomiesi¢cznej



2.2.

oraz

do wydania §wiadectwa dla kapitana, co najmniej 36 miesiecy; okres ten moze
zosta¢ jednak skrocony do nie mniej niz 24 miesigcy, jesli co najmniej 12
miesigey tej shuzby na pelnym morzu petnit w charakterze starszego oficera;

ukonczyt zatwierdzona edukacje i1 ksztatcenie oraz spetnia wymogi standardow
kompetencji okreslonych w sekcji A-1I/2 Kodu STCW dotyczace kapitanow i
starszych oficeréw na statkach o pojemnosci 500 ton brutto i powyze;j.

Kapitan i starszy oficer na statkach o pojemnosci migdzy 500 a 3 000 ton brutto

3.

4.1.

4.2.

4.3.

Kazdy kapitan i starszy oficer na statkach o pojemnosci migdzy 500 a 3 000 ton
brutto musi posiada¢ odpowiednie §wiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa:

do wydania $wiadectwa dla starszego oficera, spelnienie wymogow stawianych
oficerom odpowiedzialnym za wachtg nawigacyjna na statkach o pojemnosci 500
ton brutto i powyzej

do wydania $wiadectwa dla kapitana, spetnienie wymogow stawianych starszym
oficerom odpowiedzialnym za wacht¢ nawigacyjna na statkach o pojemnosci 500
ton brutto i powyzej oraz ukonczenie w tym charakterze zatwierdzonej stuzby na
pelnym morzu trwajacej co najmniej 36 miesigcy; okres ten moze zosta¢ jednak
skrécony do nie mniej niz 24 miesigcy, jesli co najmniej 12 miesigcy tej stuzby na
petnym morzu petnit w charakterze starszego oficera;

ukonczenie zatwierdzonego szkolenia oraz speilnianie wymogdéw standardow
kompetencji okreslonych w sekcji A-1I/2 Kodu STCW dotyczacych kapitanow 1

starszych oficerdw na statkach o pojemno$ci migdzy 500 a 3 000 ton brutto.

Prawidto 11/3

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla oficerow
odpowiedzialnych za wacht¢ nawigacyjng i kapitanow na statkach o pojemnosci ponizej

500 ton brutto

Statki nie uczestniczace w rejsach przybrzeznych

1.

Kazdy oficer odpowiedzialny za wacht¢ nawigacyjna stuzacy na statku
pelnomorskim o pojemnosci ponizej 500 ton brutto nie uczestniczacym w rejsach
przybrzeznych posiada odpowiednie $wiadectwo obowiazujace dla statkow o
pojemnosci 500 ton brutto 1 wigce;.

Kazdy kapitan stluzacy na statku pelnomorskim o pojemnosci ponizej 500 ton
brutto nie uczestniczacym w rejsach przybrzeznych posiada odpowiednie
swiadectwo obowiazujace dla stuzby w charakterze kapitana na statkach o
pojemnos$ci migdzy 500 a 3 000 ton brutto.



Statki uczestniczace w rejsach przybrzeznych

Oficer odpowiedzialny za wachte nawigacyjng

3.

4.1.
4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.

Kapitan

5.

6.1.

6.2.

6.3.

Kazdy oficer odpowiedzialny za wachte nawigacyjna stuzacy na statku
petnomorskim o pojemnosci ponizej 500 ton brutto uczestniczacym w rejsach
przybrzeznych posiada odpowiednie §wiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa dla oficera
odpowiedzialnego za wacht¢ nawigacyjna stuzacego na statku pelnomorskim o
pojemno$ci ponizej 500 ton brutto uczestniczacym w rejsach przybrzeznych
spetnia nastgpujace warunki:

ma ukonczone nie mniej niz 18 lat;
ukonczyt:

specjalne szkolenie, w tym odpowiedniego okresu odpowiedniej stuzby na
petnym morzu zgodnie z wymogami okre§lonymi przez administracj¢ lub

zatwierdzona shuzb¢ na pelnym morzu w sekcji poktadowej trwajacej nie krocej
niz trzy lata;

spelnia majace zastosowanie wymogi rozdziatu IV, stosownie do przypadku,
dotyczace wykonywania zaplanowanych obowiazkéw radiowych zgodnie z
rozporzadzeniami radiowymi;

ukonczyt zatwierdzona edukacj¢ 1 ksztatcenie oraz spetnia standardy kompetenc;i
okreslone w sekcji A-11/3 Kodu STCW dotyczace oficeréw odpowiedzialnych za
wachte nawigacyjna na statkach o pojemnosci ponizej 500 ton brutto
uczestniczacych w rejsach przybrzeznych.

Kazdy kapitan stuzacy na statku petnomorskim o pojemnosci ponizej 500 ton
brutto uczestniczacym w rejsach przybrzeznych posiada odpowiednie
Swiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie §wiadectwa dla kapitana stuzacego na
statku pelnomorskim o pojemnos$ci ponizej 500 ton brutto uczestniczacym w
rejsach przybrzeznych spetnia nast¢pujace warunki:

ma ukonczone nie mniej 20 lat;

ukonczyt zatwierdzona stuzbg na pelnym morzu trwajaca co najmniej 12 miesigcy
w charakterze oficera odpowiedzialnego za wachte nawigacyjna;

ukonczyt zatwierdzona edukacj¢ 1 ksztatcenie oraz spetnia standardy kompetenc;ji
okreslone w sekcji A-II/3 Kodu STCW dotyczace kapitandéw na statkach o
pojemnosci ponizej 500 ton brutto uczestniczacych w rejsach przybrzeznych.



Wylaczenia

Jesli administracja uzna, iz rozmiar statku oraz warunki odbywania na nim rejsow
powoduja, ze spelnienie wymogow niniejszego prawidla w catosci oraz sekcji A-
II/3 Kodu STCW jest nieuzasadnione lub niewykonalne, moze w tym zakresie
wylaczy¢ kapitana oraz oficera odpowiedzialnego za wacht¢ nawigacyjna na
takim statku lub klasie statkow z obowiazku speiniania niektérych wymogow,
uwzgledniajac bezpieczenstwo wszystkich statkow, jakie moga ptywaé na tych
samych wodach.

Prawidto 11/4

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla szeregowych

2.1.

2.2.

2.2.1.

222

2.3.

marynarzy pelniagcych wachte nawigacyjng

Kazdy marynarz szeregowy pelniacy wacht¢ nawigacyjna na statkach
pelnomorskich o pojemnosci 500 ton brutto i1 wigcej, poza marynarzami
szeregowymi odbywajacymi szkolenie oraz marynarzy szeregowych, ktérych
obowiazki w trakcie pelnienia wachty nie wymagaja kwalifikacji, posiadaja
odpowiednie $wiadectwo zezwalajace im na wykonywanie tych obowiazkow.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa spetnia nast¢pujace warunki:
ma ukonczone nie mniej niz 16 lat;
ukonczyt:

zatwierdzona shuzbg na pelnym morzu obejmujacej co najmniej szeSciomiesigczne
szkolenie 1 do§wiadczenie lub

specjalne szkolenie, badz to przed wyjsciem w morze badz to na poktadzie statku,
w tym zatwierdzony okres stuzby na pelnym morzu trwajacy nie mniej niz dwa
miesiace;

spetnia wymogi okreslone w sekcji A-11/4 Kodu STCW.

Stuzba na pelnym morzu, szkolenie i do§wiadczenie wymagane w akapitach 2.2.1
1 2.2.2 zwiazane sa z funkcjami w zakresie pelnienia wachty nawigacyjnej i
obejmuja wykonywanie obowiazkéw pod bezposrednim nadzorem kapitana,
oficera odpowiedzialnego za wacht¢ nawigacyjna lub  odpowiednio
wykwalifikowanego marynarza szeregowego.

Panstwo Cztonkowskie moze uznaé, ze marynarze spetili wymogi niniejszego
prawidta, jesli odbyli stuzb¢ w odpowiednim charakterze w sekcji poktadowej
trwajaca co najmniej jeden rok w ciagu ostatnich pigciu lat poprzedzajacych
wejscie w zycie Konwencji STCW w danym Panstwie Czionkowskim.

ROZDZIAL 11



SEKCJA SILNIKOWA

Prawidto 11l/1

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla oficeréow
odpowiedzialnych za wachte techniczna w maszynowni z zaloga lub wyznaczonych

2.1

2.2.

2.3.

mechanikow na shuzbie w czasowo bezzalogowej maszynowni

Kazdy oficer odpowiedzialny za wachtg techniczna w maszynowni z zaloga lub
wyznaczony mechanik na stluzbie w czasowo bezzalogowej maszynowni na statku
pelnomorskim z gldéwnymi urzadzeniami napedzajacymi o sile napg¢dowej
wynoszacej 750 kW 1 powyzej posiada odpowiednie $wiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa spelnia nastgpujace warunki:
ma ukonczone nie mniej 18 rok zycia;

ukonczyt co najmniej sze$ciomiesigczna stuzb¢ na pelnym morzu w sekeji
silnikowej zgodnie z przepisami sekcji A-I1I/1 Kodu STCW;

ukonczyt zatwierdzona edukacjeg i ksztatcenie trwajace co najmniej 30 miesigcy i
obejmujace szkolenie poktadowe udokumentowane w zatwierdzonym rejestrze
szkoleniowym oraz spetnienie standardow kompetencji okreslonych w sekcji A-
I11/1 Kodu STCW.

Prawidto 111/2

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla starszych

2.1

2.1.1.

2.2.

mechanikow i drugich mechanikow na statkach z gléwnymi urzadzeniami

napedzajacymi o sile napedowej wynoszacej 3 000 kW i powyzej

Kazdy starszy mechanik i drugi mechanik na statkach pelnomorskich z gtownymi
urzadzeniami napedzajacymi o sile napedowej wynoszacej 3 000 kW i powyzej
musi posiada¢ odpowiednie swiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie §wiadectwa spetnia nastepujace warunki:
spetnia wymogi dotyczace oficerow odpowiedzialnych za wachte techniczng oraz:

do uzyskania $wiadectwa dla drugiego mechanika, co najmniej
dwunastomiesi¢czne zatwierdzone doswiadczenie w stuzbie na statku
pelnomorskim w charakterze pomocniczego mechanika lub mechanika oraz

do uzyskania $wiadectwa dla starszego mechanika, co najmniej
trzydziestoszeSciomiesigczna zatwierdzona stuzba na statku pelnomorskim, z
czego co najmniej 12 miesiecy stuzby pelil w charakterze mechanika w
odpowiedzialnej funkcji posiadajac niezbgdne kwalifikacje konieczne do
pehienia stuzby w charakterze drugiego mechanika;

ukonczenie zatwierdzone] edukacji i1 ksztalcenia oraz speilnienie standardéw



kompetencji okreslonych w sekcji A-111/2 Kodu STCW.

Prawidto 111/3

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla starszych

2.1

2.1.1.

2.2.

mechanikow i drugich mechanikow na statkach z gldwnymi urzadzeniami
napedzajacymi o sile napedowej wynoszacej miedzy 750 kW a 3 000 kW

Kazdy starszy mechanik oraz drugi mechanik na statkach pelnomorskich z
gléwnymi urzadzeniami napedzajacymi o sile napedowej wynoszacej migdzy750
kW a 3 000 kW posiada odpowiednie §wiadectwo.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa spelnia nastepujace warunki:

spetnia wymogi dotyczace udzielenia $wiadectw dla oficeréw odpowiedzialnych
za wachte techniczng oraz:

do uzyskania $wiadectwa dla drugiego mechanika, co najmniej
dwunastomiesi¢czne zatwierdzone doswiadczenia w stluzbie na statku
pelnomorskim w charakterze pomocniczego mechanika lub mechanika oraz

do uzyskania $wiadectwa dla starszego mechanika, co najmniej
dwudziestoczteromiesigczna zatwierdzona shuzba na statku petnomorskim, z
czego co najmniej 12 miesigcy stuzby pehit posiadajac kwalifikacje konieczne do
petnienia shuzby w charakterze drugiego mechanika;

ukonczenie zatwierdzonej edukacji i1 ksztalcenia oraz spelnienie standardéw
kompetencji okreslonych w sekcji A-111/3 Kodu STCW.

Kazdy mechanik posiadajacy kwalifikacje konieczne do pehlienia shluzby w
charakterze drugiego mechanika na statkach z glownymi urzadzeniami
napedzajacymi o sile napgdowej wynoszacej 3 000 kW 1 powyzej moze petnié
funkcje starszego mechanika na statkach z gléwnymi urzadzeniami
napedzajacymi o sile napedowej wynoszacej ponizej 3 000 kW, pod warunkiem,
ze pehit co najmniej dwunastomiesigczna zatwierdzona stuzbg na pelnym morzu
w charakterze mechanika w odpowiedzialnej funkcji a §wiadectwo jest w ten
sposob zatwierdzone.

Prawidto 111/4

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla szeregowych
marynarzy pelniacych wacht¢ w maszynowni z zaloga lub wyznaczonych do pelnienia

sluzby w czasowo bezzalogowej maszynowni

Kazdy marynarz szeregowy pelniacy wacht¢ w maszynowni z zatoga lub
wyznaczonych do pehlienia sluzby w czasowo bezzatogowej maszynowni na
statkach pelmomorskich z gltéwnymi urzadzeniami napgdzajacymi o sile
napedowe] wynoszacej 750 kW 1 powyzej, poza marynarzami Szeregowymi
odbywajacymi szkolenie oraz marynarzami, ktorych obowiazki wachtowe nie
wymagaja kwalifikacji, musi posiada¢ odpowiednie §wiadectwo zezwalajace im



2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

na wykonywanie tych obowiazkow.

Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa spetnia nastepujace warunki:
ma ukonczone nie mniej niz 16 lat;

ukonczyt:

zatwierdzona shuzbg na pelnym morzu obejmujaca co najmniej szesciomiesigczne
szkolenie i do§wiadczenie lub

specjalne szkolenie, badz to przed wyjsciem w morze badz to na pokladzie statku,
w tym zatwierdzony okres stuzby na pelnym morzu trwajacy co najmniej dwa
miesiace;

spelnia wymogi okreslone w sekcji A-11/4 Kodu STCW.

Stuzba na pelnym morzu, szkolenie i do§wiadczenie wymagane w akapitach2.2.1 1
2.2.2 zwiazane jest z funkcjami w zakresie pelnienia wachty w maszynowni i
obejmuje = wykonywanie = obowiazkow  pod  bezposrednim  nadzorem
wykwalifikowanego mechanika lub wykwalifikowanego marynarza szeregowego.

Panstwo Cztonkowskie moze uznaé, ze marynarze spehili wymogi niniejszego
prawidta, jesli odbyli stuzb¢ w odpowiednim charakterze w sekcji silnikowe;j
trwajaca co najmniej jeden rok w ciagu ostatnich pigciu lat poprzedzajacych
wejscie w zycie Konwencji STCW dla danego Panstwa Cztonkowskiego.

ROZDZIAL IV

PERSONEL RADIOKOMUNIKACYJINY I RADIOWY

Uwaga wyjasniajqca

Obowiazkowe przepisy dotyczace wachty radiowej okreslone sa w rozporzadzeniach
radiowych oraz Konwencji SOLAS, z pdzniejszymi zmianami. Przepisy dotyczace
konserwacji 1 napraw urzadzen radiowych okreslone sa w Konwencji SOLAS, z pdzniejszymi
zmianami, oraz wytycznych przyjetych przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska.

Prawidto 1V/1
Zastosowanie

Z wyjatkiem ust. 3, przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do personelu
radiowego na statkach ptywajacych w ramach Swiatowego Morskiego Systemu
Lacznosci Alarmowej 1 Bezpieczenstwa (GMDSS) zgodnie z wymogami
okreslonymi w konwencji SOLAS, z pdzniejszymi zmianami.

Do dnia 1 lutego 1999 r. personel radiowy na statkach spetniajacych wymogi
okreslone w Konwencji SOLAS, obowiazujacej bezposrednio przed dniem 1
lutego 1992 r. spelnia wymogi okreslone w Konwencji STCW, obowiazujacej



2.1.

2.2.

I.1.

1.2.

przed dniem 1 grudnia 1992 r.

Od personelu radiowego na statkach, w stosunku do ktorych nie istnieje
obowiazek spelnienia przepisow dotyczacych GMDSS znajdujacych si¢ w
rozdziale IV Konwencji SOLAS nie wymaga si¢ spelnienia przepiséw niniejszego
rozdzialu. Mimo powyzszego, personel radiowy na tych statkach musi spetniac
wymogi okreslone w rozporzadzeniach radiowych. Administracja zapewnia, iz w
stosunku do takiego personelu radiowego wydaje si¢ lub uznaje odpowiednie
swiadectwa zgodnie z rozporzadzeniami radiowymi.

Prawidto 1V/2

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw dla personelu

radiowego GMDSS

Kazda osoba odpowiedzialna za wykonywanie obowiazkow radiowych na statku,
w stosunku do ktorego istnieje wymog uczestnictwa w GMDSS musi posiadac
odpowiednie $wiadectwo dotyczace GMDSS, wydane lub wuznane przez
administracj¢ zgodnie z przepisami rozporzadzen radiowych.

Dodatkowo, kazda osoba wnioskujaca o wydanie $wiadectwa zgodnie z
niniejszym prawidlem dotyczace stluzby na statku, ktory musi, na mocy
Konwencji SOLAS, z pdzniejszymi zmianami, by¢ wyposazony w instalacje
radiowa, spelnia nastgpujace warunki:

ma ukonczone nie mniej niz 18 lat oraz

ukonczyta zatwierdzona edukacj¢ 1 ksztatlcenia oraz spelnia standardow
kompetencji okreslonych w sekcji A-IV/2 Kodu STCW.

ROZDZIAL V

SPECJALNE WYMOGI SZKOLENIOWE DLA PERSONELU NA NIEKTORYCH

RODZAJACH STATKOW

Prawidto V/1

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace wyszkolenia i kwalifikacji kapitanow,

oficerow i szeregowych marynarzy na zbiornikowcach

Oficerowie 1 szeregowi marynarze, ktorym przydzielono konkretne obowiazki i
zadania zwigzane z tadunkiem 1 sprzetem przetadunkowym na zbiornikowcach
oprocz szkolenia wymaganego na mocy prawidta VI/1 ukonczyli na ladzie
zatwierdzony kurs w zakresie pozarnictwa oraz ukonczyli:

co najmniej trzymiesigczna zatwierdzona stuzb¢ na pelnym morzu na
zbiornikowcach celem zdobycia odpowiedniej znajomosci bezpiecznych praktyk

operacyjnych; lub

zatwierdzony kurs skoncentrowany na zaznajomieniu si¢ z zbiornikowcami



1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

obejmujacy co najmniej program nauczania podany w sekcji A-V/1 Kodu STCW.

Administracja moze jednak przyjac krotszy okres stuzby poddanej nadzorowi niz
ten przewidziany w akapicie 1.1, pod warunkiem, ze:

tak przyjety okres nie jest krotszy niz jeden miesiac;
zbiornikowiec ma pojemno$¢ wynoszaca ponizej 3 000 ton brutto;

czas trwania kazdego rejsu, w ktérym uczestniczy zbiornikowiec w tym okresie
nie przekracza 72 godzin;

cechy operacyjne zbiornikowca oraz liczba rejsow oraz operacji tadowania i
wytadowywania dokonanych w tym okresie pozwalaja na zdobycie tego samego
poziomu wiedzy i doswiadczenia.

Kapitanowie, starsi mechanicy, starsi oficerowie, drudzy mechanicy oraz wszelkie
osoby bezposrednio odpowiedzialne za tadowanie 1 wyladowywanie oraz tranzyt
lub przetadunek tadunku, oprécz spetniania wymogoéw okreslonych w akapicie 1.1
lub 1.2:

posiadaja doswiadczenie odpowiednie dla ich obowiazkéw na tym rodzaju
zbiornikowca, na ktorym odbywaja stuzbg; oraz

ukonczyli zatwierdzony specjalistyczny program szkoleniowy, obejmujacy co
najmniej te przedmioty okreslone w sekcji A-V/1 Kodu STCW, ktore sa
odpowiednie dla ich obowiazkéw na zbiornikowcu przewozacym ropg,
chemikaliowcu lub zbiornikowcu przewozacym gaz ptynny, na ktorym odbywaja
shuzbe.

W okresie dwoch lat od wejscia w zycie Konwencji STCW dla tego Panstwa
Cztonkowskiego, mozna uzna¢, iz marynarze spehlili wymogi okreSlone w
akapicie 2.2, jesli odbyli oni sluzb¢ w odpowiednim charakterze na poktadzie
danego zbiornikowca w okresie co najmniej jednego roku w okresie
poprzedzajacych pigciu lat.

Administracje zapewniaja, ze odpowiednie swiadectwo jest wydawane kapitanom
1 oficerom posiadajacym kwalifikacje zgodnie z ust. 1 lub 2, odpowiednio, lub,
aby odpowiednio zatwierdzone zostato istniejace $wiadectwo. Kazdy marynarz
szeregowy posiadajacy takie kwalifikacje otrzymuje odpowiednie Swiadectwo.

Prawidto V/2

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace wyszkolenia i kwalifikacji kapitanow,

oficeréow, szeregowych marynarzy oraz innego personelu na statkach pasazerskich ro-ro

1.

Niniejsze prawidlo stosuje si¢ do kapitanéw, oficerow, marynarzy szeregowych
oraz innego personelu stuzacego na poktadzie statkéw pasazerskich ro-ro
uczestniczacych w  rejsach migdzynarodowych. Administracje okreslaja
odpowiednio$¢ stosowania tych wymogéw wzgledem personelu stuzacego na



statkach pasazerskich ro-ro uczestniczacych w rejsach krajowych.

Przed przyznaniem im obowiazkéw pokltadowych na poktadzie statkow
pasazerskich ro-ro, marynarze ukonczyli szkolenie wymagane ust. 4-8 ponizej
zgodnie z ich charakterem, obowiazkami i zadaniami.

Marynarze, w stosunku, do ktérych istnieje wymodg szkolenia zgodnie z ust. 4, 7 1
8 w odstepach czasu nie przekraczajacych pigciu lat podejmuja odpowiednie
szkolenie od$wiezajace.

Kapitanowie, oficerowie oraz inny personel wyznaczony na wykazach apelowych
do pomocy pasazerom w sytuacjach naglych na poktadzie statkéw pasazerskich
ro-ro ukonczyli szkolenie w zakresie kierowania tlumem, zgodnie z
wyszczegllnieniem w sekcji A-V/2, ust. 1, Kodu STCW.

Kapitanowie, oficerowie oraz inny personel wyznaczony do wykonania
konkretnych obowiazkéw i zadan na pokladzie statkow pasazerskich ro-ro
ukonczyli szkolenie w zakresie zaznajomienia si¢ ze statkiem okreslone w sekcji
A-V/2, ust. 2 Kodu STCW.

Personel bezposrednio obstugujacy pasazeréw w czesci pasazerskiej statku na
poktadzie statkow pasazerskich ro-ro ukonczyt szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa okreslone w sekcji A-V/2, ust. 3, Kodu STCW.

Kapitanowie, starsi oficerowie, starsi mechanicy, drudzy mechanicy oraz wszelkie
osoby, ktorym wyznaczono zadanie bezposredniej odpowiedzialnosci za
zaokrgtowanie i sprowadzenie na lad pasazerow, tadowanie lub roztadowywanie,
zabezpieczanie tadunku oraz zamknigcie otworow zatadunkowych w kadtubie
statkow pasazerskich ro-ro ukonczyli zatwierdzone szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa pasazerow, tadunku oraz integralnosci kadtuba okreslone w sekcji
A-V/2, ust. 4, Kodu STCW.

Kapitanowie, starsi oficerowie, starsi mechanicy, drudzy mechanicy oraz wszelkie
osoby odpowiedzialne za bezpieczenstwo pasazerow w sytuacjach naglych na
poktadzie statkow pasazerskich ro-ro ukonczyli zatwierdzone szkolenie w
zakresie zarzadzania kryzysem i zachowania ludzkiego okreslone w sekcji A-V/2,
ust. 5, Kodu STCW.

Administracje zapewniaja, ze kazdej osobie, ktora zostala uznana za posiadajaca
odpowiednie kwalifikacje na podstawie przepisOw niniejszego prawidla zostat
wydany dowod ukonczenia szkolenia w formie dokumentu.

ROZDZIAL VI

FUNKCJE DOTYCZACE NAGLYCH WYPADKOW, BEZPIECZENSTWA PRACY,
OPIEKI MEDYCZNEJ I RATOWNICTWA

Prawidto V1/1

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace zaznajomienia si¢, podstawowego



wyszkolenia w zakresie bezpieczenstwa i instrukeji dla wszystkich marynarzy

Marynarze zaznajamiaja si¢ oraz otrzymuja podstawowe szkolenie lub instrukcje w zakresie
bezpieczenstwa zgodnie z sekcja A-V1/1 Kodu STCW oraz spetniaja odpowiedni standard
kompetencji w niej okreslony.

Prawidto V1/2

Obowigzkowe wymogi minimalne dotyczace wydawania Swiadectw bieglo$ci w sztuce
ratownictwa, lodziach ratunkowych oraz szybkich lodziach ratunkowych

1. Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa bieglosci w sztuce
ratownictwa, todziach ratunkowych innych niz szybkie lodzie ratunkowe spetnia
nastepujace warunki:

1.1. ma ukonczone nie mniej niz 18 lat;

1.2. ukonczyt co najmniej dwunastomiesi¢czng zatwierdzong stuzbg na pelnym morzu
lub uczestnictwo w zatwierdzonym kursie szkoleniowym oraz zatwierdzona co
najmniej szesciomiesigczna stuzbg na pelnym morzu;

1.3. spetnia standardéw kompetencji wymaganych do wydania $wiadectwa bieglosci
w sztuce ratownictwa 1 todziach ratunkowych okreslonych w sekcji A-V1/2, ust.
1-4, Kodu STCW.

2. Kazdy kandydat wnioskujacy o wydanie $wiadectwa biegltosci w zakresie
szybkich todzi ratunkowych spetnia nast¢pujace warunki:

2.1. jest posiadaczem $wiadectwa bieglosci w sztuce ratownictwa, todziach
ratunkowych innych niz szybkie todzie ratunkowe;

2.2. uczestniczyt w zatwierdzonym kursie szkoleniowym;

2.3. spetnianie standardow kompetencji wymaganych do wydania $wiadectwa
biegtosci w zakresie szybkich lodzi ratunkowych okreslonych w sekcji A-V1/2,
ust. 5-8, Kodu STCW.

Prawidito VI1/3

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace wyszkolenia w zakresie pozarnictwa
Zaawansowanego

1. Marynarze wyznaczeni do kontrolowania dziatan w zakresie pozarnictwa
pomyslnie ukonczyli zaawansowane szkolenie dotyczace technik walki z ogniem,
ze szczegblnym uwzglednieniem aspektow organizacji, taktyki i dowodzenia,
zgodnie z przepisami sekcji A-VI/3 Kodu STCW oraz spekniaja odpowiedni
standard kompetencji w niej okre$lony.

2. W przypadkach, gdy szkolenie w zakresie pozarnictwa zaawansowanego nie jest
uwzglednione w ramach kwalifikacji wymaganych do otrzymania $wiadectwa,



wydawane jest specjalne $wiadectwo lub, stosownie do przypadku, dowod w
formie dokumentu wskazujace, iz jego posiadacz uczestniczyl w kursie
szkoleniowym w zakresie pozarnictwa zaawansowanego.

Prawidto V1/4

Obowiazkowe wymogi minimalne dotyczace udzielania pierwszej pomocy medyczne;j

I.1.

1.2.

1.3.

oraz opieki medycznej

Marynarze wyznaczeni do udzielania pierwszej pomocy medycznej na pokladzie
statkéw spetniaja standard kompetencji w zakresie pierwszej pomocy medycznej
okreslony w sekcji A-VI/4, ust. 1-3, Kodu STCW.

Marynarze wyznaczeni do odpowiedzialnosci za opieke medyczna na pokladzie
statkow spelniaja standard kompetencji w zakresie opieki medycznej okreslony w
sekcji A-VI/4, ust. 4-6, Kodu STCW.

W przypadkach, gdy szkolenie w zakresie pierwszej pomocy medycznej lub
opieki medycznej nie jest uwzglednione w ramach kwalifikacji wymaganych do
otrzymania $wiadectwa, wydaje si¢ specjalne $wiadectwo lub, stosownie do
przypadku, dowdéd w formie dokumentu wskazujacy, iz jego posiadacz
uczestniczyt w kursie szkoleniowym w zakresie pierwszej pomocy medycznej lub
opieki medyczne;.

ROZDZIAL VII
SWIADECTWA ALTERNATYWNE
Prawidto VII/I
Wydawanie Swiadectw alternatywnych

Nie naruszajac wymogow dotyczacych wydawania $wiadectw ustanowionych w
rozdziatach II 1 III niniejszego Zatacznika, Panstwa Czlonkowskie moga
zdecydowaé si¢ wydawac lub zatwierdza¢ wydawanie $wiadectw innych niz
okreslone w prawidlach zawartych w tych rozdziatach, pod warunkiem, ze:

Zwiazane funkcje 1 poziomy odpowiedzialnosci, jakie widnie¢ maja na
Swiadectwach 1 zatwierdzeniach wybrane sa spos$rod tych identycznych z tymi
okreslonymi w sekcjach A-11/1, A-11/2, A-11/3, A-11/4, A-111/1, A-111/2, A-111/3, A-
I11/4 oraz A-1V/2 Kodu STCW;

kandydaci ukonczyli zatwierdzona edukacjg i ksztatcenie oraz spetniaja wymogi
dotyczace standardéw kompetencji okreslonych w odpowiednich sekcjach Kodu
STCW i zgodnie z ustaleniami sekcji A-VII/1 tego kodu, w stosunku do funkcji i
stopni, jakie widnie¢ maja na $wiadectwach i zatwierdzeniach;

kandydaci ukonczyli uznana sluzb¢ na pelnym morzu odpowiednia do
wykonywania funkcji 1 stopni, jakie widnie¢ maja na $wiadectwie. Minimalny
czas trwania stuzby na pelnym morzu musi jest rtOwnowazny z czasem trwania



1.4.

L.5.

stuzby na pelnym morzu okre§lonym w rozdziatach II i III niniejszego Zalacznika.
Minimalny czas trwania stuzby na pelnym morzu nie moze jednak by¢ krétszy niz
okreslony w sekcji A-VII/2 Kodu STCW;

kandydaci wnioskujacy o wydanie $wiadectwa majacy wykonywacé funkcje
nawigacyjne na poziomie operacyjnym speitniaja majace zastosowanie wymogi
zawarte w prawidlach znajdujacych si¢ w rozdziale IV, stosownie do przypadku,
dotyczace wykonywania wyznaczonych obowiazkow radiowych zgodnie z
rozporzadzeniami radiowymi;

swiadectwa wydawane sa zgodnie z wymogami art. 11 oraz przepisami rozdzialu
VII Kodu STCW.

Zgodnie z niniejszym rozdziatem zadne $wiadectwo nie moze zosta¢ wydane, jesli
Panstwo Cztonkowskie nie przekazato Komisji informacji wymaganych na mocy
Konwencji STCW.

Prawidto VII/2

Wydawanie Swiadectw dla marynarzy

Kazdy marynarz wykonujacy jakakolwiek funkcj¢ lub zespot funkcji okreslonych w tabelach
A-1I/1, A-1I/2, A-II/3 lub All/4 w rozdziale II lub w tabelach A-III/1, A-111/2, A-1II/4 w
rozdziale III lub A-IV/2 rozdziatu IV Kodu STCW posiada odpowiednie §wiadectwo.

I1.1.

1.2.

2.1

2.2.

Prawidto VII/3
Zasady regulujace wydawanie Swiadectw alternatywnych

Panstwo Czlonkowskie decydujace si¢ na wydanie lub zatwierdzenie wydania
Swiadectw alternatywnych musi zapewnia poszanowanie nast¢pujacych zasad:

nie jest wprowadzany w zycie zaden system wydawania $wiadectw
alternatywnych, jesli nie zapewnia on pewnego poziomu bezpieczenstwa na
morzu oraz nie ma skutku zapobiegania zanieczyszczeniu co najmniej
rOwnowaznego temu, jaki przewiduja pozostate rozdziaty;

wszelkie ustalenie wydawania §wiadectw alternatywnych wydawanych zgodnie z
przepisami niniejszego rozdzialu zapewniaja wymiennos¢ $wiadectw z tymi
wydanymi na podstawie przepiséw pozostatych rozdziatow.

Zasada wymiennos$ci w ust. 1 zapewnia, ze:

marynarze, ktorzy uzyskali §wiadectwa na podstawie ustalen w rozdziatach II
i/lub III oraz marynarze uzyskujacy $wiadectwa na podstawie rozdziatu VII sag w
stanie petni¢ stuzbe na statkach posiadajacych tradycyjna lub inne formy
organizacji poktadowe;j;

marynarze nie sa wyszkoleni na potrzeby specjalnych ustalen poktadowych w
sposOb zmniejszajacy ich zdolnos$¢ zastosowania umiejg¢tnosci w innym miejscu



3.2

Przy wydawaniu wszelkich $wiadectw zgodnie z przepisami niniejszego
rozdziatu, uwzglednia si¢ nastepujace zasady:

wydanie §wiadectw alternatywnych nie jest samo w sobie wykorzystywane, aby:
redukowac liczbg zatogi na poktadzie,

obniza¢ rzetelnos¢ zawodu lub ,,obniza¢ poziom umiej¢tnosci” marynarzy albo
usprawiedliwia¢ przyznanie potaczonych obowiazkéw pelnienia wachty w
maszynowni oraz wachty nadzorczej jednej osobie posiadajacej $wiadectwo
podczas jakiejkolwiek pojedynczej wachty;

osoba dowodzaca jest wyznaczona jako kapitan a realizacja ustalen dotyczacych
wydawania $wiadectw alternatywnych nie ma negatywnego wptywu na pozycje

prawna i wtadzg kapitana i innych.

Zasady zawarte w ust. 1 i1 2 niniejszego prawidla zapewniaja zachowanie
kwalifikacji oficerow poktadowych oraz mechanikow.



ZALACZNIK 11

PROCEDURY I KRYTERIA UZNAWANIA SWIADECTW WYDANYCH PRZEZ
PANSTWA TRZECIE ORAZ ZATWIERDZANIE MORSKICH INSTYTUTOW
SZKOLENIOWYCH ORAZ PROGRAMOW I KURSOW EDUKACJI I
KSZTALCENIA MORSKIEGO ORAZ PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH,
OKRESLONYCH W ART. 18 UST. 3 LIT. A)

A. Procedury i kryteria dotyczace Swiadectw

Panstwo Czlonkowskie moze uzna¢ i1 zatwierdzi¢ odpowiednie §wiadectwa wydane przez
panstwa trzecie dotyczace sluzby na pokladzie statkow ptywajacych pod jego bandera,
jedynie, jesli spetnione sa nastepujace warunki:

1.  Odpowiednie $wiadectwa przedtozone do uznania musza by¢ wydane przez strong
Konwencji STCW.

2. a) Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO musi uznaé, iz panstwo trzecie, ktore
wydato odpowiednie $§wiadectwo wykazuje, ze w pelni i skuteczne staly sig
przepisy Konwencji STCW.

b)  Panstwo Cztonkowskie musi potwierdzi¢, przy uzyciu wszystkich niezbednych
srodkow, ktore obejmowaé moga sprawdzenie urzadzen i procedur, iz wymogi
dotyczace standardu kompetencji, wydawania i zatwierdzania $wiadectw oraz
rejestracji sa w pelni spetnione, oraz, ze ustalono system norm jakos$ci zgodnie z
prawidtem 1/8 Konwencji STCW.

3. Jesli wymog ust. 2 lit. a) nie zostat spelniony, gdyz Komitet Bezpieczenstwa Morskiego
IMO wciaz ustala, czy panstwo trzecie, ktére wydato odpowiednie $wiadectwo,
wykazalo, ze w pelni skuteczne sa przepisy Konwencji STCW, stosuje si¢ nastgpujace
przepisy;

a)  panstwo trzecie musi poinformowa¢ Panstwo Cztonkowskie i IMO:

(1) o tekstach ustaw, dekretow, rozporzadzen, zarzadzen oraz instrumentow
odnoszacych si¢ do wykonania Konwencji STCW;

(i) o pelych szczegoétach dotyczacych tresci i trwania kursow szkoleniowych,
w tym jasna deklaracje dotyczaca polityki przyjetej w zakresie edukacji,
szkolenia, egzaminowania, oceny kompetencji oraz wydawania §wiadectw;

(i) o krajowych wymogach egzaminacyjnych oraz innych wymogach
dotyczacych kazdego rodzaju $wiadectwa wydanego zgodnie z Konwencja
STCW;

(iv) o wystarczajacej liczbie przyktadowych §wiadectw zgodnych z Konwencja
STCW;

(v) informacje dotyczace organizacji rzadowej;



(vi) zwigzle wyjasnienie dotyczace S$rodkéw prawnych i1 administracyjnych
zagwarantowanych przewidzianych 1 podjetych celem zapewnienia
zgodnosci, w szczegolnosci dotyczacych szkolenia 1 oceny oraz wydawania
i rejestracji §wiadectw;

(vil) zwigzly zarys procedur, wedtug ktorych postgpowano w celu zatwierdzenia,
akredytacji lub uznania szkolenia i1 egzamindw oraz oceny kompetencji
wymaganej Konwencja STCW, warunkéw do niej zataczonych oraz wykazu
przyznanych zezwolen, akredytacji i uznan;

b) Panstwo Czlonkowskie musi poréwna¢ przekazane informacje z wszystkimi
odpowiednimi wymogami Konwencji STCW celem zapewnienia, iz w petni
skuteczne staly si¢ przepisy Konwencji STCW;

c) Panstwo Czlonkowskie musi potwierdzi¢, przy uzyciu wszystkich niezbednych
srodkow, ktore obejmowacé moga sprawdzenie urzadzen i procedur, iz wymogi
dotyczace standardu kompetencji, wydawania i zatwierdzania $wiadectw oraz
rejestracji sa w pelni spetnione, oraz, ze ustalono system norm jakos$ci zgodnie z
prawidtem 1/8 Konwencji STCW.

d) na podstawie danych statystycznych dotyczacych glownych panstw
dostarczajacych morska sit¢ robocza, wykaz obejmujacy nazwy panstw trzecich,
w przypadku gdy oprocz procedury okreslonej powyzej sprawdzenie instytutow
morskich lub programéw 1 kursow szkoleniowych, musi by¢ przyjgte i
uaktualniane wedtug procedury, okreslonej w art. 23 ust. 2.

Dokonujac akredytacji lub uznania instytutéw morskich lub programoéw i kursow
szkoleniowych Panstwa Czlonkowskie musza stosowa¢ kryteria ustanowione w czesci
B niniejszego Zatacznika, oprocz ust. 2 lub, odpowiednio, ust. 3.

Panstwo Czlonkowskie musi zapewni¢, aby z zainteresowanym krajem trzecim zostato
uzgodnione zobowiazanie, iz nastapi niezwloczne powiadomienie w przypadku
jakiejkolwiek istotnej zmiany w ustaleniach dotyczacych szkolen i1 wydawania
swiadectw przewidywanych zgodnie z Konwencja STCW.

Swiadectwu przedktadanemu do uznania musi towarzyszy¢ lub musi ono obejmowacé w
swej tresci wazne zatwierdzenie zatwierdzajace jego wydanie przez strong okreslona
powyzej.

Panstwa Czlonkowskie musza wprowadzi¢ $rodki zapewniajace, iz marynarze
okazujacy s$wiadectwa do uznania w zakresie funkcji na poziomie zarzadzania
dysponuja odpowiednia wiedza w zakresie ustawodawstwa morskiego Panstwa
Cztonkowskiego dotyczacego funkcji, na wykonywanie ktoérej otrzymuja zezwolenie.

Swiadectwa i zatwierdzenia wydane przez Panstwo Cztonkowskie zgodnie z przepisami
niniejszego artykulu w uznaniu lub jako zatwierdzenie uznania $§wiadectwa wydanego
przez panstwo trzecie nie moga by¢ uzywane jako podstawa do dalszego uznawania
przez inne Panstwo Cztonkowskie.



B. Kiryteria dotyczace akredytacji lub zatwierdzenia morskich instytutow
szkoleniowych i edukacji morskiej oraz programow i kursow szkoleniowych

Aby otrzymaé zatwierdzenie jako morski instytut szkoleniowy upowazniony do
prowadzenia edukacji oraz programéw 1 kurséw szkoleniowych uznanych przez
Panstwo Cztonkowskie za spetniajace wymogi dotyczace stuzby na poktadzie statkow
ptywajacych pod jego bandera, morski instytut szkoleniowy musi:

1. wyznaczy¢ osoby prowadzace szkolenia, ktore:

1.1. posiadaja wiedze na temat programu szkoleniowego oraz rozumieja
szczegllne cele szkolenia dotyczace konkretnego rodzaju szkolenia, jakie
ma zosta¢ przeprowadzone;

1.2. posiadaja kwalifikacje do wykonywania zadania, ktéremu po$wigcone ma
by¢ przeprowadzane szkolenie;

1.3. w przypadku korzystania z symulatora:

1.3.1. otrzymaty wtasciwe wskazania w zakresie technik instruktazu obejmujacych
wykorzystanie symulatorow, oraz

1.3.2. zdobyly praktyczne doswiadczenie operacyjne na danego rodzaju
symulatorze, jaki ma by¢ uzywany;

2. wyznaczy¢ inspektorow szkoleniowych, stosownie do uznanych programow
1 kurséw szkoleniowych, jakie maja zosta¢ przeprowadzone w instytucie, w
pelni rozumiejacych kazdy zatwierdzony program i kurs szkoleniowy, ktore
maja nadzorowac, w tym jego konkretnych celow;

3. wyznaczy¢ osoby przeprowadzajace oceng, ktore otrzymatly odpowiednie
szkolenie w zakresie metod i praktyki oceniania, oraz:

3.1 posiadaja odpowiedni stopien wiedzy i1 zrozumienia w zakresie kwalifikacji,
jakie podlega¢ maja ocenie,

3.2. posia‘daja& odpowiednie kwalifikacje w zakresie zadania jakie podlega¢ ma
ocenie,

3.3. otrzymaty odpowiednie wskazania w zakresie metod i1 praktyki oceniania,

3.4. zdobyty praktyczne dos§wiadczenie w zakresie oceny, oraz

3.5. jesli maja one przeprowadza¢ ocen¢ obejmujaca wykorzystanie

symulatorow, zdobyly praktyczne do$wiadczenie w zakresie oceny na
danego rodzaju symulatorze, jaki ma by¢ uzywany, pod nadzorem i ku
zadowoleniu doswiadczonej osoby oceniajacej;

4. prowadzi¢ rejestr wszystkich §wiadectw i dyploméw wydanych studentom
konczacym edukacje lub ksztalcenie morskie w instytucie, w tym



II.

szczegotow otrzymanej edukacji i ksztalcenia oraz odnosnych dat, wraz z
ich pelnym imieniem i nazwiskiem oraz data i miejscem urodzenia;

udostgpnia¢ informacje dotyczace stanu takich §wiadectw 1 dyplomoéw oraz
edukacji i ksztatcenia, stosownie do przypadku;

stale monitorowa¢ swe dzialania w zakresie szkolenia i oceny z
wykorzystaniem systemu norm jakosci, w celu zapewnienia osiagnigcia
zamierzonych celow, w tym tych dotyczacych kwalifikacji i do§wiadczenia
swych pracownikoéw przeprowadzajacych szkolenia 1 oceng;

podlega¢ ocenie w odstgpach czasu nie przekraczajacych pigciu lat,
dokonywanej przez odpowiednio wykwalifikowane osoby, ktére same nie
sa zaangazowane w dang dzialalno$¢ w zakresie szkolen i oceny tak, aby
sprawdzi¢, czy procedury administracyjne i operacyjne w ramach instytutu
na wszystkich poziomach sa zarzadzane, zorganizowane, podejmowane i
monitorowane wewngtrznie celem zapewnienia ich odpowiednio$ci w
stosunku do zatozonego celu oraz osiagnigcia okreslonych zamierzen.

Aby zosta¢ zatwierdzonym jako spetniajacy wymogi w zakresie edukacji 1 ksztatcenia
morskiego na potrzeby stuzby na poktadzie statkoéw ptywajacych pod bandera Panstwa
Cztonkowskiego, program lub kurs szkoleniowy musi:

1.

posiada¢ struktur¢ zgodna z zapisanymi programami obejmujacymi takie
metody i $rodki wykonania, procedury oraz materiat kursowy, ktore sa
konieczne do osiagnigcia wymaganego standardu kompetencji;

by¢ prowadzony, monitorowany, oceniany 1 wspierany prze osoby
wykwalifikowane zgodnie z ust. 1.1, .2 1 L.3.



ZALACZNIK 111
CZESC A
Uchylona dyrektywa i jej zmiany
(okreslona w art. 27)

Dyrektywa Rady 94/58/WE (Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str.28)
Dyrektywa Rady 98/35/WE (Dz.U. L 172 z 17.06.1998, str.1)

CZESCB

Nieprzekraczalne terminy transpozycji do prawa krajowego

(okreslone w art. 27)

Dyrektywa Nieprzekraczalny termin transpozycji

94/58/WE 31 grudnial995 r.
98/35/WE 25 maja 1999 1.




ZALACZNIK IV

TABELA KORELACJI
Dyrektywa 94/58/WE Niniejsza dyrektywa
art. 1 art. 2
art. 2 art. 3
art. 3 art. 4
art. 3a ust. 1-3 art. 5 ust. 1-3
art. 3a ust. 4 pkt 1 art. 5 ust. 4 lit. a)
art. 3a ust. 4 pkt 2 art. 5 ust. 4 lit. b)
art. 3aust. 516 art. Sust. 516
art. 3a ust. 7 pkt 1-3 art. 5 ust. 7 lit. a)-c)
art. 3a ust. 8-10 art. 5 ust. 8-10
art. 4 lit. a)-z) art. 1 ust. 1-26
art. 4 (aa) art. 1 ust. 27
art. 4 (ab) art. 1 ust. 28
art. 4 (ac) art. 1 ust. 29
art. 4 (ad) art. 1 ust. 30
art. 4 (ae) art. 1 ust. 31
art. 5 art. 6
art. 5a art. 7
art. Sbust. 112 art. 8ust. 112
art. 5b ust. 3 pkt 1-3 art. 8 ust. 3 lit. a)-c)
art. Sb ust. 4 art. 8 ust. 4
art. Sc ust. 1 pkt 1-4 art. 9 ust. 1 lit a)-d)
art. 5c ust. 2 pkt 1-3 art. 9 ust. 2 lit. a)-c)
art. 5c ust. 3 art. 9 ust. 3
art. Sdust. 112 art. 10 ust. 112
art. 5d ust. 3 pkt 1-5 art. 10 ust. 3 lit a)-e)
art. Sd ust. 4 pkt 112 art. 10 ust. 4 lit. a) i b)
art. Seust. 1 pkt 112 art. 11 ust. 1 lit. a) i b)
art. Se ust. 2-5 art. 11 ust. 2-5
art. 5Sfust. 1 pkt 1-3 art. 12 ust. 1 lit. a)-c)
art. 5Sfust. 2 art. 12 ust. 2
art. 5Sg ust. 1 pkt 1-5 art. 13 ust. 1 lit. a)-c)
art. 5g ust. 2 art. 13 ust. 2
art. Sg ust. 3 pkt 1 art. 13 ust. 3 lit. a)
art. Sgust. 3pkt11.111.2 art. 13 ust. 3 lit. a) (i) 1 (ii)
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! Dyrektywa nr 98/35/WE art. 2 ust. 3.




DYREKTYWA 2002/59/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 27 czerwca 2002 r.

ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow i
uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczego6lnosci jego art. 80
ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow”,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W swoim komunikacie z dnia 24 lutego 1993 r. w sprawie wspolnej polityki
bezpieczenstwa na morzu Komisja wskazata, jako jeden z celéw na poziomie
wspolnotowym, wprowadzenie obowiazkowego systemu informacji, dajacego
Panstwom Cztonkowskim szybki dostgp do wszelkich istotnych informacji
odnoszacych si¢ do ruchu statkow przewozacych materiaty niebezpieczne lub
zanieczyszczajace 1 szczegotowych danych na temat rodzaju ich tadunkow.

(2) Dyrektywa Rady 93/75/EWG z dnia 13 wrze$nia 1993 r. dotyczaca minimalnych
wymagan w odniesieniu do statkéw zdazajacych do portéw Wspodlnoty lub je
opuszczajacych 1 przewozacych towary niebezpieczne lub zanieczyszczajace’
wprowadzita system, dzigki ktéremu wilasciwe witadze otrzymuja informacje na temat
statkow zdazajacych do portow Wspolnoty lub je opuszczajacych i1 przewozacych
towary niebezpieczne lub zanieczyszczajace oraz na temat wypadkow na morzu.
Dyrektywa ta naktada na Komisje obowiazek przedstawienia nowych propozycji
dotyczacych stworzenia pelniejszego systemu informowania Wspolnoty, w miar¢
mozliwosci informujacego o statkach ptywajacych wzdluz wybrzezy Panstw
Cztonkowskich.

'Dz.U. C 120 E 2 24.4.2001, str. 67. oraz Dz.U. C 362 E z 18.12.2001, str. 255.

>Dz.U. C 221 27.8.2001, str. 54.

*Dz.U. C 357 z 14.12.2001, str. 1.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 czerwca 2001 r. (Dz.U. C 53 E z 28.2.2002, str. 304), wspolne
stanowisko Rady z dnia 19 grudnia 2001 r. (Dz.U. C 58 E z 5.3.2002, str. 14) i decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 10 kwietnia 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzegdowym). Decyzja
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.

> Dz.U. L 247 2 5.10.1993, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 98/74/WE (Dz.U. L 276 z
13.10.1998, str. 7).



)

4)

)

(6)

(7

®)

)

Rezolucja Rady z dnia 8 czerwca 1993 r. w sprawie wspdlnej polityki w zakresie
bezpieczenstwa na morzu® ustalita gléwne cele dziatania Wspélnoty, w tym przyjecie
petniejszego systemu informowania.

Ustanowienie wspdlnotowego systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow
majacego na celu zapobieganie wypadkom i zanieczyszczaniu morz, jak réwniez
zminimalizowanie ich wplywu na $rodowisko naturalne morz i wybrzeza oraz
gospodarke 1 zdrowie spotecznosci lokalnych. Sprawno$¢ ruchu morskiego, w
szczegolnos$ci manewrowanie statkami w czasie zawijania do portéw, zaleza rowniez od
zapowiadania przez statki ich przybycia do portu z odpowiednim wyprzedzeniem.

Wzdluz wybrzezy europejskich zorganizowano kilka obowiazkowych systemow
informujacych o ruchu statkow, zgodnie ze stosownymi przepisami przyjetymi przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO). Nalezy zapewnié, aby kapitanowie
statkow stosowali si¢ do obowiazujacych wymogow tych systemow informacyjnych.

Wprowadzono réwniez stuzby ruchu statkéw i systemy wyznaczania drég morskich,
odgrywajace istotna rol¢ w zapobieganiu wypadkom i zanieczyszczeniu srodowiska w
niektorych rejonach zeglugi, ktore sa zatloczone lub cechuja si¢ szczegdlnym
zagrozeniem dla bezpieczenstwa zeglugi. Konieczne jest, aby statki korzystaly z
systemow ruchu statkéw i systemoéw wyznaczania drog morskich zatwierdzonych przez
IMO.

Kluczowy postep technologiczny dokonuje si¢ w dziedzinie urzadzen pokladowych
umozliwiajacych automatyczne rozpoznawanie statkow (system AIS) i stuzacych do
poprawy monitorowania ruchu statkéw jak rowniez urzadzen do rejestrowania
przebiegu podrozy (systemy VDR lub ,,czarne skrzynki”), ktore maja za zadanie utatwic
prowadzenie dochodzen w nastgpstwie wypadkow. Doceniajac znaczenie tego rodzaju
urzadzen przy formulowaniu zasad polityki zapobiegania wypadkom morskim, nalezy
stwierdzi¢, ze urzadzenia takie powinny zosta¢ wprowadzone jako obowiazkowy
element wyposazenia na poktadach statkbw odbywajacych podréze krajowe i
migdzynarodowe, zawijajacych do portow Wspolnoty. Dane dostarczane przez systemy
VDR moga by¢ wykorzystywane zaréwno po wypadkach, w celu ustalenia ich
przyczyn, jak réwniez prewencyjnie, w celu wyciagania niezbednych wnioskow z
takich sytuacji. Panstwa Cztonkowskie powinny zachgca¢ do wykorzystywania tych
informacji w obu celach.

Panstwa Cztonkowskie powinny zapewni¢, aby stacje nadbrzezne wlasciwych wiadz
dysponowaty zaréwno wlasciwymi urzadzeniami technicznymi na odpowiednim
poziomie i w wystarczajacej liczbie, jak 1 wykwalifikowanym personelem.

Doktadna wiedza o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, przewozonych
na poktadach statkéw, jak réwniez inne informacje wazne dla bezpieczenstwa, takie jak
informacje o wypadkach nawigacyjnych, ma podstawowe znaczenie dla przygotowania
1 skuteczno$ci dzialan likwidujacych zanieczyszczenia lub ograniczajacych ryzyko
zanieczyszczania na morzu. Statki opuszczajace lub udajace si¢ do portow Panstw
Cztonkowskich musza zglasza¢ te informacje wlasciwym wladzom lub wladzom
portowym Panstw Cztonkowskich.

*Dz.U. C 271 27.10.1993, str. 1.
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Aby zoptymalizowaé skuteczno$¢ i przyspieszy¢ przekazywanie i1 wykorzystanie,
niejednokrotnie znacznych ilosci informacji o tadunkach, informacje te powinny by¢
wysytane, gdy tylko jest to mozliwe, droga elektroniczna do zainteresowanych
wlasciwych wiadz lub witadz portow. Z tych samych powodoéw, wymiana informacji
migdzy wiasciwymi wiladzami Panstw Czlonkowskich powinna odbywaé si¢ droga
elektroniczna.

W wypadkach, w ktorych zainteresowane przedsigbiorstwa, spetniajac wymogi Panstw
Cztonkowskich, wprowadzily wewngtrzne procedury zapewniajace niezwloczne
wysylanie informacji wymaganych niniejsza dyrektywa do wlasciwych wiadz, musi
istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia rejsow regularnych migdzy dwoma lub wigcej
panstwami, z ktorych co najmniej jedno jest Panstwem Cztonkowskim, spod obowiazku
informowania o kazdym rejsie.

Niektore statki stwarzaja zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi i $rodowiska ze
wzgledu na swoje zachowanie lub stan. Panstwa Cztonkowskie powinny zwrdcié
szczegOlng uwage na monitorowanie takich statkow, podja¢ wilasciwe s$rodki, aby
zapobiec zwigkszeniu zagrozenia stwarzanego przez te statki oraz przesta¢ wszelkie
istotne informacje, jakie posiadaja na temat tych statkdw, innym zainteresowanym
Panstwom Cztonkowskim. Takimi wtasciwymi §rodkami moga by¢ $rodki przewidziane
w ramach dziatan kontroli panstwowa portu.

Panstwa Czlonkowskie musza broni¢ przed zagrozeniami bezpieczenstwa na morzu,
bezpieczenstwa ludzi oraz §rodowiska naturalnego, zaro6wno na morzu, jak i na
wybrzezach morskich, stwarzanymi przez wypadki, kolizje lub inne okreslone sytuacje
na morzu oraz przez zanieczyszczajace plamy, wycieki lub przedmioty dryfujace po
morzu. W tym celu, kapitanowie statkow plywajacych w rejonach poszukiwan i
ratownictwa lub po obszarach wytacznych stref ekonomicznych Panstw Cztonkowskich
lub po innych obszarach o réwnorzednym statusie, powinni powiadamia¢ o takich
wydarzeniach wtadze przybrzezne, przekazujac jej wszelkie odpowiednie informacje.
Panstwa Cztonkowskie, zaleznie od swoich potrzeb 1 rozeznania sytuacji, powinny
wyznaczy¢, ktore z wyzej wymienionych obszaréw geograficznych obja¢ obowiazkiem
przekazywania tych informacji.

W przypadku zderzenia lub wypadku na morzu, pelna i wszechstronna wspotpraca
migdzy stronami uczestniczacymi w zdarzeniu znacznie podnosi skuteczno§¢ dziatan
podejmowanych przez wlasciwe wiadze,

W przypadku, gdy wlasciwe wiadze wyznaczone przez Panstwo Cztonkowskie uznaja,
po zapoznaniu si¢ z prognoza pogody 1 stanu morza, opracowana przez
wyspecjalizowane stluzby meteorologiczne, ze wyjatkowo zta pogoda i1 stan morza
powoduja powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ludzi i mozliwos$¢ zanieczyszczenia
srodowiska, powinny powiadomi¢ kapitana statku zamierzajacego wejs¢ do lub wyjs¢ z
portu, o takiej sytuacji, a ponadto maja prawo podja¢ wszelkie inne wlasciwe srodki.
Takie dziatania moga obejmowac wydanie zakazu wejscia do lub wyjscia z portu do
czasu, kiedy sytuacja meteorologiczna wroci do normy, jednakze nie zwalniaja one tych
wiladz z obowiazku pomocy statkom, ktore znalazty si¢ w niebezpieczenstwie. W
wypadku istnienia zagrozenia bezpieczenstwa lub mozliwo$ci zanieczyszczenia
srodowiska, z uwzglednieniem specyfiki zagrozonego portu, wiasciwe wiadze moga
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zaleci¢ statkom, aby nie wychodzity z portu. Jezeli kapitan statku mimo tego decyduje o
wyjsciu z portu, czyni to na swoja wylaczna odpowiedzialno$¢, a ponadto ma
obowiazek poda¢ uzasadnienie swojej decyzji.

Brak mozliwo$ci bezpiecznego schronienia moze mie¢ powazne konsekwencje w
przypadku wypadku na morzu. W zwiazku z tym Panstwa Czlonkowskie powinny
opracowa¢ plany, dzigki ktoérym statki w niebezpieczenstwie mogtyby, w razie
konieczno$ci, znalez¢ schronienie w portach lub jakimkolwiek innym oslonigtym
obszarze, w mozliwie najlepszych warunkach. W sytuacjach, w ktorych okazuje si¢ to
konieczne i mozliwe, plany takie powinny zawiera¢ przepisy o odpowiednich srodkach i
udogodnieniach niezbgdnych do udzielania pomocy, prowadzenia dzialan ratowniczych
1 reagowania na wystgpowanie zanieczyszczen. Porty przyjmujace statki w
niebezpiecznych sytuacjach powinny mie¢ mozliwo$¢ uzyskiwania szybkiego zwrotu
wszelkich kosztéw lub rekompensaty strat, ponoszonych w czasie takiej operacji. W
zwiazku z tym Komisja powinna zbada¢ mozliwosci wprowadzenia odpowiedniego
systemu zwracania kosztow portom we Wspdlnocie, przyjmujacym statki bedace w
niebezpieczenstwie oraz mozliwo$¢ wymagania od statku wplywajacego do portu
Wspolnoty, aby posiadat odpowiednie ubezpieczenie.

Nalezy opracowac¢ ramy wspotpracy miedzy Panstwami Cztonkowskimi i Komisja w
celu usprawnienia wprowadzania systemu monitorowania i informowania o ruchu
morskim, wraz z ustanowieniem odpowiedniej tacznosci migdzy wiasciwymi wladzami
1 portami Panstw Cztonkowskich. Ponadto, system rozpoznawania i monitorowania
statkow powinien zosta¢ rozciagni¢ty na te obszary zeglugi Wspdlnoty, na ktorych
obecnie dziata w sposdb niewystarczajacy. Ponadto, nalezy utworzy¢ osrodki
zarzadzania informacjami we wspolnotowych regionach morskich, aby ulatwiaé¢
wymiang i1 przeptyw istotnych danych, dotyczacych monitorowania ruchu morskiego i
wykonania niniejszej dyrektywy. Panstwa Czlonkowskie 1 Komisja powinny réwniez
dazy¢ do rozwoju wspodlpracy z panstwami trzecimi w dazeniu do osiagnigcia tych
celow.

Skutecznos$¢ niniejszej dyrektywy zalezy w duzym stopniu od dziatan majacych na celu
doktadne jej wykonanie przez Panstwa Czlonkowskie. W tym celu Panstwa
Cztonkowskie musza regularnie dokonywac¢ okreslonych inspekcji lub w inny sposéb
zapewni¢, aby Srodki tacznosci, majace na celu speilnianie wymogow niniejszej
dyrektywy, funkcjonowaly prawidlowo. Nalezy rowniez wprowadzi¢ sankcje w celu
zapewnienia, aby zainteresowane strony spetnialy ustanowione niniejsza dyrektywa
wymogi, dotyczace przekazywania informacji 1 posiadania oraz Kkorzystania z
odpowiednich urzadzen.

Srodki niezbedne w celu wykonania niniejszej dyrektywy powinny zosta¢ przyjete
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji'.

Niektore przepisy niniejszej dyrektywy moga by¢ zmieniane przez wyzej wymienione
procedury, w celu uwzgledniania rozwoju dokumentow wspolnotowych i
mig¢dzynarodowych oraz do§wiadczen zdobytych w wykonywaniu niniejszej dyrektywy,
w takim stopniu, w jakim nie wykraczaja one poza zakres niniejszej dyrektywy.

"Dz.U.L 184 2 17.7.1999, str. 23.



Uzytecznym narzedziem dla Komisji, pozwalajacym oceni¢ do$wiadczenia nabyte w
wykonywaniu niniejszej dyrektywy, jest wilasciwe powiadamianie przez Panstwa
Czlonkowskie o jej wykonaniu.

(21) Przepisy dyrektywy 93/75/EWG zostaja znacznie wzmocnione, poszerzone i zmienione
niniejsza dyrektywa. W zwiazku z tym, dyrektywa 93/75/EWG powinna zostaé
uchylona.

(22) Poniewaz cele proponowanego dzialania, mianowicie poprawa bezpieczenstwa i
skuteczno$ci ruchu morskiego, nie moga zosta¢ osiagnigte w wystarczajacym stopniu
przez Panstwa Cztonkowskie dziatajace samodzielnie; w zwiazku z tym, ze wzgledu na
skale lub skutki proponowanego dziatania, cele te moga zosta¢ tatwiej osiagnigte na
poziomie wspolnotowym. Wspolnota moze przyja¢ S$rodki zgodnie z zasada
pomocniczo$ci ustanowiong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
ustanowiong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wychodzi poza to co jest
konieczne do osiagnigcia tych celow,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie we Wspolnocie systemu monitorowania i
informowania o ruchu statkéw, w celu poprawy bezpieczenstwa i1 skutecznos$ci ruchu
morskiego, poprawy wydajnosci dziatan wtadz w razie wypadkow, kolizji, lub w sytuacjach
potencjalnie niebezpiecznych na morzu, w tym dziatan poszukiwawczych i ratowniczych oraz
wniesienia wktadu w poprawe skutecznosci dziatah w zakresie zapobiegania i wykrywania
zanieczyszczen powodowanych przez statki.

Panstwa Czlonkowskie monitoruja oraz podejmuja wszelkie niezbgdne 1 wlasciwe $rodki w
celu zapewnienia, ze kapitanowie statkoéw, operatorzy lub agenci, jak réwniez zatadowcy i
wladciciele tadunkéw niebezpiecznych lub mogacych spowodowad zanieczyszczenie
srodowiska, przewozonych na poktadach statkéw, postepuja zgodnie z wymogami niniejszej
dyrektywy.

Artykut 2

Zakres

1. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do statkéw o pojemnosci 300 ton brutto i wigkszych,
jezeli nie postanowiono inaczej.

2. Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do:
a)  okretow wojennych, morskich urzadzen pomocniczych i innych statkow bedacych
wlasnoscia lub uzytkowanych przez Panstwo Czlonkowskie 1 uzywanych

niechandlowych celéw publicznych,;

b)  statkdéw rybackich, statkéw zabytkowych i todzi rekreacyjnych o dlugos$ci mniejszej niz



45 metrow;

statkéw zaopatrujacych w paliwo o wypornosci ponizej 5000 ton, zasoboéw statku i
wyposazenia do uzytku na poktadzie statkow.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy:

a)

,»Odpowiednie dokumenty mi¢dzynarodowe” oznacza nastgpujace dokumenty:

- MARPOL, oznacza  Migdzynarodowa  konwencj¢ o  zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, z 1973 r. oraz Protokét z 1978 r. do tej
Konwenc;ji;

- SOLAS, oznacza Miedzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia na morzu,
wraz z protokotami i poprawkami do tej Konwencji;

- Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow, z 1969 r.;

- Migdzynarodowa konwencja dotyczaca interwencji na morzu pelnym w razie
zanieczyszczenia olejami z 1969 r. i Protokét z 1973 r. dotyczacy interwencji na
morzu pelnym w razie zanieczyszczenia morza substancjami innymi niz olej;

- Konwencja SAR oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ o poszukiwaniu i
ratownictwie morskim z 1979 r.;

- Kodeks ISM oznacza Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczna
eksploatacja statkow;

- Kodeks IMDG oznacza Migdzynarodowy morski kodeks towardw
niebezpiecznych,;

- Kodeks IBC, oznacza Migdzynarodowy kodeks budowy i1 wyposazenia statkoéw
przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem;

- Kodeks IGC, oznacza Migdzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkow
przewozacych skroplone gazy luzem;

- Kodeks BC, oznacza Kodeks IMO bezpiecznego postgpowania dla statych
fadunké6w masowych;

- Kodeks INF, oznacza Kodeks IMO bezpiecznego przewozu statkami
napromieniowanego paliwa jadrowego, plutonu i wysokopromieniotworczych
odpadow w pojemnikach;

- Rezolucja IMO A.851(20) oznacza rezolucj¢ Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej 851(20) zatytutowana ,zasady ogolne systemu powiadamiania i



b)

g)

h)

)

k)

wymagan dotyczacych powiadamiania przez statki, wlaczajac wytyczne w
sprawie powiadamiania o wypadkach statkow przewozacych towary
niebezpieczne, substancje szkodliwe i/lub zanieczyszczajace”;

»operator” oznacza wiasciciela lub zarzadzajacego statkiem;

»agent” oznacza jakakolwiek osobg zobowiazana lub upowazniona do przekazywania
informacji w imieniu operatora statku;

»zatadowca” oznacza jakakolwiek osobeg przez ktdra, lub w ktoérej imieniu, lub z ktorej
upowaznienia zawarto z przewoznikiem umowe o przewoz towarow,

»przedsigbiorstwo” oznacza przedsigbiorstwo w rozumieniu prawidla 1 ust. 2
rozdzialu IX Konwencji SOLAS;

»statek” oznacza jakikolwiek statek morski lub jednostke pltywajaca po morzu;
,towary niebezpieczne” oznaczaja:

- towary sklasyfikowane w Kodeksie IMDG,

niebezpieczne substancje ptynne wymienione w rozdziale 17 Kodeksu IBC,

- uptynnione gazy wymienione w rozdziale 19 Kodeksu IGC,

stale towary masowe wymienione w dodatku B do Kodeksu BC.

Do towarow niebezpiecznych naleza rowniez towary, do ktorych przewozu zostaly
ustanowione odpowiednie warunki wstepne, zgodnie z ust. 1.1.3. Kodeksu IBC lub
ust. 1.1.6. Kodeksu IGC;

Ltowary zanieczyszczajace” 0oznaczaja:

oleje zdefiniowane w zataczniku I do Konwencji MARPOL,
- trujace substancje ptynne zdefiniowane w zalaczniku II do Konwencji MARPOL,
- szkodliwe substancje zdefiniowane w zalaczniku I1I do Konwencji MARPOL;

,jednostka transportujaca tadunek™ oznacza pojazd transportu drogowego, wagon
transportu kolejowego, kontener towarowy, cysterng samochodowa, wagon kolejowy
lub przeno$ny zbiornik;

»adres” oznacza nazw¢ 1 okreslenie $rodkow tacznosci jakich nalezy uzy¢ w razie
koniecznos$ci skontaktowania si¢ z operatorem, agentem, wladza portowa, wilasciwa
wiladza lub jakakolwiek inna osoba upowazniona lub organem wiladzy posiadajacym
szczegdtowe informacje o fadunku na statku;

»~wlasciwe wladze” oznaczaja wladze 1 organizacje wyznaczone przez Panstwa
Cztonkowskie do otrzymywania i przekazywania informacji naptywajacych na mocy



D

p)

q)

1.

niniejszej dyrektywy;

»,wladze portowe” oznaczaja wlasciwe wladze lub organizacj¢ wyznaczona przez
Panstwa Cztonkowskie w kazdym porcie, do otrzymywania i przekazywania informacji
naplywajacych na mocy niniejszej dyrektywy;

,miejsce schronienia” oznacza port, cz¢$¢ portu lub inne ostonigte miejsce cumowania
lub kotwiczenia lub jakiekolwiek inne, okres$lone przez Panstwo Cztonkowskie, miejsce
schronienia, do ktorego kieruje si¢ statki znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie;

»stacja nadbrzezna” oznacza wszelkie nastgpujace elementy, wyznaczone przez
Panstwa Czlonkowskie na mocy niniejszej dyrektywy: stuzby transportu morskiego;
usytuowane na ladzie instalacje odpowiedzialne za obowiazkowy system informowania
zatwierdzony przez IMO; lub organ odpowiedzialny za koordynacj¢ poszukiwania i
akcje ratunkowe lub dziatania zmierzajace do likwidacji zanieczyszczenia morza;

»system ruchu statkow SRS” oznacza systemy, ktérych zadaniem jest podnoszenie
poziomu bezpieczenstwa i skutecznosci transportu morskiego oraz ochrony srodowiska,
zdolne do oddzialywania na ruch na morzach i reagowania na sytuacje ruchu morskiego
powstajace w obszarze jego dziatania;

»System wyznaczania drég morskich statkow” oznacza kazdy system jednej lub kilku
drog morskich lub srodkéw wyznaczania drog zmierzajacych do zredukowania ryzyka
strat 1 ofiar; obejmuje on plan oddzielenia drog, drogi dwukierunkowe, zalecane
odlegtosci, obszary zakazane dla Zeglugi, strefy ruchu przybrzeznego, drogi o ruchu
okreznym, strefy bezpieczenstwa i drogi pelnomorskie;

,statki zabytkowe” oznaczaja wszelkiego rodzaju statki historyczne i ich repliki, w tym
réwniez statki przeznaczone do wspierania i1 promocji rzemiost tradycyjnych i
umiejetnosci zeglarskich, ktore stuza zaréwno jako zywe pomniki, uzytkowane zgodnie
z zasadami tradycyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik;

,ofiary” oznaczaja ofiary zgodnie ze znaczeniem okres§lonym w Kodeksie IMO
dotyczacym dochodzen w sprawach wypadkéw morskich 1 ofiar.

TYTUL I
MONITOROWANIE I ZGEASZANIE STATKOW
Artykut 4
Zgloszenie przed wejsciem do portu Panstwa Czlonkowskiego

Operator, agent lub kapitan statku bedacego w drodze do portu Panstwa

Czlonkowskiego zgtasza wladzom portowym informacje okreslone w pkt. 1zatacznika I:

a)
b)

z co najmniej dwudziestoczterogodzinnym wyprzedzeniem; lub

najp6zniej w chwili opuszczania przez statek poprzedniego portu, jezeli czas podrozy
miedzy tymi portami jest krotszy niz dwadziescia cztery godziny; lub



c) jezeli port zawinigcia jest nieznany lub zostal zmieniony w czasie podrozy, gdy tylko ta
informacja jest znana.

2. Kapitan statku powracajacego z portu poza obszarem Wspdlnoty i1 zblizajacy si¢ do
portu Panstwa Cztonkowskiego, wiozacy niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary,
wypelnia obowiazki zgtaszania zgodnie z art. 13.

Artykut 5

Monitorowanie statkow wplywajacych na obszar objety systemem obowiazkowego
zglaszania statkow

1.  Zainteresowane Panstwa Cztonkowskie monitoruja oraz podejmuja wszelkie niezbgdne
i whasciwe srodki w celu zapewnienia, ze wszystkie statki wptywajace na obszar objety
systemem obowiazkowego zglaszania statkow, przyjetym przez IMO zgodnie z prawidlem 11
rozdzialu V Konwencji SOLAS i stosowanym przez jedno lub wigcej panstw, z ktorych co
najmniej jedno jest Panstwem Cztonkowskim, zgodnie z odpowiednimi wytycznymi i
kryteriami opracowanymi przez IMO, postgpuja zgodnie z nakazami systemu w zakresie
zglaszania ~wymaganych informacji, udzielajac rowniez dodatkowych informacji
wymaganych przez Panstwa Czlonkowskie zgodnie z rezolucja IMO A.851(20).

2. Przedktadajac nowy, obowiazkowy system zglaszania statkow do przyjecia przez IMO
lub propozycje zmian obowiazujacego systemu zglaszania, Panstwo Cztonkowskie ujmuje w
swoich propozycjach, jako minimum, informacje okreslone w pkt. 4zatacznika .

Artykut 6
Stosowanie systemow automatycznego rozpoznawania

1. Kazdy statek wplywajacy do portu Panstwa Czlonkowskiego musi, zgodnie z
harmonogramem okreslonym w pkt. I zatacznika II, by¢ wyposazony w system AIS, ktory
odpowiada wymaganiom norm ustalonych przez IMO.

2. Statki wyposazone w system AIS, maja ten system wlaczony przez caly czas, z
wyjatkiem sytuacji dopuszczonych przez umowy migdzynarodowe, przepisy 1 normy majace
na celu ochrong informacji nawigacyjnych.

Artykut 7
Stosowanie systemu wyznaczania drog morskich

1.  Panstwa Czlonkowskie monitoruja oraz podejmuja wszelkie niezbgdne i wlasciwe
srodki w celu zapewnienia, ze wszystkie statki wptywajace na obszar objety obowiazkowym
systemem wyznaczania drog morskich, przyjetym przez IMO zgodnie z prawidlem 10
rozdzialu V Konwencji SOLAS 1 stosowanym przez jedno lub wigcej panstw, z ktorych co
najmniej jedno jest Panstwem Cztonkowskim, stosuja system zgodnie z odpowiednimi
wytycznymi i kryteriami opracowanymi przez IMO.

2. Wprowadzajac systemu wyznaczania drog morskich, ktory nie zostal zaakceptowany



przez IMO, Panstwa Cztonkowskie na swoja odpowiedzialno$¢, w sytuacjach, w ktorych jest
to mozliwe, uwzgledniaja wytyczne 1 kryteria opracowane przez IMO 1 podaja do publiczne]
wiadomosci wszelkie informacje niezbedne do bezpiecznego i skutecznego stosowania tego
systemu wyznaczania drog morskich.

Artykut 8
Monitorowanie zgodnosci statkow z systemem ruchu statkow

Panstwa Czlonkowskie monitoruja oraz podejmuja wszelkie niezbgdne 1 wlasciwe $rodki w
celu zapewnienia, ze:

a)  statki wptywajace na obszar stosowania SRS, uzytkowanego zgodnie z wytycznymi
opracowanymi przez IMO przez jedno lub wigcej panstw, z ktdrych przynajmniej jedno
jest Panstwem Cztonkowskim, lezacej na ich wodach terytorialnych, uczestnicza w
zegludze stosujac zasady SRS;

b)  statki ptynace pod bandera Panstwa Cztonkowskiego lub statki zblizajace si¢ do portu
Panstwa Czlonkowskiego i wplywajace na obszar stosowania wymagan SRS poza
wodami terytorialnymi Panstwa Czlonkowskiego oraz bazujac na wytycznych
opracowanych przez IMO, uczestnicza w zegludze stosujac zasady SRS;

c) statki plynace pod bandera panstwa trzeciego i nie zamierzajace zawija¢ do portu
Panstwa Cztonkowskiego, ale wptywajace na obszar stosowania SRS poza wodami
terytorialnymi Panstwa Czlonkowskiego, stosuja si¢ do zasad SRS, w sytuacjach, w
ktorych jest to mozliwe. Panstwa Cztonkowskie powinny powiadamia¢ odpowiednie
panstwo bandery o wszelkich zauwazonych, powaznych naruszeniach przepiséw
obowiazujacych w obszarze SRS.

Artykut 9

Infrastruktura dla systemow zglaszania statkow, dla systemow wyznaczania drog
morskich i systeméw ruchu statkow

1.  Panstwa Cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbgdne i wiasciwe $rodki w celu
zapewnienia sobie, zgodnie z harmonogramem okreslonym w pkt. 1 zalacznika II,
odpowiednich urzadzen i instalacji usytuowanych na nabrzezu, stuzacych do odbierania i
wykorzystywania informacji przekazywanych przez AIS uwzgledniajac zasigeg niezbedny do
przesytania zgtoszen.

2. Proces kompletowania niezbgdnych urzadzen i budowania instalacji usytuowanych na
nabrzezu, koniecznych do wykonania niniejszej dyrektywy, zostanie zakonczony do konca
2007 r. Panstwa Czlonkowskie maja obowiazek zapewni¢, aby odpowiednie urzadzenia
stuzace do przekazywania informacji do krajowych systeméw Panstw Cztonkowskich 1 ich
wymiany migdzy tymi systemami, byly gotowe do uzytkowania najpdzniej w terminie
jednego roku po tej dacie.

3. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, aby stacje nadbrzezne, zobowiazane do
monitorowania zgodnosci z systemami ruchu statkow i systemami wyznaczania drog
morskich, dysponowaly wtasciwa liczba personelu o odpowiednich kwalifikacjach oraz



odpowiednimi §rodkami do porozumiewania si¢ ze statkami i ich monitorowania, oraz aby
dziataty zgodnie z odpowiednimi wytycznymi IMO.

Artykut 10
Systemy rejestrowania przebiegu podrozy

1.  Panstwa Cztonkowskie monitoruja oraz podejmuja wszelkie niezbgdne i1 wilasciwe
srodki w celu zapewnienia, ze statki wptywajace do portu Panstwa Czlonkowskiego sa
wyposazone w system rejestrowania przebiegu podrézy (VDR) zgodnie z przepisami
ustanowionymi w pkt. Il zatacznika II. Wszelkie wylaczenia, przyznane promom typu ro-ro
lub szybkim statkom pasazerskim na podstawie art. 4 ust. 1 lit. d) dyrektywy Rady
1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegladow dla
bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich®
wygasaja z dniem 5 sierpnia 2002 r.

2.  Informacje zebrane przez system VDR sa udostgpniane zainteresowanemu Panstwu
Czlonkowskiemu w zwiazku z dochodzeniem prowadzonym w nastgpstwie powstania ofiar
na wodach podlegajacy jurysdykcji Panstwa Cztonkowskiego. Panstwa Cztonkowskie maja
obowiazek zapewni¢, aby takie informacje byly wykorzystywane w celu prowadzenia
dochodzenia i wlasciwie analizowane. Panstwa Czlonkowskie maja ponadto obowiazek
zapewnic¢, aby wyniki dochodzenia zostaly udostgpnione niezwtocznie po ich ustaleniu.

Artykut 11
Dochodzenia powypadkowe

Bez uszczerbku dla przepisow art. 12 dyrektywy 1999/35/WE, Panstwa Cztonkowskie maja
obowiazek postgpowac zgodnie z przepisami Kodeksu IMO, dotyczacego dochodzen w
sprawach ofiar 1 wypadkow morskich prowadzonych w przypadkach ofiar i wypadkow z
udziatem statkow okreslonych w niniejszej dyrektywie. Panstwa Cztonkowskie wspolpracuja
w prowadzeniu dochodzen w sprawach ofiar i wypadkow morskich z udziatem statkow
ptywajacych pod ich bandera.

TYTUL II

ZGLASZANIE TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH I ZANIECZYSZCZAJACYCH
PRZEWOZONYCH NA STATKACH (HAZMAT)

Artykut 12
Obowiazki zaladowcy
Zabrania si¢ przedstawianiado przewozu lub zabierania na poktad jakiegokolwiek statku,
towaré6w niebezpiecznych 1 zanieczyszczajacych, w portach Panstw Cztonkowskich, bez

wzgledu na ich ilo$¢, bez dostarczenia kapitanowi statku lub operatorowi deklaracji
zawierajacej informacje wymienione w pkt. 2 zatacznika I.

"Dz.U.L 13821.6.1999 zstr. 1.



Obowiazkiem zatadowcy jest dostarczenie kapitanowi statku lub operatorowi takiej deklaracji
1 zapewnienie, ze ladunek przedstawionydo przewozu jest dokladnie taki, jak opisany w
deklaracji okreslonej w pierwszym akapicie.

Artykut 13
Zgloszenie towardw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych przewozonych na statku

1. Operator, agent lub kapitan statku, bez wzgledu na jego wielko$¢, przewozacego
niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary 1 opuszczajacego port Panstwa Cztonkowskiego,
ma obowiazek, najpoézniej w momencie wyjscia z portu, zglosi¢ informacje zawarte w
pkt. 3zatacznika I, wlasciwej wladzy wyznaczonej przez Panstwo Czlonkowskie.

2. Operator, agent lub kapitan statku, bez wzgledu na jego wielko$¢, przewozacego
niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary, plynacy z portu znajdujacego si¢ poza
Wspolnota 1 kierujacego si¢ do portu w jednym z Panstw Czlonkowskich lub na
kotwicowisko znajdujace si¢ na wodach terytorialnych jednego z Panstw Czlonkowskich,
najpézniej w chwili opuszczania portu zatadunku, lub, jezeli ta informacja nie jest znana w
momencie wyj$cia z portu zatadunku, w chwili, gdy tylko bgdzie mu znany port docelowy lub
kotwicowisko, do ktorego si¢ kieruje, zobowiazany jest zgtosi¢ informacje zawarte w pkt. 3
zatacznika I, wlasciwej wladzy wyznaczonej przez Panstwo Cztonkowskie, w ktorym
znajduje si¢ pierwszy port docelowy lub kotwicowisko.

3.  Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ procedury upowazniajace operatora, agenta
lub kapitana statku okreslonych w ust. 1 i 2, do zglaszania informacji wymienionych w pkt. 3
zalacznika 1 wladzom portowym portu, z ktorego wyptywa statek lub, odpowiednio, portu
docelowego we Wspodlnocie.

Wprowadzona procedura musi zapewnia¢, aby wlasciwy organ miat dostgp do informac;ji
wymienionych w pkt. 3 zatacznika I w kazdej chwili, kiedy zajdzie taka potrzeba. Ze swojej
strony, administracja zainteresowanego portu przechowuje informacje wymienione w pkt. 3
zalacznika I przez okres tak dilugi, jak dlugo moga si¢ one okaza¢ przydatne, w razie
wydarzenia si¢ wypadku morskiego lub kolizji. Wtadze portowe zapewniaja niezbg¢dne $rodki
w celu dostarczenia tych informacji niezwtocznie, w formie elektronicznej, wiasciwej wladzy,
przez cata dobg, na kazde zadanie.

4.  Operator, agent lub kapitan statku maja obowiazek przekazania informacji o tfadunku
wymienionych w pkt. 3 zatacznika I do wladz portowych lub wlasciwej wladzy.

We wszelkich wypadkach, gdy jest to mozliwe, informacje przekazuje si¢ w formie
elektronicznej. Prowadzac wymiang wiadomosci w formie elektronicznej stosuje si¢ sktadnig
1 procedury okreslone w zataczniku III.

Artykut 14

Skomputeryzowana wymiana danych mi¢dzy Panstwami Czlonkowskimi

Panstwa Cztonkowskie wspotpracuja w celu zapewnienia polaczen 1 wspodldziatania
uzywanych krajowych systemoéw do zarzadzania informacjami wymienionymi w zataczniku I.



Systemy tacznos$ci utworzone zgodnie z wykonaniem akapitu pierwszego musza posiadac
nastepujace cechy:

a) wymiana danych musi odbywa¢ si¢ w formie elektronicznej oraz musi umozliwia¢
otrzymywanie i przetwarzanie wiadomosci zglaszanych zgodnie z art. 13;

b)  system musi umozliwia¢ przekazywanie informacji przez dwadziescia cztery godziny
na dobg;

c) kazde Panstwo Cztonkowskie musi mie¢ mozliwo$¢ wysylania, niezwlocznie 1 na kazde
zadanie, informacji o statku i niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych towarach na
poktadzie statku do wlasciwej wtadzy innego Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 15
Wylaczenia

1.  Panstwa Czlonkowskie moga wylaczaé przewozy wykonywane regularnie, mig¢dzy
portami znajdujacymi si¢ na swoim terytorium, spod obowiazkéw ustanowionych w art. 13,
jezeli spetnione sa nastgpujace warunki:

a)  przedsigbiorstwo wykonujace regularne przewozy okreslone powyzej, prowadzi i stale
uaktualnia wykaz statkow obstugujacych te przewozy oraz wysyla ten wykaz wlasciwe;j
wiadzy,

b) informacje wymienione w pkt. 3 zalacznika 1, dla kazdej odbywanej podrozy,
udostgpnia si¢ wilasciwemu organowi na kazde zadanie. Przedsigbiorstwo musi
stworzy¢ wewnetrzny system zapewniajacy, ze na kazde zadanie, niezwlocznie, przez
dwadziescia cztery godziny na dobg, jest mozliwo$¢ przekazania tych informacji w
formie elektronicznej wlasciwej wiadzy, zgodnie z art. 13 ust 4.

2. W sytuacjach, gdy regularne przewozy wykonywane sa migdzy dwoma lub wigcej
panstwami, z ktdrych co najmniej jedno jest Panstwem Czlonkowskim, kazde zainteresowane
Panstwo Cztonkowskie moze zazada¢ od innego Panstwa Czlonkowskiego, aby przyznato
wylaczenie dla takich przewozow. Wszystkie zainteresowane Panstwa Cztonkowskie, w tym
roOwniez panstwa nadbrzezne, wspdipracuja w przyznawaniu wytaczen takim przewozom,
zgodnie z warunkami ustanowionymi w ust. 1.

3.  Panstwa Czlonkowskie okresowo sprawdzaja, czy warunki ustanowione w ust. 1 12 sa
spetniane. W przypadku stwierdzenia, ze cho¢by jeden z warunkow przestal by¢ spetniany,
Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie wycofuja przywileje wylaczenia, przyznane
zainteresowanym przedsigbiorstwom.

4.  Panstwa Cztonkowskie przekazuja Komisji wykaz przedsigbiorstw i statkow, ktorym
przyznano wylaczenia zgodnie z niniejszym artykulem, oraz sa zobowiazane do jego
kazdorazowego uaktualnienia po wprowadzeniu zmian.

TYTUL III

MONITOROWANIE NIEBEZPIECZNYCH STATKOW I INTERWENCJE W



PRZYPADKACH WYPADKOW I KOLIZJI MORSKICH
Artykut 16
Przekazywanie informacji dotyczacych niektorych statkow

1. Statki speiniajace okreslone ponizej kryteria uwaza si¢ za statki stanowiace potencjalne
niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa
ludzi lub $rodowiska:

a)  statki, ktore w czasie swojej podrozy:
- uleglty wypadkowi lub kolizji na morzu okreslonym w art. 17;

- nie wywiazaty si¢ z obowiazkow zglaszania lub powiadamiania, natozonych przez
niniejsza dyrektywe;

- nie wywiazaty si¢ z obowiazku dostosowania si¢ do systemoéw wyznaczania drog
morskich i SRS administrowanych przez Panstwo Cztonkowskie;

b)  statki, w odniesieniu do ktérych istnieja dowody lub uzasadnione podejrzenia o
dokonywaniu umyS$lnych zrzutow oleju lub tamaniu innych przepiséw Konwencji
MARPOL na wodach podlegajacych wlasciwosci Panstwa Cztonkowskiego;

c) statki, ktorym odméwiono dostgpu do portéw Panstwa Czlonkowskiego lub ktore byty
podmiotem zgloszen lub powiadomien sporzadzonych przez Panstwo Czlonkowskie
zgodnie z pkt. 1zatacznika I, do dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r.
dotyczace] przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze
wspolnotowych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod
jurysdykcja Panstw Cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow i
zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkow zycia i pracy (kontrola
pafistwa portu’.

2. Stacje nadbrzezne posiadajace istotne informacje na temat statkéw okreslonych w
ust. 1, przekazuja te informacje zainteresowanym stacjom nadbrzeznym w innych Panstwach
Czlonkowskich, ulokowanym wzdtuz planowanej trasy takiego statku.

3.  Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, aby informacje przekazane im zgodnie z ust. 2, byty
przekazywane witasciwym wladzom portowym i/lub kazdej innej wladzy wyznaczonej przez
Panstwo Cztonkowskie. W granicach mozliwosci posiadanego personelu, Panstwa
Czlonkowskie dokonuja wszelkich uznanych za wlasciwe inspekcji lub badan w swoich
portach, zaré6wno ze swojej wilasnej inicjatywy, jak roéwniez na zadanie innego Panstwa
Czlonkowskiego, bez uszczerbku dla jakichkolwiek obowiazkéw kontroli panstwa portu.
Powiadamiaja one wszystkie pozostate zainteresowane Panstwa Czlonkowskie o wynikach
podjetych dziatan.

Artykul 17

’Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2001/106/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 19 z 22.1.2002, str. 17).



Zglaszanie wypadkow i kolizji na morzu

1. Bez uszczerbku dla prawa migdzynarodowego oraz w celu zapobiegania oraz
ztagodzenia znacznego zagrozenia dla bezpieczenstwo na morzu, bezpieczenstwa ludzi i
srodowiska, Panstwa Cztonkowskie monitoruja oraz zapewniaja wilasciwe srodki w celu
zapewnienia, ze kapitan statku plynacego w rejonach poszukiwan i ratownictwa lub po
obszarach wylacznych stref ekonomicznych Ilub posiadajacych réwnorzedny status,
niezwlocznie informuje stacj¢ nadbrzezna odpowiedzialng za dang strefg geograficzna, o:

a) kazdej kolizji lub wypadku majacym wplyw na bezpieczenstwo statku, takim jak
zderzenie, wplynigcie na mielizng, uszkodzenie, defekt, niesprawnos$¢, przeciek oraz
przemieszczenie si¢ ladunku, jak réwniez o kazdym uszkodzeniu kadluba lub
konstrukcji;

b) kazdej kolizji lub wypadku zmniejszajacym bezpieczenstwo zeglugi, takim jak
uszkodzenia mogace ogranicza¢ zdolno$¢ manewrowa statku lub jego zdolno$¢ do
zeglugi, jak réwniez o kazdym uszkodzeniu wptywajacym na system napgdowy lub
stery, generatory pradotwoércze, wyposazenie nawigacyjne oraz systemy tacznosci,

c¢) kazdej sytuacji mogacej doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wod lub wybrzeza Panstwa
Cztonkowskiego, takiej jak zrzut lub zagrozenie zrzutem do morza produktow
zanieczyszczajacych;

d)  wszelkich zauwazonych plamach zanieczyszczajacych materialdw oraz pojemnikach
lub opakowaniach dryfujacych po morzu.

2.  Zgloszenie zawierajace informacje przestane zgodnie z ust. 1 zawiera co najmniej
okreslenie statku, jego pozycje, port, z ktérego wyplynat, port docelowy, adres, pod jakim
mozna uzyska¢ informacje na temat niebezpiecznych 1 zanieczyszczajacych ladunkow
przewozonych na poktadzie, liczbe¢ ludzi na poktadzie, szczegdtowy opis wypadku oraz
wszelkie inne istotne informacje okreslone w rezolucji A.851(20) IMO.

Artykut 18
Dzialania w przypadku wyjatkowo zlej pogody

1. W sytuacjach, w ktorych wiasciwe wladze wyznaczone przez Panstwa Czlonkowskie
uznaja, w wypadku wyjatkowo ztej pogody 1 stanu morza, ze istnieje powazne zagrozenie
zanieczyszczenia obszarow zeglugi morskiej lub strefy przybrzeznej innych panstw lub ze
istnieje zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego:

a) powinny, w miar¢ mozliwosci, przekazac¢ kapitanowi statku znajdujacego si¢ w rejonie
danego portu i zamierzajacego wejs¢ do portu lub opusci¢ ten port wyczerpujaca
informacje o stanie morza i1 warunkach pogodowych oraz, w sytuacjach, gdy ma to
istotne znaczenie 1 gdy jest to mozliwe, o niebezpieczenstwie, jakie moze zagraza¢ jego
statkowi, tadunkowi, zatodze i pasazerom;

b) maja prawo podjaé, bez uszczerbku dla obowiazku pomocy statkom w
niebezpieczenstwie i zgodnie z art. 20, wszelkie inne wlasciwe S$rodki, ktore moga
obejmowac zalecenia lub zakazy, albo dla okreslonego statku, albo ogolne dla statkdw,



do wchodzenia lub opuszczania portu na zagrozonych obszarach, az do czasu kiedy
zostanie ustalone, ze nie ma juz zagrozenia dla zycia ludzkiego i/lub $rodowiska
naturalnego;

c) podejmuja whasciwe $rodki w celu ograniczenia, w mozliwie najwigkszym stopniu, lub
jezeli jest to konieczne, nawet zakazania pobierania przez statki paliwa na swoich
wodach terytorialnych.

2.  Kapitan powiadamia przedsigbiorstwo o wlasciwych s$rodkach Ilub zaleceniach
wymienionych w ust. 1. Nie zwalnia to jednak kapitana z obowiazku podjgcia decyzji opartej
na swojej wiasnej profesjonalnej ocenie, zgodnie z Konwencja SOLAS. W sytuacji, gdy
kapitan statku podejmuje decyzj¢ niezgodna z dziataniami opisanymi w ust. 1, powiadamia
wiasciwe wladze o powodach swojej decyzji.

3. Wriasciwe $rodki lub zalecenie okreslone w ust. 1, opieraja si¢ na prognozie stanu morza
1 pogody, dostarczonej przez wykwalifikowane sluzby meteorologiczne, uznane przez
Panstwo Cztonkowskie.

Artykut 19
Srodki odnoszgce si¢ do wypadkow lub kolizji na morzu

1. W przypadku wypadku lub kolizji na morzu okre§lonych w art. 17, Panstwa
Czlonkowskie podejmuja w sytuacjach, w ktorych jest to konieczne, wszelkie wtasciwe
srodki zgodnie z prawem mig¢dzynarodowym, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi,
bezpieczenstwa 0sob oraz ochrony srodowiska morskiego 1 wybrzeza.

Zatacznik IV wustala otwarty wykaz S$rodkow pozostajacych w dyspozycji Panstwa
Cztonkowskiego na mocy niniejszego artykutu.

2. Operator, kapitan statku i wtasciciel towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
przewozonych na statku, zgodnie z prawem krajowym i miedzynarodowym ma obowiazek w
petni wspotpracowaé¢ z wilasciwymi wladzami krajowymi, na ich zadanie, w celu
zminimalizowania skutkow wypadku lub kolizji na morzu.

3. Kapitan statku, do ktorego stosuja si¢ przepisy Kodeksu ISM, zgodnie z tym Kodeksem,
powiadamia przedsigbiorstwo o kazdym wypadku lub kolizji, wymienionych w art. 17 ust. 1,
ktore wydarzyty si¢ na morzu. Natychmiast po uzyskaniu informacji o takim zdarzeniu,
przedsigbiorstwo ma obowiazek skontaktowaé si¢ z wiasciwa stacja nadbrzezna i, jezeli jest
to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

Artykut 20
Miejsca schronienia

Panstwa Cztonkowskie, po skonsultowaniu si¢ z zainteresowanymi stronami, opracowuja,
uwzgledniajac stosowne wytyczne IMO, plany przyjgcia zagrozonych statkoéw, na wodach
pozostajacych pod ich jurysdykcja. Takie plany zawieraja niezb¢dne uzgodnienia i procedury
uwzgledniajace ograniczenia operacyjne i srodowiskowe, w celu zapewnienia, aby statki w
niebezpieczenstwie mogly niezwlocznie wptyna¢ do miejsca schronienia, po uzyskaniu



odpowiedniego zezwolenia wlasciwej wladzy. W sytuacji, gdy Panstwo Cztonkowskie uznaje
to za niezbedne i mozliwe, plany te zawieraja ustalenia przewidujace odpowiednie $rodki 1
urzadzenia stuzace do niesienia pomocy, ratowania i zapobieganiu zanieczyszczeniom.

Plany przyjecia zagrozonych statkow udostgpnia si¢ na zadanie. Panstwa Cztonkowskie
powiadomia Komisje do dnia 5 lutego 2004 r. o podjetych $rodkach w zwiazku ze
stosowaniem ust. 1.

Artykut 21
Powiadomienia zainteresowanych stron

1. W sytuacji, gdy jest to konieczne, wlasciwa stacja nadbrzezna zainteresowanego
Panstwa Czlonkowskiego rozpowszechnia na okreslonym obszarze informacje o kazdej
kolizji lub wypadku zgloszonym na mocy art. 17 ust. 1 oraz informacje w odniesieniu do
kazdego statku, ktory powoduje zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zaréwno dla
bezpieczenstwa ludzi jak i sSrodowiska.

2. Wiasciwe wladze, posiadajace informacje zgloszone zgodnie z art. 13 1 17, dokonuja
odpowiednich uzgodnien, w celu zapewnienie przekazania tych informacji w kazdej chwili,
na zadanie, w celu zapewnienia bezpieczenstwa przez wilasciwe wladze innego Panstwa
Czlonkowskiego.

3. Kazde Panstwo Czlonkowskie, ktorego wiasciwe wiladze zostaly powiadomione na
mocy niniejszej dyrektywy, lub w jakikolwiek inny sposob, o faktach, ktére dla innego
Panstwa Czlonkowskiego powoduja lub zwigkszaja ryzyko zagrozenia wobec okreslonych
obszarow zeglugi i stref przybrzeznych, podejmuje wiasciwe §rodki, aby powiadomi¢ o tym
fakcie kazde zainteresowane Panstwo Czlonkowskie, natychmiast, gdy tylko bedzie to
mozliwe, oraz udziela konsultacji w sprawie podjgtych dziatah. W miarg potrzeb, Panstwa
Czlonkowskie wspodlpracuja w celu gromadzenia informacji 1 prowadzenia uzgodnien
dotyczacych wspolnego dziatania.

Kazde Panstwo Cztonkowskie dokonuje niezbgdnych przygotowan, aby w pelni
wykorzystywaé zgloszenia, do ktorych przekazywania statku sa zobowiazane na podstawie
art. 17.
TYTUL IV
SRODKI TOWARZYSZACE
Artykut 22

Wyznaczenie i opublikowanie wykazu wlasciwych wladz

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie wyznacza wilasciwe wladze, wladze portowe i stacje
nadbrzezne, do ktorych musza by¢ wysytane zgltoszenia wymagane niniejsza dyrektywa.

2. Kazde Panstwo Cztonkowskie zapewnia, aby flota handlowa byta wlasciwie
powiadamiana i aby informacje byly regularnie uaktualniane, szczegdlnie przez publikacje
morskie, dotyczace wtadz i1 stacji wyznaczonych w zastosowaniu ust. 1, w tym, w miarg



potrzeby, w odniesieniu do obszaréw geograficznych, za ktére sa one odpowiedzialne oraz o
procedurach ustanowionych w celu przekazywania informacji wymaganych przez niniejsza
dyrektywe.

3.  Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz witadz i stacji wyznaczonych w
zastosowaniu ust. 1, jak rowniez wszelkie jej uaktualnienia.

Artykut 23
Wspolpraca migdzy Panstwami Czlonkowskimi a Komisja
Panstwa Czlonkowskie 1 Komisja wspotpracuja w celu osiagnigcia nastgpujacych celow:

a)  zapewnienie optymalnego wykorzystania informacji uzyskiwanych na mocy niniejsze;j
dyrektywy, w szczegdlnosci przez rozwijanie odpowiednich potaczen telematycznych
migdzy stacjami nadmorskimi 1 wiladzami portowymi w celu wymiany danych
odnoszacych si¢ do ruchu statkéw, ich szacunkowym czasie przybycia do portu i o
przewozonym fadunku;

b) rozwijanie 1 poprawa efektywnosci potaczen telematycznych migdzy stacjami
nadmorskimi Panstw Czlonkowskich, w celu otrzymywania doktadnych informacji o
ruchu statkow, poprawy monitorowania przeptywu statkOw, i1 uzgadniania, oraz, w
sytuacjach, w ktorych jest to mozliwe, optymalizowania zgloszen wymaganych od
statkow w drodze;

c) rozszerzanie zasiggu i/lub unowoczes$nianie wspolnotowego systemu monitorowania
oraz informacji o ruchu statkow w celu ulepszenia rozpoznawania i monitorowania
statkow. Panstwa Czlonkowskie 1 Komisja ze swojej strony, pracuja razem nad
opracowaniem, w sytuacjach, w ktorych jest to konieczne, obowiazkowego systemu
informowania, obowiazkowego systemu ruchu statkow oraz odpowiedniego systemu
wyznaczania drog morskich, w celu przekazania ich IMO do zatwierdzenia;

d)  opracowanie, jezeli jest to wlasciwe, wspdlnych planéw zapewnienia schronienia
statkom w niebezpieczenstwie.

Artykut 24
Poufnos¢ informacji

Panstwa Cztonkowskie zgodnie ze swoim ustawodawstwem krajowym, podejmuja niezbedne
dziatania w celu zapewnienia poufnosci informacji przekazywanych im na mocy niniejszej

dyrektywy.
Artykut 25
Monitorowanie wykonania niniejszej dyrektywy i sankcje
1.  Panstwa Cztonkowskie regularnie dokonuja inspekcji i wszelkich innych czynno$ci

wymaganych w celu sprawdzenia funkcjonowania usytuowanych na nabrzezu systemow
telematycznych utworzonych w celu spetnienia wymogdéw niniejszej dyrektywy, w



szczegblnosci, czy spetniaja one wymagania w odniesieniu do zdolno$ci do niezwlocznego
wysylania, przez dwadziescia cztery godziny na dobg, informacji zgtaszanych zgodnie z
art. 131 15.

2.  Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja sankcje za lamanie przepisow krajowych,
przyjetych na mocy niniejszej dyrektywy i1 podejmuja wszelkie niezbgdne s$rodki, aby
zapewni¢, ze sankcje te sa stosowane. Ustanowione w ten sposéb sankcje musza by¢
skuteczne, proporcjonalne oraz odstraszajace.

3. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie powiadamiaja panstwo bandery i kazde inne
zainteresowane panstwo o dziataniach podjgtych wobec statkow nieptywajacych pod ich
bandera na podstawie art. 16 i 19 oraz ust. 2 niniejszego artykutu.

4. W przypadku, gdy Panstwo Cztonkowskie stwierdza, przy okazji kolizji lub wypadku
na morzu wymienionych w art. 19, ze przedsigbiorstwo nie byto w stanie nawiazac i utrzymacé
tacznos$ci ze statkiem lub z wlasciwa stacja nadmorska, przekazuje odpowiednia informacje
do panstwa, ktore wydato dokument zgodnosci ISM oraz odpowiedni certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem lub w imieniu ktorego dokumenty te zostaty wydane.

Jezeli zaniedbania okazuja si¢ powazne 1 wskazuja na znaczne nieprawidtowosci w zakresie
funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem przedsigbiorstwa majacego siedzibg
w Panstwie Czlonkowskim, Panstwo Cztonkowskie, ktore wydato dokument zgodnosci lub
certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem danemu statkowi, niezwtocznie podejmuje niezbedne
srodki wobec danego przedsigbiorstwa, majace na celu wycofanie wydanego dokumentu
zgodnosci 1 odpowiedniego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem.

Artykut 26
Ocena

1.  Panstwa Czlonkowskie musza przedstawi¢ Komisji, do dnia 5 lutego 2007 r.,
sprawozdanie dotyczace postgpow w wykonywaniu niniejszej dyrektywy oraz, w
szczegolnosci, przepisow art. 9, 10, 18, 20, 22, 23 i 25. Panstwa Czlonkowskie musza
przedstawi¢ Komisji, do dnia 31 grudnia 2009 r., sprawozdanie dotyczace pelnego wykonania
niniejszej dyrektywy.

2. W sze$¢ miesiecy pdzniej, na podstawie sprawozdan okreslonych w ust. 1, Komisja
sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace wykonania niniejszej
dyrektywy. W swoich sprawozdaniach Komisja stwierdza, czy i w jakim zakresie przepisy
niniejszej dyrektywy wykonane przez Panstwa Czlonkowskie, wplywaja na wzrost
bezpieczenstwa 1 skutecznos$ci transportu morskiego 1 zapobiegaja zanieczyszczaniu
srodowiska przez statki.

3.  Komisja zbada potrzebe¢ 1 mozliwosci zapewnienia Srodk6w na poziomie
wspolnotowym przeznaczonych na umozliwienie zwrotu lub rekompensaty kosztow i strat,
jakie pociagneto za soba stworzenie schronienia dla statkow w niebezpieczenstwie, w tym
spelnienie wymagan w odniesieniu do ubezpieczenia i innych zabezpieczen finansowych.

Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i do Radzie sprawozdanie dotyczace wynikow
tego badania do dnia 5 lutego 2007 .



PRZEPISY KONCOWE
Artykut 27
Procedura wprowadzania zmian

1. Definicje zawarte w art. 3, odniesienia do dokumentéw Wspolnoty i IMO oraz
zataczniki moga by¢ zmieniane zgodnie z procedura przewidziang w art. 28 ust. 2 w celu
doprowadzenia do ich zgodnosci z prawem wspolnotowym lub prawem migdzynarodowym,
ktére zostato dostosowane, zmienione lub wprowadzone w zycie, o ile takie zmiany nie
rozszerzaja zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy.
2. Ponadto, zalaczniki I, IIT 1 IV moga by¢ zmienione zgodnie z procedura przewidziang w
art. 28 ust. 2, w $wietle doswiadczen nabytych w zwiazku z wykonywaniem niniejszej
dyrektywy, jezeli takie zmiany nie rozszerzaja zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 28

Procedura Komitetu

1.  Komisja jest wspomagana przez Komitet.

2. Gdy nastepuje odniesienie do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji
1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.
3. Komitet uchwala swoj regulamin.

Artykut 29
1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia 5 lutego 2004 r. i
niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.
Przepisy przyjegte przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzegdowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sa przez Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji przepisy prawa krajowego przyjete w
dziedzinach obj¢tych niniejsza dyrektywa.

Artykut 30
Dyrektywa Rady 93/75/EWG traci moc z dniem 5 lutego 2004 r.
Artykut 31

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym



Wspolnot Europejskich.
Artykut 32

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 27 czerwca 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

P. COX M. ARIAS CANETE

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



ZALACZNIK 1

WYKAZ ZGLASZANYCH INFORMACJI

Informacje, ktore maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 4 — Informacje ogolne:

a)

b)

¢)

d)

rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfikacyjny IMO
lub numer MMSI);

port docelowy;
przewidywany czas przybycia do portu docelowego lub stanowiska pilota,
zgodnie z wymaganiami wlasciwego organu, i szacunkowy czas wyjscia z tego

portu;

faczna liczba 0séb na pokladzie.

Informacje, ktore maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 12 — Informacje o ladunku:

a)

b)

wlasciwe nazwy techniczne towarow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych,
numery Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ) jezeli istnieja, klasa
niebezpieczenstwa IMO zgodnie z Kodeksami IMDG, IBC i1 IGC oraz, gdzie
stosowne, klasa statku wymagana dla ladunkéw INF zgodnie z prawidiem
VII/14.2, ilo$¢ takich towarow oraz, jezeli sa one przewozone w jednostkach
transportujacych towar innych niz zbiorniki, numer identyfikacyjny tej jednostki;

adres, pod jakim mozna uzyskac szczegdtowe informacje o fadunku.

Informacje, ktore maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 13:

A.

Informacje ogolne:

a) rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfikacyjny
IMO lub numer MMSI);

b)  port docelowy;

c¢) w przypadku statkbw opuszczajacych port Panstwa Czlonkowskiego:
przewidywany czas wyjScia z portu lub stanowiska pilota, zgodnie z
wymaganiami witasciwej wiadzy, 1 przewidywany czas przybycia do portu
docelowego;

d)  w przypadku statkow przybywajacych z portdw lezacych poza Wspolnota i
udajacych si¢ do portu w Panstwie Cztonkowskim: przewidywany czas
przybycia do portu docelowego lub stanowiska pilota, zgodnie z
wymaganiami wiasciwej wladzy;

e) taczna liczba 0sob na poktadzie.

Informacje o tadunku:



b)

c)

wlasciwe  nazwy  techniczne  towarO6w  niebezpiecznych  lub
zanieczyszczajacych, numery Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ)
jezeli istnieja, klasa niebezpieczenstwa IMO zgodnie z Kodeksami IMDG,
IBC i IGC oraz, gdzie stosowne, klas¢ statku zgodnie z Kodeksem INF,
ilo$¢ takich towarow i ich umiejscowienie na pokladzie oraz, jezeli sa one
przewozone w jednostkach transportujacych towar innych niz zbiorniki,
numer identyfikacyjny tej jednostki

potwierdzenie, ze na poktadzie znajduje sig spis, deklaracja tadunkowa lub
wlasciwy plan zatadunku, zawierajacy szczegdty dotyczace przewozonych
towardéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych oraz ich rozmieszczenia
na statku;

adres pod jakim mozna uzyska¢ szczegoétowe informacje o tadunku.

Informacje okreslone w art. 5:

— A. rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer
identyfikacyjny IMO lub numer MMSI),

— B. data i godzina,

- ClubD pozycja statku: szeroko$¢ geograficzna i dlugos$¢ geograficzna i
odleglos¢ w milach morskich mierzona od jednoznacznie
okreslonego punktu na ladzie,

- E. kurs,

— F. predkose,

— L port przeznaczenia i przewidywany czas przybycia,

— P. fadunek 1 jezeli na pokladzie znajduja si¢ towary niebezpieczne,
ich ilos¢ i klasa IMO,

- T. adres do przekazania informacji o fadunku,

— W. laczna liczba 0s6b na poktadzie,

— X. informacje rézne:

- wlasciwosci 1 szacunkowa ilo$¢ paliwa w zbiornikach, dla
statkow przewozacych wigcej niz 5000 ton paliwa w
zbiornikach,

- status nawigacyjny.

Kapitan statku musi niezwtocznie powiadomi¢ wilasciwe witadze lub zainteresowane
wladze portowe o wszelkich zmianach w informacjach zgtoszonych wcze$niej na mocy



niniejszego zalacznika.



L.

II.

ZALACZNIK 11

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO WYPOSAZENIA POKEADOWEGO

Automatyczne rozpoznawanie statkow (AILS)

1.

Statki wybudowane po dniu 1 lipca 2002 r. wlacznie:

Statki pasazerskie, bez wzgledu na wielkos$¢, 1 wszystkie statki o pojemnosci 300
ton brutto 1 wigkszej, zbudowane w okresie od dnia 1 lipca 2002 r. wiacznie, ktore
wchodza do portu Panstwa Czlonkowskiego podlegaja wymaganiom
przewozowym ustanowionym w art. 6.

Statki wybudowane przed dniem 1 lipca 2002 r.

Statki pasazerskie, bez wzgledu na wielkos¢, 1 wszystkie statki o pojemnosci 300
ton brutto i wigkszej, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., ktére wchodza do
portu Panstwa Czlonkowskiego podlegaja wymaganiom przewozowym
ustanowionym w art. 6 wedlug nastgpujacego harmonogramu:

a)  statki pasazerskie: najp6zniej do dnia 1 lipca 2003 r.;

b) tankowce: najpozniej do dnia pierwszego przegladu technicznego
wyposazenia bezpieczenstwa w lub po dniu 1 lipca 2003 r.;

c)  statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce o pojemnosci 50 000 ton brutto
1 wigksze: najpozniej do dnia 1 lipca 2004 r.;

d)  statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce o pojemnosci 10 000 ton brutto
1 wigksze, jednakze mniejsze niz 50 000 ton: najpdzniej do dnia 1 lipca
2005 r. lub, w odniesieniu do statkow odbywajacych podréze
migdzynarodowe, kazda inna wczesniejsza data ustalona w ramach IMO;

e)  statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce o pojemnosci 3 000 ton brutto 1
wigksze, jednakze mniejsze niz 10 000 ton: najp6zniej do dnia 1 lipca
2006 r. lub, w odniesieniu do statkow odbywajacych podroze
mig¢dzynarodowe, kazda inna wczes$niejsza data ustalona w ramach IMO;

f)  statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce o pojemnosci 300 ton brutto i
wigksze, jednakze mniejsze niz 3 000 ton: najpdzniej do dnia 1 lipca 2005 .
lub, w odniesieniu do statkéw odbywajacych podréze migdzynarodowe,
kazda inna wczesniejsza data ustalona w ramach IMO;

Panstwa Cztonkowskie moga wylaczy¢ statki pasazerskie o pojemnos$ci ponizej
300 ton brutto, wykonujace przewozy krajowe, z obowiazku dostosowania si¢ do
wymogow dotyczacych AIS ustanowionych w tym zataczniku.

Systemy rejestrowania przebiegu podrozy (VDR)

l.

Statki w nast¢pujacych klasach musza, w zwiazku z tym, ze wpltywaja do portu



Panstwa Czlonkowskiego, by¢ wyposazone w systemy rejestrowania przebiegu
podrozy, odpowiadajace normom okreslonym w rezolucji IMO A.861(20) 1
zbadane zgodnie z zasadami okreslonymi w Normie nr 61996 Mig¢dzynarodowej
Komisji Elektroniki (IEC):

a)  statki pasazerskie zbudowane w po dniu 1 lipca 2002 r. wlacznie, najpdzniej
do dnia 1 lipca 2002 r.;

b)  statki pasazerskie ro-ro zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., najpdzniej
do dnia pierwszego przegladu w lub po dniu 1 lipca 2002 r.;

c)  statki pasazerskie inne niz ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r.,
najpozniej do dnia 1 stycznia 2004 r.;

d) statki inne niz pasazerskie, o pojemnosci 3 000 ton brutto i wigksze,
zbudowane w okresie po dniu 1 lipca 2002 r. wlacznie, najpozniej do dnia
5 sierpnia 2002 r.

2. Statki w nastgpujacych klasach oraz zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r.
musza, w zwiazku z tym, ze wptywaja do portu Panstwa Czlonkowskiego, by¢
wyposazone W systemy rejestrowania przebiegu podrézy odpowiadajace
okreslonym normom IMO:

a)  statki towarowe, o pojemnosci 20 000 ton brutto i wigksze, najpozniej do
dnia ustalonego przez IMO, lub w przypadku braku decyzji IMO, najpdzniej
do dnia 1 stycznia 2007 r.;

b)  statki towarowe, o pojemnosci 3 000 ton brutto i wigksze, ale mniejsze niz
20000 ton brutto, najpdzniej do dnia ustalonego przez IMO, lub w
przypadku braku decyzji IMO, najp6zniej do dnia 1 stycznia 2008 r.;

3.  Panstwa Czlonkowskie moga zwolni¢ statki uczestniczace jedynie w przewozach
krajowych, na obszarach morskich klasy innej niz A, zgodnie z art. 4 dyrektywy
Rady 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regul 1 norm bezpieczenstwa
statkow pasaZerskicth, z obowiazku posiadania systemu rejestrowania przebiegu
podrozy, ustanowionego niniejsza dyrektywa.

"Dz U. L 144 7 15.5.1998, str. 1.



ZALACZNIK 11T
WIADOMOSCI ELEKTRONICZNE

1.  Panstwa Cztonkowskie rozwijaja i utrzymuja infrastrukture niezbedna do umozliwienia
przekazywania, odbioru i przetwarzania danych migdzy systemami wykorzystujacymi
sktadni¢ XML lub EDIFACT, w oparciu o urzadzenia komunikacyjne typu internet lub
X.400.

2. Komisja, w porozumieniu z Panstwami Czlonkowskimi, rozwija i utrzymuje ,,Interface
Control Document” opisujacy urzadzenia systemowe przedstawiajac uktad wiadomosci,
funkcje wiadomosci oraz zaleznos$ci migdzy wiadomosciami. Aktualno$¢ wiadomosci i
ich tre$¢, jak rowniez Protokoty wymiany danych i parametry podaje si¢ szczegotowo.
»Interface Control Document” okres§la bardziej szczegdélowo zawartos¢ danych do
celéw wymaganych funkcji wiadomosci oraz opisuje te wiadomosci.

3. Procedury i infrastruktura powinny obejmowaé, w sytuacjach, w ktorych jest to
wskazane, obowiazek zglaszania i wymiany informacji wynikajacy z innych dyrektyw,
takich jak dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada
2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadow wytwarzanych przez statki
i pozostatosci tadunku ',

""Dz.U. L 332 228.12.2000, str. 81.



ZALACZNIK IV

Srodki dostepne Panstwom Czlonkowskim w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa na
morzu i Srodowiska naturalnego

(zgodnie z art. 19 ust. 1)

Jezeli, w nastgpstwie wypadku lub okoliczno$ci opisanych w art. 17, majacych wplyw na
statek, wlasciwe wiladze zainteresowanego Panstwa Cztonkowskiego uwazaja, w ramach
prawa migdzynarodowego, ze konieczne jest zapobieganie, zmniejszenie lub usunigcie
powaznych i trwatych zagrozen dla jego wybrzeza lub zwiazanych z wybrzezem interesow,
bezpieczenstwa innych statkow i ich zaldég oraz pasazerow lub dla ludzi na wybrzezu, dla
ochrony $rodowiska morskiego, wtedy wtadze moga, migdzy innymi:

a)  ograniczy¢ poruszanie si¢ statku lub skierowac go tak, aby ptynat okreslonym kursem.
Ten wymoég nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialnosci za bezpieczne kierowanie
nim;

b)  skierowa¢ urzgdowe zadanie do kapitana statku, aby zaprzestat zagraza¢ $rodowisku
naturalnemu lub bezpieczenstwu na morzu;

c) wysta¢ zespdt badawczy na poktad statku w celu zbadania stopnia ryzyka, udzielenia
pomocy kapitanowi, aby zaradzi¢ zaistnialej sytuacji i zawiadomi¢ wilasciwa stacje
nadbrzezna o zaistnialej sytuacji;

d) poinstruowac kapitana statku aby udal si¢ do miejsca schronienia w przypadku
nieuchronnego niebezpieczenstwa lub spowodowaé aby statek byl pilotowany lub
holowany.



DYREKTYWA RADY 96/98/WE
z dnia 20 grudnia 1996 r.

W sprawie wyposazenia statkow

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 84 ust.

2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,

dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 189¢ Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

w ramach wspoélnej polityki transportowej musza by¢ podjete dalsze $rodki dla
zapewnienia bezpieczenstwa transportu morskiego;

wypadki statkdéw, w szczegolnosci takie, ktoére prowadza do $mierci ludzi oraz
zanieczyszczenia morz i wybrzezy Panstw Czlonkowskich, napetniaja Wspolnote
powazna troska;

niebezpieczenstwo wypadkow statkow moze by¢ znacznie zmniejszone poprzez
wprowadzenie wspolnych norm zapewniajacych wyzszy poziom bezpieczenstwa
dzialania wyposazenia znajdujacego si¢ na statkach. Normy badan i metody badan
moga mie¢ znaczacy wpltyw na przyszte dziatanie wyposazenia;

zgodnie z konwencjami migdzynarodowymi panstwa bandery zobowiazane sa do
zapewnienia, aby wyposazenie statku odpowiadato okre§lonym wymogom
bezpieczenstwa oraz wydawaty odpowiednie §wiadectwa. W tym celu miedzynarodowe
organizacje standaryzacyjne oraz Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO)
opracowuja normy badan niektoérych rodzajow wyposazenia morskiego. W normach
krajowych, wykonujacych normy migdzynarodowe, wladzom wlasciwym dla
certyfikacji, pomigdzy ktérymi istnieja rdéznice w zakresie ich kwalifikacji i
do$wiadczenia, przyznany jest pewien margines swobody. Prowadzi to do
zrdznicowania poziomu bezpieczenstwa produktow, ktorych zgodno$¢ z odpowiednimi
migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa zostata potwierdzona przez wlasciwe
wladze krajowe oraz do powaznych zastrzezen po stronie Panstw Cztonkowskich w
zakresie akceptacji wyposazenia statkow dopuszczonych przez inne Panstwa
Cztonkowskie statkow ptywajacych pod ich bandera bez dalszych weryfikacji,

' Dz.U. nr C 218 223.8.1995, str. 9.

>Dz.U.nr C 101 23.4.1996, str. 3.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 1995 r. (Dz.U. nr C 339 z 18.12.1995, str. 21), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 18 czerwca 1996 r. (Dz.U. nr 248 z 26.8.1996, str. 10) i decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 24 pazdziernika 1996 r. (Dz.U. nr 347 z 18.11.1996).



5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

musza zosta¢ ustanowione wspdlne zasady majace na celu zniwelowanie rdznic
powstajacych w procesie wykonywania norm migdzynarodowych. Takie wspolne
zasady spowoduja uniknigcie zbgdnych kosztow i postgpowan administracyjnych w
zakresie zatwierdzania wyposazenia, polepszenie warunkéw eksploatacji  oraz
konkurencyjnosci zeglugi morskiej Wspdlnoty, a nadto zniesienie technicznych barier
utrudniajacych handel poprzez umieszczanie na wyposazeniu znakow zgodnosci;

Rada, w swojej uchwale z dnia 8 czerwca 1993 r. w sprawie wspolnej polityki w
zakresie bezpieczenstwa na morzu® wyraznie wezwata Komisje do przedlozenia
propozycji ujednolicenia wykonania norm Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) oraz przepisOw postgpowania w zakresie zatwierdzania wyposazenia statkow;

takie ujednolicenie jest mozliwe jedynie poprzez podejmowanie dzialan na ptaszczyznie
Wspdlnoty, jako ze Panstwa Czlonkowskie nie moga zapewni¢ odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa wyposazenia poprzez odosobnione dzialania ani dziatania w
ramach organizacji mi¢dzynarodowych;

odpowiednim w tym celu instrumentem prawnym jest dyrektywa Rady, poniewaz
tworzy ona jednolite 1 wiazace ramy stosowania przez Panstwa Czlonkowskie
migdzynarodowych norm badania wyposazenia;

nalezy w pierwszym rzedzie bada¢ wyposazenie, ktdérego obowiazek posiadania na
statku 1 zatwierdzenia przez administratora krajowego w zgodno$ci z normami
bezpieczenstwa ustanowionymi w migdzynarodowych konwencjach lub rezolucjach
nakladaja najwazniejsze konwencje miedzynarodowe;

w poszczegdlnych dyrektywach zapewniany jest swobodny przeptyw pewnych
produktow, ktore moga by¢ migdzy innymi wykorzystywane jako wyposazenie statkow
bez konieczno$ci wydawania przez Panstwa Czlonkowskie $wiadectw wyposazenia,
zgodnych z odpowiednimi konwencjami migdzynarodowymi. Stad tez nalezy wydaé
przepisy dotyczace wyposazenia, ktére musi posiadaé statek, wylacznie w formie
nowych wspolnych zasad;

w przypadku wyposazenia, dla ktérego nie zostaly jeszcze wydane takie normy albo
jesli istniejace normy nie sa wystarczajaco szczegotowe, musza zostaé wydane nowe
normy w zakresie badania, najlepiej na poziomie migdzynarodowym;

Panstwa Cztonkowskie powinny zapewnié, aby jednostki notyfikowane, ktoére oceniaja
zgodnos$¢ wyposazenia z normami dotyczacymi badan, byly niezalezne, efektywne oraz
profesjonalnie wtasciwe dla wypelniania swoich obowiazkow;

zgodno$¢ z migdzynarodowymi normami badan moze by¢ najlepiej wykazana poprzez
przeprowadzenie postgpowania w przedmiocie oceny zgodnosci ustanowionego w
decyzji Rady 93/465/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. dotyczacej modutow stosowanych w
réoznych fazach procedur oceny zgodno$ci oraz zasad umieszczania 1 uzywania
oznakowania zgodnosci WE, ktére maja by¢ stosowane w dyrektywach dotyczacych
harmonizacji technicznej’;

*Dz.U.nr C271 27.10.1993, str. 1.
SDz.U. nr C 220 z 30.8.1993, str. 23.



14) dyrektywy te w Zadnej mierze nie ograniczaja prawa przyznanego przez konwencje
migdzynarodowe administracji panstwa bandery do przeprowadzania badan
technicznych na poktadzie statkow, dla ktérych wystawity swiadectwo bezpieczenstwa,
o ile badania te nie powielaja postepowania w przedmiocie oceny zgodnosci;

15) wyposazenie objete zakresem niniejszej dyrektywy musi zasadniczo mie¢ znak
zgodno$ci z wymogami niniejszej dyrektywy;

16) w niektorych przypadkach Panstwa Czlonkowskie moga wprowadza¢ $rodki
przejSciowe zmierzajace do ograniczenia lub zakazu stosowania wyposazenia
noszacego znak zgodnosci;

17) stosowanie wyposazenia nienoszacego znaku zgodnosci moze by¢ dopuszczone w
nadzwyczajnych okolicznosciach;

18) w celu zmiany niniejszej dyrektywy konieczne jest uproszczone postgpowanie przy
udziale komitetu regulacyjnego,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1

Celem niniejszej dyrektywy jest poprawa bezpieczenstwa na morzu oraz zapobieganie
zanieczyszczeniom morz poprzez jednolite stosowanie odpowiednich dokumentéw
migdzynarodowych w sprawie wyposazenia wymienionego w zalaczniku A, w ktore powinny
by¢ zaopatrzone statki, dla ktorych wystawiane sa Swiadectwa bezpieczenstwa przez Panstwa
Cztonkowskie albo w ich imieniu, a nadto zapewnienie swobodnego przeptywu tego
wyposazenia na obszarze Wspolnoty.

Artykut 2
Do celoéw niniejszej dyrektywy ponizsze wyrazenia maja nast¢pujace znaczenie:

a) ,,procedury w przedmiocie oceny zgodnosci” tryby postepowania przewidziane w art.
10 1 w zataczniku B;

b) ,,wyposazenie” elementy wyposazenia wymienione w zalacznikach A.1 i A.2, w ktére
statek ma by¢ wyposazony zgodnie z dokumentami migdzynarodowymi albo w ktore
statek moze by¢ wyposazony na zasadzie dobrowolnosci i dla ktérych zgodnie z
dokumentami migdzynarodowymi konieczne jest zatwierdzenie wydawane przez
administracj¢ panstwa bandery;

c) ,.sprzet lacznos$ci radiowe)” oznacza wyposazenie wymagane w rozdziale IV Konwencji
Solas z 1974 r. w brzmieniu z 1988 r., w odniesieniu do globalnego systemu
ratownictwa 1 bezpieczenstwa na morzu (GMDSS) oraz sprz¢t stuzacy do facznosci,
oparty o emisje fal ultrakrotkich (radiotelefony nadawczo - odbiorcze) zgodnie z
wymaganiami reguly I11/6.2.1 powotywanej konwencji;

d) ,konwencje migdzynarodowe” oznacza:



g)

h)

)

k)

)

- Migdzynarodowa Konwencja z 1966 r. o linach fancuchowych (LL66),

- Konwencja z 1972 r. w sprawie Migdzynarodowych Zasad Unikania Zderzen
Statkow (Colreg),

- Migdzynarodowa Konwencja z 1973 r. w sprawie zapobiegania
zanieczyszczeniom morz przez statki oraz Migdzynarodowa Konwencja z 1974 r.
w sprawie bezpieczenstwa zycia na morzu (Solas),

wlacznie z protokotami i zmianami, ktore w dniu wej$cia w zycie niniejszej dyrektywy
miaty moc obowiazujaca;

»dokumenty migdzynarodowe” oznaczaja odpowiednie konwencje migdzynarodowe
oraz odpowiednie rezolucje i okolniki Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), a
takze odpowiednie migdzynarodowe normy badan;

»oznaczenie” oznacza symbol, okre§lony w zataczniku D, odpowiadajacy wymogom
art. 11;

,jednostka notyfikowana” oznacza organ powotany w trybie art. 9 przez wlasciwa
administracj¢ krajowa Panstwa Cztonkowskiego;

,umieszczony na statku” oznacza znajdujacy sig lub zainstalowany na statku;

»Swiadectwa bezpieczenstwa” oznacza $wiadectwa, ktore zgodnie z konwencjami
migdzynarodowymi sa wydawane przez Panstwa Cztonkowskie lub w ich imieniu;

»statek” oznacza statek objety zakresem konwencji miedzynarodowych, za wyjatkiem
okretoéw wojennych;

»statek  wspdlnotowy” oznacza statek, dla ktérego zgodnie z konwencjami
migdzynarodowymi wydawane jest $wiadectwo bezpieczenstwa przez Panstwo
Czlonkowskie lub w jego imieniu, za wyjatkiem przypadkow, kiedy §wiadectwo wydaje
administracja Panstwa Cztonkowskiego dla statku na wniosek panstwa trzeciego;

,,nowy statek’ oznacza statek, ktorego stgpka zostata potozona albo znajdowat si¢ on na
podobnym etapie budowy w dniu albo po dniu wejScia w zycie niniejszej dyrektywy. W
rozumieniu tej definicji jako ,,podobnie zaawansowany etap budowy” uznawany jest

stan, kiedy

(i) prace zwiazane z budowa okreslonego statku zostaly w widoczny sposob
rozpoczgte

i

(i) rozpoczat si¢ montaz przynajmniej 50 ton albo jednego procenta szacunkowej
masy statku, w zalezno$ci do tego, ktora z tych wielkos$ci jest mniejsza;

»istniejacy statek” oznacza statek, ktory nie jest statkiem nowym,;



n) ,normy badan” oznacza normy, obowiazujace w dniu przyjgcia niniejszej dyrektywy i
ustanowione zgodnie z konwencjami migdzynarodowymi oraz odpowiednimi
rezolucjami i oko6lnikami IMO w sprawie okreslania metod i wynikow badan przez:

- Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO),
- Migdzynarodowa Organizacj¢ Normalizacyjna (ISO),
- Migdzynarodowa Komisj¢ Elektrotechniczng (IEC),
- Europejski Komitet Normalizacji (CEN),
- Europejski Komitet Normalizacyjny Elektrotechniki (Cenelec)

oraz
- Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych (ETSI)
jednakze jedynie w formie okreslonej w zataczniku A; w mocy w dniu przyjecia
niniejszej dyrektywy 1 ustanowione zgodnie z odpowiednimi konwencjami
migdzynarodowymi oraz z odpowiednimi uchwatami i okdlnikami IMO w celu
okreslenia sposobow badania i wynikéw badan, jednakze jedynie w formie okre§lonej w
zalaczniku A;

0) ,homologacja typu” oznacza postgpowania w przedmiocie oceny Wwyposazenia
wyprodukowanego zgodnie z odpowiednimi normami badan 1 wystawienie
odpowiedniego §wiadectwa.

Artykut 3

1.  Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wyposazenia do uzytku na statku:

a) nowego statku wspdlnotowego, niezaleznie do tego, czy statek znajduje si¢ w tym
czasie w budowie na obszarze Wspolnoty;

b) istniejacego statku wspdlnotowego
- ktory uprzednio nie mial takiego wyposazenia

lub

- jezeli znajdujace si¢ dotychczas na nim wyposazenie jest wymieniane, chyba ze
konwencje migdzynarodowe dopuszczaja co innego,

niezaleznie od tego, czy statek znajduje si¢ na obszarze Wspdlnoty w czasie, kiedy jest
zaopatrywany w to wyposazenie.

2. Niniejsza dyrektywa nie obowiazuje w odniesieniu do wyposazenia, w ktore statek jest
juz zaopatrzony w dniu jej wejscia w zycie.



3. Niezaleznie od faktu, Zze wyposazenie, o ktorym mowa w ust. 1 wchodzi takze do
zakresu regulacji innych dyrektyw w sprawie zapewnienia swobodnego przeptywu, w
szczegolnosci dyrektywy Rady 89/336/EWG z dnia 3 maja 1989 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw  Panstw  Czlonkowskich  odnoszacych si¢ do  kompatybilnosci
elektromagnetycznej® oraz dyrektywy Rady 89/686/EWG z dnia 21 grudnia 1989 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw ochrony
osobistej’, obowiazuje w odniesieniu do niego wytacznie niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Kazde Panstwo Cztonkowskie lub organy, ktore dziataja w imieniu Panstwa Czlonkowskiego,
przy wydawaniu lub przedtuzaniu terminu waznosci $§wiadectw bezpieczenstwa zapewnia
wzglednie zapewniaja, aby wyposazenie znajdujace si¢ na poktadzie statku wspolnotowego,
dla ktorego okreSlone Panstwo Czlonkowskie wydato $wiadectwo bezpieczenstwa,
odpowiadato wymogom niniejszej dyrektywy.

Artykut 5

1.  Wyposazenie, wyszczegolnione w zalaczniku A.1, umieszczone na statku
wspolnotowym w dniu lub po dniu, okre§lonym w art. 20 ust. 1 akapit drugi, odpowiada
stosownym wymaganiom wymienionych w tym zataczniku dokumentéw migdzynarodowych.

2. Zgodno$¢ wyposazenia z odpowiednimi wymogami konwencji migdzynarodowych oraz
z rezolucjami 1 okdélnikami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) jest wykazywana
jedynie przy zastosowaniu odpowiednich norm badan i trybow postgpowania w przedmiocie
oceny zgodnosci z tymi wymogami. W odniesieniu do wszystkich pozycji wyposazenia
wyszczegllnionych w zalaczniku A.1 maja alternatywne zastosowanie normy badan IEC albo
ETSI, za$ producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ na obszarze
Wspolnoty moze okresli¢, jakie normy badan maja zastosowanie.

3 Wyposazenie, wyszczegolnione w zataczniku A.1, ktére zostalo wyprodukowane przed
terminem okreslonym w ust. 1, moze by¢ dalej przez dwa lata od tego terminu wprowadzane
na rynek albo uzywane jako wyposazenie statku wspdlnotowego, dla ktérego zaswiadczenia
zostaly wydane przez Panstwo Czlonkowskie albo w jego imieniu, tak jak to przewiduja
konwencje migdzynarodowe, jezeli wyposazenie zostalo wyprodukowane zgodnie z
procedurami przewidzianymi dla homologacji typu, ktore obowiazywaty na terytorium tego
Panstwa Czlonkowskiego przed przyjgciem niniejszej dyrektywy.

Artykut 6

1. Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze zabroni¢ wprowadzania na rynek lub
umieszczenia na statku wspdlnotowym wyposazenia, o ktorym mowa w zalaczniku A.1, ktére
ma oznaczenie albo z innych powodow moze by¢ uznane za zgodne z niniejsza dyrektywa,
ani tez odmowi¢ wydania lub przedtuzenia terminu waznosci §wiadectwa bezpieczenstwa na
nie.

SDz.U. nr L 139 z23.5.1989, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 93/68/EWG (Dz.U. nr L 220 z
31.8.1993, str. 1).

"Dz.U. nr L 399 z30.12.1989, str. 18. Dyrektywa ostatnio zmieniona 93/95/EWG (Dz.U. nr L 276 2 9.11.1993,
str. 11).



2. Przed wystawieniem odpowiedniego $wiadectwa bezpieczenstwa wiasciwa wiladza
wydaje, zgodnie z odpowiednimi przepisami w sprawie komunikacji radiowej, zezwolenie na
prowadzenie taczno$ci radiowe;.

Artykut 7

1. Po wejsSciu w zycie niniejszej dyrektywy Wspolnota wystepuje z wnioskiem do IMO
albo odpowiednio do europejskich organizacji normalizacyjnych o ustanowienie norm,
wlacznie ze szczegdtowymi normami badan wyposazenia, wymienionego w zaltaczniku A.2.

2. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1 jest sporzadzany przez:
- przez Prezydencj¢ Rady i1 przez Komisjg, jezeli sktadane sa do IMO,

- przez Komisj¢ zgodnie z dyrektywa Rady 83/189/EWG z dnia 28 marca 1983 r.
ustanawiajaca procedur¢ udzielania informacji w dziedzinie norm 1 przepisow
technicznych®, do europejskich organizacji normalizacyjnych. Celem mandatu
udzielanego przez Komisjg jest wypracowanie norm migdzynarodowych w drodze
wspoOtpracy pomigdzy organami europejskimi i odpowiednimi organami na ptaszczyznie
mig¢dzynarodowe;.

3.  Panstwa Czlonkowskie doktadaja wszelkich staran, aby organizacje migdzynarodowe,
wlacznie z IMO szybko rozpoczgly prace zmierzajace do wypracowania tych norm.

4.  Komisja regularnie nadzoruje prace nad normami dotyczacymi badan.

5. Jezeli organizacje migdzynarodowe, wlacznie z IMO, po uplywie rozsadnego czasu nie
przyjma odpowiednich norm badan dla okre$lonej pozycji wyposazenia albo odmoéwia ich
przyjecia, wowczas w trybie postgpowania przewidzianego w art. 18 przyjmowane sa normy,
ktore oparte sg na pracach europejskich organizacji normalizacyjnych.

6. Jezeli normy badan dla okreslonej pozycji wyposazenia, okreslonej w ust. 1 lub 5,
zostaty przyjete lub weszly w zycie, wowczas pozycja ta moze zostaé przesunigta z
zatacznika A.2 do zalacznika A.1; zgodnie z procedura przewidziang w art. 18 od dnia tego
przesunigcia stosowany jest art. 5.

Artykut 8

1. W przypadku nowego statku, ktory niezaleznie od swojej bandery nie jest
zarejestrowany w zadnym z Panstw Cztonkowskich a powinien zosta¢ przeniesiony do
rejestru statkow jednego z Panstw Czlonkowskich, wowczas po przeniesieniu przyjmujace
Panstwo Czlonkowskie pod warunkiem dokonania inspekcji weryfikuje biezacy stan jego
wyposazenia, aby odpowiadat §wiadectwom bezpieczenstwa oraz spetniat wymogi niniejsze;j
dyrektywy i posiadatl oznaczenia albo, aby bylo ono w rozumieniu witadzy tego Panstwa
Cztonkowskiego rownowazne z homologacja typu, zgodna z niniejsza dyrektywa.

$Dz.U.nr L 109 z 26.4.1983, str. 8. Dyrektywa ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia z 1994 r.



2. Jezeli wyposazenie nie nosi oznaczenia albo nie jest uznawane przez t¢ administracj¢ za
réwnowazne, wowczas jest wymieniane.

3. W przypadku wyposazenia, ktore jest zgodnie z niniejszym artykulem uznawane za
rownowazne, Panstwo Czlonkowskie wydaje $wiadectwo, ktore stale znajduje si¢ razem z
wyposazeniem i ktore umozliwia panstwu bandery umieszczenie na statku wyposazenia oraz
wprowadza ewentualne ograniczenia albo ustanawia przepisy jego uzytkowania.

4. W przypadku sprze¢tu tacznosci radiowej, administracja panstwa bandery wymaga, aby
wyposazenie to nie miato negatywnego oddzialywania w zakresie wymogoéw dotyczacych
pasma czgstotliwosci radiowych.

Artykut 9

1.  Panstwa Czlonkowskie informuja Komisj¢ oraz pozostate Panstwa Cztonkowskie, jakie
organy wyznaczyly do przeprowadzania post¢gpowania, okreslonego w art. 10, wraz ze
szczegblnymi zadaniami, ktére powierzyly tym organom oraz jaki numer identyfikacyjny
zostat im nadany uprzednio przez Komisj¢. Kazda organizacja przedklada Panstwu
Czlonkowskiemu, ktore zamierza ja desygnowac, pelne informacje oraz dowdd spetnienia
kryteriow ustanowionych w zalaczniku C.

2. Kazde Panstwo Cztonkowskie co najmniej co dwa lata poddaje kontroli, dokonywanej
przez swoje wladze albo niezalezne zewngtrzne podmioty wyznaczone przez te wiladze,
zadania, ktore jednostki notyfikowane podejmuja w imieniu tego panstwa. Poprzez te
kontrolg zapewnione jest dalsze wypetnianie przez jednostke¢ notyfikowana kryteriow
ustanowionych w zalaczniku C.

3. Panstwo Czlonkowskie, ktére wyznaczylo odpowiednia jednostkg, wycofuje
desygnacje, jezeli zostanie stwierdzone, ze jednostka notyfikowana nie spetnia juz kryteriow
ustanowionych w zataczniku C. Informuje o tym niezwlocznie Komisjg i pozostale Panstwa
Cztonkowskie.

Artykut 10

1.  Stosuje si¢ nastepujace postgpowanie w przedmiocie oceny zgodnosci, ktorego
szczegoty podane sa w zataczniku B:

(i) badanie typu WE (modut B) oraz, przed wprowadzeniem na rynek wyposazenia oraz
zgodnie z wyborem dokonanym przez producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzib¢ na obszarze Wspolnoty, sposrod kontroli
wymienionych w zataczniku A.1, wszelkie wyposazenie podlega:

a)  deklaracji zgodnosci z typem WE (modut C);
b)  deklaracji zgodnosci z typem WE (zapewnienie jakos$ci produkcji) (modut D);

¢)  deklaracji zgodnosci z typem WE (zapewnienie jakos$ci produktu) (modut E);

d)  deklaracji zgodnosci z typem WE (kontrola produktéw) (modut F);



(i1)) kompleksowe zapewnienie jakosci (modut H).

2. Deklaracja zgodnosci z typem jest skladana na piSmie i zawiera dane wymienione w
zalaczniku B.

3. Jezeli wyposazenie jest produkowane w pojedynczych egzemplarzach albo w matych
ilosciach a nie seryjnie lub masowo, wowczas postgpowanie w przedmiocie oceny zgodnosci
moze polega¢ na indywidualnej kontroli WE.

4. Komisja prowadzi aktualny wykaz zatwierdzonego wyposazenia oraz wnioskow
wycofanych i odrzuconych i udostgpnia ten wykaz wszystkim zainteresowanym stronom.

Artykut 11

1.  Wyposazenie, o ktorym mowa w zalaczniku A.l, ktére odpowiada wihasciwym
dokumentom migdzynarodowym i zostalo wyprodukowane zgodnie z postgpowaniem w
przedmiocie oceny zgodnosci, jest opatrzone oznaczeniem, ktdre umieszcza na nim producent
lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na obszarze Wspdlnoty.

2. Po oznaczeniu umieszczony jest numer identyfikacyjny jednostki notyfikowanej, ktora
przeprowadzita postgpowanie w przedmiocie oceny zgodnos$ci, jezeli bierze ona udziat w
procesie kontroli produkcji, oraz ostatnie dwie cyfry roku, w ktérym oznaczenie zostato
umieszczone. Numer identyfikacyjny jednostki notyfikowanej jest umieszczany pod rygorem
odpowiedzialnos$ci albo przez t¢ jednostke albo przez producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzibe na obszarze Wspolnoty.

3. Majace zastosowanie oznaczenie jest okre§lone w zataczniku D.

4.  Oznaczenie umieszcza si¢ na wyposazeniu albo na tabliczce z danymi w taki sposob,
aby przez caly okres amortyzacji tego wyposazenia pozostawato dobrze widoczne, czytelne i
trwate. Jezeli nie jest to jednak mozliwe albo uzasadnione ze wzgledu na rodzaj danego
wyposazenia, wowczas oznaczenie jest umieszczane na opakowaniu produktu, oznakowaniu
albo na zataczonej ulotce.

5. Nie sa umieszczane oznaczenia lub rysunki, ktore ze wzgledu na znaczenie lub wyglad
oznaczenia zgodnego z niniejsza dyrektywa moglyby wprowadzi¢ w blad osoby trzecie.

6.  Oznaczenie jest umieszczane w koficowej fazie produkc;ji.
Artykut 12
1.  Nie naruszajac przepisow art. 6, kazde Panstwo Czlonkowskie moze podejmowaé

odpowiednie dziatania zmierzajace do zapewnienia, ze sa przeprowadzane kontrole probek
wyposazenia opatrzonego oznaczeniami, ktére znajduje si¢ na jego rynku, ale jeszcze nie
zostalo umieszczone na statku w celu zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa. Kontrole
probek, ktoére nie sa przewidziane w modutach oceny zgodnosci w zalaczniku B,
przeprowadzane sa na koszt Panstw Czlonkowskich.

2. Nie naruszajac przepisow art. 6, po zainstalowaniu wyposazenia na poktadzie statku
wspolnotowego, dozwolona jest kontrola tego wyposazenia pod wzgledem zgodnosci z



wymogami niniejszej dyrektywy, przeprowadzana przez administracj¢ panstwa bandery,
jezeli kontrole eksploatacyjne na statku przewidziane sa przez konwencje migdzynarodowe ze
wzgledow na bezpieczenstwo i/lub w celu zapobiegania zanieczyszczeniu morz, pod
warunkiem, ze nie powielaja juz uprzednio przeprowadzanych postgpowan w przedmiocie
oceny zgodno$ci. Administracja panstwa bandery moze wprowadzi¢ wymog, aby producent
wyposazenia, jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na obszarze Wspolnoty albo
osoba, ktora na obszarze Wspdlnoty jest odpowiedzialna za wprowadzanie do obrotu
wyposazenia, przedtozyta protokoty inspekcji/badan.

Artykut 13

1. Jezeli Pafstwo Czlonkowskie w wyniku kontroli lub w inny sposéb stwierdza, ze
element wyposazenia, o ktorym mowa w zalaczniku A.1, ktory zostat w prawidtowy sposob
zamontowany, konserwowany 1 uzywany zgodnie ze swoim przeznaczeniem, pomimo
posiadania oznaczenia stanowi¢ moze zagrozenie dla zdrowia i/lub bezpieczenstwa zatogi,
pasazerow albo innych os6b badZz zagraza¢ S$rodowisku naturalnemu moérz, wowczas
podejmuje wszelkie niezbedne dziatania zapobiegawcze zmierzajace do wycofania tego
przedmiotu z rynku albo zabronienia lub ograniczenia jego wprowadzania na rynek albo
stosowania na statku, dla ktorego wydaje §wiadectwa bezpieczenstwa. Panstwo Czlonkowskie
niezwlocznie informuje pozostate Panstwa Czlonkowskie 1 Komisj¢ o podjgciu tych dziatan,
uzasadnia swoja decyzje podajac w szczegdlnosci, czy niespelnienie wymogéw nalezy
przypisac:

a)  nieprzestrzeganiu art. 5 ust. 112,

b) nieprawidlowemu zastosowaniu norm dotyczacych badan okreslonych w art. 5 ust. 11
2; lub

¢)  wadom samych norm dotyczacych badan.

2. Komisja przeprowadza jak najszybciej konsultacje z zainteresowanymi stronami. Jezeli
po tych konsultacjach Komisja stwierdzi, iz:

- podejmowane $rodki sa uzasadnione, woéwczas niezwlocznie informuje o tym to
Panstwo Czlonkowskie, ktore podjglo inicjatywe, oraz inne Panstwa Cztonkowskie;
jezeli decyzja, o ktorej mowa w ust. 1 przypisywana jest brakom w samych normach
dotyczacych badan, wowczas Komisja po skonsultowaniu z zainteresowanymi stronami
w terminie dwoch miesigcy przekazuje sprawe komitetowi, o ktorym mowa w art. 18,
jezeli Panstwo Cztonkowskie, ktore podjeto decyzjg, zamierza ja utrzymac i wszczyna
postgpowanie, o ktorym mowa w art. 18,

- srodki sa nieuzasadnione, wowczas informuje o tym niezwlocznie to Panstwo
Cztonkowskie, ktore podjeto dziatania oraz producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzibg na obszarze Wspdlnoty.

3. Jezeli pozycja wyposazenia posiada oznaczenie, odpowiednie $rodki przyjmowane sa
przez Panstwo Cztonkowskie upowaznione do umieszczenia oznaczenia; to Panstwo
Cztonkowskie informuje Komisj¢ 1 inne Panstwa Cztonkowskie o przyjgtych przez siebie
srodkach.



4. Komisja zapewnia, aby Panstwa Czlonkowskie byly informowane o przebiegu i
wynikach tego postgpowania.

Artykul 14

1. Nie naruszajac przepisoOw art. 5, w wyjatkowym przypadku innowacji technicznych
administracja panstwa bandery moze dopusci¢ umieszczenie na statku wspdlnotowym
wyposazenia, ktore nie odpowiada zasadom postgpowania w przedmiocie oceny zgodnosci,
jezeli administracja panstwa bandery w drodze préb albo w inny wystarczajacy sposob
przekonata si¢ o tym, ze wyposazenie to jest przynajmniej tak samo skuteczne jak
wyposazenie, ktére odpowiada przepisom postgpowania w przedmiocie oceny zgodnosci.

W przypadku sprzetu tacznosci radiowej administracja panstwa bandery wymaga, aby
wyposazenie to nie miato negatywnego oddziatywania na pasma czgstotliwos$ci radiowych.

2.  Takie postgpowania probne nie roznicuja wyposazenia wyprodukowanego w panstwie
bandery a wyprodukowanego w innym Panstwie Czlonkowskim.

3.  Panstwo bandery wystawia §wiadectwo dla pozycji wyposazenia, objetego niniejszym
artykulem, ktore jest stale zataczone do wyposazenia 1 zawiera zezwolenie panstwa bandery
na umieszczenie na statku oraz wszelkie ograniczenia albo przepisy dotyczace jego
uzytkowania.

4.  Jezeli Panstwo Czlonkowskie dopusci wyposazenie objgte niniejszym artykutem do
umieszczenia na wspolnotowym statku, wowczas to Panstwo Cztonkowskie niezwlocznie
informuje o tym Komisj¢ 1 pozostale Panstwa Czlonkowskie oraz sktada sprawozdania ze
wszelkich odpowiednich prob, ocen i postgpowan w przedmiocie oceny zgodnosci.

5. Wyposazenie, o ktérym mowa w ust. 1, w trybie postgpowania przewidzianego w art.
18, dodaje si¢ do zatacznika A.2 niniejszej dyrektywy.

6. Jezeli statek z wyposazeniem objgtym ust. 1 jest przenoszony do innego Panstwa
Czlonkowskiego, wowczas przyjmujace Panstwo Czlonkowskie bandery moze przyjac
niezbedne $rodki, wlaczajac proby i pokazy praktyczne, aby przekonacd sig, iZ wyposazenie to
jest przynajmniej tak samo skuteczne jak wyposazenie, ktore spetnia warunki oceny
zgodnosci.

Artykut 15

1.  Nie naruszajac art. 5, administracja panstwa bandery moze dopusci¢ wyposazenie, ktore
nie spelnia postgpowania w przedmiocie oceny zgodno$ci lub nie jest objete art. 14, do
umieszczenia na wspolnotowym statku, ze wzgledow probnych lub oceny, ale jedynie gdy sa
spetnione nastgpujace warunki:

a)  wyposazenie musi otrzymaé $wiadectwo Panstwa Czlonkowskiego bandery, ktore to
$wiadectwo musi przez caly czas znajdowac si¢ na statku wraz z wyposazeniem i ktore
zezwala Panstwu Czlonkowskiemu bandery wumiesci¢ to wyposazenie na
wspolnotowym statku oraz wprowadza okreslenie ograniczenia lub ustanawia okre$lone
przepisy dotyczace stosowania tego wyposazenia;



b)  zezwolenie musi by¢ ograniczone do krotkiego okresu;

c) wyposazenie to nie moze by¢ umieszczane w miejscu wyposazenia, ktore speinia
wymagania niniejszej dyrektywy i nie moze zastgpowac tego wyposazenia, ktore musi
pozostawac na wspdlnotowym statku, sprawne 1 gotowe do uzycia.

2. W przypadku sprz¢tu tacznosci radiowej, administracja panstwa bandery wymaga, aby
to wyposazenie nie miato negatywnego oddziatywania na pasma czg¢stotliwosci radiowych.

Artykut 16

1. Jezeli wyposazenie musi by¢ wymienione w porcie poza obszarem Wspdlnoty i w
wyjatkowych okolicznosciach, ktére sa w nalezyty sposob uzasadnione wobec administracji
panstwa bandery i jezeli z uwagi na brak czasu, opdznienie oraz nadmierne koszty nie jest
praktycznie mozliwe zaopatrzenie statku w wyposazenie posiadajace homologacje typu WE,
moze on by¢ zaopatrzony w inne wyposazenie, w trybie nastgpujacego postgpowania:

a) do wyposazenia jest dotaczony dokument, ktory zostal wydany przez uznana
organizacje rownowazna do jednostki notyfikowanej, jezeli miedzy Wspdlnota a
zainteresowanym panstwem trzecim zostala zawarta umowa migdzynarodowa w
sprawie wzajemnego uznawania takich organizacji,

b) jezeli wymogi zawarte pod lit. a) nie moga by¢ spelnione, woéwczas statek moze, z
zastrzezeniem ust. 2 i 3, by¢ zaopatrzony w wyposazenie, do ktorego dolaczony jest
dokument wydany przez Panstwo Czltonkowskie IMO, bgdace strona odpowiednich
konwencji i ktéry to dokument zaswiadcza o zgodno$ci z odpowiednimi wymogami
stawianymi przez IMO.

2. Administracja panstwa bandery jest niezwlocznie informowana o charakterze i cechach
takiego wyposazenia.

3.  Administracja panstwa bandery jak najszybciej zapewnia, ze wyposazenie, o ktorym

mowa w ust. 1 wraz z dokumentacja z badan, jest zgodne z odpowiednimi wymogami
dokumentéw mig¢dzynarodowych oraz z niniejsza dyrektywa.

4. W przypadku wyposazenia radiowego administracja panstwa bandery wymaga, aby
wyposazenie to nie miato negatywnego oddziatywania na pasmo czg¢stotliwosci radiowych.

Artykut 17

Niniejsza dyrektywa moze by¢ zmieniona w trybie postgpowania ustanowionego w art. 18, w
celu:

- zastosowania pozniejszych zmian dokumentéw migdzynarodowych do celow niniejsze;j
dyrektywy,

- zaktualizowania zalacznika A poprzez wilaczenie nowego wyposazenia oraz poprzez
przeniesienie wyposazenia z zalacznika A.2 do A.1 i odwrotnie,



- dodania mozliwosci stosowania modutléw B + C 1 modulu H do wyposazenia
wymienionego w zataczniku A.1,

- wlaczenia innych organizacji normalizacyjnych do definicji ,,normy dotyczacej badan”,
zawarte] w art. 2.

Artykut 18

1.  Komisja jest wspierana przez komitet, powotany na podstawie art. 12 dyrektywy Rady
93/75/EWG z dnia 13 wrze$nia 1993 r. dotyczacej minimalnych wymagah w odniesieniu do
statkéw zdazajacych do portéw Wspdlnoty lub je opuszczajacych i przewozacych towary
niebezpieczne lub zanieczyszczajace, zgodnie z procedura ustanowiona w tym artykule’.

2. Przedstawiciel Komisji przedstawia komitetowi projekt przyjecia odpowiednich
srodkow. Komitet przedstawia swoje stanowisko w sprawie projektu w terminie, ktory moze
okresli¢ przewodniczacy, uwzgledniajac pilno$¢ zagadnienia. Stanowisko przyjmowane jest
wigkszos$cia gtosow, ktora okresla art. 148 Traktatu w przypadku podejmowania decyzji przez
Rade na wniosek Komisji. W glosowaniu Komitetu glosy przedstawicieli Panstw
Czlonkowskich wazone sa w sposéb okreSlony w wyzej wymienionym artykule.
Przewodniczacy nie bierze udziatu w gtosowaniu.

3. a) Komisja przyjmuje odpowiednie $rodki, jezeli sa one zgodne ze stanowiskiem
komitetu.

b)  Jezeli zamierzone $rodki nie sa zgodne ze stanowiskiem komitetu albo nie zostato
przedstawione stanowisko, Komisja niezwlocznie przedstawia Radzie propozycje
przyjecia srodkdw. Rada podejmuje decyzje wickszoscia kwalifikowana.

Jezeli Rada, po uptywie dwoch miesigey od daty wystapienia do niej, nie
podejmie zadnej decyzji, wowczas przyjmowane sa $rodki proponowane przez
Komisje.

Artykut 19

Panstwa Czlonkowskie udzielaja sobie wzajemnej pomocy majacej na celu skuteczne
wdrozenie i egzekwowanie niniejszej dyrektywy.

Artykut 20

1. Do 30 czerwca 1998 r. Pafistwa Czlonkowskie przyjmuja i opublikuja przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne majace na celu wykonanie niniejszej dyrektywy.

Stosuja one te przepisy od 1 stycznia 1999 r.

Przepisy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, przyjmowane przez Panstwa
Cztonkowskie, zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzegdowej publikacji. Sposoby dokonywania takiego odniesienia sa okreslane
przez Panstwa Cztonkowskie.

’Dz.U.nr L 247 2 5.10.1993, str. 19.



2.  Panstwa Cztonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji teksty przepisow krajowych,
ktore przyjmuja w zakresie obj¢tym niniejsza dyrektywa. Komisja powiadamia o tym
pozostate Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 21

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 22

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1996 r.

W imieniu Rady

S. BARRETT

Przewodniczqcy



ZAEACZNIK A4

Zalacznik A.1: Wyposazenie, dla ktérego istnieja juz dokladne normy badai w dokumentach miedzynarodowych'

W UZUPELNIENIU MIEDZYNARODOWYCH NORM BADAN SZCZEGOLOWO WYMIENIONYCH, W ODPOWIEDNICH
REGULACH KONWENCYJNYCH NALEZY SZUKAC LICZNYCH PRZEPISOW, KTORE MUSZA PODLEGAC SPRAWDZANIU
PODCZAS BADAN TYPU (HOMOLOGACJA TYPU)

1.  Sprzet ratunkowy

Nr - .. Regula z Solas 74 Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy Moduty dla oceny zgodnosci
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 7o zmanami badan?
pozyq wymagan homologacji typu B+C |B+D | B+E [B+F| G H

1 Kota ratunkowe Reguty 111/4 i 111,30 Reguta I11/7.1,31 IMO uchwata A 689 (17) X X X

2 Samozapalajace sig §wiatta |Reguty I11/4 1 111,30 Reguta 111/7.1,3 1.2 IMO uchwata A 689 (17) X X X
kot ratunkowych

3 Samouruchamiajace si¢ Reguly 111/4 1 111,30 Reguta I11/7.1,3 1.3 IMO uchwata A 689 (17) X X X
sygnaly dymne kot
ratunkowych

4 Kamizelki ratunkowe Reguty I11/4 1 111,30 Reguta 111/7.2,32 IMO uchwata A 689 (17) X X X

5 Migkkie skarpety nurkéw  |Reguty 111/4 1 111,30 Reguta 111/7.3,33 IMO uchwata A 689 (17) X X X

6 Migkkie skarpety nurkow — [Reguty 111/4 1 111,30 Reguta I11/33.1.2 IMO uchwata A 689 (17) X X X
kamizelki ratunkowe

7 Srodki ochrony termicznej |Reguty I11/4 i I11,30 Reguta I11/34 IMO uchwata A 689 (17) X X X




Regula z Solas 74

Moduty dla oceny zgodnosci

Nr I .. o Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 7o Zmanami badan?
pozyq wymagan homologacji typu B+C | B+D | B+E [B+F| G
8 Spadochronowe rakiety Reguty 11/4 1 111,30 Reguta I11/35 IMO uchwata A 689 (17) X X
oswietlajace
(pirotechniczne)
9 Reczne rakiety o$wietlajace |Reguty I11/4 1 111,30 Reguta I11/36 IMO uchwata A 689 (17) X X
(pirotechniczne)
10  |Sygnatowe ptywaki dymne |Reguly I11/4 1 I11,30 Reguta I11/37 IMO uchwata A 689 (17) X X
(pirotechniczne)
11 [Wyrzutnie linek Reguta I11/4 1 111,30 Reguta HI1/49 IMO uchwata A 689 (17) X X
ratunkowych
12 [Nadmuchiwane tratwy Reguty 111/4 i 111,30 Reguta 111/38,39 IMO uchwata A 689 (17) X
ratunkowe
13 |Sztywne tratwy ratunkowe |Reguly I11/4 1 111,30 Reguta I11/38,40 IMO uchwata A 689 (17) X
14 |Urzadzenia do swobodnego |Reguty I11/4 1 111,30 Reguta 111/38.6.3 IMO uchwata A 689 (17) X X X
splywu tratw ratunkowych,
hydrostatyczne zespoty
zwalniajace
15  |Lodzie ratunkowe Reguty HI/4 1 111,30 Reguty HI/41-46 IMO uchwata A 689 (17) X X
16  |Sztywne todzie ratownicze |Regutly I11/4 1 111,30 Reguta 111/47.1 1 2 IMO uchwata A 689 (17) X X
17  [Nadmuchiwane todzie Reguly 111/4 1 111,30 Reguta 111/47 IMO uchwata A 689 (17) X X
ratownicze




Regula z Solas 74

Nr - .. S Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy Moduty dla oceny zgodnosci
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 7o Zmanami badan?
pozyq wymagan homologacji typu B+C | B+D | B+E [B+F| G

18  |Urzadzenia do spuszczania |Regutly I11/4 1 111,30 Reguta I11/4 8.1 i2 IMO uchwata A 689 (17) X X X X
na wodg przy pomocy fatu i
windy (zurawiki).

19  |Urzadzenia do swobodnego [Reguty 111/4 1 111,30 Reguta I11/48.113 IMO uchwata A 689 (17) X X X
splywu na wodg

20  |Urzadzenia do swobodnego |Reguty I11/4 1 111,30 Reguta 111/48.1 1 4 IMO uchwata A 689 (17) X
splywu na wodg

" Jezeli w kolumnie szdstej pojawia si¢ modut H, nalezy to rozumieé jako modut H plus $wiadectwo badania wzorca.
? Jezeli sa cyfrowane uchwaty IMO, normy te sa tymi, ktére sa zawarte w odpowiednich czesciach zatacznikéw do uchwat i wytaczaja przepisy uchwat jako takich.




Reguta z Solas 74

Moduly dla oceny zgodnosci

Nr o . .o Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 76 Zmianami bada
pozyq wymagan homologacji typu B+C | B+D | B+E |B+F| G
21 Urzadzenia do spuszczania |Reguty I11/4 1 111,30 Reguta I11/48.11 5 IMO uchwata A 689 (17) X X
na wodg i wsiadania
22 |Drabiny do wsiadania Reguty 111/4 1 111,30 Reguta 111/48.7 IMO uchwata A 689 (17) X X X
23 Materiaty odblaskowe Reguta 111/4 Reguta 111/30.2.7 IMO uchwata A 658 (16) X X X
24 |Nadawczo-odbiorczy aparat|Reguta 111/4 Reguta I11/6.2.1 IMO uchwala A 694 (17) X X X X
radiowo-telefoniczny IMO uchwata A 762 (18) 1-
ETS 300.225
IEC 945, projekt
IEC 1097-12
25  |Radarowe urzadzenie Reguta I11/4 Reguta I11/6.2.2 IMO uchwata A 530 (13) X X X X
odzewowe SART IMO uchwata A 697 (17)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 9451 1097-1
ITU-R 628
26 Radarowy reflektor Reguta I11/4 Reguta I11/38.5.1.14 IMO uchwata A 384 (X) X X X X
antenowy Reguta I11/41. 8.30 1SO 8729




2.  Zapobieganie zanieczyszczeniu morskiemu

Reguta Marpol 73/78

Modutly dla oceny zgodnosci

Nr ) Okreslenie pozycji zmieniona pod katem Stosowana regq%a Mamol Miqdzynarodoyve normy
pozyat wymagan homologacji typu 73/78 ze zmianami badan B+C|B+D |B+E|B+F G
27 Urzadzenia do filtrowania |Zatacznik I Zatacznik 1 MEPC 60 (33) X X X
oleju (celem ograniczenia |Reguta 16(4),(5)1(7) Reguta 16 (1)1 (2)
zawartosci oleju w §cieku
do poziomu
nieprzekraczajacego 15
p.p.m.)
28  |Wykrywacze mieszaniny |Zatacznik I Zatacznik 1 MEPC 5 (XIII) X X X
olejowo-wodnej Reguta 15 (3) (b) Reguta 15 (3) (b)
29  |Wskazniki zawartosci oleju |Zatacznik 1 Zatacznik 1 MEPC 60 (33) X X X
Reguta 16 (5) Reguta 16 (2)
30  |Przystawki technologiczne |Zatacznik I Zatacznik | IMO uchwala A 444 (XI) X X X
do istniejacych Reguta 16 (5) Reguta 16 (5)
separatoréw oleju z wody
(celem ograniczenia
zawartosci oleju w $cieku
do poziomu
nieprzekraczajacego 15
p.p.m.)
31 System monitorowaniai |Zatacznik I Zatacznik 1 IMO uchwata A 586 (14) X X X
sterowania Reguta 15 (3) Reguta 15 (3)
odprowadzaniem oleju na
zbiornikach
32 Oczyszczalnie sciekow Zatacznik IV Zatacznik IV MEPC 2 (VI) X X X X
Reguta 8 (b) Reguta 8 (b)




3.  Ochrona przeciwpozarowa

Reguta z Solas 74

Moduty dla oceny zgodnosci

Nr o .. e Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 7o Zmanami badas
pozyc] wymagan homologacji typu B+C|B+D |B+E|B+F| G
33 Materialy nietatwopalne na |Reguta 11-2/34.8 Reguta 11-2/34.8 IMO uchwata A 214 (VII) X
wstgpne powloki poktadow |Reguta 11-2/49.3 Reguta 11-2/49.3 IMO uchwata A 687 (17)
IMO MSC/Circ. 549
34 Gasnice przenosne Reguta I1-2/6.1 Reguta 11-2/6 EN3 X X X
4.  Urzadzenia nawigacyjne
Nr I .. Regufa z Solas 74 Stosowana reguta z Solas | Miedzynarodowe normy Moduty dla oceny zgodnosci
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 76 zmianami badaf
pozyq wymagan homologacji typu B+C | B+D [ B+tE |B+F| G
35 |Kompas magnetyczny Reguta V/12 (r) Reguta V/12 (b) IMO uchwata A 382 (X) X X X X
IMO uchwata A 394 (17)
IEC 945
ISO 449, 2269, 10316
36  |Zyrokompas Reguta V/12 (1) Reguta V/12 (d) IMO uchwata A 694 (17) X X X X
IMO uchwata A 424 (XI)
IEC 945 ISO 8728
37  |Urzadzenie radarowe Reguta V/12 (r) Reguta V/12 (g) IMO uchwata A 477 (XII) X X X X
IMO uchwata A 694 (17)
Reguta V/12 (h) IEC 9361945




Reguta z Solas 74

Moduty dla oceny zgodnosci

Nr — .. 2 Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 76 zmianami badah
POzye] wymagan homologacji typu B+C | B+D [ B+E |[B+F| G
38 |ARPA Reguta V/12 (r) Reguta V/12 (j) IMO uchwata A 422 (XI) X X X X
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 9451872
39  |Urzadzenie echosondy Reguta V/12 (r) Reguta V/12 (k) IMO uchwata A 224 (VII) X X X X
IMO uchwata A 694 (17)
ISO 9875
IEC 945
40  |Urzadzenie do pomiaru Reguta V/12 (1) Reguta V/12 (1) IMO uchwala A 478 (XII) X X X X
szybkosci i odlegtosci IMO uchwata A 694 (17)
IEC 94511023
41 Wskaznik zmiany kursu Reguta V/12 (1) Reguta V/12 (n) IMO uchwata A 526 (13) X X X X
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945
42 |Namiernik Reguta V/12 (r) Reguta V/12 (p) IMO uchwata A 665 (16) X X X X
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945
43 |Urzadzenie do systemu Reguta V/12 (1) Reguta V/12 (p) IMO uchwala A 479 (XII) X X X X
radionawigacyjnego Omega IMO uchwata A 694 (17)
IEC 94511010
44  |Urzadzenie do systemu Reguta V/12 (1) Reguta V/12 (p) IMO uchwata A 694 (17) X X X X

radionawigacyjnego Loran-
C

IEC 94511075




Reguta z Solas 74

Moduty dla oceny zgodnosci

Nr o .. 2 Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy
ozveii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 76 zmianami badah
POzye] wymagan homologacji typu B+C | B+D [ B+E |[B+F| G
45  |Urzadzenie do systemu Reguta V/12 (1) Reguta V/12 (p) IMO uchwata A 694 (17) X X X X
radionawigacyjnego Decca IEC 94511135
46  |Urzadzenie satelitarnego Reguta V/12 (r) Reguta V/12 (p) IMO uchwata A 694 (17) X X X X
Swiatowego okreslania IEC 945
pozycji projekt IEC 1108-1
5.  Sprzet lacznosci radiowej
Nr - .. Regg{a zSolas 74 Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy Moduly dla oceny zgodnosci
ozvGii Okreslenie pozycji zmieniona pod katem 74 76 zmianami badaf
POzyc] wymagan homologacji typu B+C|B+D|B+E |B+F G
47  |Instalacja radiowa VHF Reguta IV/14 Reguta IV/7.1.1 IMO uchwala A 524 (13) X X X X
przystosowana do IMO uchwata A 609 (15)
nadawania i odbierania IMO uchwata A 694 (17)
DSC (cyfrowych sygnatow IEC 94511097-311097-7
kodowych) i do tacznosci ITU-R 493,541
radiotelefonicznej ETS 300 162
48 |Odbiornik wachtowy VHF |Reguta IV/14 Reguta IV/7.1.2 IMO uchwata A 609 (15) X X X X
DSC IMO uchwata A 694 (17)

IEC 94511097-3 1 1097-8
ITU-R 493,541

ETS 300 338

ETS 300.162




Nr
pozycji

Okreslenie pozycji

Reguta z Solas 74
zmieniona pod katem
wymagan homologacji typu

Stosowana reguta z Solas
74 ze zmianami

Migdzynarodowe normy
badan

Moduty dla oceny zgodnosci

B+C

B+D|B+E |B+F G

49

Radarowe urzadzenie
odzewowe SART

Reguta IV/14

Reguta IV/7.1.3

IMO uchwata A 530 (13)
IMO uchwata A 697 (17)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 9451 1097-1 ITU-R
628

X X X X

50

Odbiornik NAVTEX

Reguta IV/14

Reguta IV/7.1.4

IMO uchwata A 525 (13)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 9451 1097-6 ITU-R
5401 625

ETS 300 065

51

Odbiornik EGC

Regula IV/14

Reguta IV/7.1.5

IMO uchwata A 570 (14)
IMO uchwata A 664 (16)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945 projekt IEC 1097-
4

ETS 300 460

52

Urzadzenie HF do obshugi
morskich sygnatow
ratunkowych (MSI)
odbiornik HF NBDP

Reguta IV/14

Reguta IV/7.1.5

IMO uchwata A 700 (17)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945 i

projekt 1097-11

ITU-R 491, 492, 625, 688
ETS 300 067

ETS 300 067/A1




Nr
pozycji

Okreslenie pozycji

Reguta z Solas 74
zmieniona pod katem
wymagan homologacji typu

Stosowana reguta z Solas
74 ze zmianami

Migdzynarodowe normy
badan

Moduty dla oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

G

53

Radioboja 406 MH systemu
EPIRB

Reguta IV/14

Reguta IV/7.1.6

IMO uchwata A 662 (16)
IMO uchwata A 763 (18)
IMO uchwata A 696 (17)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 9451 1097-2 ITU-R
633

ETS 300 066

X

X

X

X

54

Radioboja EPIRB
dziatajaca w pasmie L

Reguta IV/14

Reguta IV/7.1.6

IMO uchwata A 661 (16)
IMO uchwata A 662 (16)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945

projekt IEC 1097-5
ITU-R 632
Migdzynarodowy Morski
System Satelitarny (SDM)
ETS 300 372

55

Generaror wachtowy
2182 kHz

Regula IV/14

Regula IV/7.2

IMO uchwata A 383 (X)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945

IEC 1097-15

ETS 300 441

UIT-RM 219

56

Generator dwutonowych
sygnatéw alarmowych

Reguta IV/14

Reguta IV/7.3

IMO uchwata A 421 (XI)
IMO uchwata A 571 (14)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945

IEC 1097-9

ETS 300 373

UIT-R M 219




Reguta z Solas 74

Moduty dla oceny zgodnosci

Nr o .. 2 Stosowana reguta z Solas | Migdzynarodowe normy
.. Okreslenie pozycji zmieniona pod katem ; : ,
pozycji wymagah homologaci typu 74 ze zmianami badan B+C|B+D| B+E |B+F G
57  |Instalacja radiowa MF Reguta IV/14 Reguta IV/9.1.1 IMO uchwata A 610 (15) X X X X
przystosowana do Reguta IV/10.1.2 IMO uchwata A 694 (17)
nadawania i odbierana DSC IEC 9451 1097-3
1 do tacznosci 11097-9
radiotelefonicznej ITU-R 493, 541
ETS 300 373
ETS 300 338
UIR-R M 219
58  |Radiotelefoniczny Reguta IV/14 Reguta IV/9.1.2 IMO uchwata A 610 (15) X X X X
wachtowy odbiornik MF Reguta IV/10.1.3 IMO uchwata A 694 (17)
DSC IEC 94511097-3
11097-10
ITU-R 493,541
ETS 300 373
ETS 300 338




Nr
pozycji

Okreslenie pozycji

Reguta z Solas 74
zmieniona pod katem
wymagan homologacji typu

Stosowana reguta z Solas
74 ze zmianami

Migdzynarodowe normy
badan

Moduty dla oceny zgodnosci

B+C

B+D|B+E |B+F G

59

System Inmarsat-A SES

Regula IV/14

Reguta IV/1 0.1.1

IMO uchwata A 570 (14)
IMO uchwata A 698 (17)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945

SDM

X X X X

60

System Inmarsat-C SES

Regula IV/14

Reguta IV/1 0.1.1

IMO uchwata A 570 (14)

IMO uchwata A 663 (16)
IMO uchwata A 664 (16)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945

SDM

projekt IEC 1097-4

ETS 300 460

61

Instalacja radiowa MF/HF
przystosowana do
nadawania i odbierania
DSC, NBDP i tacznosci
MF/HF radiotelefonicznej

Reguta IV/14

Reguta IV/1 0.2.1

IMO uchwata A 613 (15)

IMO uchwata A 694 (17)
IEC 945 i 1097-3

i1097-9 i 1097-11

ITU-R 493, 541, 476, 492,
625

ETS 300 067

ETS 300 373

ETS 300 338

62

Wachtowy odbiornik
radiotelefoniczny MF/HF
DSC

Reguta IV/14

Reguta IV/1 0.2.2

IMO uchwata A 613 (15)
IMO uchwata A 694 (17)
IEC 9451 1097-3

i 1097-10

ITU-R 493

ETS 300 373

ETS 300 338




Zalacznik A. 2: Wyposazenie, dla ktorego nie istniejg jeszcze dokladne normy badan w

dokumentach mi¢dzynarodowych

1.  Sprzet ratunkowy

Nr

Reguta z Solas 74 zmieniona

.. Okreslenie pozycji pod katem wymagan Migdzynarodowe normy badan
pozycji 2.
homologacji typu
1 Ewakuacja, zeslizgi do Reguta I11/48.5
spuszczania na wodg i
wsiadania
2 Urzadzenia do spuszczaniana |Reguta I11/4 1 111,30 IMO uchwata A 689 (17)

wodg jednostek ratunkowych

2. Ochrona przeciwpozarowa

Reguta z Solas 74 zmieniona

Nr . Okreslenie pozycji pod katem wymagan Migdzynarodowe normy badan
pozycji 2.
homologacji typu
3 Materiaty inne niz stal na Reguta I1-2/1 8.2.1 Dla plastykowych rurociagow:
rurociagi przechodzace przez IMO uchwata A 753 (18)
przedziaty klasy ,,A” Iub ,,B”
4 Materiaty, inne niz stal na Reguta 11-2/18.2.2
rurociagi do transportu oleju lub
oleju napgdowego
5 Gasnice nieprzenosne i Reguta I1-2/6.1
nieprzewozne Reguta 11-2/7.1.3,
7231731
6. Strazackie aparaty do Reguta 11-2/17.1.2
oddychania
7 Systemy zraszania Reguta 11-2/12.3,36. 1.2 & ISO 6182
(ograniczajace si¢ do glowic 36.2
zraszajacych i do metod Reguta 41-2
automatycznego zraszania i ustepy 5152.2
sygnalizacji)
8 Dysze do statych systemow Reguta 11-2/10.1
gasniczych dziatajacych na
zasadzie ci$nieniowego
rozpylania wody dla
maszynowni
9 Dysze do statych systemow Reguta 1-2/37.1.3 IMO uchwata A 123 (V)

gasniczych dziatajacych na
zasadzie ci$nieniowego
rozpylania wody dla
pomieszczen kategorii
specjalnej




Reguta z Solas 74 zmieniona

Nr .. Okreslenie pozycji pod katem wymagan Migdzynarodowe normy badan
pozycji 2.
homologacji typu
10 Urzadzenia rozruchowe na Reguta 11-1/44.2
zimno zespotow
pradotworczych (urzadzenia
rozruchowe)
11 Weze pozarowe Reguta 11-2/4.7 A
12 Dysze podwojnego dziatania  [Reguta 11-2/4.8.4
Regula I1-2/41 — 2 ustegp 1.5
13 Bezpieczna lampa elektryczna |Reguta 11-2/17.1.1.4
14 Wykrywacze dymu Reguta I1-2/13.3.2
15 Czujniki wysokiej temperatury |Reguta 11-2/13.3.3
16 Wstepne powloki poktadow Reguta 11-2/34.8 IMO uchwata (17) A 687
niebezpieczenstwa toksyczne i |Reguta 11 2/49.3
wybuchowe
17 Przegrody i poktady klasy ,,A” i [Reguta 11-2/3.3.5 IMO uchwata (18) A 754
,»B”, szczelnos¢ pozarowa Reguta 11-2/3.4.4
18 Urzadzenia zapobiegajace Reguta 11-2/59.1.5 Reguta IMO MSC/Circ. 373/Rev. 1 IMO
przedostawaniu si¢ ptomienia  |11-2/59.1.9.4 1 59.2 MSC/Circ. 450/Rev. 1
do zbiornikéw tadunkowych na
zbiornikowcach do przewozu
olejow
19 Materiaty niepalne stosowane w [Reguta 11-2/3.1 IMO uchwata (XII) A 472

przedziatach klasy ,,A”, ,,B” i
,,C’?

Reguta 11-2/3.3.4
Reguta 11-2/3.4.3
Reguta 11-2/3.5

3.  Sprzet lacznosci radiowej
Nr Reguta z Solas 74 zmieniona
. Okreslenie pozycji pod katem wymagan Migdzynarodowe normy badan
pozyal homologacji typu
20 Radioboja EPRIB dzialajaca w [Reguta IV/14 IMO uchwata A 612 (15)
pasmie VHF IMO uchwata A 662

IMO uchwata A 694 (17) IEC
945
ITU-R 693




4.1.

4.2.

4.3.

ZALACZNIK B
Moduly oceny zgodnosci
BADANIE TYPU WE (MODUL B)

Jednostka notyfikowana musi ustali¢ i zaswiadczy¢, ze probka reprezentatywna dla
okreslonej produkcji spetnia przepisy dokumentéw migdzynarodowych, stosujacych si¢
do tej produkc;ji.

Whiosek o przeprowadzenie badania typu musi by¢ zlozony przez producenta albo jego
przedstawiciela majacego siedzib¢ na obszarze Wspolnoty w jednej z jednostek
notyfikowanych, wybranej przez niego.

Whniosek musi zawieraé:

- nazwe i adres producenta, za$ jezeli wniosek sktadany jest przez przedstawiciela,
takze jego nazwe (nazwisko) 1 adres,

- pisemne o$wiadczenie, iz taki sam wniosek nie zostal ztozony réwnocze$nie w
innej jednostce notyfikowanej,

- dokumentacjg techniczna zgodnie z pkt 3.

Whnioskodawca musi przedstawi¢ do dyspozycji jednostki notyfikowanej probe
reprezentatywna dla okreslonej produkcji dalej zwana ,typem”'’. Jednostka
notyfikowana moze =zazada¢ dalszych probek, jezeli sa one konieczne do
przeprowadzenia programu badan.

Dokumentacja techniczna musi umozliwiaé ocen¢ zgodno$ci produktu z wymogami
odpowiednich dokumentow migdzynarodowych. Musi ona w odpowiednim stopniu do
tej oceny obejmowac projekt, okre§la¢ norm¢ budowy, produkcje, instalacjg¢ i sposob
funkcjonowania produktu w zgodnosci z opisem zawartym w dokumentacji technicznej
ustalonej w dodatku do niniejszego zatacznika.

Jednostka notyfikowana musi:

zbada¢ dokumentacj¢ techniczna i upewnié sig, ze typ zostal wyprodukowany w
zgodnosci z ta dokumentacja;

przeprowadzi¢ wlasciwe czynno$ci sprawdzajace i niezbg¢dne badania albo zleci¢ ich
przeprowadzenie w celu stwierdzenia, czy rzeczywiscie spelnione sa wymogi
odpowiednich dokumentéw migdzynarodowych;

ustali¢ z wnioskodawca miejsce, gdzie czynnosci sprawdzajace i niezbedne badania
maja by¢ przeprowadzone.

' Typ moze obejmowaé kilka wersji produktu, pod warunkiem ze rdznica miedzy wersjami nie wplywa
negatywnie na poziom bezpieczenstwa lub inne wymagania dotyczace dziatania produktu.



Jezeli typ spetnia przepisy odpowiednich dokumentéw migdzynarodowych, woéwczas
jednostka notyfikowana wydaje wnioskodawcy $wiadectwo badania typu WE.
Swiadectwo zawiera nazwe i adres producenta, szczegdly dotyczace wyposazenia,
wyniki czynnosci sprawdzajacych, warunki wazno$ci $wiadectwa oraz dane niezbgdne
w celu identyfikacji homologowanego typu.

Wykaz odpowiednich czesci dokumentacji technicznej jest zataczany do §wiadectwa, a
ich kopie sa przechowywane przez t¢ jednostke notyfikowana.

Jezeli jednostka notyfikowana odmawia wydania producentowi $§wiadectwa
homologacji typu WE, musi odmoweg wyczerpujaco uzasadnic.

Jezeli producent wystepuje ponownie o homologacje typu dla wyposazenia, ktéremu
odméwiono wydania $wiadectwa homologacji typu, przedstawia jednostce notyfikowanej
wszelka odpowiednia dokumentacje, wlacznie z oryginalami sprawozdan z badan,
wyczerpujacym uzasadnieniem odmowy i szczegdtowymi danymi odno$nie do wszelkich
zmian wprowadzonych w wyposazeniu.

6.

Whioskodawca musi powiadomi¢ jednostke notyfikowana, ktora dysponuje dokumentacja
techniczna, zwiazana ze $wiadectwem badania typu WE, o wszelkich zmianach
zatwierdzonego produktu, ktére wymagaja dodatkowego zatwierdzenia, o ile zmiany te
moglyby wptynaé na zgodno$¢ z wymogami albo warunkami uzywania produktu. Takie
nowe zatwierdzenie jest wydawane w formie dodatku do pierwotnego §wiadectwa badania
typu WE.

Kazda jednostka notyfikowana, na Zzyczenie, podaje administracji Panstw Czlonkowskich
bandery i innych jednostek notyfikowanych odpowiednie dane dotyczace $wiadectw
badania typu WE 1 dodatkow wydanych wzglednie cofnigtych.

Pozostate jednostki notyfikowane moga otrzymac kopie §wiadectw badania typu WE i/lub
dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw musza by¢ przechowywane do dyspozycji
pozostatych jednostek notyfikowanych.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzib¢ na obszarze
Wspdlnoty, przechowuje wraz z dokumentacja techniczna kopie §wiadectwa badania typu
WE oraz jego dodatki przez okres co najmniej dziesigciu lat od daty wytworzenia
ostatniego produktu.

ZGODNOSC Z TYPEM (MODUL C)

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na obszarze
Wspolnoty, sktada zapewnienie albo oswiadczenie, Zze okreslone produkty odpowiadaja
typowi okreslonemu w $wiadectwie badania typu WE i spelniaja stosujace si¢ do nich
wymogi zawarte w dokumentach migdzynarodowych. Producent albo jego
upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na obszarze Wspolnoty umieszcza na
kazdym produkcie oznaczenie i wystawia pisemne o$wiadczenie zgodnosci.

Producent podejmuje wszelkie niezbgdne $rodki zmierzajace do tego, aby proces
wytwarzania zapewnial zgodno$¢ wytwarzanych produktéw z typem okreslonym w
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swiadectwie badania typu WE 1 spelniat stosujace si¢ do nich wymogi zawarte w
dokumentach migdzynarodowych.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzib¢ na obszarze
Wspolnoty, przechowuje kopi¢ oswiadczenia zgodnosci przez okres co najmniej
dziesigciu lat od daty wytworzenia ostatniego produktu.

ZAPEWNIENIE JAKOSCI PRODUKCJI (MODUL D)

Producent, ktéry spetnia obowiazki okre§lone w pkt 2, sklada zapewnienie i
oswiadczenie, ze okreslone produkty odpowiadaja typowi okres§lonemu w $wiadectwie
badania typu WE. Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzibg na
obszarze Wspdlnoty, umieszcza na kazdym produkcie oznaczenie i sktada pisemne
oSwiadczenie zgodno$ci. Oznaczenie jest zaopatrzone w numer identyfikacyjny
jednostki notyfikowanej, ktora w imieniu WE jest wtasciwa do nadzoru zgodnie z pkt 4.

Producent utrzymuje zatwierdzony system kontroli jakosci w zakresie produkcji,
odbioru produktu finalnego i badania zgodnie z pkt 3 i1 podlega nadzorowi zgodnie z
pkt 4.

System kontroli jakosci

Producent wystepuje z wnioskiem do jednostki notyfikowanej, wedlug swojego
wyboru, o dokonanie oceny jego systemu kontroli jakosci okreslonych produktow.

Whniosek musi zawierac:
- wszelkie potrzebne dane odno$nie do przewidywanej kategorii produktow,
- dokumentacj¢ dotyczaca systemu kontroli jakos$ci,

- dokumentacje techniczna odnoszaca si¢ do dopuszczonego typu oraz kopig
$wiadectwa badania typu WE.

System kontroli jakosci musi zapewnia¢ zgodno$¢ produktow z typem okreslonym w
Swiadectwie badania typu WE.

Wszystkie uwzglednione przez producenta przestanki, wymogi i przepisy musza byc¢
zebrane w sposOb systematyczny i uporzadkowany w formie pisemnej polityki
dzialania, procedur i instrukcji. Dokumentacja dotyczaca systemu kontroli jako$ci musi
zapewnia¢, aby programy, plany, podreczniki i zapisy w sprawie z zakresu kontroli
jakosci byly w jednolity sposéb interpretowane.

Musza one zawiera¢ w szczegdlnosci odpowiedni opis nastgpujacych zagadnien:

- cele jakosciowe oraz struktur¢ organizacyjna, zakresy odpowiedzialno$ci i
uprawnien kierownictwa w zakresie jakosci produktu,

- proces produkcji, kontroli jakosci i techniki zapewniania jako$ci oraz procesy i
systematyczne dziatania, ktore beda stosowane,
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- czynno$ci sprawdzajace i badania, ktore sa przeprowadzane przed, podczas i po
zakonczeniu produkcji oraz czestotliwos¢, z jaka beda one dokonywane,

- dokumentacja dotyczaca zapewniania jakos$ci, taka jak sprawozdania z kontroli,
dane z badan i1 dane kalibracji oraz sprawozdania dotyczace kwalifikacji
pracownikow zatrudnionych przy produkeji itd.,

- srodki monitorowania procesu osiagania zadanej jakos$ci produktu oraz skuteczny
sposob funkcjonowania systemu kontroli jakosci.

Jednostka notyfikowana ocenia system kontroli jakosci, w celu stwierdzenia, czy
spetniane sa wymogi okreslone w pkt 3.2. W przypadku systemu zapewniania jakos$ci,
w ktérym stosuje si¢ odpowiednie zharmonizowane normy, zaktada sig, iz wymogi te sa
spetniane.

Przynajmniej jeden cztonek zespotu kontrolnego musi mie¢ do§wiadczenie w zakresie
oceny danej technologii produkcji. Postgpowanie w przedmiocie oceny obejmuje takze
wizyt¢ u producenta.

Decyzja jest podawana do wiadomosci producenta. Zawiadomienie zawiera wyniki
kontroli oraz uzasadnienie decyzji oceny.

Producent zobowiazuje si¢ do wypelniania zobowigzan zwiazanych z systemem
zapewniania jakos$ci oraz do dokladania staran, aby zawsze funkcjonowatl on w
odpowiedni i1 efektywny sposob.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na obszarze
Wspdlnoty zawiadamia jednostke notyfikowana, ktora zatwierdzila okreslony system
zapewniania jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach systemu zapewniania
jakosci.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ wszelkie planowane zmiany i podja¢ decyzje, czy
zmieniony system zapewniania jako$ci odpowiada jeszcze wymogom okreslonym w pkt

3.2., czy tez konieczna jest ponowna ocena.

Decyzj¢ podaje do wiadomosci producenta. Zawiadomienie zawiera wyniki czynno$ci
sprawdzajacych oraz uzasadnienie decyz;ji.

Nadzor , za ktory odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana

Nadzér zapewnia, aby producent nalezycie spelniat obowiazki zwiazane z
zatwierdzonym systemem zapewniania jakosci.

Producent zapewnia jednostce notyfikowanej, w celach przeprowadzenia inspekc;ji,
dostgp do urzadzen produkcyjnych, kontrolnych i1 magazynow oraz przekazuje do

dyspozycji wszelkie niezbedne dokumenty, w szczegolnosci:

- dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewniania jakosci,
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- sprawozdania dotyczace jakos$ci takie jak sprawozdaniaz kontroli, dane dotyczace
badan, kalibracji, kwalifikacji zatrudnionych pracownikow itd.

Jednostka notyfikowana przeprowadza okresowe kontrolne w celu zapewnienia, aby
producent utrzymywal i stosowal system zapewniania jakos$ci i1 dostarcza mu
sprawozdanie z kontroli.

Ponadto jednostka notyfikowana moze sktada¢ producentowi niezapowiedziane wizyty.
Podczas tych wizyt jednostka notyfikowana moze, o ile to konieczne, przeprowadzac
lub zleci¢ przeprowadzenie badania prawidlowego funkcjonowania systemu
zapewniania jako$ci. Jednostka notyfikowana przekazuje producentowi sprawozdanie z
wizyty, a w przypadku przeprowadzenia badania sprawozdanie z badania.

Producent przez co najmniej dziesie¢ lat od daty produkcji ostatniego produktu musi
przechowywac do dyspozycji wladz krajowych nastgpujace dokumenty:

- dokumentacje, o ktorej mowa w pkt 3.1 akapit drugi tiret drugie,
- aktualizacje, o ktorych mowa w pkt 3.4 akapit drugi,

- decyzje i sprawozdania jednostki notyfikowanej, o ktorych mowa w pkt 3.4 akapit
ostatni, pkt 4.3 14.4.

Kazda jednostka notyfikowana podaje do wiadomo$ci administracji Panstw
Cztonkowskich bandery oraz innych jednostek notyfikowanych na ich zadanie,
odpowiednie dane dotyczace wydanych wzglednie cofnigtych zatwierdzen systemow
zapewniania jakoSci.

ZAPEWNIANIE JAKOSCI PRODUKTU (MODUL E)

Producent, ktéry spelnia obowiazki okreslone w pkt 2, sktada zapewnienie i
o$wiadczenie, ze okreslone produkty odpowiadaja typowi okreslonemu w $wiadectwie
badania typu WE. Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzibg na
obszarze Wspolnoty, umieszcza na kazdym produkcie oznaczenie i wystawia pisemne
o$wiadczenie zgodnosci. Do oznaczenia dodawany jest numer identyfikacyjny jednostki
notyfikowanej, ktéra jest wlasciwa do nadzoru w imieniu WE, tak jak to zostalo
okreslone w pkt 4.

Producent musi utrzymywaé zatwierdzony system zapewniania jakosci produktu do
ostatecznej kontroli i badania jak okre§lono w pkt 3 i podlega nadzorowi w trybie
okreslonym w pkt 4.

System zapewnienia jakosci

Producent wystepuje do jednostki notyfikowanej wedhug swojego wyboru z wnioskiem
o dokonanie oceny jego systemu zapewnienia jako$ci okreslonych produktow.

Whniosek musi zawieracé:

- wszelkie istotne dane dotyczace przewidywanej kategorii produktow,
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- dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewnienia jakosci,

- dokumentacje techniczna dotyczaca homologacji typu oraz kopie $wiadectwa
badania typu WE.

W ramach systemu zapewnienia jakosci kontrolowany jest kazdy produkt. W celu
zapewnienia zgodnos$ci z odpowiednimi wymogami dokumentéw mig¢dzynarodowych.
Wszelkie uwzglednione przez producenta elementy, wymogi i przepisy musza zostac
zebrane w systematycznej 1 uporzadkowanej w formie dokumentacji polityki dzialania,
procedur i instrukcji. Dokumentacja dotyczaca systemu zapewniania jakosci musi
zapewnia¢, aby programy, plany, podrgczniki i sprawozdania dotyczace systemow
zapewnienia jakos$ci byty og6lnie zrozumiate.

Musza one zawiera¢ w szczeg6lnosci odpowiedni opis:

- celow jakos$ciowych oraz struktury organizacyjnej, zakresow odpowiedzialnosci i
uprawnien kierownictwa w zakresie jako$ci produktu,

- badan i testow przeprowadzonych po zakonczeniu procesu produkceji,

- srodkdw, za pomoca ktorych nadzorowane jest efektywne funkcjonowanie
systemu zapewnienia jakos$ci,

- sprawozdan dotyczacych jakosci, takich jak sprawozdania z kontroli, dane
dotyczace badan, kalibracji, sprawozdania dotyczace kwalifikacji zatrudnionych
pracownikow, itp.

Jednostka notyfikowana ocenia system zapewniania jakosci w celu stwierdzenia, czy
spetnione zostaly wymogi ustanowione w pkt 3.2. W przypadku systemow zapewniania
jakos$ci, w ktorych stosowana jest odpowiednia zharmonizowana norma, wychodzi sig z
zatozenia, ze wymogi te zostaty spetnione.

Przynajmniej jeden czlonek zespotu dokonujacego oceny musi mie¢ doswiadczenie w
zakresie danej technologii produkcyjnej. Procedura dokonywania oceny obejmuje takze
wizyte w zaktadzie produkcyjnym.

Decyzja jest podawana do wiadomosci producenta. Zawiadomienie zawiera wyniki
czynno$ci sprawdzajacych oraz uzasadnienie.

Producent musi zobowigza¢ si¢ do spelniania zobowiazan wynikajacych z
zatwierdzonego systemu zapewniania jako$ci oraz do jego utrzymania, tak aby
funkcjonowat we wlasciwy sposob oraz byt skuteczny.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na obszarze
Wspdlnoty na biezaco informuje jednostkg notyfikowana, ktéra zatwierdzita system
zapewniania jakosci, o wszelkich planowanych aktualizacjach systemu zapewnienia
jakosci.
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Jednostka notyfikowana musi oceni¢ wszelkie planowane zmiany 1 podja¢ decyzje, czy
zmieniony system zapewniania jakosci odpowiada jeszcze wymogom ustanowionym w
pkt 3.2, czy tez konieczne jest ponowne przeprowadzenie postgpowania oceniajacego.

Jednostka ta podaje decyzje do wiadomosci producenta. Zawiadomienie zawiera wyniki
czynnos$ci sprawdzajacych oraz uzasadnienie decyzji.

Nadzor, za ktory odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana

Nadzér powinien zapewnia¢ zgodne z przepisami wypelnianie przez producenta
obowiazkow wynikajacych z przyjetego systemu zapewniania jakosci.

Producent zapewnia jednostce notyfikowanej dostep do wurzadzen odbiorczych,
kontrolnych i magazynowych oraz przekazuje mu do dyspozycji wszelkie niezbedne
dokumenty, w szczeg6lnosci:

- dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewniania jakosci,
- dokumentacj¢ techniczna,

- sprawozdania dotyczace jakos$ci, takie jak sprawozdania z kontroli, dane z badan,
dane z kalibracji, sprawozdania dotyczace kwalifikacji pracownikow
zatrudnionych w tym zakresie, itd.

Jednostka notyfikowana przeprowadza okresowe kontrole zmierzajace do zapewnienia
utrzymywania i stosowania przez producenta systemu zapewniania jakosci 1 przekazuje
mu sprawozdanie z kontroli.

Ponadto jednostka notyfikowana moze sktada¢ producentowi niezapowiedziane wizyty.
Podczas tych wizyt moze, jezeli okaze si¢ to konieczne, przeprowadza¢ badanie
prawidlowego funkcjonowania systemu zapewniania jakosci albo  zlecaé
przeprowadzanie takich badan. Jednostka notyfikowana przekazuje producentowi
sprawozdanie z wizyty oraz, w przypadku przeprowadzenia badania, sprawozdanie z
tego badania.

Producent musi, przynajmniej przez dziesig¢ lat od daty wyprodukowania ostatniego
produktu, przechowywac¢ do dyspozycji wladz krajowych nastepujace dokumenty:

- dokumentacjg, o ktoérej mowa w pkt 3.1 akapit drugi tiret trzecie;
- aktualizacje, o ktorych mowa w pkt 3.4 akapit drugi;

- decyzje i sprawozdania jednostki notyfikowanej, o ktorych mowa w pkt 3.4. akapit
ostatni oraz w pkt 4.3.1 4.4.

Kazda jednostka notyfikowana na zadanie podaje do wiadomos$ci administracji Panstwa
Cztonkowskiego bandery i innych jednostek notyfikowanych wlasciwe dane dotyczace

wydanych wzglednie cofnigtych zatwierdzen systemoéw zapewniania jakosci.

WERYFIKACJA PRODUKTU (MODUL F)
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Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzib¢ na obszarze
Wspolnoty, musi sprawdzi¢ 1 zaswiadczy¢, 1z okreslone produkty, wobec ktérych
stosowane byly przepisy pkt 3, odpowiadaja typowi okres§lonemu w $wiadectwie
badania WE.

Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne srodki zmierzajace do tego, aby proces
produkcyjny zapewnial zgodno$¢ produktéw z typem okreslonym w $wiadectwie
badania typu WE. Producent, albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na
obszarze Wspdlnoty, musi umiesci¢ na kazdym produkcie oznaczenie i wystawic
o$wiadczenie zgodnosci.

Jednostka notyfikowana musi podja¢ odpowiednie czynnos$ci sprawdzajace oraz badania
wedlug wyboru producenta, albo poprzez czynnos$ci sprawdzajace 1 badania kazdego
pojedynczego produktu zgodnie z pkt 4, albo poprzez kontrolg produktow na bazie
statystycznej, zgodnie z pkt 5, w celu sprawdzenia produktu pod wzgledem zgodnosci z
wymogami dokumentéw migdzynarodowych.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na obszarze
Wspdlnoty musi przez przynajmniej dziesi¢¢ lat od daty produkceji ostatniego produktu
przechowywac kopi¢ oswiadczenia zgodnosci.

Weryfikacja i sprawdzanie kazdego poszczegdélnego produktu

Wszystkie  produkty musza by¢é poddawane indywidualnym czynnos$ciom
sprawdzajacym i poddawane odpowiednim badaniom w celu sprawdzenia ich zgodno$ci
z typem okreslonym w $§wiadectwie badania typu WE.

Jednostka notyfikowana musi umiesci¢ na kazdym homologowanym produkcie swoj
numer identyfikacyjny albo zleci¢ jego umieszczenie oraz wystawi¢ pisemne
$wiadectwo zgodnosci odnoszace si¢ do przeprowadzonych badan.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzib¢ na obszarze
Wspdlnoty, musi by¢ wiladny do przedtozenia na zadanie $wiadectwa zgodnosci
administracji Panstwa Cztonkowskiego bandery.

Weryfikacja statystyczna

Producent musi przedstawi¢ swoje produkty w formie jednorodnych partii i przyjmowac
wszelkie niezbedne $rodki zmierzajace do tego, aby proces produkcyjny zapewniat
jednorodnos$¢ wszystkich produkowanych partii.

Wszystkie produkty musza by¢ dostepne do kontroli w jednorodnych partiach. Z kazde;j
partii musi by¢ pobierana losowa probka. Probki musza by¢ kontrolowane pojedynczo 1
poddawane przy tym odpowiednim badaniom zmierzajacym do sprawdzenia ich
zgodnosci z odpowiednimi dokumentami migdzynarodowymi i podjecia decyzji, czy
partia moze zostac przyje¢ta, czy tez powinna zosta¢ odrzucona.

Jezeli partia zostaje zaakceptowana, wowczas jednostka notyfikowana musi umiesci¢ na
kazdym produkcie swoj numer identyfikacyjny albo zleci¢ jego umieszczenie i
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wystawi¢ pisemny certyfikat zgodnosci odnoszacy si¢ do przeprowadzonych kontroli.
Wszystkie produkty z okre$lonej partii za wyjatkiem tych, u ktérych nie stwierdzono
zgodnos$ci, moga zosta¢ wprowadzone do obrotu.

Jezeli partia jest odrzucona, wowczas jednostka notyfikowana albo wlasciwa wladza
musi przyja¢ odpowiednie §rodki zmierzajace do zapobiezenia wprowadzeniu partii do
obrotu. W przypadku czestszego odrzucania partii jednostka notyfikowana moze
zaniecha¢ przeprowadzania weryfikacji na bazie statystyczne;.

Producent moze, na odpowiedzialno$¢ jednostki notyfikowanej, umieszcza¢ numer
identyfikacyjny tej jednostki podczas procesu produkcyjnego.

Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzib¢ na obszarze
Wspdlnoty, musi zapewni¢, ze na zadanie jest w stanie przedtozy¢ administracji
Panstwa Cztonkowskiego bandery §wiadectwa zgodno$ci wydane przez jednostke.

KONTROLA INDYWIDUALNA (MODUL G)

Producent musi zapewnic¢ i oswiadczy¢, ze okreslony produkt, o ktorym mowa w pkt 2,
dla ktorego =zostalo wystawione $wiadectwo, spelnia obowiazujace wymogi
przewidziane w dokumentach mig¢dzynarodowych. Producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzib¢ na obszarze Wspolnoty musi umie$ci¢ na kazdym
produkcie oznaczenie i wystawi¢ os§wiadczenie o zgodnosci.

Jednostka notyfikowana musi dokona¢ czynnosci sprawdzajacych produkt i podda¢ go
odpowiednim badaniom w celu sprawdzenia zgodno$ci z okre§lonymi wymogami
przewidzianymi w dokumentach migdzynarodowych.

Jednostka notyfikowana musi umies$ci¢ swoj numer identyfikacyjny na zatwierdzonym
produkcie albo zleci¢ jego umieszczenie 1 wyda¢ §wiadectwo zgodnosci dotyczace
przeprowadzonych kontroli.

Celem dokumentacji technicznej jest umozliwienie oceny zgodnosci z wymogami
dokumentow migdzynarodowych oraz zrozumienia projektu, produkcji i sposobu
dziatania produktu.

KOMPLEKSOWE ZAPEWNIENIE JAKOSCI (MODUL H)

Producent, ktory spetnia wymogi okreslone w ust. 2, musi zapewni¢ i zaswiadczy¢, ze
okreslone produkty speilniaja wymogi zawarte w dokumentach migdzynarodowych.
Producent albo jego upowazniony przedstawiciel, majacy siedzib¢ na obszarze
Wspdlnoty, musi umiesci¢ na kazdym produkcie oznaczenie i wyda¢ pisemne
o$wiadczenie o zgodno$ci. Do oznaczenia dotacza si¢ numer identyfikacyjny jednostki
notyfikowanej, ktora zgodnie z pkt 4, jest wlasciwa do nadzoru.

Producent musi utrzymywac zatwierdzony system zapewniania jakosci w odniesieniu do
projektu, produkcji oraz koncowej kontroli i badania w trybie okreslonym w pkt 3 i

musi podlega¢ nadzorowi w trybie okreslonym w pkt 4.

System zapewnienia jakoS$ci



3.1

3.2

3.3

Producent musi wystapi¢ z wnioskiem do jednostki notyfikowanej o dokonanie oceny
swojego systemu zapewnienia jakos$ci.

Whniosek musi zawierac:
- wszelkie potrzebne dane dotyczace okreslonej kategorii produktow, oraz
- dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewnienia jakosci.

System zapewnienia jako$ci musi zapewnia¢ zgodnos$¢ produktu ze stosujacymi si¢ do
niego wymogami dokumentéw migdzynarodowych.

Wszystkie te elementy, wymogi i przepisy musza by¢ zestawione przez producenta w
sposdb systematyczny i uporzadkowane w formie pisemnej w zakresie polityki
dzialania, procedur i instrukcji. Dokumentacja dotyczaca systemu zapewniania jako$ci
musi zapewniac, aby zasady i procedury zapewniania jako$ci, takie jak programy, plany,
podreczniki 1 zapisy dotyczace zapewniania jako$ci podlegaty jednolitej wyktadni.

W szczeg6lnosci musi ona zawiera¢ odpowiedni opis nastgpujacych elementow:

- celow dotyczacych jako$ci oraz struktury organizacyjnej, odpowiedzialno$ci i
uprawnien kierownictwa w zakresie jako$ci produktow,

- technicznych specyfikacji konstrukcyjnych, wlacznie z normami, ktére beda
stosowane 1 zapewnieniem, ze podstawowe wymogi przewidziane w stosownych
umowach migdzynarodowych zostana spetnione,

- technik kontroli oraz weryfikacji wynikéw projektowania, procesoOw oraz dziatan
systematycznych, ktére maja zastosowanie do projektowania produktow
nalezacych do okreslonej kategorii,

- odpowiednich technik wytwarzania, kontroli i zapewnienia jako$ci, stosowanych
procedur i systematycznych dzialan,

- sprawdzania i badan przeprowadzanych przed, w trakcie i po zakonczeniu procesu
produkcyjnego z podaniem ich czgstotliwosci,

- dokumentacji dotyczacej zapewnienia jakosci, takiej jak sprawozdania z kontroli,
dane dotyczace badan, dane dotyczace kalibracji, sprawozdania w sprawie
kwalifikacji pracownikoéw zatrudnionych przy wytwarzaniu produktow, itd.,

- srodkow, za pomoca ktorych nadzorowane moze by¢ osigganie wymaganej jakosci
projektowej 1 produkcyjnej oraz skuteczny sposdb funkcjonowania systemu
zapewniania jakosci.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ system zapewnienia jakosci, w celu okreslenia czy
spelnia on wymagania ustanowione w pkt 3.2. W przypadku systeméw zapewnienia
jakosci, ktorych stosowana jest odpowiednio zharmonizowana norma, wychodzi si¢ z
zatozenia, ze wymogi te zostaty spetnione.



3.4.

4.1

4.2

4.3

4.4

W skiladzie zespotu dokonujacego kontroli musi by¢ przynajmniej jedna osoba
posiadajaca doswiadczenie w ocenianiu technologii wytwarzania danego produktu.
Procedura oceny musi obejmowac wizytg w zakladzie producenta.

Producent musi zosta¢ poinformowany o decyzji. Powiadomienie musi zawierad
whnioski z czynnosci sprawdzajacych i uzasadnienie decyzji.

Producent musi zobowiaza¢ si¢ do spetniania zobowiazan zwiazanych z zatwierdzonym
systemem zapewniania jakosci oraz do dokladania staran, aby zawsze funkcjonowat on
w odpowiedni i efektywny sposéb.

Producent albo jego przedstawiciel majacy siedzib¢ na obszarze Wspolnoty musi
informowa¢ jednostke¢ notyfikowana, ktora dopuscita okreslony system zapewnienia
jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach systemu.

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wszelkie planowane zmiany i podja¢ decyzjg, czy
zmieniony system zapewnienia jako$ci odpowiada jeszcze wymogom okreslonym w pkt
3.2. czy tez konieczna jest ponowna ocena.

Decyzj¢ podaje do wiadomosci producenta. Zawiadomienie musi zawiera¢ wyniki
czynnosci sprawdzajacych oraz uzasadnienie decyzji.

Nadzor, za ktory odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producent nalezycie spetnial obowiazki zwiazane
z systemem zapewnienia jakosci.

Producent musi zapewni¢ jednostce notyfikowanej, w celach przeprowadzenia
inspekcji, dostgp do miejsc projektowych urzadzen produkcyjnych, kontrolnych i
badawczych oraz magazyndéw i przekaza¢ do jej dyspozycji wszelkie niezbgdne
dokumenty, w szczeg6lnosci:

- dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewnienia jakosci,

- akta dotyczace jakosci, przewidziane dla czg$ci projektowej systemu zapewnienia
jakosci, takie jak wyniki analiz, obliczen, badan itp.

- akta dotyczace jakosci, przewidziane dla czg$ci produkcyjnej systemu zapewnienia
jakos$ci, takie jak sprawozdania z kontroli, dane dotyczace badan, kalibracji,
kwalifikacji zatrudnionych pracownikow itd.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadza¢ okresowe kontrole w celu zapewnienia, ze
producent utrzymuje i stosuje system zapewnienia jakosci i1 dorgcza¢ mu sprawozdanie z
kontroli.

Ponadto jednostka notyfikowana moze sktada¢ producentowi niezapowiedziane wizyty.
Podczas tych wizyt moze, o ile to konieczne, przeprowadza¢ Iub zlecaé
przeprowadzenie badania prawidtowego funkcjonowania systemu zapewnienia jakosci.



7.1

7.2

7.3

7.4

Jednostka notyfikowana musi przekaza¢ producentowi sprawozdanie z wizyty, a w
przypadku przeprowadzenia badania - sprawozdanie z badania.

Procent musi, przez co najmniej dziesi¢¢ lat od daty produkcji ostatniego produktu,
przechowywac do dyspozycji wladz krajowych:

- dokumentacjg, o ktorej mowa w pkt 3.1 akapit drugi tiret drugie;
- aktualizacje, o ktorych mowa w pkt 3.4 akapit drugi;

- decyzje i sprawozdania jednostki notyfikowanej, o ktorych mowa w pkt 3.4 akapit
ostatni, pkt 4.314.4.

Kazda jednostka notyfikowana musi poda¢ do wiadomos$ci administracji Panstwa
Cztonkowskiego bandery, na jego zadanie, odpowiednie dane dotyczace wydanych
wzglednie cofnigtych zatwierdzen systemow zapewnienia jakoS$ci.

Badanie wzoru

Producent musi wystapi¢ do jednej jednostki notyfikowanej z wnioskiem o
przeprowadzenie badania wzoru.

Whniosek musi umozliwia¢é poznanie wzoru, procesu produkcyjnego, zasad
funkcjonowania produktu oraz oceng¢ zgodnosci z wymogami dokumentow
mig¢dzynarodowych.

Whiosek musi zawierac:
- specyfikacje techniczne wraz ze stosowanymi normami,

- niezbedny dowod stosownosci, w szczegolnosci wowczas gdy normy wskazane w
art. 5 nie zostaly zastosowane w catej rozciagtosci. Dowod taki musi uwzgledniaé
wyniki badan, ktore zostaly przeprowadzone w odpowiednich laboratoriach
producenta albo na zlecenie.

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek 1 wystawi¢ wnioskodawcy $wiadectwo
badania wzoru WE, jezeli wzor speilnia odpowiednie przepisy i dokumenty
miedzynarodowe. Swiadectwo musi zawieraé wyniki sprawdzania, warunki ich
wazno$ci, dane niezbgdne do identyfikacji dopuszczonego wzoru a w okreslonych
przypadkach takze opis sposobu dziatania urzadzenia.

Whioskodawca musi na biezaco informowac jednostke notyfikowana, ktéra wydata
$wiadectwo badania wzoru WE, o zmianach w zatwierdzonym wzorze. Zmiany w
zatwierdzonym wzorze wymagaja dodatkowego zatwierdzenia od jednostki
notyfikowanej, ktéra wydata §wiadectwo badania wzoru WE, o ile zmiany te moga
negatywnie wplyna¢ na zgodno$§¢ z podstawowymi wymogami dokumentoéw
migdzynarodowych albo zalecanymi warunkami eksploatacji produktu. Takie
dodatkowe zezwolenie musi by¢ wystawione w formie uzupetnienia pierwotnego
$wiadectwa badania wzoru WE.



7.5 Jednostki notyfikowane musza przekazywa¢ wladzom administracyjnym Panstwa
Czlonkowskiego bandery i innym jednostkom notyfikowanym na ich Zadanie
odpowiednie dane w sprawie:

- wydanych §wiadectw badania wzoru WE 1 ich uzupeienia,

- cofnigtych zatwierdzen wzordéw i uzupetnien zatwierdzen.



Dodatek do zatqcznika B

Dokumentacja techniczna dostarczana przez producenta jednostce notyfikowanej
Przepisy niniejszego dodatku stosuja si¢ do wszystkich modutow zawartych w zataczniku B.
Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w zalaczniku B musi zawiera¢ wszelkie
odpowiednie dane i $rodki zastosowane przez producenta, aby zapewni¢, ze wyposazenie
odpowiada podstawowym dotyczacym go wymogom.
Dokumentacja techniczna musi umozliwiaé zrozumienie projektu, produkcji i sposobu
dzialania produktu jak réwniez oceng¢ zgodno$ci z wymogami odpowiednich dokumentow
migdzynarodowych.
Jezeli jest to niezbedne do oceny, dokumentacja zawiera:

- projekt koncepcyjny,

- og6lny opis typu, normy budowlane, rysunki produkcyjne i szkice elementow,
podzespotow, obwoddw, itd.,

- opisy 1 objasnienia, ktére konieczne sa do zrozumienia wymienionych rysunkow,
szkicOw oraz sposob dziatania produktu,

- wyniki obliczen konstruktorskich, niezaleznie od przeprowadzonych czynnosci
sprawdzajacych, itd.,

- bezstronne sprawozdania z badan,

- instrukcje dotyczace instalacji, uzytkowania i konserwacji,
Jezeli stosowne, dokumentacja musi obejmowac rowniez:

- atesty dotyczace podzespotdéw zainstalowanych w urzadzeniu,

- atesty 1 $§wiadectwa dotyczace procesu produkcyjnego i/lub inspekeji i/lub kontroli
urzadzenia,

- inne dokumenty, umozliwiajace dokonanie oceny przez jednostke notyfikowana.



ZALACZNIK C

Minimalne Kkryteria stosowane przez Panstwa Czlonkowskie przy notyfikowaniu
jednostek

1. Jednostki notyfikowane musza spetnia¢ odpowiednie wymogi norm serii EN - 45000.

2. Jednostka notyfikowana musi by¢ niezalezna i nie moze by¢ kontrolowana ani przez
producentow, ani przez dostawcow.

3. Jednostka notyfikowana musi mie¢ siedzibg na obszarze Wspolnoty.

4. Jezeli jednostka notyfikowana wydaje homologacje typu w imieniu Panstwa
Czlonkowskiego, wowczas to Panstwo Czlonkowskie musi zapewnié, aby jednostka
notyfikowana posiadata kwalifikacje, doswiadczenie techniczne swoje 1 swojego
personelu takie, aby byla w stanie wydawa¢ homologacje¢ typu, ktére odpowiadaja
wymogom niniejszej dyrektywy i gwarantuja wysoki poziom bezpieczenstwa.

5. Jednostka notyfikowana musi wykazywac si¢ wiedza fachowa w zakresie zeglugi.

Jednostka notyfikowana jest uprawniona do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci w
podmiotach gospodarczych na i spoza obszarow Wspolnoty.

Jednostka notyfikowana jest uprawniona do przeprowadzania postgpowan w sprawie oceny
zgodnosci we wszystkich Panstwach Cztonkowskich albo w kazdym innym panstwie spoza
Wspolnoty, za pomoca $rodkow bedacych w dyspozycji w siedzibie tej jednostki albo
personelu oddziatu za granica.

Jezeli postgpowanie w przedmiocie oceny zgodnosci przeprowadza filia, wowczas wszelkie
dokumenty dotyczace oceny zgodno$ci musza by¢ wystawione przez fili¢ jednostki
notyfikowanej w jej imieniu, nie za§ w imieniu filii.

Jednakze filia jednostki notyfikowanej, ktora ma siedzib¢ w innym Panstwie Cztonkowskim,
moze wystawia¢ dokumenty dotyczace postgpowania w przedmiocie oceny zgodnosci, jezeli
zostala ona wyznaczona przez to Panstwo Czlonkowskie.



ZALACZNIK D
Znak zgodnosci

Znak zgodnos$ci musi mie¢ nastgpujaca forme:

!

Jezeli znak jest pomniejszany lub powigkszany musza by¢ przestrzegane proporcje pokazane
na powyzszym rysunku z przymiarem kreskowym.

Rézne sktadniki znaku musza mie¢ zasadniczo takie same wymiary pionowe, ktére nie moga
by¢ mniejsze niz 5 mm.

Mozna odstapi¢ od tego najmniejszego wymiaru w przypadku matych urzadzen.



DYREKTYWA KOMISJI 98/85/WE
z dnia 11 listopada 1998 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 96/98/WE w sprawie wyposazenia statkow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statkow', w szczegolnosci tiret pierwsze i drugie,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

(4)
()

do celéw dyrektywy Rady 96/98/WE, migdzynarodowymi konwencjami, wiaczajac
Konwencje SOLAS z 1974 r. oraz normami badan sa te, wraz ze zmianami,
obowiazujace w dniu przyjecia niniejszej dyrektywys;

zmiany Konwencji SOLAS i innych migdzynarodowych konwencji oraz nowych norm
badan weszty lub wkroétce wejda w zycie od chwili przyjgcia niniejszej dyrektywy;

dokumenty te okreslaja nowe zasady dotyczace wyposazenia, ktére ma znajdowac si¢
na poktadzie statkow;

dyrektywe 96/98/WE nalezy odpowiednio zmieni¢;
srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z opinia Komitetu powotanego

na podstawie art. 12 dyrektywy Rady 93/75/EWG?®, ostatnio zmienionej dyrektywa
Komisji 98/74/WE?,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 96/98/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

W art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) ,urzadzenie radiokomunikacyjne” oznacza urzadzenie wymagane na mocy
rozdziatu IV Konwencji SOLAS z 1974 r., w wersji obowiazujacej z dnia 1

'Dz.U. L 46 2 17.2.1997, str. 25.
2Dz.U.L 247 2 5.10.1993, str. 19.
3Dz.U. L 276 2 13.10.1998, str. 7.



stycznia 1999 r. oraz radiotelefon VHF, znajdujacy si¢ na wyposazeniu todzi
1 tratw ratunkowych, wymagany na mocy prawidla III/6.2.1 tej samej
Konwencji;”

b) w lit. d) i n), wyrazy ,,data przyjecia niniejszej dyrektywy” zastgpuje si¢ ,,dnia 1
stycznia 1999 r.”.

2. Zalacznik A zastegpuje sig tekstem Zatacznika do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w ZzZycie przepisy ustawowe, wykonawcze oraz
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 30 kwietnia 1999 r., i
niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.
Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia sg okreslane przez Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie regulowanej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 11 listopada 1998 r.

W imieniu Komisji

Neil KINNOCK

Czlonek Komisji



ZALACZNIK
JZALACZNIK A

Zalacznik A.1: Urzadzenia, dla ktorych w migdzynarodowych dokumentach’ istnieja juz
szczegolowe normy badan

OPROCZ NORM BADAN SZCZEGOLNIE WYMIENIONYCH, LICZNE PRZEPISY,

KTORE MUSZA BYC SPRAWDZONE PODCZAS BADANIA TYPU
(HOMOLOGACJI TYPU), OKRESLONE W ZALACZNIKU B, W MODUELACH
DOTYCZACYCH OCENY ZGODNOSCI, MAJA SIE ZNALEZC W
WYMAGANIACH MAJACYCH ZASTOSOWANIE W MIEDZYNARODOWYCH
KONWENCJACH ORAZ REZOLUCJACH I OKOLNIKACH
MIEDZYNARODOWEJ ORGANIZACJI MORSKIEJ (IMO)

1. Sprzet ratunkowy

. Stosowane
Prawidto prawidla
SOLAS 74 z¢ | o1 oS 74,
zmianami w
N przypadku e N
polglsjri Okres$lenie pozycji gdy Zm(l)?;;ml b;(g?l}zl Moduty oceny zgodnosci
wymagana L
jest odpovsiled.m.
homologacja ¢ roekzglrl:ﬁgie !
typu MO
B+C |B+D |B+E |B+F |G |H
A.1/1.1 | Kota ratunkowe prawidlto I11/4 | prawidio rezolucja X X X
I11/7.1 oraz | IMO A.689
111/34, 17)
rezolucja zmieniona
IMO MSC | rezolucja
48(66) IMO
MSC.54(66)
A.1/12 |Swiatta prawidto I11/4 | prawidlo rezolucja X X X
wskazujace 111/7.1.3, IMO A.689
pozycje dla m/22.3.1, |[(17)
sprzetu 111/32.2.2 zmieniona
ratunkowego oraz I11/34, | rezolucja
rezolucja IMO
IMO MSC | MSC.54(66)
48(66)
A.1/1.3 | Kota ratunkowe prawidto I11/4 | prawidio rezolucja X X X
samoczynnie 111/7.1 oraz | IMO A.689
wyzwalajace 111/34, (17)
sygnaly dymne rezolucja zmieniona
IMO MSC | rezolucja
48(66) MO
MSC.54(66)
A.1/1.4 | Kamizelki prawidto I11/4 | prawidlo rezolucja X X X
ratunkowe I1/7.2 oraz | IMO A.689
111/34, (17)

"W przypadku zaznaczenia modutu H w kolumnie szostej, nalezy przez to rozumie¢ modut H plus certyfikat
badania projektu.



Stosowane

Prawidto prawidia
SOLAS 74 z¢ | g1 A5 74,
zmlanar(rllll( w e
przypadku . .
il;?:]rl Okreslenie pozycji gdy Zm:;g;ml I;;;;?l}z/ Moduty oceny zgodnosci
wymagana L
jest 0dpow1ed.n1.
homologacja ¢ rezf)luf: Jet
typu okolm]kl
IMO
B+C | B+D | B+E | B+F
rezolucja zmieniona
IMO MSC | rezolucja
48(66) IMO
MSC.54(66)
EN 394,
EN 396 +
Al,
EN 399 + Al
A.1/1.5 | Nawodne prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X X
skafandry 111/7.3 oraz | IMO A.689
nurkowe i ubrania 111/34, (17)
chroniace przed rezolucja zmieniona
dziataniem IMO MSC | rezolucja
czynnikow 48(66) MO
niebezpiecznych MSC.54(66)
A.1/1.6 | Nawodne prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X X
skafandry I1/7.3 oraz | IMO A.689
nurkowe i ubrania 111/34, (17)
chroniace przed rezolucja zmieniona
dziataniem IMO MSC | rezolucja
czynnikow 48(66) IMO
niebezpiecznych MSC.54(66)
sklasyfikowane
jako kamizelki
ratunkowe
A.1/1.7 | Srodki ochrony prawidto I11/4 | prawidlo rezolucja X X X
termicznej 111/22.4, IMO A.689
111/32.3 oraz | (17)
111/34, zmieniona
uchwata rezolucja
MSC 48(66) | IMO
MSC.54(66)
A.1/1.8 | Rakiety prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X
spadochronowe 111/6.3 oraz | IMO A.689
(Srodki 111/34, 17)
pirotechniczne rezolucja zmieniona
IMO MSC | rezolucja
48(66) IMO
MSC.54(66)
A.1/1.9 |Flary rgczne prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X
($rodki 111/34, IMO A.689
pirotechniczne rezolucja (17)
IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
IMO
MSC.54(66)
A.1/1.10 | Ptawki dymne prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X
(Srodki 111/34, IMO A.689
pirotechniczne rezolucja (17)




Stosowane

Prawidto prawidia
SOLAS 74 z¢ | g1 A5 74,
zmianami w
przypadku ST
il;?:]rl Okreslenie pozycji gdy Zm:;g;ml I;;;;?l}z/ Moduty oceny zgodnosci
wymagana L
jest 0dpow1ed.n1.
homologacja ¢ rezf)luf: Jet
typu okolm]kl
IMO
B+C | B+D | B+E | B+F
IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
IMO
MSC.54(66)

A.1/1.11 | Wyrzutnie lin prawidto I11/4 | prawidio rezolucja X X
ratunkowych II/18 oraz | IMO A.689
(Srodki 111/34, 17)
pirotechniczne) rezolucja zmieniona

IMO MSC | rezolucja
48(66) IMO
MSC.54(66)

A.1/1.12 | Tratwy ratunkowe | prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X

pneumatyczne 11/21, IMO A.689
11/31 oraz | (17)
111/34, zmieniona
rezolucja rezolucja
IMO MSC | IMO
48(66) MSC.54(66)

A.1/1.13 | Sztywne tratwy prawidto I11/4 | prawidio rezolucja X

ratunkowe I11/21, IMO A.689
111/31 oraz | (17)
111/34, zmieniona
rezolucja rezolucja
IMO MSC | IMO
48(66) MSC.54(66)

A.1/1.14 | Tratwy ratunkowe | prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X
automatycznie oraz 111/26.2.4 | 111/26.2 oraz | IMO A.689
samoprostujace 111/34, (17)
sig rezolucja zmieniona

IMO MSC | rezolucja

48(66), IMO

okdlnik MSC.54(66)

IMO oraz

MSC/809 poprawiona
w Zataczniku
do okolnika
MSC/809°

A.1/1.15 | Odwracalne prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X
tratwy ratunkowe | oraz 111/26.2.4 | 111/26.2 oraz | IMO A.689
obciagnigte 111/34, a7
brezentem rezolucja zmieniona

IMO MSC | rezolucja

48(66), IMO

okdlnik MSC.54(66)

IMO oraz

MSC/809 poprawiona
w Zataczniku
do okolnika

MSC/809°




Stosowane

Prawidto prawidia
SOLAS 74 z¢ | g1 A5 74,
zmianami w
przypadku ST
il;?:]rl Okreslenie pozycji gdy Zm:;g;ml I;;;;?l}z/ Moduty oceny zgodnosci
wymagana L
jest 0dpow1ed.n1.
homologacja ¢ rezS)luF: et
typu okolm]kl
IMO
B+C |B+D | B+E | B+F
A.1/1.16 | Urzadzenia do prawidto I11/4 | prawidlo rezolucja X X X
swobodnego 111/13.4 oraz | IMO A.689
sptywu tratw 111/34, (17)
ratunkowych rezolucja zmieniona
(hydrostatyczne IMO MSC | rezolucja
zespoty 48(66), IMO
zwalniajace) okolnik MSC.54(66)
IMO
MSC/811
A.1/1.17 | Lodzie ratunkowe | prawidlo I11/4 | prawidlo rezolucja X
/21, IMO A.689
11/31 oraz | (17)
111/34, zmieniona
rezolucja rezolucja
IMO MSC | IMO
48(66) MSC.54(66)
A.1/1.18 | Sztywne lodzie prawidto I11/4 | prawidio rezolucja X
ratownicze 111/21, IMO A.689
III/31 oraz | (17)
111/34, zmieniona
rezolucja rezolucja
IMO MSC | IMO
48(66) MSC.54(66)
A.1/1.19 | Nadmuchiwane prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X
lodzie ratownicze 111/21, IMO A.689
I1/31 oraz | (17)
111/34, zmieniona
rezolucja rezolucja
IMO MSC | IMO
48(66) MSC.54(66)
A.1/1.20 | Szybkie todzie prawidto I11/4 | prawidlo rezolucja X
ratownicze oraz I11/26.3.1 | 111/26.3 oraz | IMO A.689
111/34, 17)
rezolucja zmieniona
IMO MSC | rezolucja
48(66), IMO
okolnik MSC.54(66)
IMO oraz
MSC/809 poprawiona
w Zalaczniku
do okolnika
MSC/809°
A.1/1.21 | Urzadzenia do prawidto I11/4 | prawidio rezolucja X X X
spuszczania na 111/23, IMO A.689
wode 111/33 oraz | (17)
wykorzystujace 111/34, zmieniona
fat i wciagarke rezolucja rezolucja
(zurawikow) IMOMSC |IMO
48(66) MSC.54(66)




Stosowane

Prawidto prawidia
SOLAS 74 z¢ | g1 A5 74,
zmianami w
przypadku ST
il;?:]rl Okreslenie pozycji gdy Zm:;g;ml I;;;;?l}z/ Moduty oceny zgodnosci
wymagana S
jest 0dpow1ed.n1.
homologacja ¢ rezS)luF: et
typu okolm]kl
IMO
B+C | B+D | B+E | B+F
A.1/1.22 | Urzadzenia do prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X X
swobodnego 111/34, IMO A.689
sptywu todzi i rezolucja (17)
tratw ratunkowych IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
IMO
MSC.54(66)
A.1/1.23 | Urzadzenia do prawidto I11/4 | prawidto rezolucja
spuszczania na 111/34, IMO A.689
wodg swobodnie rezolucja 17
spadajacych todzi IMO MSC | zmieniona
ratunkowych 48(66) rezolucja
IMO
MSC.54(66)
A.1/1.24 | Urzadzenia do prawidto I11/4 | prawidlo rezolucja X X X
spuszczania na 111/34, IMO A.689
wode tratw rezolucja (17)
ratunkowych IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
IMO
MSC.54(66)
A.1/1.25 | Urzadzenia do prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X X
spuszczania na oraz 111/26.3.2 | 111/26.3 oraz | IMO A.689
wodg szybkich 111/34, (17)
lodzi rezolucja zmieniona
ratowniczych IMO MSC | rezolucja
48(66), IMO
okolnik MSC.54(66)
MO oraz
MSC/809 poprawiona
w Zalaczniku
do okoélnika
MSC/809°
A.1/1.26 | Mechanizm prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X X
zwalniajacy dla 111/34, IMO A.689
lodzi rezolucja (17)
ratunkowych, IMO MSC | zmieniona
lodzi 48(66) rezolucja
ratowniczych oraz IMO
tratw ratunkowych MSC.54(66)
spuszczanych na
wodg za pomoca
fatu lub fatow
A.1/1.27 | Morskie systemy | prawidlo III/4 | prawidto rezolucja X
ewakuacji 111/34, IMO A.689
rezolucja (17)
IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja

IMO




Stosowane

Prawidto prawidia
SOLAS 74 z¢ | g1 A5 74,
zmianami w
N przypadku ST N
pol;r}r/lcejri Okreslenie pozycji gdy Zm:;g;ml b;;:;g Moduty oceny zgodnosci
wymagana S
est 0dpow1ed.n1.
homg) logacja e rezolucje i
okolniki
typu IMO'
B+C | B+D | B+E | B+F
MSC.54(66)
A.1/1.28 | Srodki ratownicze | prawidlo I11/4 | prawidto rezolucja X
111/26.4 oraz | IMO A.689
111/34, 17)
rezolucja zmieniona
IMO MSC | rezolucja
48(60), IMO
okolnik MSC.54(66),
IMO okolnik
MSC/810 MSC/810
(sekcja 3)
A.1/1.29 | Trapy burtowe prawidto 111/4 | prawidio rezolucja X X X
111/34, IMO A.689
rezolucja a7
IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
MO
MSC.54(66)
A.1/1.30 | Materiaty prawidto I11/4 | prawidio rezolucja X X X
odblaskowe 111/34, IMO A.658
rezolucja (16)
IMO MSC | zatacznik 2
48(66)
A.1/1.31 | Radiotelefon VHF | prawidlo I11/4 | prawidto ETS 300 X X X
dla jednostek 111/6.2.1, 162, ETS
ratowniczych rezolucja 300 225, EN
IMO A.694 | 300 828, EN
a7, 60945;
rezolucja IEC 61097-
IMO A.809 | 12,IEC
(19), 60945
rezolucja
IMO A.813
a9
A.1/1.32 | Transponder SAR | prawidlo prawidto EN 61097-1, X X X
(SART) o 111/4,1v/14 111/6.2.2, EN 60945-3;
czestotliwosci 9 oraz X/3 1V/7.1.3, IEC 61097-1,
GHz X/3, IEC 60945
rezolucja
IMO A.530
(13),
rezolucja
IMO A.694
a7,
rezolucja
IMO A.802
(19),
rezolucja

IMO A.813




Stosowane

Prawidto prawidia
SOLAS 74 z¢ | g1 A5 74,
zmianami w
przypadku ST
il;?:]rl Okreslenie pozycji gdy Zm:;g;ml I;;;;?l}z/ Moduty oceny zgodnosci
wymagana L
jest 0dpow1ed.n1.
homologacja ¢ rezS)luF: et
typu okolm]kl
IMO
B+C | B+D | B+E | B+F
(19), ITU-R
M.628-2
A.1/1.33 | Reflektor prawidto I11/4 | prawidto rezolucja X X X
radarowy do todzi 111/34, MO
ratunkowych i rezolucja A.384(X),
ratowniczych IMO MSC | EN 8729;
48(66) ISO 8729
A.1/1.34 | Kompas do todzi | prawidlo I11/4 | prawidto ISO 613, ISO X X X
ratunkowych i 111/34, 10316
ratowniczych rezolucja
IMO MSC
48(66)
A./1.35 | Przenosny sprzg¢t | prawidlo I11/4 | prawidto EN 3-1/A1, X X X
przeciwpozarowy 111/34, 3-2,3-3,3-4,
dla todzi rezolucja 3-5,3-6
ratunkowych i IMO MSC
todzi 48(66),
ratowniczych rezolucja
MO
A.602(15)
A.1/1.36 | Silnik do napedu | prawidlo I11/4 | prawidto rezolucja X X X
lodzi ratunkowe 111/34, IMO A.689
rezolucja (17)
IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
IMO
MSC.54(66)
A.1/1.37 | Silnik do napedu | prawidlo I11/4 | prawidto rezolucja X X X
odzi ratowniczej 111/34, IMO A.689
rezolucja a7
IMO MSC | zmieniona
48(66) rezolucja
MO
MSC.54(66)

"Przytaczane zalecenia ITU sa tymi, ktore sa okreslone w migdzynarodowych konwencji oraz stosownych

rezolucjach i okolnikach IMO.

W przypadku gdy jest przytaczana rezolucja IMO, stosowane sa wylacznie normy badan zawarte w

stosownych czg$ciach zatacznikow do rezolucji a wylaczaja przepisy samych rezolucji.

3 Zmiana wprowadzona zalacznikiem do okolnika MSC Okol/809 jest wylacznie stosowana, jezeli

wyposazenie ma by¢ montowane na statkach pasazerskich typu ro - ro.

2.  Zapobieganie zanieczyszczeniom morskim




Stosowane
Prawidto reguly
Marpol 73/78, Marpol
ze zmianami 73/78, ze
II)\Z:;I;C@; Nazwa pozycji W przg}clip})ladku Zm:;z;ml IJ;;?,I}{ Moduty oceny zgodnosci
wymagana jest | odpowiednie
homologacja | rezolucjei
typu okdlniki
IMO
B+C |B+D |B+E |B+F |G |H
A.1/2.1 | Urzadzenia do zatacznik I, zalacznik I, | MEPC 60 X X X
filtrowania oleju prawidto 16 prawidlo 16 | (33)
(do zawartosci (4), (5) oraz (1) oraz (2)
oleju w $ciekach @)
nieprzekraczajacej
15 ppm)
A.1/2.2 | Wykrywacze zatacznik I, zalacznik 1 MEPC 5 X X X
mieszaniny olejui | prawidlo 15 prawidto 15 | (XIII)
wody (3) (b) (3) (b)
A.1/2.3 | Przyrzady do zatacznik I, zatacznik I, | MEPC 60 X X X
pomiaru prawidlo 16 prawidto 16 | (33)
zawartosci oleju (5) 2)
A.1/2.4 | Przystawki zalacznik I, zalacznik I, | rezolucja X X X
technologiczne prawidto 16 prawidlo 16 |IMO
przeznaczone do (5) (5) A.444 (XI)
przytaczania do MEPC 60
istniejacego (33)
urzadzenia
oddzielajacego
wode
zanieczyszczona
olejem (do
zawartosci oleju w
$ciekach
nieprzekraczajacej
15 ppm)
A.1/2.5 | System zatacznik I, zalacznik I, | rezolucja X X X
monitorowania i prawidto 15 prawidio 15 | IMO
kontroli 3) 3) A.586 (14)
odprowadzania
oleju dla
zbiornikowcow
A.1/2.6 | Oczyszczalnie zatacznik IV, | zalacznik IV, | MEPC 2 X X X | x
Sciekow prawidto 8 (b) | prawidlo 8 (VD)
(b)
A.1/2.7 | Spalarnie okrgtowe | zatacznik VI, | zatacznik VI, | MEPC X X X | x
prawidto 16 prawidto 16 | 76(40)
2 2

"W przypadku gdy jest przytaczana rezolucja IMO, wylacznie normy badan zawarte w stosownych czesciach
zatacznikow do rezolucji sa stosowane a wytaczaja przepisy samych rezolucji.

3. Ochrona przeciwpozarowa

Prawidto Odpowiednie
Nazwa pozycji | SOLAS 74,ze| prawidla
zmianamiw | SOLAS 74,

Nrumer
pozycji

Normy

badan! Moduly oceny zgodnosci




przypadku,

ze zmianami

gdy oraz
wymagana | odpowiednie
jest rezolucje i
homologacja | okélniki IMO
typu
B+C | B+D | B+E | B+F

A.1/3.1 | Powtloki wstepne | prawidto prawidto II- | rezolucja X

poktadu 11-2/34.8, 2/34.8, 11- IMO A.687

11-2/49.3 2/49.3 17),

okolnik
IMO MSC
549,
rezolucja
IMO MSC
61(67)
cze$¢ 216
zalacznika
1, oraz
zalacznik 2

A.1/3.2 | Przenosne gasnice | prawidto prawidio EN 3-1/A1, X X X

przeciwpozarowe | [1-2/6.1 11-2/6, 3-2,3-3, 3-
rezolucja 4,
IMO A.602 |3-5,3-6
(15)

A.1/3.3 | Wyposazenie prawidio prawidto EN 366, X
przeciwpozarowe: |I11-2/17.1.1.1 |1I-2/17.1.1.1 | EN 469 lub
odziez ochronna EN 531,

EN 532,
EN 20811

A.1/3.4 | Wyposazenie prawidio prawidio EN 344, X
przeciwpozarowe: |11-2/17.1.1.2 |11-2/17.1.1.2 | EN 344-2,
buty EN 345,

EN 345-2

A.1/3.5 | Wyposazenie prawidio prawidio EN 659 X
przeciwpozarowe: |11-2/17.1.1.2 | 11-2/17.1.1.2
rekawice

A.1/3.6 | Wyposazenie prawidio prawidio EN 443 X
przeciwpozarowe: |11-2/17.1.1.3 |1I-2/17.1.1.3
hetm

A.1/3.7 | Samodzielny prawidto prawidto EN 137 X
aparat oddechowy |11-2/17.1.2 11-2/17.1.2.2
na sprezone
powietrze

A.1/3.8 | Aparat prawidto prawidto EN 138, X
oddechowy z 11-2/17.1.2 11-2/17.1.2.1 |EN 139
doprowadzaniem
powietrza do
stosowania z
hetmem lub
maska
chroniacymi przed
dymem!

A.1/3.9 | Systemy prawidio prawidto rezolucja X
zraszajace 11-2/36.1.2, 11-2/12, IMO A.800
rownowazne do 11-2/36.2, 1I- | 11-2/36.1.2, (19)
tych okreslonych |2/41-2.5 11-2/36.2,

w prawidle II- 11-2/41-2.5
2/12 Konwencji

SOLAS




Prawidlo

SOLAS 74, 7¢ | Qdpowiednie
zmianami w prawidia
SOLAS 74,
przypadku, ) .
Nrumer Nazwa pozycji d z¢€ zimianami Normy Moduty oceny zgodnosci
pozycji pozyQ] gay oraz badan' yze
wymagana "
jest odpow1e§1n}e
homologacja rezo.l uee!
okolniki IMO
typu
B+C | B+D |B+E | B+F
A.1/3.10 | Dysze do stalych | prawidto prawidto okoélnik X X X
cisnieniowych 11-2/10.1 11-2/10.1 IMO
wodnych MSC/668
zraszajacych zmieniony
systemow okoélnikiem
gasniczych w IMO
pomieszczeniach MSC/728
maszynowych
A.1/3.11 | Szczelnosé prawidio prawidio rezolucja X X X
pozarowa 11-2/3.3.5, 11-2/3.3.5, IMO A 754
przedziatow klasy |11-2/3.4.4 11-2/16.11, 1I- | (18),
»A”1,B” 2/3.4.4 rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
czesce 3
zalacznika
1, oraz
zalacznik 2
A.1/3.12 | Urzadzenia prawidto prawidto okolnik X X X
zapobiegajace 11-2/59.1.5, 11-2/59.1.5, |IMO
przemieszczaniu | I1-2/59.1.4, 11-2/59.1.4, MSC/450/
si¢ ptomienia do | 11-2/59.2 11-2/59.2 Rev.1
zbiornikow z okoélnik
fadunkiem w IMO
zbiornikowcach MSC/677
A.1/3.13 | Materiaty prawidto prawidto rezolucja X X X
niepalne 11-2/3.1, 1I-2/3.1, IMO A 799
stosowane w 11-2/3.3.4, 11-2/3.3.4, (19),
przedziatach klasy |11-2/3.4.3, 11-2/3.4.3, rezolucja
»A”1,B” 11-2/3.5 11-2/3.5 IMO
MSC.61
(67)
czgse 1
zalacznika
1, oraz
zalacznik 2
A.1/3.14 | Materiaty inne niz | prawidto prawidto rezolucja X X X
stal na rury 11-2/3.3.5, 11-2/18.2.1 IMO A 753
przechodzace 11-2/3.4.4, (18),
przez przedziaty | 11-2/18.2.1 rezolucja
klasy ,,A” Iub ,,B” IMO A 754
(18),
rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
cze$¢ 3
zatacznika
1,




Prawidlo

SOLAS 74, 7¢ | Qdpowiednie
zmianami w prawidia
SOLAS 74,
przypadku, ) .
Nrumer Nazwa pozycji d z¢€ zimianami Normy Moduty oceny zgodnosci
pozycji pozyQ] gay oraz badan' yze
wymagana "
jest odpow1e§1n}e
homologacja rezo.l uee!
okolniki IMO
typu
B+C | B+D |B+E | B+F
A.1/3.15 | Materiaty inne niz | prawidto prawidto rezolucja X X X
stal na rury 11-2/3.3.5, 11-2/18.2.2 IMO A 753
doprowadzajace | 11-2/18.2.2. (18)
olej lub olej
napedowy
A.1/3.16 | Drzwi pozarowe | prawidlo prawidto rezolucja X X X
11-2/3.3.5, 11-2/30.2, IMO A 754
11-2/3.4.4, 11-2/31.1, (18),
11-2/30.2, 11-2/47 rezolucja
11-2/31.1, IMO
11-2/47 MSC.61
(67)
cze$¢ 3
zatacznika
1,
A.1/3.17 | Systemy prawidto prawidto II- | rezolucja X X X
sterowania 11-2/30.4.15  |2/30.4.15 IMO A 754
drzwiami (18),
pozarowymi rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
czesc 4
zatacznika
1,
A.1/3.18 | Materialy prawidio prawidio rezolucja X X X
powierzchniowe i | I1-2/3.8, 11-2/3.8, IMO A 653
pokrycia 11-2/34.7,11- | 11-2/3.23.4, |(16),
podtogowe o 2/49.2 11-2/3.23.5, | rezolucja
niskiej 11-2/16.1.1, |IMO
charakterystyce II- MSC.61
rozprzestrzeniania 2/32.1.4.3.1, [(67)
si¢ plomienia 11-2/34.2, czesci2is
11-2/34.3, zalacznika
11-2/49.1, 1, oraz
11-2/50.3.1 zatacznik 2
ISO 17162°
A.1/3.19 | Zastony, firankii | prawidlo prawidto rezolucja X X X
inne zawieszane | 11-2/3.23.3 11-2/3.23.3 IMO
materialy MSC.61
wlokiennicze i (67)
btony czes¢ 7
zalacznika
1,
A.1/3.20 | Meble prawidto prawidto rezolucja X X X
tapicerowane 11-2/3.23.6 11-2/3.23.6, |IMO A 652
11-2/34 (16),
rezolucja
IMO
MSC.61




Prawidlo

SOLAS 74, 7¢ | Qdpowiednie
zmianami w prawidia
SOLAS 74,
przypadku, ) .
Nrumer Nazwa pozycji d z¢€ zimianami Normy Moduty oceny zgodnosci
pozycji pozyQ] gay oraz badan' yze
wymagana "
jest odpow1e§1n}e
homologacja rezo.l uee!
okolniki IMO
typu
B+C | B+D |B+E | B+F
(67)
czese 8
zatacznika
1,
A.1/3.21 | Czesci poscieli prawidto prawidto rezolucja X X X
11-2/3.23.7 11-2/3.23.7, | IMO A 688
11-2/34 17),
rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
czgs$¢ 9
zatacznika
1’
A.1/3.22 | Thumiki ognia prawidto prawidto rezolucja X X X
11-2/3.3.5, 11-2/16, IMO A.754
11-2/16.11 11-2/32, (18),
11-2/48 rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
cze$¢ 3
zatacznika
1, oraz
zalacznik 2
A.1/3.23 | Niepalne prawidto prawidto rezolucja X X X
przewody 11-2/3.3.5, 11-2/16, IMO A.754
przechodzace 11-2/16.11, 11-2/32, (18),
przez przedziaty | 11-2/18.1.1 11-2/48 rezolucja
klasy ,,A” IMO
MSC.61
(67)
cze$¢ 3
zalacznika
1, oraz
zalacznik 2
A.1/3.24 | Kable elektryczne | prawidto prawidio rezolucja X X X
przechodzace 11-2/3.3.5, 11-2/18.1.1, |IMO A.754
przez przedziaty | 11-2/18.1.1, 11-2/18.1.2 (18),
klasy ,,A” 11-2/18.1.2 rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
cze$e 3
zalacznika
1, oraz
zalacznik 2
A.1/3.25 | Okna i | prawidto prawidio rezolucja X X X
iluminatory 11-2/3.3.5, 11-2/33 IMO A.754
burtowe 11-2/33 (18),




Prawidto Lo
SOLAS 74, ze Odprzzigf;‘e
zmianami w SpOL AS 74
Nrume'r. Nazwa pozycji prz}g)(f}fl e ze Zmianami Normr)lf Moduty oceny zgodnosci
pozycji wymagana oraz badan
jest odpow1e§1n}e
homologacja rc?zo.l uee!
typu okoélniki IMO
B+C |B+D |B+E |B+F |G |H
rezolucja
IMO
MSC.61
(67)
cze$e 3
zalacznika
1, oraz
zalacznik 2
okdlnik
MSC/727

"W przypadku gdy przytaczane sa rezolucje IMO, wylacznie normy badaf zawarte w stosownych czesciach
zatacznikow do rezolucji sa stosowane a wylaczaja przepisy samych rezolucji.

2'W przypadku gdy jest wymagane, aby materialy powierzchniowe posiadaty maksymalna warto$é kaloryczna,
jest ono mierzona zgodnie z ISO 1716.

4.  Urzadzenia nawigacyjne

Prawidto Stosowane
SOLAS 74, prawidta
ze zmianami | SOLAS 74
Numer ) w przypadku | ze zmianami Normy »
.. Nazwa pozycji gdy oraz 2 Moduty oceny zgodnosci
pozycji . badan
wymagana | odpowiednie
jest rezolucje i
homologacja | okoélniki
typu IMO'
B+C |B+D | B+E | B+F | G |H
A.1/4.1 | Kompas prawidto prawidto EN 61162-1, X X X | x
magnetyczny V/12 (r), | V/12 (b), | EN 60945,
prawidto prawidto ISO 449, ISO
X/3 X/3, 613, ISO 694,
rezolucja ISO 1069,
IMO A.382 | ISO 2269,
X), ISO 10316
rezolucja
IMO A.694
(17)
A.1/4.2 | Kompas prawidto prawidio EN 61162-1, X X X | X
elektromagnetyczny | V/12 (r),| V/12 (b), | EN 60945,
prawidto prawidto ISO 11606,
X/3 X/3, IEC 60945
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19)
A.1/4.3 | Zyrokompas prawidto prawidto EN 61162-1, X X X | x
V/12 (1) V/12  (d),|EN 60945,




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidto
SOLAS 74,
ze zmianami
w przypadku
gdy
wymagana
jest
homologacja
typu

Stosowane
prawidta
SOLAS 74
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okolniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

rezolucja
IMO A.424
(XD),
uchwala
A.694 (17),
rezolucja
IMO A.813

(19)

EN 8728;
IEC 61162-1,
IEC 60945,
ISO 8728

A.1/4.4

Sprzet radarowy

prawidto
V/12 (r)

prawidio
VA2 (),
prawidto
V/12  (h),
rezolucja
IMO A.477
(X1I),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO
MSC64(67)
zatacznik 4

EN 60936,
EN 60945,
EN 61162-1;
IEC 60936,
IEC 60945,
IEC 61162-1

A.1/45

ARPA

prawidto
V/12 (1)

prawidto
V/12 (),
rezolucja
IMO A.422
(XD,
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO A.823

(19)

EN 60872,
EN 60945,
EN 61162-1;
[EC 60872,
[EC 60945,
IEC 61162-1

A.1/4.6

Echosondy

prawidto
V/12
prawidto
X/3

®),

prawidto
V/12
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.224
(VID),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja

(k),

EN 9875,

EN 61162-1,
EN 60945;
ISO 9875,
IEC 61162-1,
IEC 60945




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidto
SOLAS 74,
ze zmianami
w przypadku
gdy
wymagana
jest
homologacja
typu

Stosowane
prawidta
SOLAS 74
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okolniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

MO
(19),
rezolucja
IMO
MSC74(69)
zalacznik 4

A813

A.1/4.7

Urzadzenia do
pomiaru predkosci i
odleglosci

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(1),

prawidto
V/12
prawidio
X/3,
rezolucja
IMO AA478
(XI),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO A.824

(19)

0,

EN 61023,
EN 61162-1,
EN 60945;
IEC 61023,
IEC 61162-1,
IEC 60945

A.1/4.8

Wskaznik kata
wychylenia  steru,
obrotdéw na minute,
skoku

prawidto
V/12 (1),

prawidto
V/12 (m),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.813

(19)

EN 60945;
IEC 60945

A.1/4.9

Wskaznik
kursu

zmiany

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(1),

prawidto
V/12
prawidio
X/3,
rezolucja
IMO A.526
(13),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.813

(19)

(),

EN 611621,
EN 60945;
IEC 61162-1,
IEC 60945

A.1/4.10

Namiernik

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(),

prawidto
V/12
prawidio
X/3,
rezolucja
IMO A.529

(13),

),

EN 60945;
IEC 60945




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidto
SOLAS 74,
ze zmianami
w przypadku
gdy
wymagana
jest
homologacja
typu

Stosowane
prawidta
SOLAS 74
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okolniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

rezolucja
IMO A.665
(16),
rezolucja
IMO A.694
7,
uchwata
IMO A.813

(19)

A.1/4.11

Urzadzenie Loran-C
(impulsowy system
radionawigacji
dalekiego zasiggu)

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(1),

prawidio
V/12
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.529
(13),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO

A.818 (19)

(p),

EN 61075,
EN 61162-1,
EN 60945;
IEC 61075,
IEC 61162-1,
IEC 60945

A.1/4.12

Urzadzenie Chayka

prawidto
V/12
prawidto
X/3

®),

prawidto
V/12
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.529
(13),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO

A.818 (19)

(),

EN 61075,
EN 61162-1,
EN 60945;
IEC 61075,
IEC 61162-1,
IEC 60945

A.1/4.13

Urzadzenie systemu
radionawigacyjnego
Decca

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(1),

prawidto
V/12
prawidio
X/3,
rezolucja
IMO A.529
(13),
rezolucja
IMO  A.694

(P,

EN 61135,
EN 61162-1,
EN 60945;
[EC 61135,
IEC 61162-1,
IEC 60945




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidto
SOLAS 74,
ze zmianami
w przypadku
gdy
wymagana
jest
homologacja
typu

Stosowane
prawidta
SOLAS 74
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okolniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

(1,
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO

A.816 (19)

A.1/4.14

Urzadzenie GPS

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(),

prawidio
V/12
prawidio
X/3,
rezolucja
IMO A.529
(13),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO A.819

(19)

),

EN 61108-1,
EN 61162-1,
EN 60945;
IEC 61108-1,
IEC 61162-1,
IEC 60945

A.1/4.15

Urzadzenie
GLONASS

prawidto
V/12
prawidto
X/3

(1),

prawidto
V/12
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.529
(13),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
uchwata
MSC.53(66)

(p),

EN 61108-2,
EN 61162-1,
EN 60945;
IEC 61108-2,
IEC 61162-1,
IEC 60945

A.1/4.16

Pilot automatyczny
(system sterowania
kursem)

prawidto
V/19

prawidto
V/19,
rezolucja
MO
A.342(1X),
zmieniona
rezolucja
IMO MSC
64(67)
zatacznik 3,
rezolucja
IMO  A.694

ISO/TR
11674,

EN 61162-1,
EN 60945;
ISO/TR
11674,

IEC 61162-1,
IEC 60945




Prawidto Stosowane
SOLAS 74, prawidta
ze zmianami | SOLAS 74
Numer ) w przypadku | ze zmianami Normy .
.. Nazwa pozycji gdy oraz 2 Moduty oceny zgodnosci
pozycji S badan
wymagana | odpowiednie
jest rezolucje i
homologacja | okoélniki
typu IMO'
B+C | B+D | B+E | B+F
(1,
rezolucja
IMO A.813
a9
A.1/4.17 | Mechanicznie prawidto prawidto rezolucja
sterowany V/17 (b), V/17 (b), | IMO
podnosnik rezolucja A.667(16),
IMO ISO 799
A.426(X1D),
okdlnik IMO
MSC
568/Rev.1

' Przytaczane zalecenia ITU sa tymi, ktére sa okreslone w migdzynarodowych konwencjach oraz stosownych

rezolucjach i okolnikach IMO.

W przypadku przytaczane sa rezolucje IMO, wylacznie normy badan zawarte w stosownych czesciach

zatacznikow do rezolucji s stosowane a wylaczaja przepisy samych rezolucji.

zalacznik 1,

5. Sprzet lacznosci radiowej
Stosowane
Prawidto regulacje
SOLAS 74, ze | SOLAS 74,
zmianami w | ze zmianami
Nume.r. Nazwa pozycji | przypadku gdy oraz Norm’}2/ Moduty oceny zgodnosci
pozycji - L badan
wymagana jest | odpowiednie
homologacja | rezolucjei
typu okdlniki
IMO'
B+C |B+D |B+E |B+F |G
A.1/5.1 |Instalacja radiowa | prawidto prawidto ETS 300 X X X
VHF IV/14, Iv/7.1.1, 162-2,
przystosowana do | prawidto X/3 | prawidlo ETS 300
nadawania i X/3, 338,
odbioru DSC i rezolucja EN 300
radiotelefonii IMO A.524 828,
(13), EN 60945;
rezolucja IEC
IMO A.694 | 61097-3,
(17), IEC
rezolucja 61097-7,
IMO A.803 | IEC 60945
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO MSC
68(68)




Stosowane

Prawidlo regulacje
SOLAS 74, ze | SOLAS 74,
Numer zmianami w | ze zmianami Normy
.. Nazwa pozycji | przypadku gdy oraz 2 Moduty oceny zgodnosci
pozycji - L badan
wymagana jest | odpowiednie
homologacja | rezolucjei
typu okdlniki
IMO'
B+C | B+D |B+E | B+F
ITU-R 493,
ITU-R 541
A.1/5.2 | Odbiornik prawidto prawidto ETS 300 X X X
nastuchowy VHF |1V/14, 1v/7.1.2, 162-2,
DSC prawidto X/3 | prawidlo ETS 300
X/3, 338,
rezolucja ETS 300
IMO A.609 | 828,
(15), EN 301
rezolucja 033,
IMO  A.694 | EN 60945;
(17), IEC
rezolucja 61097-3,
IMO A.803 |IEC
(19), 61097-8,
rezolucja IEC 60945
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO MSC
68(68)
zalacznik 1,
ITU-R 493,
ITU-R 541
A.1/5.3 | Odbiornik prawidto prawidto ETS 300 X X X
NAVTEX IV/14, Iv/7.1.4, 065 + Al,
prawidlo X/3 | prawidto EN 301
X/3, 011, EN
rezolucja 60945;
IMO A.525|1EC
(13), 61097-6,
rezolucja IEC 60945
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.813
(19), ITU-R
540, ITU-R
625
A.1/5.4 | Odbiornik EGC prawidto prawidto ETS 300 X X X
IV/14, Iv/7.1.5, 460 + Al,
prawidlo X/3 | prawidlo EN 300
X/3, 829,
rezolucja EN 60945;
IMO A.570|1IEC
(14), 61097-4,
rezolucja IEC 60945
IMO A.694
(16),

rezolucja




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidlo
SOLAS 74, ze
zmianami w
przypadku gdy
wymagana jest
homologacja
typu

Stosowane
regulacje
SOLAS 74,
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okdlniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

IMO A.694
(17
rezolucja
IMO A.813
(19

A.1/5.5

Urzadzenie HF do
obshugi morskich
sygnatow
ratunkowych
(odbiornik
NBDP)

HF

prawidto
1v/14,
prawidio X/3

prawidto
Iv/7.1.5,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.694
(1,
rezolucja
IMO A.700
(17),
rezolucja
IMO  A.806
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19), ITU-R
491, ITU-R
492, ITU-R
625, ITU-R
688

ETS
067
Al,
EN 60945;
IEC

61097-11,
IEC 60945

300
oraz

A.1/5.6

406
EPIRB

Radioptawa
MHz
(COSPAS-
SARSAT)

prawidto
IV/14,
prawidto X/3

prawidto
1v/7.1.6,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO
MSC56(66),
rezolucja
IMO A.662
(16),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO  A.696
(17),
rezolucja
IMO A.763
(18),
rezolucja
IMO A.810
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19), ITU-R

ETS
066-2,
EN 60945;
IEC
61097-2,
IEC 60945

300




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidlo
SOLAS 74, ze
zmianami w
przypadku gdy
wymagana jest
homologacja
typu

Stosowane
regulacje
SOLAS 74,
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okdlniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

633

A.1/5.7

Radioptawa
EPIRB na pasmo
L (INMARSAT)

prawidto
IV/14,
prawidto X/3

prawidto
Iv/7i.1.6,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.661
(16),
rezolucja
IMO A.662
(16),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.812
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19), ITU-R
632-3

ETS 300
372,

EN 60945;
IEC
61097-5,

IEC 60945

A.1/5.8

Odbiornik
nastuchowy 0
2182 kHz

prawidto
IV/14,
prawidto X/3

prawidto
1vV/7.2,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.383
X,
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.813
(19), ITU-R
M 291, ITU-
R 693

ETS 300
441,

EN
301090,
EN 60945;
IEC
61097-15,
IEC 60945

A.1/5.9

Generator
dwutonowych
sygnatow
alarmowych

prawidto
1V/14,
prawidto X/3

prawidto
1V/1.3,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.421
XD,
rezolucja
IMO A.571
(14),
rezolucja
IMO A.694
(17,

rezolucja

ETS 300
373 + Al,
EN 60945:
IEC
61097-9,
IEC 60945




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidlo
SOLAS 74, ze
zmianami w
przypadku gdy
wymagana jest
homologacja
typu

Stosowane
regulacje
SOLAS 74,
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okdlniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

IMO AS813
(19)
ITU-R
219

M

A.1/5.10

Instalacja radiowa
MF
przystosowana do
nadawania i
odbioru DSC i
radiotelefonii

prawidto
IV/14,
prawidto X/3

prawidto
Iv/9.1.1,
prawidto
1v/10.1.2,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.334
(IX),
rezolucja
IMO A.610
(15),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.804
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO MSC
68 (68)
zalacznik 2,
ITU-R M
219, ITU-R
M 493, ITU-
R M 541

ETS 300
338, ETS
300 373 +
Al, EN
60945:
IEC
61097-3,
IEC
61097-9,
IEC 60945

A.1/5.11

Radiotelefoniczny
odbiornik
nastuchowy
DSC

MF

prawidto
IV/14,
prawidto X/3

prawidto
1v/9.1.2,
prawidto
1v/10.1.3,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.610
(15),
rezolucja
IMO A.694
(17),
rezolucja
IMO A.804
(19),
rezolucja
IMO A.813

ETS
338,
300
EN
033,
60945:
IEC
61097-3,
IEC
61097-8,
IEC 60945

300
ETS
373,

301

EN




Numer
pozycji

Nazwa pozycji

Prawidlo
SOLAS 74, ze
zmianami w
przypadku gdy
wymagana jest
homologacja
typu

Stosowane
regulacje
SOLAS 74,
ze zmianami
oraz
odpowiednie
rezolucje i
okdlniki
IMO'

Normy
badan’

Moduty oceny zgodnosci

B+C

B+D

B+E

B+F

(19),
rezolucja
IMO MSC
68 (68)
zalacznik 2,
ITU-R M
493, ITU-R
M 541

A.1/5.12

Inmarast-B SES

prawidto
1V/14,
prawidto X/3

prawidto
1v/10.1.1,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.570
(14),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.698
(17),
rezolucja
IMO A.808
(19),
rezolucja
IMO A.813

(19),

IEC
61097-10,
IEC 60945

A.1/5.13

Inmarsat-C SES

prawidto
IV/14,
prawidto X/3

prawidto
1v/10.1.1,
prawidto
X/3,
rezolucja
IMO A.570
(14),
rezolucja
IMO A.663
(16),
rezolucja
IMO A.664
(16),
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.807
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja

ETS 300
460 + Al,
EN 300
829, EN
60945;
IEC
61097-4,
IEC 60945




Stosowane

Prawidlo regulacje
SOLAS 74, ze | SOLAS 74,
Numer ) zmianami w | ze zmianami Normy .
.. Nazwa pozycji | przypadku gdy oraz 2 Moduty oceny zgodnosci
pozycji - L badan
wymagana jest | odpowiednie
homologacja | rezolucjei
typu okdlniki
IMO'
B+C | B+D |B+E | B+F
IMO MSC
68(68)
zatacznik 4
A.1/5.14 | Instalacja radiowa | prawidlo prawidto ETS 300 X X X
MF/HF IV/14, 1v/10.1.2, 338, ETS
przystosowana do | prawidto X/3 | prawidlo 300 373, +
nadawania i X/3, A.l, ETS
odbioru DSC, rezolucja 300 067 +
NBDP i IMO A.613|Al, EN
radiotelefonii (15), 60945;
rezolucja IEC
IMO A.694 | 61097-3,
(17), IEC
rezolucja 61097-9,
IMO A.806 | IEC
(19), 61097-11,
rezolucja IEC 60945
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO MSC
68(68)
zalacznik 3,
ITU-R 476,
ITU-R 492,
ITU-R 493,
ITU-R 541,
ITU-R 625
A.1/5.15 | Radiotelefoniczny | prawidto prawidto ETS 300 X X X
odbiornik IV/14, 1v/10.2.2, 338, ETS
nastuchowy prawidto X/3 | prawidlo 300 373,
MF/HF DSC X/3, ETS 301
rezolucja 033, EN
IMO A.613 | 60945;
(15), IEC
rezolucja 61097-3,
IMO A.694 |IEC
(17), 61097-8,
rezolucja IEC 60945
IMO A.806
(19),
rezolucja
IMO A.813
(19),
rezolucja
IMO MSC
68(68)
zatacznik 3,

ITU-R 493




Stosowane

Prawidlo regulacje
SOLAS 74, ze | SOLAS 74,
Numer ) zmianami w | ze zmianami Normy .
.. Nazwa pozycji | przypadku gdy oraz 2 Moduty oceny zgodnosci
pozycji - L badan
wymagana jest | odpowiednie
homologacja | rezolucjei
typu okdlniki
IMO'
B+C | B+D |B+E | B+F
A.1/5.16 | Radiotelefon prawidto prawidto TS 101 X X X
lotniczy VHF IV/14, 1v/7.5, 089, EN
prawidlo X/3 | prawidto 60945;
X/3, IEC 60945
rezolucja
IMO A.694
17),
rezolucja
IMO A.813
(19),
Konwencja
ICAO

zatacznik 10
Przepisy dot.
tacznosci
radiowej

! Przytaczane zalecenia ITU sa tymi, ktére sa okreslone w migdzynarodowych konwencjach oraz stosownych

rezolucjach i okélnikach IMO.

*W przypadku przytaczane sa rezolucje IMO, wylacznie normy badan zawarte w stosownych czesciach

zatacznikow do rezolucji sa stosowane a wyltaczaja przepisy samych rezolucji.




Zalacznik A.2: Wyposazenie, dla ktorego nie istnieja szczegélowe normy badan w
dokumentach w mi¢gdzynarodowych

1. Sprzet ratunkowy

Prawidto SOLAS 74 ze zmianami w

Nume{ Nazwa pozycji przypadku gdy wymagana jest Normy badan
pozycji. ;
homologacja typu
A2/1.1 Reflektor radarowy do tratw | prawidto 111/4, 111/34,
ratunkowych rezolucja IMO MSC 48(66)
A2/1.2 reflektory nastawne dla lodzi | prawidto 111/4, I11/34,
ratunkowych  oraz  todzi | rezolucja IMO MSC 48(66)
ratowniczych
A2/13 materiaty na nawodne | prawidto 111/4, 111/34,
skafandry ratunkowe rezolucja IMO MSC 48(66)
2.  Zapobieganie zanieczyszczeniom morskim
P.M.
3. Ochrona przeciwpozarowa
Prawidto SOLAS 74, ze zmianami w
Numer .. . ,
. Nazwa pozycji przypadku, gdy wymagana jest Normy badan
pozycji. ;
homologacja typu
A2/3.1 Gasnice  nieprzenosne i |prawidto 11-2/6, 11-2/7.1.3, 11-2/7.2.3,
przewozne 11-2/7.3.1
A2/3.2 Systemy zraszajace | prawidto 11-2/12.3, 11-2/36.1.2, ISO 6182
(ograniczone  do  glowic | 11-2/36.2, 11-2/41-2.5, 11-2/52.2
zraszajacych oraz metody
automatycznego zraszania i
sygnalizacji)
A2/33 Dysze do statych | prawidto 11-2/37.1.3 rezolucja IMO A 123(V)
ci$nieniowych wodnych
zraszajacych systemow do
pomieszczen szczegolnej
kategorii
A2/3.4 Urzadzenia do  rozruchu | prawidlo 11-1/44.2
zespolu generatorow  przy
niskich temperaturach
(urzadzenia rozruchowe)
A.2/3.5 Weze pozarowe prawidto 11-2/4.7.1 EN 1924-4 (projekt)
A2/3.6 Dysze 0 podwoéjnym | prawidto 11-2/4.8.4
zastosowaniu (strumien | prawidto 11-2/41-2.1.5
rozproszony i strumien
zwarty)
A2/3.7 State systemy | prawidio 11-2/14.1 EN 54-2
przeciwpozarowe oraz alarmy
przeciwpozarowe
w pomieszczeniach
maszynowni okresowo
bezobstugowych
A.2/3.8 Wykrywacze dymu prawidto 11-2/13.3.2 EN 54-7
A.2/3.9 Czujniki wysokiej | prawidio 11-2/13.3.3 EN 54-5
temperatury
A.2/3.10 | Elektryczna lampa | prawidlo 11-2/17.1.1.4




Prawidlo SOLAS 74, ze zmianami w

Numef Nazwa pozycji przypadku, gdy wymagana jest Normy badan
pozyel. homologacja typu
bezpieczenstwa
A.2/3.11 |Odziez ochronna odporna na | prawidto 11-2/54.2.6.1 EN 368, EN 369
szkodliwe dziatanie
chemiczne
A.2/3.12 | Urzadzenia do analizy tlenu i | prawidto VI/3.1
wykrywania gazu
A.2/3.13 | Nisko zainstalowane systemy | prawidto 11-2/28.1.10, 1I-2/28.1.11, | rezolucja IMO A.752 (18),

os$wietleniowe

11-2/41-2.4.7

ISO/CD 15370

4.  Urzadzenia nawigacyjne

Numer
pozycji.

Nazwa pozycji

Prawidlo SOLAS 74, ze zmianami w
przypadku gdy wymagana jest
homologacja typu

Normy badan

A2/4.1

Zyrokompas  do

jednostek

szybkich

prawidto X/3,
rezolucja IMO MSC.36(63)

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO A.821 (19)
EN 60945, EN 61162-1;
IEC 60945, IEC 61162-1

A2/42

Urzadzenia radarowe dla

szybkich jednostek

prawidto X/3,
rezolucja IMO MSC.36(63)

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO A.820 (19)
EN 60945, EN 61162-1;
IEC 60945, IEC 61162-1,
przyszly IEC 60936-2

A2/43

Pilot automatyczny (system
sterowania  kursem) dla
szybkich jednostek

prawidto X/3,
rezolucja IMO MSC.36(63)

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO A.822 (19)
EN 60945, EN 61162-1;
IEC 60945, IEC 61162-1

A2/4.4

Kompas elektromagnetyczny
dla szybkich jednostek

prawidio V/12 (1)
prawidto X/3

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
EN 60945, EN 61162-1;
IEC 60945, IEC 61162-1,
przyszty ISO 11606

A2/4.5

Lampa sygnalizacji dziennej
dla szybkich jednostek

prawidto X/3,
rezolucja IMO MSC.36(63)

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
EN 60945;
IEC 60945

A2/4.6

Reflektory  poszukiwawcze
do szybkich jednostek

prawidto X/3,
rezolucja IMO MSC.36(63)

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
EN 60945, EN 61162-1;
IEC 60945, IEC 61162-1

A2/4.7

Noktowizor dla

jednostek

szybkich

prawidto X/3,
rezolucja IMO MSC.36(63)

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
EN 60945, EN 61162-1;
IEC 60945, EN 61162-1

A2/4.8

System kontroli kursu

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO  MSC
74(69) zatacznik 2,EN
61162-1, przyszta EN
62065,

EN 60945

IEC 61162-1, przyszty
IEC 62065, IEC 60945




Numer
pozycji.

Nazwa pozycji

Prawidlo SOLAS 74, ze zmianami w
przypadku gdy wymagana jest
homologacja typu

Normy badan

A.2/4.9

urzadzenie
radarowych

Automatyczne
Sledzenia ech
(ATA)

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO  MSC
64(67) zatacznik 4, EN
61162-1, przyszta EN
60872-2,

EN 60945;

IEC 61162-1, przyszlty
IEC 60872-2, IEC 60945

A2/4.10

Elektroniczne srodki

nakreslania (EPA)

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO MSC64
(67) zatacznik 4,

EN 61162-1, przyszta EN
60872-3, EN 60945;

IEC 61162-1, przyszly
IEC 60872-3, IEC 60945

A2/4.11

System obrazowania
elektronicznych ~ map i
informacji nawigacyjnych
(ECDIS)

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO A.817 (19)
rezolucja IMO MSC64
(67) zatacznik 5,

EN 61174, EN 61162-1,
EN 60945;

IEC 61174, IEC 61162-1,
IEC 60945

A2/4.12

Radar nawigacyjny -
Zapasowy system
obrazowania elektronicznych
map i informacji
nawigacyjnych (ECDIS)

projekt regutyV/19.1

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
rezolucja IMO
MSC64(67) zatacznik 5,
EN 61162-1, przyszta EN
60936-4, EN 60945;

IEC 61162-1, przyszly
IEC 60936-4, IEC 60945

A2/4.13

System obrazowania
rastrowych (RCDS

map

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.813 (19)
EN 61162-1, EN 60945;
IEC 61162-1, IEC 60945

A2/4.14

Polaczone urzadzenie

GPS/GLONASS

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.529 (13),
rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
rezolucja IMO
MSC74(69) zatacznik 1,
EN 61162-1, przyszta EN
61108-3, EN 60945;

IEC 61162-1, przyszly
IEC 61108-3, IEC 60945

A2/4.15

Urzadzenia
DGLONASS

DGPS,

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.529 (13),
rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
rezolucja MO
MSC64(67) zatacznik 2,
EN 61162-1, przyszta EN
61108-4, EN 60945;

IEC 61162-1, przyszly
IEC 61108-4, IEC 60945

A2/4.16

Uniwersalne urzadzenia

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17),




Numer
pozycji.

Nazwa pozycji

Prawidlo SOLAS 74, ze zmianami w
przypadku gdy wymagana jest

homologacja typu

Normy badan

automatycznego
identyfikacji (AIS)

systemu

rezolucja IMO A.813 (19),
rezolucja IMO
MSC74(69) zatacznik 3,
EN 61162-1, przyszta EN
61993-2, EN 60945;

IEC 61162-1, przyszly
IEC 61993-2, IEC 60945

A2/4.17

Rejestrator danych z rejsu

projekt reguty V/19.1, V/22

rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
rezolucja IMO A.861 (20)

EN 61162-1, przyszta EN
61996, EN 60945;

IEC 61162-1, przyszty
IEC 61996, IEC 60945

A.2/4.18

Zintegrowany
nawigacyjny

system

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
rezolucja IMO A ... (...)
W przygotowaniu  przez
NAVEN 61162-1, EN
61924, EN 60945;

IEC 61162-1, IEC 61924,
IEC 60945

A2/4.19

System mostka

zintegrowanego

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
rezolucja MO
MSC64(67) zatacznik 1,
EN 61162-1, EN 61209,
EN 60945,

IEC 61162-1, IEC 61209,
IEC 60945

A.2/4.20

Wzmacniacz sygnalow

radiolokacyjnych

projekt reguty V/19.1

rezolucja IMO A.615 (15),
rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
EN 60945;

IEC 60945
5. Urzadzenia radiokomunikacyjne
Prawidto SOLAS 74, ze zmianami w
Numer .. . ,
. Nazwa pozycji przypadku gdy wymagana jest Normy badan
pozyel. homologacja typu
A.2/5.1 Radioptawa VHF EPIRB prawidto 1V/14 rezolucja IMO A.612 (15),
prawidto X/3, rezolucja IMO A.662 (16),
rezolucja IMO A.694 (17)
rezolucja IMO A.805 (19)
rezolucja IMO A.813 (19)
ITU-R 693
EN 60945;
IEC 60945
A2/52 Zapasowe zrodlo zasilania | prawidio IV/14 przyszta EN 61097-14,

radioodbiornikow

EN 60945;
przyszta EN 61097-14,
IEC 60945

6.  Urzadzenia wymagane przez COLREG 72



Prawidto COLREG 72, ze zmianami

rezolucja 5 Konferencji SOLAS
1997 r.

Nume{ Nazwa pozycji w przypadku gdy wymagana jest Normy badan
pozyal. homologacja typu
A.2/6.1 Swiatla nawigacyijne zatacznik 1/14 rezolucja IMO A.694 (17),
rezolucja IMO A.813 (19),
EN 60945;
IEC 60945
A2/6.2 Urzadzenia do sygnalizacji | zatacznik I11/3
dzwigkowej
7.  Urzadzenia bezpieczenstwa na masowcach
Prawidlo SOLAS 74, ze zmianami w
Numer .. . i
. Nazwa pozycji przypadku gdy wymagana jest Normy badan
pozyal. homologacja typu
A2/7.1 Urzadzenia do zatadunku prawidto XII/11 zalecenie nr 48 IACS w

sprawie urzadzen
shuzacych do przetadunku
(SOLAS / CONF.4/7)”




DYREKTYWA KOMISJI 2002/75/WE
z dnia 2 wrzes$nia 2002 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 96/98/WE w sprawie wyposazenia statkow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80
ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statkow', ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2001/53/WE?, w szczegélnosci jej art. 17
tiret pierwsze 1 drugie,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

2)

3)

4)

5)

Do celow dyrektywy 96/98/WE, migdzynarodowe konwencje wiacznie z Konwencja
SOLAS z 1974 r. oraz normy badaf, wraz ze zmianami do nich, weszty w zycie z
dniem 1 stycznia 2001 r.

Zmiany do Konwencji SOLAS i do innych migdzynarodowych konwencji oraz nowe
normy badan weszly w zycie po dniu 1 stycznia 2001 r. albo wkrotce wejda w zycie.

W  powyzszych dokumentach zostaly ustanowione nowe zasady dotyczace
wyposazenia, ktore musi by¢ umieszczane na statkach.

Dyrektywa 96/98/WE powinna by¢ odpowiednio zmieniona.

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z opinia komitetu powotanego
na podstawie art. 12 dyrektywy Rady 93/75/EWG”,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut I

W dyrektywie 96/98/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

2.

W art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
W lit. ¢), d) i n) datg ,,1 stycznia 2001 r.” zast¢puje si¢ data ,,1 lipca 2002 r.”;

Zatacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w Zalaczniku do niniejszej

'Dz.U.nr L 46 z 17.2.1997, str. 25.
2Dz.U. nr L 204 2 28.7.2001, str. 1.
3Dz.U. nr L 247 2 5.10.1993, str. 19.



dyrektywy.
Artykut 2

Wyposazenie wymienione jako ,,nowa pozycja” w kolumnie ,,nazwa pozycji” zatacznika A.1,
ktére zostato wyprodukowane przed data okre§lona w art. 3 ust. 1, zgodnie z procedurami
przewidzianymi dla homologacji typu obowiazujacymi przed data przyjecia niniejszej
dyrektywy na terytorium ponizszego Panstwa Czlonkowskiego, a takze wyposazenie
wymienione w sekcji 4 1 5 zalacznika A.l, noszace znak i wyprodukowane przed data
okreslong w art. 3 ust. 1, moze by¢ wprowadzone na rynek i na statek wspolnotowy, dla
ktorego $wiadectwa zostaly wystawione przez lub w imieniu Panstwa Czlonkowskiego
zgodnie z konwencjami migdzynarodowymi w ciagu dwoch lat nastgpujacych po dacie
okreslonej w art. 3 ust. 1.

Artykut 3
1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie, najpdzniej w ciagu 6 miesigcy od wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy, przepisy ustawowe, wykonawcze i1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy i niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.
Jezeli Panstwa Cztonkowskie przyjmuja te przepisy, powinny one zawiera¢ odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji.

Panstwa Czlonkowskie ustalaja sposdb dokonania takiego odniesienia.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji przepisy prawa krajowego, przyjgte w
zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 wrze$nia 2002 r.

W imieniu Komisji

Loyola DE PALACIO

Czlonek Komisji



ZAEACZNIK

 ZALACZNIK A

ZALACZNIK A.1: WyposaZenie, dla ktorego istniejq juz szczegélowe normy badan w dokumentach miedzynarodowych

Uwagi do catego zalqcznika A.1

Ogolne:

Kolumna 5:

Kolumna 5:

Kolumna 5:

Kolumna 6:

w uzupetieniu do wyszczegdlnionych norm badan istnieja pewne przepisy, ktorych przestrzeganie musi by¢ sprawdzane
podczas badania typu (homologacji typu) jak okreslono w modutach oceny zgodnosci w zataczniku B, wedtug obowiazujacych
wymagan konwencji miedzynarodowych oraz odpowiednich rezolucji i okolnikoéw MOM.

W przypadku powotania si¢ na rezolucje MOM, stosuje si¢ jedynie normy badan zawarte w odpowiednich cze$ciach
zatacznikoéw do rezolucji, natomiast wytacza sig stosowanie przepisow samych rezolucji.

Do celow prawidlowego wskazania odpowiednich norm podaje si¢ w sprawozdaniach z badan i odpowiednich $§wiadectwach
homologacji typu zastosowana norme badan i jej wersje, wskazana w kolumnie 5.

W przypadku wskazania dwoch zestawdéw norm badan (oddzielonych znakami ,,;” lub oddzielonych okresleniem ,,lub”) kazdy

zestaw spelnia wszystkie wymagania badan zgodnie z parametry eksploatacyjne MOM. W zwiazku z tym badanie wedlug
jednego zestawu norm jest wystarczajace dla wykazania zgodnosci z wymogami dokumentow mi¢dzynarodowych.

Przez modut H, rozumie si¢ modul H oraz swiadectwo badania wzoru.

1.  Sprzet ratunkowy

Uwagi do sekcji 1: Sprzet ratunkowy

Kolumny 3 1 4:

Gdy kolumny te sa podzielone na dwa poziomy w opisie danej pozycji, géorny poziom odnosi si¢, gdzie stosowne, do statkow
zbudowanych zgodnie z Kodeksem HSC przed dniem 1 lipca 2002 r., a dolny poziom odnosi si¢, gdzie stosowne, do statkow
dziatajacych zgodnie z Kodeksem HSC w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tym dniu.



Prawidta SOLAS 74

Zmianeniona w Stosowane prawidta SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 okdlniki MOM
,,homologacja typu”
B+C[B+D|B+E|B+F
1 2 3 4 5 6
A.l/1.1 |Kota ratunkowe prawidla 1Il/4, prawidia|prawidta II1I/7.1 i 111/34, rezolucja|rezolucja MOM X X X
X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|MSC.81 (70)
MOM MSC.36 (63) 8.1.3, 83
(Kodeks HSC 1994)
prawidta IIl/4, prawidta|prawidta I1I/7.1 1 111/34, rezolucja
X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1, 8.3
(Kodeks HSC 2000)
A.l/1.2 |Swietlne wskazniki |prawidta III/4, prawidia|prawidta 11I/7.1.3,  1II/22.1.2,|rezolucja MOM X X X
potozenia dla X/3 111/22.3.1, 111/32.1, 111/32.2 1 111/34,|MSC.81 (70), z
sprz¢tu rezolucia MOM MSC.48 (66),|wyjatkiem
ratunkowego rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,|wymogdéw
83 1 8.10 (Kodeks HSC 1994),|dotyczacych baterii
a) Dla jednostek okolnik MOM MSC/885 okreslonych w EN
ratowniczych 1 394 (1993)
todzi stosowanych
ratowniczych jedynie w
odniesieniu do
b) Dla kot swiatet dla

ratunkowych

kamizelek




5

c) Dla
kamizelek
ratunkowych

ratunkowych

prawidta I1I/4, prawidla
X/3

prawidla  1II/7.1.3,  111/22.1.2,
111/22.3.1, 111/32.1, 111/32.2 1 111/34,
rezolucja MOM MSC.48 (66),
rezolucja MOM MSC.97(73), 8.1,
8.3, 8.10 (Kodeks HSC 2000),
okolnik MOM MSC/885

Al13

Kotla ratunkowe

prawidta IIlI/4, prawidia

prawidta  III/7.1.3 1 1I1/34,

Rezolucja MOM

samoczynnie X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),MSC.81 (70)
wyzwalajace rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,
sygnaty dymne 8.3 (Kodeks HSC 1994)
prawidta IIl/4, prawidta|prawidta III/7.1.3 1  1I1/34,
X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),
rezolucja MOM MSC.97(73) 8.1,
8.3 (Kodeks HSC 2000)
A.l/1.4 |Kamizelki prawidta IIl/4, prawidta|prawidta 111/7.2 1 111/34, rezolucja|Rezolucja MOM
ratunkowe X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|MSC.81 (70), z
MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.3|wyjatkiem
(Kodeks HSC 1994) Wymogow
dotyczacych baterii
okreslonych w EN

394 (1993)




1 2 3 4 5
prawidta I1I/4, prawidla|prawidia I1I/7.2 i 111/34, rezolucja|stosowanych
X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|jedynie w
MOM MSC. 97(73) 8.1, 8.3|odniesieniu do
(Kodeks HSC 2000) Swiatet dla
kamizelek
ratunkowych
A.l/1.5 |Skafandry do prawidla III/4, prawidia|prawidta I11/7.3, 111/22.4, 11I/32.3 i| Rezolucja MOM
nurkowania i X/3 I11/34, rezolucja MOM MSC.48|MSC.81 (70)
ubrania chroniace (66), rezolucja MOM MSC.36 (63)
przed dzialaniem 8.1, 8.3 (Kodeks HSC 1994)
czynnikow
niebezpiecznych
— izolowane i nie|prawidla 1II/4, prawidia|prawidta 111/7.3, 111/22.4, 111/32.3 1
izolowane X/3 I11/34, rezolucja MOM MSC.48
(66), rezolucja MOM MSC 97(73)
8.1, 8.3 (Kodeks HSC 2000)
A.l/1.6 | Skafandry do prawidta IIl/4, prawidla|prawidta I11/7.3, 111/22.4, 111/32.3 i|Rezolucja = MOM

nurkowania i
ubrania chronigce
przed dzialaniem
czynnikow
niebezpiecznych
klasyfikowane jako
kamizelki
ratunkowe

X/3

111/34, rezolucja MOM MSC.48
(66), rezolucja MOM MSC.36 (63)
8.1, 8.3 (Kodeks HSC 1994)

MSC.81(70)




1 2 3 4 5
Prawidta 11l/4, prawidta|Prawidta 111/7.3, 111/22.4, 111/32.3 i
X/3 111/34, rezolucja MOM MSC.48
(66), rezolucja MOM MSC.97(73)
8.1, 8.3 (Kodeks HSC 2000)

Al/1.7 |Srodki ochrony |prawidta I11/4 prawidta 111/7.3, 111/22.4, 111/32.3 i|Rezolucja ~ MOM

termicznej I11/34, rezolucja MOM MSC.48|MSC.81(70)
(66)

A.l/1.8 |Rakiety prawidta IIl/4, prawidta|prawidta I111/6. 3 i 111/34, rezolucja|Rezolucja ~ MOM
spadochronowe X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|MSC.81(70)
(Srodki MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.2
pirotechniczne) (Kodeks HSC 1994)

prawidta IIl/4, prawidta|prawidta I11/6. 3 i 111/34, rezolucja

X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja
MOM MSC 97(73) 8.1, 8.2
(Kodeks HSC 2000)

A.l/1.9 |Rakiety reczne prawidta I11/4 prawidla III/34, rezolucja MOM|Rezolucja ~ MOM
($rodki MSC.48 (66) MSC.81(70)
pirotechniczne)

A.l/1.10|Ptawki dymne prawidta I11/4 prawidla III/34, rezolucja MOM|Rezolucja MOM
(Srodki MSC.48 (66) MSC.81(70)
pirotechniczne)

A.l/1.11| Wyrzutnie lin prawidla 11I/4, prawidia|prawidta III/18 i III/34, rezolucja|Rezolucja = MOM
ratunkowych X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|MSC.81(70)
($rodki MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.8

pirotechniczne)

(Kodeks HSC 1994)




1 2 3 4 5
prawidta I1I/4, prawidla|prawidia III/18 i 1I1I/34, rezolucja
X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja
MOM MSC.97(73) 8.1, 8.8
(Kodeks HSC 2000)
A.l/1.12|Tratwy ratunkowe|prawidta II1I/4, prawidia|prawidta I11/21.1, 11I/31.1 i 11I/34,|Rezolucja  MOM
pneumatyczne X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),MSC.81(70)
okolnik MOM MSC/811, rezolucja
MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.5, 8.6,
8.718.10 (Kodeks HSC 1994)
Prawidta 11lI/4, prawidta|Prawidta 111/21.1, I11/31.1 1 111/34,
X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),
okolnik MOM MSC/811, rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1, 8.5, 8.6,
8.718.10 (Kodeks HSC 2000)
A.l/1.13|Tratwy ratunkowe|prawidta IIl/4, prawidla|prawidta III/21.1, III/31.1.1.2 i|Rezolucja = MOM
sztywne X/3 111/34, rezolucja MOM MSC.48|MSC.81(70)

(66), okélnik MOM MSC/811,
rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,
8.5, 8.6, 8.7 i 8.10 (Kodeks HSC
1994)

prawidta III/4,
X/3

prawidta

prawidta III/21.1, MI/31.1.1.2 i
111/34, rezolucja MOM MSC.48
(66), okolnikk MOM MSC/811,
rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1,
8.5, 8.6, 8.7 1 8.10 (Kodeks HSC
2000)




1

2

3

4
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Al/1.14

Tratwy ratunkowe
automatycznie
samo prostujace si¢
(niewywrotne)

prawidta 111/4,

X/3

prawidia

prawidta 111/26.2.4 i 111/34,
rezolucja MOM MSC.48 (66),
okélnik MOM MSC/809 (),
okolnik MOM MSC/811, rezolucja
MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.5, 8.6,
8.718.10 (Kodeks HSC 1994)

prawidta 111/4,

X/3

prawidia

prawidta 111/26.2.4 1 111/34,
rezolucja MOM MSC.48 (66),
okélnik MOM MSC/809 (),
okolnik MOM MSC/811, rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1, 8.5, 8.6,
8.718.10 (Kodeks HSC 2000)

Rezolucja
MSC.81(70)

MOM

Al1.15

Dwustronne tratwy
ratunkowe
zadaszone

prawidta 111/4,

X/3

prawidia

prawidta 111/26.2.4 i 111/34,
rezolucja MOM MSC.48 (66),
okélnik MOM MSC/809 CO),
okolnik MOM MSC/811, rezolucja
MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.5, 8.6
8.718.10 (Kodeks HSC 1994)

prawidta III/4,

X/3

prawidta

prawidta 111/26.2.4 1 111/34,
rezolucja MOM MSC.48 (66),
okolnik MOM MSC/809 (Y,
okoélnik MOM MSC/811, rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1, 8.5, 8.6,
8.7 18.10 (Kodeks HSC 2000)

Rezolucja
MSC.81(70)

MOM

Al/1.16

Urzadzenia do
uwalniania
hydrostatycznego

tratw ratunkowych

prawidia II1/4,

X/3

prawidta

prawidta II/1 3.4.2, 111/26.2.2 i
111/34, rezolucja MOM MSC.48
(66), okolnikk MOM MSC/811,
rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1 1
8.6 (Kodeks HSC 1994)

Rezolucja
MSC.81(70)

MOM




3

4

Prawidta 111/4,
X/3

prawidta

Prawidta III/1 3.4.2, 111/26.2.2 i
111/34, rezolucja MOM MSC.48
(66), okolnik MOM MSC/811,
rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1 1
8.6 (Kodeks HSC 2000)

Al1.17

Y.odzie ratunkowe

prawidta 111/4,
X/3

prawidia

prawidla  III/21.1, 1II/31.1.1.1,
11/31.1.2.1, 11/31.1.6, 111/31.1.7 i
111/34, rezolucja MOM MSC.48
(66)

Rezolucja MOM
MSC.81(70)

A.l/1.18|Sztywne todzie prawidta I11I/4, prawidla|prawidia 111/21.2, 111/31.2 i 111/34,|Rezolucja MOM
ratownicze X/3 rezolucja MOM  MSC.48(66),MSC.81(70)
rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,
8.10 (Kodeks HSC 1994)
prawidta IIl/4, prawidta|prawidta 111/21.2, 111/31.2 1 111/34,
X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),
rezolucja MOM MSC.97(73) 8.1,
8.10 (Kodeks HSC 2000)
A.l/1.19|Nadmuchiwane prawidta IIl/4, prawidta|prawidta I11/21.2, 11I/31.2 1 111/34,|Rezolucja  ~ MOM

lodzie ratownicze

X/3

rezolucja MOM  MSC.48(66),
rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,
8.5, 8.6, 8.7 1 8.10 (Kodeks HSC
1994)

Prawidta 111/4,
X/3

prawidta

Prawidta I11/21.2, 111/31.2 i 111/34,
rezolucja MOM  MSC.48(66),
rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1,
8.5, 8.6, 8.7 1 8.10 (Kodeks HSC
2000)

MSC.81(70)




1 2 3 4 5
A.1/1.20{Szybkie todzie|prawidta I11/4, prawidla|prawidia 111/26.3 i I11/34, rezolucja|Rezolucja ~ MOM
ratownicze X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|MSC.81(70)
MOM MSC.36 (63) 8.1 (Kodeks
HSC 1994), okélnik MOM MSC
809!
Prawidta I1I/4, prawidta|Prawidta 111/26.3 i I11/34, rezolucja
X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1 (Kodeks
HSC 2000), okélnik MOM
MSC/809'
A.1/1.21|Urzadzenia do prawidla 11I/4, prawidia|prawidta I11/23, III/33 1 III/34,|Rezolucija  MOM
spuszczania na X/3 rezolucia MOM MSC.48 (66),|MSC.81(70)
wodg z rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,
wykorzystaniem 8.5, 8.618.7 (Kodeks HSC 1994)
talii 1 weiagarki
(zurawikow) prawidla III/4, prawidia|prawidta I11/23, III/33 1 III/34,
X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),
rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1,
8.5, 8.61 8.7 (Kodeks HSC 2000)
A.1/1.22|Urzadzenia do Przeniesione do zalacznika A.2
swobodnego
sptywania
niezatapialnych
jednostek

ratowniczych




1 2 3 4 5
A.1/1.23|Urzadzenia do prawidla I1I/4, prawidla|prawidta III/33 1 IIl/34, rezolucja|Rezolucja ~ MOM
swobodnego X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja|MSC.81(70)

spuszczania na MOM MSC.36(63) 8.1, 8.5 1 8.7
wodg przy pomocy (Kodeks HSC 1994)
talii todzi
ratunkowych prawidla 11I/4, prawidia|prawidta I11/33 1 III/34, rezolucja
X/3 MOM MSC.48 (66), rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1, 8.5 1 8.7
(Kodeks HSC 2000)
A.1/1.24|Urzadzenia do|prawidta II1/4, prawidla|prawidla I1I/34, rezolucja MOM |Rezolucja = MOM
spuszczania na|X/3 MSC.48 (66), rezolucia MOM|MSC.81(70)
wodg tratw MSC.36 (63) 8.1, 8.5, 8.6 i 8.7
ratunkowych (Kodeks HSC 1994)
prawidla 11I/4, prawidia|prawidta I11/34, rezolucja MOM
X/3 MSC.48 (66), rezolucja MOM
MSC.97 (73) 8.1, 8.5, 8.6 1 8.7
(Kodeks HSC 2000)
A.1/1.25|Urzadzenia do|prawidta III/4, prawidla|prawidta 111/26.3.2 i III/34,|Rezolucja = MOM
spuszczania na|X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),MSC.81(70)
wodg szybkich rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1

todzi ratowniczych

(Kodeks HSC okolnik

MOM MSC/809"

1994),




1 2 3 4 5
prawidta III/4, prawidla|prawidla 111/26.3.2 i 1II/34,
X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),
rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1
(Kodeks HSC 2000), okolnik
MOM MSC/809'
A.l/1.26Mechanizm prawidla III/4, prawidia|prawidta I11/34, rezolucja MOM|Rezolucja  MOM
zwalniajacy dla X/3 MSC.48 (66), rezolucia MOM|MSC.81(70)
MSC.36 (63) 8.1 i 8.5 (Kodeks
a) todzi HSC 1994)
ratunkowych  i|prawidta 1I1/4, prawidta|prawidta I1I/34, rezolucja MOM
jednostek X/3 MSC.48 (66), rezolucja MOM
ratowniczych MSC.97 (73) 8.1 i 8.5 (Kodeks
oraz HSC 2000)
b) tratw
ratunkowych,
spuszczanych na
wode z
wykorzystaniem
talii linowych lub
blokéw taliowych
A.l/1.27| Morskie  systemy|prawidta 11I/4, prawidia|prawidta III/15, 111/26.2.1, 11I/34,|Rezolucja = MOM
ewakuacji X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),|MSC.81(70)

rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,
8.718.10 (Kodeks HSC 1994)




1 2 3 4 5
prawidta I1l/4, prawidla|prawidia III/15, 111/26.2.1, 111/34,
X/3 rezolucja MOM MSC.48 (66),
rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1,
8.718.10 (Kodeks HSC 2000)
A.l/1.28|Srodki ratownicze |prawidta III/4, prawidta|prawidta I11/26.4 i I11/34, rezolucja|Rezolucja ~ MOM
X/3 MOM MSC.48 (66), okolnik|MSC.81(70)
MOM MSC/810 (?), rezolucja|MSC/oko6lnik 810
MOM MSC.36 (63) 8.1, 8.51 8.10
(Kodeks HSC 1994)
prawidta IIl/4, prawidia|prawidta I111/26.4 1 [11/34, rezolucja
X/3 MOM MSC.48 (66), okodlnik
MOM MSC/810 (*) rezolucja
MOM MSC.97 (73) 8.1, 8.518.10
(Kodeks HSC 2000)
A.l/1.29|Trapy do Pozycja przeniesiona do A.2/1.4
zaokrg¢towania
A.l/1.30(Materiaty prawidta I11/4 prawidta III/34, rezolucja MOM|Rezolucja  MOM
odblaskowe MSC.48 (66) A.658 (16)
zalacznik 2
A.l/1.31|Nadawczo- Przeniesiona do A.1/5.171 A.l/5.18
odbiorcza aparatura
Radiotelefoniczna
bardzo wysokiej
czestotliwosci
(VHF) do jednostek
ratowniczych
A.l/1.32|Odzewowe Przeniesione do A.1/4.18
urzadzenie

Radiolokacyjne




1 2 3 4 5

(transponder) SAR
(SART) o
czestotliwoscei 9
GHz

A.l/1.33|Reflektor Radarowy |prawidta I11/4, prawidla|prawidta III/34, rezolucja MOM|Rezolucja  MOM
do todzi X/3 MSC.48 (66) A.384 (X), EN/ISO
ratunkowych i 8729 (1998)
ratowniczych Rezolucja MOM

A384 (X), ISO
8729 (1997)

A.l/1.34|Kompas do todzi|Przeniesiony do A. 1/4.2 3
ratunkowych 1
ratowniczych

A.l/1.35|Przenosny sprzgt  |Przeniesiony do A.1/3.38
przeciwpozarowy
dla todzi
ratunkowych i todzi
ratowniczych

A.l1/1.36|Silnik do napedu|prawidta I11/4 prawidta III/34, rezolucja MOM|Rezolucia MOM
todzi MSC.48 (66) MSC.81(70)
ratunkowej/ratowni
czej

A.1/1.37|Silnik  przyczepny|prawidta 111/4 prawidta III/34, rezolucja MOM|Rezolucia MOM
do napedu todzi MSC.48 (66) MSC.81(70)

ratowniczej




1 2 3 4 5
A.l/1.38|Reflektory prawidla I1I/4, prawidla|prawidta III/34, rezolucja MOM|Rezolucja  MOM
poszukiwawcze do|X/3 MSC.48 (66) MSC.81(70)

todzi ratunkowych i
ratowniczych
A.1/1.39|Otwarte dwustronne|prawidta IIl/4, prawidta|Rezolucja MOM MSC.36 (63) 8.1,|Rezolucja ~ MOM
tratwy ratunkowe [ X/3 8.5, 8.718.10 (Kodeks HSC 1994) [IMSC.36 (63)
zalacznik 10
(Kodeks HSC 1994)
prawidta IIlI/4, prawidta|Rezolucja MOM MSC.97 (73) 8.1,|Rezolucja MOM
X/3 8.5, 8.6, 8.7 1 8.10 (Kodeks HSC|MSC.97(73)
2000) zatacznik 11
(Kodeks HSC 2000)
A.l/1.40|Mechanicznie prawidta V/17 (b) prawidta V/17 (f), rezolucja MOM |ISO 799 (1986)
dawny |sterowany A.889 (21), okélnik MOM
A.1/4.17|podno$nik MSC/773
Prawidta V/23 Prawidla V/23.6, rezolucja MOM

A.889
MSC/773

(21), okélnik MOM

! OkéInik MSC 809 stosuje si¢ jedynie w przypadku sprzetu umieszczanego na statkach pasazerskich ro-ro.
? Okolnik SC 810 stosuje sig jedynie w przypadku sprzetu umieszczanego na statkach pasazerskich ro-ro.

2.

Zapobieganie zanieczyszczaniu morza




Prawidta Marpol 73/78

ze zmianami w Stosowane prawidta Marpol 73/78 Moduly oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku gdy ze zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje i1 okélniki MOM
,homologacja typu” B+C|B+D|B+E|B+F|G
1 2 3 4 5 6
A.1/2.1 | Urzadzenia do|zatacznik 1, prawidla|zatacznik I, prawidta 16(1)1(2) |Rezolucja  MOM X X X
filtrowania  oleju(16(4) 1 (5) MEPC.60 (33)
(przy zawartos$ci
oleju w $ciekach
nieprzekraczajacej
15 ppm)
A1/2.2 |Wykrywacze Zatacznik 1, prawidla|Zalacznik I, prawidta 15(3)(b) Rezolucja  MOM X X X
rozdziatu faz oleju 1[15(3)(b) MEPC.5 (XIII)
wody
A.1/2.3 |Przyrzady do|Zatacznik I, prawidla|Zatacznik I, prawidta 16(1)1(2) |Rezolucja  MOM X X X
pomiaru zawarto$ci|16(4) 1 (5) MEPC.60 (33)
oleju
A.l/2.4 |Jednostki Pozycja skreslona
technologiczne

przeznaczone do
przytaczania do
istniejacego
urzadzenia
oddzielajacego
wode
zanieczyszczona
olejem (przy




Prawidta Marpol 73/78
Ze zmianami w Stosowane prawidta Marpol 73/78 Moduly oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku gdy ze zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje i1 okélniki MOM
,homologacja typu” B+C|B+D|B+E|B+F|G|H
1 2 3 4 5 6
zawartos$ci oleju w
$ciekach
nieprzekraczajacej
15 ppm)
A.1/2.5 |System do(Zatacznik 1, prawidta|Zatacznik I, prawidla 15(3) Rezolucja MOM X X X
monitorowania 1{15(3)(a) A.586 (14)
kontroli
odprowadzania
oleju dla
zbiornikowcow
A.1/2.6 |Oczyszczalnie Zatacznik 1V, prawidla|Zalacznik IV, prawidta 8(1)(b) Rezolucja MOM X X X X
Sciekoéw 8(1)(b) MEPC.2 (V])
A.1/2.7 |Spalarnie okrgtowe |Zatacznik VI, prawidla |Zalacznik VI, prawidla 16(2)(a) |Rezolucja ~ MOM X X X |X
16(2)(a) MEPC.76 (40)
3.  Ochrona przeciwpozarowa

Uwagi do sekcji 3: Ochrona przeciwpozarowa

Kolumny 314: Gdy kolumny te sa podzielone na dwa poziomy w opisie danej pozycji, gorny poziom odnosi si¢ do regut majacych zastosowanie
do statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2002 r., natomiast dolny poziom odnosi si¢ statkow zbudowanych w dniu 1 lipca
2002 r. lub po tym dniu, (ale moze mie¢ takze zastosowanie do statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2002 r.).



Prawidta SOLAS 74 ze
zmianami w przypadku,

Odpowiednie prawidia SOLAS 74

Moduty oceny zgodnosci

nr Nazwa pozycji ody wymagana jest ze zmianami oraz odpowiednie Normy badan
homologacja typu rezolucje i okélniki MOM
B+C|B+D|B+E|B+F|G
1 2 3 4 5 6
A.l/3.1 |Powloki gruntowe|prawidlta 1I-2/34.8, II-|prawidta I1-2/34.8, 11-2/49.3 Rezolucja MOM X
poktadu 2/49.3 MSC.61(67)
zalacznik 1, czes¢ 2
1 6, =zalacznik 2,
okolnik MOM
MSC/1004
prawidta 11-2/4.4.4, II-|prawidta [1-2/4.4.4, 1I- 2/6.3
2/6.3
A.l/3.2 |Przeno$ne gasnice|prawidta I1-2/6.1, prawidta II-2/6, rezolucja MOMEN 3-1 (1996), 3-2 X X X
przeciwpozarowe |prawidla X/3 A.602 (15), rezolucja MOM|(1996), 3-3 (1994),
MSC.36(63) 7.7.7 i 7.8.4.1.3|3-4 (1996), 3-5
(Kodeks HSC 1994) (1996) + AC
prawidta [1-2/10.3.1, |prawidla  1I-2/10.3,  rezolucja (1997), 3-6 (1995)
prawidta X/3, rezolucja |MOM A.602(15), uchawata MOM + AL (1999)
MOM MSC.98(73) [MSC.97(73) 7.7.4, 7.8.4.1.3.
rozdziat 4.1.2 (Kodeks |7.17.3.7 (Kodeks HSC 2000),
FSS) rezolucja MOM  MSC.98(73)
rozdziat 4.1.2,. 4.2.1 (Kodeks FSS)
A.1/3.3 |Wyposazenie prawidta  11-2/17.1.1.1,|prawidla II-2/1 7.1.1.1, rezolucja|EN 469 (1995), EN X
przeciwpozarowe: |prawidla X/3 MOM MSC.36(63) 7.10.3.1.1|531 (1995) + Al
odziez  ochronna (Kodeks HSC 1994), o0kolnik((1998), EN 1486
(odziez stosowana MOM MSC/847 (1996), ISO 15538
przy bliskim (2001)
kontakcie z

pozarem)




3

4

prawidta  11-2/10.10.1,
prawidta X/3, rezolucja
MOM MSC.98(73)
rozdziat 3.2.1.1.1
(Kodeks FSS)

prawidta 11-2/10.10.1, rezolucja
MOM MSC. 97(73) 7.10.3.1.1
(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MOM MSC. 98(73) rozdziat
3.2.1.1.1 (Kodeks FSYS)

Al3.4

Wyposazenie

przeciwpozarowe:

buty

prawidta 1I-2/1 7.1. 1.2,
prawidta X/3

prawidta 1I-2/1 7.1.1.2, rezolucja
MOM MSC.36 (63) 7.10.3.1.2
(Kodeks HSC 1994)

prawidta  11-2/10.10.1,
prawidla X/3, rezolucja
MOM MSC.98(73)
rozdziat 3.2.1.1.2
(Kodeks FSS)

prawidta 11-2/10.10.1, rezolucja
MOM MSC.97(73) 7.10.3.1.2
(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MOM  MSC.98(73)  rozdziat
3.2.1.1.2 (Kodeks FSS)

EN 344 (1992) +
AC (1993) + Al
(1997), EN 344-2
(1996), EN 345
(1992) + Al (1997),
EN 345-2 (1996)
klasa 2, IEC 60903
(1993)

Al3.5

Wyposazenie

przeciwpozarowe:

rekawice

prawidta 1I-2/1 7.1. 1.2,
prawidta X/3

prawidta 1I-2/1 7.1.1.2, rezolucja
MOM MSC.36(63) 7.10.3.1.2
(Kodeks HSC 1994), okoélnik
MOM MSC/847

prawidta  11-2/10.10.1,
prawidla X/3, rezolucja
MOM MSC.98(73)
rozdziat 3.2.1.1.1
(Kodeks FSS)

prawidta 11-2/10.10.1, rezolucja
MOM MSC.97(73) 7.10.3.1.2
(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MOM  MSC.98(73)  rozdziat
3.2.1.1.1 (Kodeks FSS)

EN 659 (1996)

Al/3.6

Wyposazenie

przeciwpozarowe:

helm

prawidta 1I-2/1 7.1. 1.3,
prawidta X/3

prawidta 11-2/17.1.1.3, rezolucja
MOM MSC.36(63) 7.103.1.3
(Kodeks HSC 1994)

EN 443 (1997)
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prawidta  11-2/10.10.1,|prawidla 11-2/10.10.1, rezolucja
prawidta X/3, rezolucjalMOM  MSC.97(73) 7.10.3.1.3
MOM MSC.98(73)|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
rozdziat 32.1.1.3IMOM  MSC.98(73)  rozdziat
(Kodeks FSS) 3.2.1.1.3 (Kodeks FSS)

A.l/3.7 |Samodzielny prawidta II-2/1 7.1. 2,|prawidta 11-2/1 7.1.2.2, 1I-2/17.2,|EN 137 (1993), EN
aparat oddechowy |prawidta X/3 11-2/54.2.6.2, rezolucja MOM|136 (1998)
na spr¢zone MSC.36(63) 7.10.3.2.2, 7.10.3.2.3
powietrze' (Kodeks HSC 1994)

prawidta  11-2/10.10.1,|prawidta 11-2/10.10.1, II-

prawidta X/3, rezolucja|2/19.3.6.2, rezolucja MOM

MOM MSC.98(73)[MSC.97(73) 7.10.3.2.2 (Kodeks

rozdziat 3.2.1, 3.2.1.2|HSC 2000), rezolucja MOM

(Kodeks FSS) MSC.98(73) rozdziat 3.2.1.2,
3.2.1.3 (Kodeks FSS)

A.l/3.8 |Aparat oddechowy |prawidta 11-2/17.1. 2,|prawidla II-2/1 7.1.2.1, rezolucja|EN 138 (1994)
doprowadzajacy |prawidla X/3 MOM MSC.36 (63) 7.10.3.2.1
powietrze do (Kodeks HSC 1994)
stosowania z >
hetmem lub maska Uwaga
chroniacymi przed
dymem'

A1/3.9 |Czescido prawidta 11-2/36.1.2, II-|prawidta 11-2/12, 1I-2/36.1.2, II-|Rezolucja n MOM
systemow 2/36.2, 11-2/41-2.5, 2/36.2, 11-2/41-2.5, 11-2/42.5.2, 1I-|A.800(19)
zraszaczy do 11-2/52.2 2/52.2
pomieszczen
mieszkalnych,
uzytkowych oraz
stanowisk
sterowania,

réwnowazne do
czesci okreslonych
w regule 11-2/12
Konwenc;ji
SOLAS 74
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prawidta [1-2/7.5.3.2, II- |prawidta 11-2/7.5.3.2, 11-2/7.5.5.2,
2/7.5.5.2,11-2/10.6.1.1, |I-2/10.6.1.1, 1I-2/10.6.1.2, 1I-
11-2/10.6.1.2, 11-2/10.6.2, {2/10.6.2, rezolucja MOM
rezolucja MOM MSC.98(73) rozdziat 8.1 (Kodeks
MSC.98(73) rozdziat 8.1 |FSS)
(Kodeks FSS)
A.1/3.10 |Dysze do statych|Przeniesione do A2/3.11
systemOw przeciw
pozarowych
rozpylajacych
wodg pod
ci$nieniem
stosowanych ~ w
maszynowniach
A.1/3.11 |Szczelnosé prawidta 11-2/3.3.5, II-|prawidta 11-2/3.3.5, 11-2/3.4.4, 1I-|Rezolucja MOM
przeciwpozarowa |2/3.4.4 2/16.11 A. 7 54 (18),
przedzialow klasy rezolucia ~ MOM
LAY, B” prawidta 11-2/3.2.5, II-|prawidta I1-2/3.2.5, 11-2.3.4.4 MSC.61(67)
2/34.4 zatacznik 1, czesé
3 1 zalacznik 2
a) przedziaty (Kodeks FTP).
klasy ,,A” Okoélnik ~ MOM
MSC/916, okolnik
b) przedziaty MOM MSC/1004,
klasy ,,B” okolnik MOM
MSC/1005
A.1/3.12 |Urzadzenia prawidta 11-2/59.1.5, II-|prawidta 11-2/59.1.5, 11-2/59.1.9.4,|Okdlnik MOM
zapobiegajace 2/59.1.9.4, 11-2/59.2 11-2/59.2 MSC/677,
przemieszczaniu MSC/1009
si¢ ptomienia do
zbiornikoéw z
fadunkiem w
zbiornikowcach
(jedynie  zawory

szybko
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prawidta 11-2/4.5.3.3, I|prawidla 1I-2/4.5.3.3, 1I-2/4.5.
2/4.5.3.4.1.4, 1I-|13.4.1.4, 1I-2/4.5.6.1, 1I-2/16.3.
2/4.5.6.1,11-2/16.3.2.2.3|2.2.3
A.1/3.13 |Materialy niepalne |prawidta I1-2/3.1,|prawidta 11-2/3.1, rezolucja MOM|Rezolucja MOM
prawidta X/3 MSC.36(63) 7.2.4 (Kodeks HSC|A.799(19),

1994) rezolucia ~ MOM
prawidta  II1-2/3.  33,|prawidta  1I-2/3.33,  rezolucja|MSC.61(67)
prawidta X/3 MOM MSC.97(73) 7.2.3 (Kodeks|zatacznik 1, czg$¢

HSC 2000) 1 i zatacznik 2

A.1/3.14 |Materiaty inne niz|prawidta I1-2/18.2.1 prawidta I1-2/1 8.2.1 Rezolucja MOM
stal na  rury A.753(18),
przechodzace prawidta 11-2/9.3.1, II-|prawidta [1-2/9.3.1, 11-2/9.3.2 rezolucja ~ MOM
przez przedziaty|2/9.3.2 A.754(18),
klasy ,,A” lub ,,.B” rezolucja MOM

MSC.61(67)
zalacznik 1, czes¢
3

A.1/3.15 |Materiaty inne niz|prawidta II-2/1 5. 2.8, II-|prawidta 1I-2/1 5.2.8, 1I-2/18.2.2,|Rezolucja MOM
stal na  rury|2/1 8.2.2, prawidta X/3 |rezolucja MOM MSC.36(63) 7.5.4|A.753(18).,  ISO
doprowadzajace (Kodeks HSC 1994) 15540 (1999), ISO
olej lub  olej 15541 (1999)
napedowy

a) rury i armatura
b) zawory

c) zestawy
gigtkich

rur
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prawidta 11-2/4.2.2.5.1,|prawidla 11-2/4.2.2.5.1, II-
11-2/4.2.2.5.6, prawidia|2/4.2.2.5.6. Rezolucja MOM
X/3 MSC.97(73) 7.5.4 (Kodeks HSC
2000)
A.1/3.16 |Drzwi prawidta 11-2/30.2, II-|prawidta 11-2/30.2,11-2/31.1.1, |Rezolucja MOM
przeciwpozarowe |2/31.1.1111-2/47 11-2/47 A. 754(18),
rezolucja ~ MOM
prawidta 11-2/9.4.1.1.2,|prawidla 11-2/9.4.1.1.2, II-IMSC.61(67)
11-2/9.4.1.2.1,11-2/9.4.2 |2/9.4.1.2.1,11-2/9.4.2 zatacznik 1, cze§é
3, okolnik MOM
MSC/916, okolnik
MOM MSC/1004
A1/3.17 |Czgsci systemOw |prawidlta  11-2/30.4.15,|prawidta 11-2/30.4.15, rezolucja|Rezolucja MOM
sterowania prawidta X/3 MOM MSC.36(63) 7.9.3.3|MSC.61(67)
drzwiami (Kodeks HSC 1994) zalacznik 1, cze$¢
przeciwpozarowy 4
mi prawidta II- |prawidta 11-2/9.4.1.1.4.15,

2/9.4.1.1.4.15, prawidia
X/3

rezolucja MOM  MSC.97(73)
7.9.3.3 (Kodeks HSC 2000)
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A.1/3.18 |Materiaty prawidta 11-2/3.8, II-|prawidta I11-2/3.8, 11-2/3.23.4, II-|Rezolucja MOM
powierzchniowe 1i|2/34.3, 11-2/34.7, 11-|2/3.23.5, 11-2/16.1.1, 1I-|A.653(16),
wyktadziny 2/49.1, 11-2/49.2,12/32.1.4.3.1, 11 2/34.2, 11 2/34.3,|rezolucja  MOM

podlogowe prawidta X/3 11-2/49.1, 11-2/49.2, 11-2/50.3.1, II|MSC.61(67),
trudnopalne4: 2/34.7, rezolucja MOM |zalacznik 1, czesé
MSC.36(63) 7.4.3.4, 7.4.3.5 1|215 oraz zalacznik
a) forniry 7.4.3.6 (Kodeks HSC 1994) 2 ISO 1716 (1973)
dekoracyjne () Okélnik MOM
MSC/916
b) systemy zmieniony
malarskie okolnikiem MOM
_ prawidta 11-2/3.29, II-|prawidta 11-2/3.29, 11-2/3.40.4, 11-|MSC/1008,
c) wykladziny  13/537 4, 11-2/6.2,|2/3.40.5,11-2/9.7.1.1.1, 1I- 2//9.|okélnik —— MOM
podtogowe |nrawidta X/3 7.4.4.3.1,11-2/5.3.1.1, 11-2/5.3.2.4,|MSC/1004
‘ 11-2/6.2, rezolucja MOM
d) pokrycia MSC.97(73) 7.4.3.4, 7435 i
izolacyjne  do 7.4.3.6 (Kodeks HSC 2000)
rur
A.1/3.19 |Zastony, firanki i|prawidla 11-2/3.23.3,|prawidta  11-2/3.23.3, rezolucja|Rezolucja MOM
inne  zawieszane|prawidta X/3 MOM  MSC.36(63) 7.4.3.3.3]MSC.61(67)
materiaty (Kodeks HSC 1994) zatacznik 1, czgs$¢
wldkiennicze i 7
folie prawidta 11-2/3.40.3, II-|prawidta 11-2/3.40.3, 11-2/9.2.2.3.2,
2/9.2.2.3.2, prawidta X/3 |rezolucja MOM  MSC.97(73)
7.4.3.3.3 (Kodeks HSC 2000)
A.1/3.20 |Meble prawidta 11-2/3.23.6,|prawidta  11-2/3.23.6, 1I-2/34.6,|Rezolucja MOM
tapicerowane prawidta X/3 rezolucja MOM  MSC.36(63)|A.652(16),
7.4.3.3.4 (Kodeks HSC 1994) rezolucja ~ MOM
MSC.61(67)

zalacznik 1, czg$¢
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prawidta 11-/3.40.6, II-|prawidla 11-2/3.40.6,11-2/9.2.2.3.
2/9.2.2.3.2, prawidla X/3 |2, 1I-2/5.3.3, rezolucja MOM
MSC.97(73) 7.4.3.3.4 (Kodeks
HSC 2000)
A.1/3.21 |Elementy prawidta 11-2/3.23.7, II-|prawidta 11-2/3.23.7, 11-2/26.2,|Rezolucja MOM
poscielowe 2/26.2, prawidta X/3 rezolucja MOM  MSC.36(63)|A.688(17),
7.4.3.3.5 (Kodeks HSC 1994) rezolucja ~ MOM
MSC.61(67)
prawidia II-2/3.40.7, II-|prawidia 1I-2/3.40.7, 11-2/9.2.2.3.2,|zatacznik 1, cze$é
2/9.2.2.3.2, prawidta X3 |rezolucja MOM  MSC.97(73)|9
7.4.3.3.5 (Kodeks HSC 2000)
A.l/3.22 | Thumiki ognia prawidta I1-2/16.11.1 prawidta I1-2/16, 11-2/32, 11-2/48  |Rezolucja MOM
A. 7 54(18),
prawidta I1-2/9.7.1.2 prawidta I11-2/9.7.1.1 ;izsoéugjlaz 67) MOM
zalacznik 1, czes¢
3
A.1/3.23 |Niepalne Przeniesione do A.1/3.26
przewody
przechodzace
przez  przedziaty

klasy ,,A”
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A.1/3.24 |Kable elektryczne|Przeniesione do A.1/3.26
przechodzace
przez  przedzialy
klasy ,,A”
A.1/3.25 |Okna i iluminatory |prawidta 11-2/33 prawidta 11-2/33, okolnik|Rezolucja MOM
burtowe MSC/847 A.754(18),
prawidla 11-2/9.4.1.3  |prawidla 11-2/9.4.13, okolnik|ezolucia ~ MOM
MSC/847 MSC.61(67)
zalacznik 1 czes¢
3, ISO 614 (1989),
ISO 1095 (1989),
ISO 1751 (1993),
ISO 3254 (1989),
ISO 3903 (1993),
ISO 3904 (1994),
okoélnik MOM
MSC/1004
A.1/3.26 |Przechodzenie prawidta I1-2/18.1.1 prawidta 11-2/18.1.1 Rezolucja MOM
przez  przedziaty A. 754(18),
klasy ,,A” - B - i rezolucja ~ MOM
prawidta I1-2/9.3.1 prawidia 11-12/9.3.1 MSC.61(67)
a) kabli zalacznik 1, czes¢
elektrycznych 3
b) rur, kanatow,
szybow itd.
A.l/3.27 |Przechodzenie prawidta I1-2/18.1 2 prawidta I1-2/18.1.2 Rezolucja MOM
przez  przedzialy A. 754(18),
klasy ,,B” rezolucia ~ MOM
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MSC.61(67)
a) kabli zalacznik 1, czesc¢
elektrycznych 3
b) rur, kanatow,
szybow itd

prawidta 11-2/9.3.2

prawidta 11-2/9.3.2

A.1/3.28 |Systemy zraszaczy|prawidta 11-2/12.3, II-|prawidta 11-2/12, 1I-2/36.1.2, II|EN 12259-1
(ograniczone  do|2/36.1.2, 11-2/36.2, 11-|2/36.2, 11 2/41-2.5 i 11-2/52.2 (1999), EN 12259-
glowic zraszaczy i(2/41-2.5111-2/52.2 2 (1999), EN
do metody 12259-3  (2000),
automatycznego  |prawidla  11-2/10.6.1.2,|prawidta  11-2/10.6.1.2,  II-|EN 12259-4 (2000)
spryskiwania i|[1.2/10.6.1.1, 11-2/10.6.2,{2/10.6.1.1, 11-2/10.6.2, rezolucja|EN 12259-5,
sygnalizacji,  np.|rezolucja MOM|MOM MSC.98 (73) rozdziat 8.1,
przetaczniki MSC.98(73)  rozdziat|rozdziat 8.2.5.2.3 (Kodeks FSS) ~ [ISO 6182-1 (1993),
przeptywu, pulpity|8 1, rozdzial 8.2.5.2.3 ISO 6182-2 (1993),
alarmowe) (Kodeks FSS) ISO 6182-3 (1993),

ISO 6182-4 (1993),

ISO 6182-5 (1995)

A.1/3.29 |Weze pozarnicze |prawidla I1-2/4.7.1,|prawidla  11-2/4.7.1,  rezolucja|EN 671-2 (2001),
prawidla X/3 MOM MSC.36 (63) 7.7.8.5|EN 1SO15540

(Kodeks HSC 1994) (2001), EN ISO

prawidta 11-2/10.2.3.1.1,
prawidta X/3

prawidta 11-2/10.2.3.1.1, rezolucja
MOM MSC.97 (73) 7.7.55
(Kodeks HSC 2000)

15541 (2001), ISO
15540 (1999), ISO
15541 (1999)
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A.1/3.30 |Sprzet do analizy|prawidta VI1/3.1 prawidta 11-2/59.5, 11-2/59.4.4.1,|EN 50104 (1999)
tlenu 1 11-2/62.17, 11-2/59.5, prawidia tlen, EN 50054
wykrywania gazu VI/3.1, okélnik MSC/774 (state|(1991), EN 50057

instalacje) (1999) gazy
tatwopalne

prawidta  11-2/4.5.7.1, 1I-2/4.5.

7.2.1, 11-2/4.5. 7.2.2, rezolucja

MOM MSC.98 (73) rozdziat

15.2.4.2.4 (Kodeks FSS)

A.1/3.31 |Czgsci do statych|prawidla X/3 Rezolucja MOM MSC.36 (63)|Rezolucja MOM
systemow 7.13.1 (Kodeks HSC 1994),[MSC.44(65),
Zraszaczy dla okélnik MSC/912 rezolucia ~ MOM
statkow o duzej Rezolucja MOM MSC.97 (73)|A.800(19)
szybkosci 7.13.1 (Kodeks HSC 2000),

oko6lnik MOM MSC/912

A.l/3.32 |Materiaty prawidta X/3 Rezolucja MOM MSC.36 (63)|Rezolucia MOM
trudopalne (oprocz 7.2.2 (Kodeks HSC 1994) MSC.40(64),
mebli) dla statkow - rezolucja ~ MOM
o duzej szybkosci Rezolucja MOM  MSC.97 (73)|MmsC.90(71)

7.2.2 (Kodeks HSC 2000)

A.L/3.33 |materiaty prawidta X/3 Rezolucja MOM MSC.36 (63)|Rezolucia MOM
trudopalne do 7.2.2 (Kodeks HSC 1994) MSC.40(64),
mebli dla statkow . rezolucja ~ MOM
o duzej szybkosci Rezolucja  MOM  MSC.97 (73)|MSC.90(71)

7.2.2 (Kodeks HSC 2000)

A.1/3.34 |Przegrody prawidla X/3 Rezolucja MOM MSC.36 (63)|Rezolucja MOM

ogniotrwate  dla 7.2.1 (Kodeks HSC 1994) MSC.45(65)

statkbw o duzej
szybkosci
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Rezolucja MOM MSC.97 (73)
7.2.1 (Kodeks HSC 2000)

A.1/3.35 |Drzwi prawidta X/3 Rezolucja MOM MSC.36 (63)|Rezolucia MOM
przeciwpozarowe 7.2.1,7.4.2.6 (Kodeks HSC 1994) [MSC.45(65)
na statkach o duzej _
szybkosci Rezolucja MOM MSC.97 (73)

7.2.1,7.4.2.6 (Kodeks HSC 2000)

A.1/3.36 |Thumiki ognia na|prawidla X/3 Rezolucja MOM  MSC.36(63)|Rezolucia MOM
statkach o duzej 7.6.4 (Kodeks HSC 1994) MSC.45(65)
szybkosci

Rezolucja MOM  MSC.97(73)
7.6.4 (Kodeks HSC 2000)

A.1/3.37 |Przechodzenie prawidta X/3 Rezolucja MOM  MSC.36(63)|Rezolucja MOM
przez  przegrody 7.4.2.6 (Kodeks HSC 1994) MSC.45(65)
ogniotrwate na
statkach o duzej Rezolucja MOM  MSC.97(73)
szybkosci 7.4.2.6 (Kodeks HSC 2000)

a) kabli
elektrycznych

b) rur,
przewodow,

szybow itd.




1 2 3 4 5

A.1/3.38 |Przenos$ny sprzet|prawidta II1/4, prawidia|prawidta I11/34, rezolucja MOM|EN 3-1 (1996), 3-2

dawniej |przeciwpozarowy |X/3 MSC.48 (66), rezolucja MOM|(1996), 3-3 (1994),

A.1/1.35 |dla todzi A.602 (15), rezolucja MOM|3-4 (1996), 3-5
ratunkowych 1 MSC.36 (63) 8.1.2 (Kodeks HSC|(1996) + AC
todzi ratowniczych 1994) (1997), 3-6(1995)

Prawidta I1I/34, rezolucja MOM |+ Al (1999)
MSC.97(73) 8.1.2 (Kodeks HSC
2000)

A.1/3.39 |Alternatywne prawidta 11-2/10.1, II-|prawidta I1-2/10.1, 11-2/63.1.3 Okolnik MOM
uktady czgscido (2/63.1.3 MSC/668, okolnik
halonowych MOM MSC/728
systemow prawidta 11-2/10.4.1.1.3,|prawidla  11-2/10.4.1.1.3, 11-
przeciwpozarowyc|I1-2/10.9.1 2/10.9.1, 11-2/10.9.3, rezolucja
hw MOM MSC.98(73) rozdziat 7.2.2
maszynowniach i (Kodeks FSS)
pompowniach —
rOwnowazne w
stosunku do czgsci
wodnych
systemow
przeciwpozarowyc
h

A.1/3.40 [Nisko prawidta 11-2/28.1.10, II-|prawidta 11-2/28.1.10, 11-2/28.1.11,|Rezolucja MOM
zainstalowane 2/28.1.11, 11-2/41-2.4.7 |11-2/41-2.4.7 A.752 (18) lub ISO
systemy 15370(2001)
o$wietleniowe
(jedynie cze$ci)

(Nowa pozycja)




3

4

prawidta 11-2/13. 3.2.5.1,
11-2/13.3.2.5.2, rezolucja

prawidta 1I-2/1 3.3.2.5.1, II-2/1
3.3.2.5.2, rezolucja MOM MSC.98

MOM MSC.98(73)((73) rozdziat 11 (Kodeks FSS)
rozdziat 11 (Kodeks
FSS)

Al3.41 |Urzadzenia  do|° EN 400 (1993), EN
oddychania : : 401 (1993), EN
stosowane podczas prawidta 11-2/1.2.2.2, 11-|prawidta 11-2/1.2.2.2, I‘I-2/13.3.4, 402 (1993), EN
awaryjnej 2/13.3.4,11-2/13.4.3 I1-2/1  3.4.3, rezolu.CJa MOM|1146 (1997), EN
ewakuacji (EEBD) MSC.98(73)  rozdzial  3.2.21106] (1996)
(Nowa pozycja) (Kodeks FSS), okolnik MOM

MSC/849

A.1/3.42 |Czgsci do|prawidta I1-2/62.1 prawidla 11-2/62, okolnik MOM|okolniki MOM
systemOéw na gaz MSC/847 MSC/1009, 677,
obojetny prawidta 11-2/4.5.5 prawidta  1I-2/4.5.5, rezolucja 485, 450/Rev. L

| MOM MSC.98(73) rozdziat 1557, 333 i 282,
(Nowa pozycja) (Kodeks FSS), okolnik Mom|rezolucja — MOM
MSC/847 A.567(14) !

sprostowanie

A.1/3.43 |Czgsci do ! ISO 15371 (2000),
systemow ISO 6182-1 (1993)
przeciwpozarowyc
h (automatycznych
lub recznych) do
urzadzen do
smazenia w
glebokim ttuszczu

(Nowa pozycja)




1 2 3 4 5
prawidta 11-2/1. 2.2.3, II-|prawidla ~ 1I-2/1.  2.2.3, 1I-
2/10.6.4, prawidia X/3  |2/10.6.4.2-5, rezolucja MOM

MSC.97(73) 7.7.6 (Kodeks HSC
2000)

A.1/3.44 |Wyposazenie prawidta I1-2/17.2,|prawidta  1I-2/17.2,  rezolucjalMOM MSC.98(73)
przeciwpozarowe |prawidla X/3 MOM  MSC.36(63)  7.10.3.3|rozdziat 3.2.13
— lina ratunkowa (Kodeks HSC 1994) (Kodeks FSS) *

owa pozycja
N pozyeja) prawidta [1-2/10.1,|prawidta  1I-2/10.1,  rezolucja
prawidta X/3 MOM  MSC.97(73) 7.10.3.3
(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MOM  MSC.98(73)  rozdziat
3.2.1.3 (Kodeks FSS)

A.1/3.45 |Czesci prawidta 11-2/7.1.1, II-|prawidta  1I-2/7.1.1,  1I-2/63,|Okolnik MOM
rOwnowazne 2/63, prawidia X/3 rezolucja MOM MSC.36(63) 7.7.4|MSC/848
wzgledem statych (Kodeks HSC 1994)
gazowych prawidta 11-2/10.4.1.1.1,|prawidta  1I-2/10.4.1.1.1.,  1I-
systemow 11-2/10.9.1, prawidta|2/10.9.1, rezolucja MOM
przeciwpozarowyc |X/3, rezolucja MOM|MSC.97(73) 7.7.3.1 (Kodeks HSC
h do maszynowni i|MSC.98(73)  rozdzia}{2000), rezolucja MOM
przepompowni 5.2.5 (Kodeks FSS) MSC.98(73) rozdziat 5.2.5
fadunku (Kodeks FSS)

(Nowa pozycja)

A.l/3.46 |Elementy prawidta I1-2/7.1.1,|prawidta  11-2/7.1.1,  rezolucja|Okolnik MOM

rOwnowazne prawidta X/3 MOM MSC.36(63) 7.7.4 (Kodeks{MSC/1007

wzgledem statych
gazowych

HSC 1994)




2

systemow
przeciwpozarowyc
h do maszynowni
(systemy
aerozolowe)

(Nowa pozycja)

prawidta 11-2/10.4.1.1.1,
prawidla X/3, rezolucja
MOM MSC.98(73)
rozdziat 5.2.5 (Kodeks
FSS)

prawidta 11-2/10.4.1.1.1., rezolucja
MOM MSC.97(73) 7.7.3.1
(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MOM MSC.98(73) rozdziat 5.2.5
(Kodeks FSS)

A1/3.47

Koncentrat do
statych systemow
przeciwpozarowyc
h stosujacych
piang o wysokiej
rozpr¢zalnosci dla
maszynowni i
przepompowni
tadunku’

(Nowa pozycja)

prawidta 11-2/9

prawidta 11-2/9

prawidta 11-2/10.4.1.1.2

prawidta 11-2/10.4.1.1.2, rezolucja
MOM MSC.98(73) rozdziat 6.2.2
(Kodeks FSS)

Okolnik
MSC/670

MOM

A.1/3.48

Elementy do
statych lokalnych
wodnych
systemow
przeciwpozarowyc
h stosowanych w
maszynowniach
kategorii ,,A”

(Nowa pozycja)

Okolnik
MSC/913

MOM




1 2 3 4 5
prawidta 11-2/1. 2.2.4, 1I-|prawidia 1I-2/1. 2.2.4, 11-2/10.5.6,
2/10.5.6, prawidla X/3  |rezolucja MOM  MSC.97(73)
7.7.3.2.1 (Kodeks HSC 2000)

A.1/3.49 |Dysze do statych |prawidta 11-2/37.1. 3, II-|prawidta 11-2/37.1.3, 11-2/38.2.2,|Rezolucja MOM
systemow 2/54.2.9, prawidta X/3  |I1-2/38-1.2, 11-2/38-1/3, II-{A.123 (V)
przeciwpozarowyc 2/53.2.2.1.4, 11-2/53.2.2,  II-|(wykonanie),

h rozpylajacych 2/54.2.9, rezolucja MOM |okolInik MOM
wodg pod MSC.36(63) 7.8.2 (Kodeks HSC|MSC/914
ci$nieniem do 1994)

pomieszczen prawidta 11-2/19.3.1. 3,|prawidta 11-2/19.3.1.3, 11-2/19.3.9,
specjalne;j 11-2/19.3.9, 11-2/20.6.1.2,|11-2/20.6.1.1.3, 11-2/20.6.1.2, 1I-

kategorii, prawidta X/3, rezolucja|2/20.6.1.3, 11-2/20.6.1.4, rezolucja
pomieszczen MOM MSC.98(73)[MOM MSC.97(73) 7.8.2 (Kodeks
tadunkowych ro- |rozdzial 7 (Kodeks FSS) |[HSC 2000), rezolucja MOM 98

1o, pomieszczen (73) rozdziat 7 (Kodeks FSS)

ro-ro oraz

pomieszczen

przeznaczonych

dla pojazdow

(Nowa pozycja)

A.1/3.50 |Odziez ochronna |prawidta 11-2/54.2.6.1 prawidta 11-2/54.2.6.1 EN 368 (1992), EN
odporna na 369 (1993), EN
szkodliwe prawidta I1-2/19.3.6.1 prawidta I11-2/19.3.6.1 463 (1994), EN
dziatanie 943-2 (2001)
chemiczne

(Nowa pozycja)




' Do wykorzystania w wypadkach z udziatem towaréw niebezpiecznych wymagana jest maska ci$nieniowa.

?Nie zawarte w nowym rozdziale II-2 prawidla (rezolucja MOM MSC99(73)) lub w Kodeksie FSS (Rezolucja MOM MSC.98(73)).

> W przypadku stosowania w kolumnie 2 okreslenia ,,czeéci systemu” moze zachodzié¢ konieczno$é badania pojedynczego elementu, zespohu czesici lub calego systemu w celu
zapewnienia, ze spetnione sa migdzynarodowe wymagania.

* Powierzchnie okreslone w prawidlach 11-2/34.3, 34.7, 49.1 i 49.2 w kolumnach 3 i 4 sa odpowiednio powierzchniami grodzi, poktadéw, wyktadzinami podtogowymi,
wyktadzinami §ciennymi i sufitowymi. Wymagania opisane w tych prawidtach nie maja zastosowania do rur z tworzyw sztucznych, kabli elektrycznych i mebli (dot. okdlnik
MSC/965).

* Gdy dla danego materiatu powierzchniowego wymagana jest okre§lona maksymalna warto$¢ kaloryczna, jest ona mierzona zgodnie z norma I1SO 1716.

¢ Statki zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. sa zgodne z prawidtami 11-2/1.2.2 i 11-2/13.4.3 (Rezolucja MOM MSC.99(73)) nie pozniej niz do dnia pierwszego przegladu
dokonanego po dniu 1 lipca 2002 r.

7 Statki zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. sa zgodne z prawidtami 11-2/1.2.2.3 i [1-2/10.6.4 (Rezolucja MOM MSC.99(73)) jedynie w odniesieniu do nowych instalacji.

¥ Norma ta stosuje si¢ jedynie do statkéw zbudowanych w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tym dniu.

? Staly system przeciwpozarowy stosujacy piang o wysokiej rozprezalnosci dla maszynowni i przepompowni tadunku musi byé jeszcze zbadany z homologowanym koncentratem
zgodnie z wymogami administracji.

1% Statki pasazerskie o tonazu brutto 2000 r. i powyzej, z wyjatkiem statkow pasazerskich o duzej szybkosci, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. sa zgodne z prawidtami II-
2/1.2.2.4111-2/10.5.6 (Rezolucja MOM MSC.99(73)) nie p6zniej niz do dnia 1 pazdziernika 2005 r.

4.  Urzadzenia nawigacyjne

Uwagi do sekcji 4: Nawigacja

Kolumny 314: Gdy kolumny te sa podzielone na dwa poziomy w opisie danej pozycji, gébrny poziom odnosi si¢ do regul majacych zastosowanie
do statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2002 r., natomiast dolny poziom odnosi si¢ do statkow zbudowanych w dniu 1 lipca
2002 r. lub po tym dniu (ale moze by¢ takze stosowany do statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2002 r.).

Kolumna 4: Przytaczane zalecenia ITU sa okreslone w migdzynarodowych konwencjach oraz odpowiednich rezolucjach i okdlnikach MOM.

Kolumna 5: W przypadku powotania si¢ na EN/IEC 61 162 nalezy sprawdzi¢ odpowiednia normg badan dla danego produktu w celu okreslenia
stosownej czgsci EN/IEC 61 162.



Prawidla SOLAS 74

Stosowane prawidla SOLAS

o . ) Moduty oceny zgodnosci
. zmienione w przypadku, 74 ze zmianami oraz ,
nr Nazwa pozycji . o . Normy badan
gdy wymagana jest odpowiednie rezolucje i
,homologacja typu” okolniki MOM
B+C|B+D|B+E|B+F |G
1 2 3 4 5 6
A. 1/4.1 |Kompas prawidta V/12.(r) prawidta V/12 (b), rezolucja|EN ISO 449 (1999), X X X |X
magnetyczny MOM A.382 (X), rezolucja|EN ISO 694 (2001),
MOM A.694 (17) ISO 1069 (1973),
ISO 2269 (1992
prawidia V/18.1 prawidta V/19.2.1.1, rezolucja EN 60945 (1597) )
MOM A.382 (X), rezolucja
MOM A.694 (17) ISO 449 (1997),
ISO 694 (2000),
ISO 1069 (1973),
ISO 2269 (1992),
IEC 60945 (1996)
A. 1/4.2 |Przyrzad prawidia V/12(r),|prawidta V/12 (b), rezolucja|EN ISO 11606 X X X |X
magnetyczny do(prawidta X/3, rezolucjalMOM MSC.36 (63) 13.2.5,|(2001), EN 60945
okreslania kursu MOM  MSC.36  (63)|(Kodeks HSC 1994), rezolucja|(1997), EN 61162;
(poprzednio kompas|13.13.1 (Kodeks HSC{MOM MSC.86 (70) zalacznik
elektromagnetyczny) [1994) 2, rezolucja MOM A.694 (17) (ISO 11606 (2000)
I[EC 60945 (1996),
IEC 61162




1 2 3 4 5
prawidta V/18.1, prawidla|prawidta V/19.2.3.5, rezolucja
X/3, rezolucja MOM 97|\MOM 97 (73) 13.2.5, (Kodeks
(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) MSC.86 (70) =zalacznik 2,
rezolucja MOM A.694 (17)
A. 1/4.3 |Zyrokompas prawidta V/12 (r) prawidta V/12 (d), rezolucja|EN ISO 8728
MOM A.424 (XI), rezolucja|(1998), EN 60945
MOM A.694 (17) (1997), EN 61162
prawidta V/18.1 prawidta V/19.2.5.1, rezolucja I 2 1
MOM A.424 (XI), rezolucja SO 8728 (1997),
MOM A 694 (17 IEC 60945 (1996),
694 (17) IEC 61162
A. 1/4.4 |Sprz¢t Radarowy Przeniesiony do A.1/4.34, A.1/4.351 A.1/4.36
A. 1/4.5 |Srodki Przeniesione do A.l/4.34
automatycznego
wykreslania
Radarowego (ARPA)
A. 1/4.6 |Echosondy prawidta V/12 (r),|prawidta V/12 (k), rezolucja|EN  ISO 9875

prawidta X/3, rezolucja
MOM  MSC.36  (63)
13.13.1 (Kodeks HSC
1994)

MOM MSC.36 (63) 134
(Kodeks HSC 1994), rezolucja
MOM A. 2 24 (VII) zmieniona
rezolucija MOM MSC74 (69)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A. 694 (17)

(1997), EN 60945
(1997), EN 61162;

ISO 9875 (2000),
IEC 60945 (1996),
IEC 61162




1 2 3 4 5
prawidta V/18.1, prawidla|prawidla V/19.2.3.1, rezolucja
X/3, rezolucja MOM 97|\MOM 97 (73) 13.4.1 (Kodeks
(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) A. 2 24 (VII) zmieniona
rezolucjia MOM MSC74 (69)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A.694 (17)
A. 1/4.7 |Urzadzenia do|prawidta V/12 (r),|Rozporzadzenie V/12  (1),|[EN 61023
pomiaru predkosci i|prawidta X/3, rezolucja|rezolucja MOM A.824 (19)|(1999),EN 60945
odlegtosci (SDME) |[MOM  MSC.36  (63)|zmieniona rezolucja MOM|(1997), EN 61162;
13.13.1 (Kodeks HSC|MSC.96(72), rezolucja MOM
1994) MSC.36 (63) 13.3 (Kodeks|IEC 61023 (1999),
HSC 1994), rezolucja MOM|IEC 60945 (1996),
A.694 (17) IEC 61162
prawidta V/18.1, prawidla|prawidla V/19.2.3.4, rezolucja
X/3, rezolucja MOM 97\MOM A.824 (19) zmieniona
(73) 13.17.1 (Kodeks|rezolucja MOM MSC.96(72),
HSC 2000) rezolucja MOM 97 (73) 13.3
(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MOM A.694 (17)
A. 1/4.8 |Wskaznik kata|Pozycja podzielona na trzy pozycje. Przeniesiona do A.1/4.20-21-22
wychylenia steru,
obrotow na minute,
skoku
A.1/4.9 |Wskaznik stopnia|prawidia V/12 (r),|prawidta V/12 (n), rezolucja|Rezolucja = MOM
zmiany kursu prawidla X/3, rezolucjaMOM MSC.36 (63) 13.7.1]A.526 (13), EN

MOM  MSC.36
13.13.1 (Kodeks
1994)

(63)
HSC

(Kodeks HSC 1994), rezolucja
MOM A.526 (13), rezolucja
MOM A. 694 (17)

60945 (1997), EN
61162;

rezolucja MOM




1 2 3 4 5
A.526 (13), IEC
60945 (1996), 1IEC
61162
prawidta V/18.1, prawidla|prawidla V/19.2.9.1, rezolucja
X/3, rezolucja MOM 97|\MOM 97 (73) 13.7.1 (Kodeks
(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) A.526 (13), rezolucja MOM
A. 694 (17)
A.1/4.10 |Namiernik Pozycja skreslona
A.l/4.11 |Urzadzenie Loran-C |prawidia V/12 (r),|prawidta V/12 (p), rezolucja|EN 61075 (1993),
prawidta X/3, rezolucjaMOM MSC.36 (63) 13.6|EN 60945 (1997)
MOM  MSC.36  (63)|(Kodeks HSC 1994), rezolucja|EN 61162;
13.13.1 (Kodeks HSC|MOM A.694 (17), rezolucja
1994) MOM A.818 (19) IEC 61075 (1991),
prawidta V/18.1, prawidla|prawidla V/19.2.1.6, rezolucja }Eg 6610196425 (1996),
X/3, rezolucja MOM 97\MOM 97 (73) 13.6 (Kodeks
(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) A.818 (19), rezolucja MOM
A.694 (17)
A.l/4.12 |Urzadzenie Chayka |prawidla V/12 (r),|prawidta V/12 (p), rezolucja|EN 61075 (1993),
prawidta X/3, rezolucjaMOM MSC.36 (63) 13.6|EN 60945 (1997),
MOM  MSC36  (63)|(Kodeks HSC 1994), rezolucja|EN 61162;
13.13.1 (Kodeks HSC|MOM A.818 (19), rezolucja
1994) MOM A.694 (17) I[EC 61075 (1991),
IEC 60945 (1996),

IEC 61162




3

4

prawidta V/18.1, prawidia
X/3, rezolucja MOM 97

prawidta V/19.2.1.6, rezolucja
MOM 97 (73) 13.6 (Kodeks

(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) A.818 (19), rezolucja MOM
A.694 (17)
A.1/4.13 |Urzadzenie systemu|Pozycja skreslona
Radionawigacyjnego
Decca
A.1/4.14 |Urzadzenie GPS prawidia V/12 (r),|prawidta V/12 (p), rezolucja|EN 61108-1 (1996),
prawidla X/3, rezolucjaMOM MSC.36 (63) 13.6|EN 60945 (1997),
MOM  MSC.36  (63)|(Kodeks HSC 1994), rezolucja|EN 61162;
13.13.1 (Kodeks HSC{MOM A.819 (19), rezolucja
1994) MOM A.694 (17) IEC 61108-1
prawidta V/18.1, prawidta|prawidla V/19.2.1.6, rezolucja|{(1994), IEC 60945
X/3, rezolucja MOM 97/MOM 97 (73) 13.6 (Kodeks|(1996), IEC 61162
(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) A.819 (19), rezolucja MOM
A.694 (17)
A.1/4.15 |Urzadzenie prawidta V/12 (r),|prawidta V/12 (p), rezolucja|EN 61108-2 (1998),
GLONASS prawidta X/3, rezolucjaMOM MSC.36 (63) 13.6|EN 60945 (1997),

MOM MSC.36  (63)
13.13.1 (Kodeks HSC
1994)

(Kodeks HSC 1994), rezolucja
MOM MSC.53 (66), rezolucja
MOM A.694 (17)

prawidta V/18.1, prawidia
X/3, rezolucja MOM 97
(73) 13.17.1  (Kodeks
HSC 2000)

prawidta V/19.2.1.6, rezolucja
MOM 97 (73) 13.6 (Kodeks
HSC 2000 rezolucja MOM
MSC.53 (66), rezolucja MOM
A.694 (17)

EN 61162;

IEC 61108-2
(1998), TEC 60945
(1996), IEC 61162




1 2 3 4 5
A.l/4.16 |System  sterowania|prawidia V/18.1 prawidta V/1 9.2.8.2, rezolucja|EN/ISO 11674
kursem (HCS) MOM A.342 (IX) zmieniona|(2001), EN 60945
(poprzednio rezolucja MOM MSC.64 (67)((1997), EN 61162;
autopilot) zatacznik 3, rezolucja MOM
A.694 (17) ISO 11674(2000),
IEC 60945 (1996),
IEC 61162
A.1/4.17 |Mechanicznie Przeniesiony do A.1/1.40
sterowany podnos$nik
A.1/4.18 |Odzewowe prawidita II1/4, prawidla|prawidta 111/6.2.2, prawidta|EN 61097-1 (1993),
urzadzenie IV/14, prawidla X/3,|IV/7.1.3, rezolucja MOM|EN 60945 (1997);
Radiolokacyjne rezolucja MOM MSC.36|MSC.36 (63) 8.2.1.2 (Kodeks
(transponder) SAR|[(63) 13.13.1 (Kodeks|HSC 1994), rezolucja MOMI|IEC 61097-1
(SART) o|HSC 1994) A.530 (13), rezolucja MOM|(1992), IEC 60945
czegstotliwosci 9 GHz A.802 (19), rezolucja MOM|(1996)
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93)
prawidita II1/4, prawidla|prawidia 111/6.2.2,prawidia
IV/14, prawidla X/3,|IV/7.1.3, rezolucja MOM
rezolucja MOM 97 (73)|MSC.97 (73) 14.7.1.3 (Kodeks
13.17.1 (Kodeks HSC{HSC 2000), rezolucja MOM
2000) A.530 (13), rezolucja MOM
A.802 (19), rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93)
A.1/4.19 |Sprzgt Radarowy do|Przeniesiony do A. 1/4.37

statkbw o  duzej

szybkosci




1 2 3 4 5
A.1/4.20 |Wskaznik kata prawidia V/12 (r),|prawidla V/12 (m), rezolucja|EN 60945 (1997);
wychylenia steru prawidta X/3, rezolucjaMOM MSC.36 (63) 13.7.2
MOM  MSC.36  (63)|(Kodeks HSC 1994) rezolucja|IEC 60945 (1996)
13.13.1 (Kodeks HSC|MOM A.694 (17)
1994)
prawidta V/18.1, prawidla|prawidla V/19.2.5.4, rezolucja
X/3, rezolucja MOM 97|\MOM 97 (73) 13.7.2 (Kodeks
(73) 13.17.1 (Kodeks|HSC 2000), rezolucja MOM
HSC 2000) A.694 (17)
A.1/4.21 |Wskaznik  obrotow|prawidta V/12 (r) prawidta V/I2 (m), rezolucja|EN 60945 (1997);
Sruby MOM A.694 (17)
prawidia V/18.1 prawidta V/19.2.5.4, rezolucja [EC 60945 (1996)
MOM A.694 (17)
A.1/4.22 |Wskaznik skoku prawidta V/12 (1) prawidta V/I2 (m), rezolucja|EN 60945 (1997);
MOM A.694 (17)
prawidia V/18.1 prawidta V/19.2.5.4, rezolucja IEC 60945 (1996)
MOM A.694 (17)
A.1/4.23 |Kompas do todzi|prawidta III/4, prawidla|prawidta 1II/34, rezolucja|EN ISO 613 (2001),
ratunkowych i|X/3, rezolucja MOMIMOM MSC.36 (63) 8.1|{ISO 10316 (1990)
ratowniczych MSC.36 (63) 13.13.1|(Kodeks HSC 1994), rezolucja

(Kodeks HSC 1994)

MOM MSC.48 (66) 4.4.8.5,
5.1.2.23

prawidta 1I1/4, prawidia
X/3, rezolucja MOM 97
(73) 816 1 13.17.1
(Kodeks HSC 2000)

prawidta 1II/34, rezolucja
MOM 97 (73) 8.1.2 (Kodeks
HSC 2000), rezolucja MOM
MSC.48 (66) 4.4.8.5,5.1.2.2.3

ISO 613 (2000),
ISO 10316 (1990)




1 2 3 4 5
A.1/4.24 |Srodki Przeniesione do A.1/4.37
automatycznego
wykreslania
Radarowego (ARPA)
dla statkéw o duzej
szybkosci
A.1/4.25 |Srodki do Przeniesione do A.1/4.35
automatycznego
kreslenia kursu
(ATA)
A.1/4.26 |Srodki do Przeniesione do A.1/4.38
automatycznego
kreslenia kursu
(ATA) dla statkéw o
duzej szybkosci
A.1/4.27 |Elektroniczne $rodki|Przeniesione do A.1/4.36
wykresowe (EPA)
A.l/4.28 |Zintegrowany prawidta V/18.7, prawidla|prawidta V/19.6, rezolucja|EN 61209 (1999),
mostek X/3, rezolucha MOM|MOM MSC.97 (73) 15.43|EN 60945 (1997),
MSC.97 (73) 13.17.4|(Kodeks HSC 2000), rezolucja|EN 61162;
(Nowa pozycja) (Kodeks HSC 2000) MOM MSC.64 (67) zatacznik

1, rezolucjia MOM A.694 (17)

IEC 61209 (1999),
IEC 60945 (1996),
IEC 61162




1 2 3 4 5
A.1/4.29 |Przyrzad rejestrujacy|prawidta V/18.1, V/20.2,|prawidta  V/20, rezolucja|EN 61996
dane dotyczace rejsu(prawidta X/3, rezolucjalMOM A.861 (20), rezolucja|(2001),EN 60945
(VDR) MOM  MSCJ97 (73)[MOM MSC.97 (73) 13.16{(1997), EN 61162;
13.17.1 (Kodeks HSC|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
(Nowa pozycja) 2000) MOM A.694 (17) I[EC 61996 (2000)
[EC 60945 (1996),
IEC 61162
A.1/4.30 |[Elektroniczny system|prawidta V/18.1, prawidla|prawidta V/19.2.1.4, prawidlta|EN 61174 (2002),
wyswietlania map 1|X/3, rezolucja MOM|V/19.2.1.5, rezolucja MOM|EN 60945 (1997),
informacji (ECDIS)[MSC.97 (73) 13.17.1|MSC.97 (73) 13.8 (Kodeks|EN 61162;
z urzadzeniami|(Kodeks HSC 2000) HSC 2000), rezolucja MOM
pomocniczymi oraz A.817 (19) zmieniona|IEC 61174 (2002),
system wyswietlania rezolucja MOM MSC.64 (67)|IEC 60945 (1996),
siatki mapy (RCDS) zatacznik 5 1 rezolucja MOM|IEC 61162
MSC.86 (70) =zatacznik 4,
(Nowa pozycja) rezolucja MOM A.694 (17)
A1/4.31 |Zyrokompas dlajprawidta X/3, prawidla|Rezolucja MOM MSC.36 (63){ISO 16328 (2001),
statkow o  duzejlMOM  MSC.36  (63)[13.2.6 (Kodeks HSC 1994),EN 60945 (1997),
szybkosci 13.13.1 (Kodeks HSC|rezolucja MOM A.821 (19),|[EN 61162;
1994) rezolucja MOM A.694 (17)
(Nowa pozycja) ISO 16328 (2001)

prawidla X/3, rezolucja
MOM MSC.97 (73) 13.
17.4 (Kodeks HSC 2000)

Rezolucja MOM MSC.97 (73)
13.2.6 (Kodeks HSC 2000),
rezolucja MOM A.821 (19),
rezolucja MOM A.694 (17)

IEC 60945 (1996),
IEC 61162




1 2 3 4 5
A.1/4.32 |Urzadzenie do|prawidta V/18.1, prawidta|prawidta V/19.2.4, rezolucja|EN 61993-2 (2002),
systemu uniwersalnej|X/3, rezolucja MOM|MOM MSC.74 (69) zatacznik|EN 60945 (1997),
automatycznej MSC.97 (73) 13.17.1|3, rezolucja MOM MSC.97|EN 61162;
identyfikacji (AIS) [(Kodeks HSC 2000) (73) 13.15 (Kodeks HSC
2000), rezolucja MOM A.694|IEC 61993-2
(Nowa pozycja) (17), ITU R. M. 1371-1{(2002), IEC 60945
(10/00)0 (1996), IEC 61162
A.1/4.33 |System kontroli toru |prawidta V/18.7, prawidla|prawidta V/1 9.2.8.2, rezolucja{IEC 62065 (2002),
X/3, rezolucja MOM|MOM MSC.97 (73) 13.12|EN 60945 (1997),
(Nowa pozycja) MSC.97 (73) 13.17.4|(Kodeks HSC 2000), rezolucja|EN 61162;
(Kodeks HSC 2000) MOM MSC.74 (69) zatacznik
2, rezolucja MOM A.694 (17) |IEC 62065 (2002),
[EC 60945 (1996),
IEC 61162
A.l1/4.34 |Sprzet Radarowy ze|prawidia V/12 (r) prawidta V/12 (g), prawidta|EN 60936-1 (2000),

srodkami
automatycznego
wykreslania
Radarowego (ARPA)

V/12 (h), prawidla V/12 (j),
rezolucjia MOM A.278 (VIII),
rezolucja MOM A. 477 (XII)
zmieniona rezolucja MOM
MSC.64 (67) zalacznik 4,
rezolucija MOM A.823 (19),
rezolucja MOM A.694 (17),
ITU-R M.628-3 (11/93), ITU-
R M.1 177-2 (05/00)

EN 60872-1 (1998),
EN 60945 (1997),
EN 61162;

IEC 60936-1
(1999), IEC 60872-
1 (1998), IEC
60945 (1996), IEC
61162




3

4

prawidta V/18.1

prawidta V/19.2.3.2, prawidta
V/19.2.7.1, prawidta
V/19.2.8.1, rezolucja MOM
A.278 (VII), rezolucja MOM
A 477 (X1I) zmieniona
rezolucja MOM MSC.64 (67)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A.823 (19), rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93), ITU-R M.1 177-2
(05/00)

A.1/4.35

Sprz¢t Radarowy ze

srodkami do
automatycznego
kreslenia kursu
(ATA)

prawidta V/12 (r)

prawidta V/12 (g), prawidla
V/12 (h), prawidta V/12 (i),
rezolucja MOM A.278 (VIII),
rezolucja MOM A. 477 (XII)
zmieniona rezolucja MOM
MSC.64 (67) =zalacznik 4,
rezolucja MOM A.694 (17)
ITU-R M.628-3 (11/93), ITU-
R M.1 177-2 (05/00)

EN 60936-1 (2000),
EN 60872-2 (1998),
EN 60945 (1997),
EN 61162;

IEC 60936-1
(1999), IEC 60872-
2 (1998), IEC
60945 (1996), IEC
61162




3

4

prawidta V/18.1

prawidta V/19.2.3.2, prawidta
V/19.2.7.1, prawidta
V/19.2.5.5, rezolucja MOM
A.278 (VII) rezolucja MOM
A. 477 (XII) zmieniona
rezolucja MOM MSC.64 (67)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93), ITU-R M.1177-2
(05/00)

Al/4.36

Sprz¢t Radarowy z
elektronicznymi
srodkami
wykresowymi (EPA)

prawidta V/12 (r)

prawidta V/12 (g), prawidla
V/12 (h), prawidta V/12 (i),
rezolucja MOM A.278 (VIII)
rezolucja MOM A. 477 (XII)
zmieniona rezolucja MOM
MSC.64 (67) zalacznik 4,
rezolucia MOM A.694 (17),
ITU-RM.628-3 (11/93), ITU-R
M.1177-2 (05/00)

prawidia V/18.1

prawidta V/19.2.3.2, prawidla
V/19.2.3.3, prawidta
V/19.2.7.1, rezolucja MOM
A.278 (VII), rezolucja MOM
A. 477 (XII) zmieniona
rezolucja MOM MSC.64 (67)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93), ITU-R M.1 177-2
(05/00)

EN 60936-1 (2000),
EN 60872-3 (1999),
EN 60945 (1997),
EN 61162;

IEC 60936-1
(1999), IEC 60872-
3 (1999), IEC
60945 (1996), IEC
61162




1

2

3

4

5

A.1/4.37 |Sprzet Radarowy ze|prawidta X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.36 (63)(EN 60936-2 (1999),
srodkami MOM  MSCJ36 (63)[13.5 (Kodeks HSC 1994),[EN 60872-1 (1998),
automatycznego 13.13.1 (Kodeks HSC|rezolucja MOM A.820 (19),|EN 61162, EN
wykres$lania 1994) rezolucja MOM A.823 (19),(60945 (1997);
Radarowego (ARPA) rezolucja MOM A.694 (17),
dla statkow o duzej ITU-RM.628-3 (11/93), ITU-RIEC 60936-2
szybkosci M.1 177-2 (05/00) (1998), IEC 60872-

prawidta X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.97 (73)(1 (1998), IEC
MOM 97 (73) 13.17.1{13.5 (Kodeks HSC 2000),/61162, EN 60945
(Kodeks HSC 2000) rezolucja MOM A.823 (19),/(1997)

rezolucja MOM A.820 (19),

rezolucja MOM A.694 (17),

ITU-R M.628-3 (11/93), ITU-

R M.1 177-2 (05/00)

A.1/4.38 |Sprzet Radarowy ze|prawidta X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.36 (63)(EN 60936-2 (1999),

srodkami do
automatycznego

kreslenia kursu
(ATA) dla statkow o

duzej szybkosci

MOM MSC.36  (63)
13.13.1 (Kodeks HSC
1994)

13.5 (Kodeks HSC 1994),
rezolucia. MOM A.820 (19),
rezolucja MOM MSC.64 (67)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93), ITU-R M.1 177-2
(05/00)

prawidta X/3, rezolucja
MOM 97 (73) 13.17.1
(Kodeks HSC 2000)

rezolucia MOM MSC.97 (73)
13.5 (Kodeks HSC 2000),
rezolucija MOM A.820 (19),
rezolucja MOM MSC.64 (67)
zatacznik 4, rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M.628-3
(11/93), ITU-R M.1 177-2
(05/00)

EN 60872-2 (1998),

EN 61162, EN
60945 (1997);

IEC 60936-2
(1998), IEC 60872-
2 (1998), IEC
61162, EN 60945
(1997)




1 2 3 4 5

A.1/4.39 |Reflektory Radarowe|prawidta V/18.1, prawidla|prawidta V/19.2.1.7, rezolucja|Rezolucja MOM A.
(Nowa pozycja) X/3, rezolucja MOM|MOM MSC. 9 7(7 3) 13.13 3 84 (X), EN 60945
MSC.97(73) 13.17.1 (1997), EN ISO

(Kodeks HSC 2000) 8729 (1998);
rezolucja MOM A.
3 84 (X), IEC
60945 (1996), 1SO

8729 (1997)

"ITUR.M.1 371-1 Zatacznik 3 stosuje si¢ jedynie zgodnie z wymaganiami rezolucji MOM MSC.74 (69).

S.

Sprzet Radiokomunikacyjny

Uwagi do sekcji 5: Sprzet Radiokomunikacyjny

Kolumna 4:

Kolumna 5:

Kolumna 5:

stosownej czgsci EN/IEC 61 162.

Przytoczone zalecenia ITU sa okreslone w migdzynarodowych konwencjach i odpowiednich rezolucjach i okélnikach MOM.

W przypadku sprzeczno$ci migdzy wymogami okdélnika MOM MSC/862, przytoczonym dla niektéorych pozycji, oraz
wymaganiami norma badan dla danych produktow, pierwszenstwo maja wymagania okélnika MOM MSC/862.

W przypadku powotania si¢ na EN/IEC 61 162 nalezy sprawdzi¢ odpowiednia norm¢ badan dla danego produktu w celu okreslenia




Prawidta SOLAS 74
zmienione w przypadku,

Stosowane prawidta SOLAS 74 ze

Modutly oceny zgodnosci

nr Nazwa pozycji d ot zmianami oraz odpowiednie Normy badan
gh Yy wymagana Jest rezolucje i ok6lniki MOM
,homologacja typu
B+CB+D|B+E|B+F |G
1 2 3 4 5 6
A.l/5.1 |Radio bardzo|prawidta IV/14, prawidta|prawidta IV/7.1.1, prawidta X/3,[ETS 300 162-1 X X X | X
wysokiej X/3, rezolucja MOM|rezolucia MOM MSC.36 (63)((2000-12), EN 301
czgstotliwosci MSC.36 (63) 14.13.1|14.6.1.1 (Kodeks HSC 1994),(925 (VI. 1.1), EN
(VHF) zdolne do|(Kodeks HSC 1994),|rezolucja MOM MSC.97 (73)(300 338 (VI1.2.1
nadawania i|rezolucja MOM MSC.97|14.7.1.1 (Kodeks HSC 2000),/1999.04), EN 300
odbioru DSC i|(73) 13.17.1 (Kodeks|rezolucja MOM A.385 (X),|828 (VL. 1.1 1998-
Radiotelefonu HSC 2000) rezolucja MOM A.524 (13),|03), okélnik MOM
rezolucia. MOM A.803 (19)|MSC/862, EN
zmieniona rezolucja ~ MOM|61162;
MSC.68 (68) zalacznik 1,
rezolucja MOM A.694 (17), ITU|IEC 61097-3
R. M.489-2 (10/95), ITU-R|(1994), IEC 61097-
M.493-10 (05/00), ITU-R. M.541-|7  (1996), IEC
8 (10/97), ITU-R M.689-2 (11/93),{60945 (1996),
okolnik MOM MSC/862 okolnik MOM
MSC/862, IEC

61162




2

3

4

5

A.l/5.2  |Odbiornik prawidia IV/14, prawidta|prawidta IV/7.1.2, prawidta X/3,|EN 300 338 (VI1.2.1
nastuchowy X/3, rezolucja MOM|rezolucja MOM MSC.36 (63)[1999-04), EN 301
bardzo wysokiej|MSC.36 (63) 14.13.1|14.6.1.2 (Kodeks HSC 1994),1033 (VI. 1.1 1998-
czestotliwosci (Kodeks HSC 1994),|rezolucja MOM MSC.97 (73)|08), EN 300 828
VHF DSC rezolucja MOM MSC.97|14.7.1.2 (Kodeks HSC 2000),[(VIL. 1.1 1998-03),
(73) 13.17.1 (Kodeks|rezolucja MOM A.803 (19),|EN 60945 (1997);
HSC 2000) rezolucia. MOM MSC.68 (68)
zatacznik 1, rezolucja MOM|IEC 61097-3
A.694 (17), ITU R M 489-2|(1994), IEC 61097-
(10/95), ITU-R.M 493-10 (05/00),|8  (1998), IEC
ITU-R M 541-8 (10/97). 60945 (1996).
A.1/5.3 |Odbiornik prawidta IV/14, prawidla|prawidta IV/7.1.4, prawidta X/3,|EN 300 065 V 1.1.3
NAVTEX X/3, rezolucja MOM|rezolucia MOM MSC.36 (63)((2001-5), EN 301
MSC.36 (63) 14.13.1|14.6.1.4 (Kodeks HSC 1994),/011 VI. 1.1 (1998-
(Kodeks HSC 1994),[rezolucia  MOM MSC.97 (73)(09);
rezolucja MOM MSC.97(14.7.1.4 (Kodeks HSC 2000),
(73) 13.17.1 (Kodeks|rezolucja MOM A.525 (13),|[IEC 61097-6
HSC 2000) rezolucja MOM A.694 (17), ITU-|(1995), IEC 60945
R M 540-2 (06/90), ITU-R M 625-|(1996)
3 (10/95)
A.l/5.4 |Odbiornik EGC  |prawidta 1V/14, prawidta|prawidta 1V/7.1.5, prawidta X/3,|ETS 300 460 Ed.l

MOM
14.13.1
1994),

X/3, rezolucja
MSC.36 (63)
(Kodeks HSC
rezolucja MOM
MSC.97(73) 13.17.1
(Kodeks HSC 2000)

rezolucja MOM MSC.36 (63)
14.6.1.5 (Kodeks HSC 1994),
rezolucja MOM MSC.97 (73)
14.7.1.5 (Kodeks HSC 2000),
rezolucja MOM A.570 (14),
rezolucija MOM A.664 (16),
rezolucja MOM A.694 (17)

(1997-11) +A1
(1997-11), EN 300
829 VL 1.1 (1998-
03);

IEC 61097-4
(1994), TEC 60945
(1996)




1 2 3 4 5

A.l/5.5 |Urzadzenie prawidia IV/14, prawidta|prawidta IV/7.1.5, prawidta X/3,|ETS 300 067 Ed.l
wysokiej X/3, rezolucja MOM|rezolucia MOM MSC.36 (63)((1992-09) +A1
czgstotliwosci MSC.36 (63) 14.13.1|14.6.1.5 (Kodeks HSC 1994),((1998-09), EN
(odbiornik HF|(Kodeks HSC 1994),|rezolucia MOM MSC.97 (73)(60945 (1997), EN
NBDP) rezolucja MOM|14.7.1.5 (Kodeks HSC 2000),/61162;
informujace o|MSC.97(73) 3.17.1|rezolucja  MOM  A.699(17),
bezpieczenstwie |(Kodeks HSC 2000) rezolucja MOM A.700 (17),|[ETS 300 067 Ed.l
na morzu rezolucja MOM A.806 (19),/(1992-09) +Al

rezolucja MOM A.694 (17), ITU-|(1998-09), IEC
R M.491-1 (07/86), ITU-R M.492-|160945 (1996), IEC
6 (10/95), ITU-R M.540-2 (06/90),|61162

ITU-R M.625-3 (10/95), ITU-R

M.688 (06/90)

Al/5.6 406 MHz|Prawidta IV/14, prawidta|Prawidla 1V/7.1.6, prawidta X/3,|[ETS 300 066 V
(COSPAS- X/3, rezolucja MOM|rezolucia MOM MSC.36 (63)(1.3.1 (2001-01), EN
SARSAT) MSC.36 (63) 14.13.1|14.6.1.6 (Kodeks HSC 1994),/60945 (1997),

(Kodeks HSC  1994),|rezolucia MOM MSC.97 (73)|okélnik MSC/862";

rezolucja MOM|14.7.1.6 (Kodeks HSC 2000),

MSC.97(73) 13.17.1|rezolucja MOM A.662 (16),(IEC 61097-2

(Kodeks HSC 2000) rezolucja MOM A.696 (17),|(1994), IEC 60945
rezolucia. MOM A.810 (19)|(1996), okolnik
zmieniona rezolucja ~ MOM|MSC/862

MSC.56 (66) i rezolucja MOM
MSC.120 (74), rezolucja MOM
A.694 (17), ITU-R M633-2
(05/00), ITU-R M.690-1 (10/95),
oko6lnik MOM MSC/862




1 2 3 4 5
A.l/5.7 |EPIRB prawidia IV/14, prawidta|prawidta IV/7.1.6, prawidta X/3,|ETS 300 372 Ed.l
(INMARSAT) na|X/3, rezolucja MOM|rezolucia MOM MSC.36 (63)((1996-05), EN
pasmo L MSC.36 (63) 14.13.1|14.6.1.6 (Kodeks HSC 1994),/60945 (1997),
(Kodeks HSC 1994),|rezolucja MOM MSC.97 (73)|okdlnik MSC/862";
rezolucja MOM|14.7.1.6 (Kodeks HSC 2000),
MSC.97(73) 13.17.1|rezolucja MOM  A.662 (16),(IEC 61097-5
(Kodeks HSC 2000) rezolucja MOM A.812 (19),/(1997), okolnik
rezolucja MOM A.694 (17), ITU-|MSC/862
R M.632-3 (02/97), ITU-R M.690-
1 (10/95), okolnik MOM
MSC/862
A.l/5.8 |Odbiornik Pozycja skreslona
nastuchowy 0
czestotliwosci
2182 kHz
A.1/5.9 |Generator alarmu|Pozycja skreslona
dwutonowego
A.1/5.10 |Radio sredniej|prawidia 1V/14, prawidta|prawidta IV/9.1.1,|EN 300 338 VI. 2.1 (1999-
czestotliwosci X/3, rezolucja MOM|IV/10.1.2, prawidla X/3,|04), ETS 300 373 ed.l
(MF) zdolne do|MSC.36 (63) 14.13.1|rezolucja MOM MSC.36((1995-08) + Al (1997-08),
nadawania 1|{(Kodeks HSC 1994),|(63) 14.8.1.1 (Kodeks|EN 60945 (1997), okolnik
odbioru DSC i|rezolucja MOMHSC 1994), rezolucja|MSC/862, EN 61162;
Radiotelefonu (*) [MSC.97(73) 13.17.1]MOM  MSC.97  (73)
(Kodeks HSC 2000) 14.9.1.1 (Kodeks HSC|IEC 61097-3 (1994), IEC
2000), rezolucja MOM|61097-9  (1997), IEC
A.804 (19) zmieniona|60945 (1996), okdlnik

rezolucija MOM MSC.68
(68) zalacznik 2, rezolucja
MOM A.694 (17), ITU-R

M 493-10 (05/00), ITU-R

MSC/862, IEC 61162




4

M 541-8 (10/97)

Al/5.11

Odbiornik
nastuchowy
$redniej
czgstotliwosci MF
DSC

prawidta IV/14, prawidia
X/3, rezolucja MOM
MSC.36 (63) 14.13.1
(Kodeks HSC 1994),
rezolucja MOM
MSC.97(73) 13.17.1
(Kodeks HSC 2000)

prawidta IV/9.1.2,
prawidta IV/10.1.3,
prawidlta X/3, rezolucja
MOM  MSC.36  (63)
14.8.1.2 (Kodeks HSC
1994), rezolucja MOM
MSC.97 (73) 14.9.1.2
(Kodeks  HSC  2000),
rezolucia MOM  A.804

(19) zmieniona rezolucja
MOM  MSC.68  (68)
zalacznik 2, rezolucja
MOM A.694 (17), ITU R
M 493-10 (05/00), ITU R
M.541-8  (10/97), 1ITU
R.M.1 173 (10/95)

EN 301 033 VL 1.1 (1998-
08), EN 300 338 VI 2.1
(1999-04), EN 60945
(1997)

IEC 61097-3 (1994), IEC
61097-8  (1998), IEC
60945 (1996)




1 2 3 4 5
A.l/5.12 |Inmarsat-B SES |prawidta IV/14, prawidta|prawidta IV/10.1.1,|IEC  61097-10  (1999),
X/3, rezolucja MOM|prawidta X/3, rezolucja|okolnik MSC/862, IEC
MSC.36 (63) 14.13.1|MOM  MSC.36  (63)|60945 (1996)
(Kodeks HSC 1994),{14.9.1.1 (Kodeks HSC
rezolucja MOM MSC.97(1994), rezolucja MOM
(73) 13.17.1 (Kodeks|MSC.97 (73) 14.10.1.1
HSC 2000) (Kodeks  HSC  2000),
rezolucja MOM A.570
(14), rezolucja MOM
A.808 (19), rezolucja
MOM A.694 (17), okolnik
MOM MSC/862
A1/5.13 |Inmarsat-C SES prawidia IV/14,|prawidta IV/10.1.1,|ETS 300 460 ed.l (1996-
prawidta X/3,|prawidla  X/3, rezolucja|05) +Al (1997-11), EN
rezolucja MOM|MOM  MSC.36  (63)|300 829 VI. 1.1 (1998-03),
MSC.36 (63) 14.13.1{14.9.1.1 (Kodeks HSC|EN 61162, okolnik
(Kodeks HSC 1994),|1994), rezolucija MOM|MSC/862;
rezolucja MOMMSC.97 (73) 14.10.1.1
MSC.97(73) 13.17.1|(Kodeks HSC  2000),[IEC 61097-4 (1994), IEC
(Kodeks HSC 2000) |rezolucja MOM  A.570(60945 (1996), IEC 61162,
(14), rezolucja MOMokélnik MSC/862
A.664 °, rezolucja MOM
A.807 (19) zmieniona
rezolucja MOM MSC.68
(68) zatacznik 4, rezolucja
MOM A.694 (17), okolnik
MOM MSC/862
A.l/5.14 |Radio $redniej i|Prawidia IV/14,|Prawidia IV/10.2.1,|ETS 300 373 ed.l (1995-
wysokiej prawidta X/3,|prawidla  X/3, rezolucja|08) + Al 1997-08), EN 300
czgstotliwosci rezolucja MOMMOM  MSC.36  (63)[338 V1.2.1 (1999-04), ETS




1 2 3 4 5
MF/HF zdolne do{MSC.36 (63) 14.13.1{14.9.2.1 (Kodeks HSC|300 067 Ed.I (1990-11)
nadawania i1 odbioru|{(Kodeks HSC 1994),|1994), rezolucja MOM|+A1l (1993-10), EN 60945
DSC, NBDP ifrezolucja MOM|MSC.97 (73) 14.10.2.1{(1997), EN 61162, okolnik
Radiotelefonu® MSC.97(73) 13.17.1|(Kodeks HSC  2000),|MSC/862;
(Kodeks HSC 2000) |rezolucja MOM  A.806
(19) zmieniona rezolucja|IEC 61097-3 (1994), IEC
MOM  MSC.68  (68)|61097-9  (1997), IEC
zalacznik 3, rezolucja|61097-11  (2000), IEC
MOM A.694 (17), ITU-R|60945 (1996), IEC 61162,
M.476-5 (10/95), ITU-R|okolnik MSC/862
M.491-1 (07/86), ITU-R
M.492-6 (10/95), ITU-R
M.493-10 (05/00), ITU-R
M.541-8 (10/97), ITU-
R.M.625-3 (10/95), ITU-
R.M.1173 (10/95), okolnik
MOM IMO MSC/862
A.l/5.15 |Odbiornik prawidla IV/14,|prawidia IV/10.2.2,|EN 301 033 VIL.1.1 (1998-
nastuchowy $redniej|prawidta X/3,|prawidla  X/3, rezolucja|08), ETS 300 338 VI1.2.1
i wysokiej|rezolucja MOMMOM  MSC.36  (63)[(1999-04), EN 60945
czestotliwosci MSC.36 (63) 14.13.1|14.9.2.2 (Kodeks HSC|(1997);
MEF/HF DSC (Kodeks HSC 1994),|1994), rezolucja MOM
rezolucja MOM|MSC.97 (73) 14.10.2.2|IEC 61097-3 (1994), IEC
MSC.97(73) 13.17.1|(Kodeks HSC  2000),/61097-8  (1998), IEC
(Kodeks HSC 2000) |rezolucja MOM  A.806|60945 (1996)

(19) zmieniona rezolucja
MOM  MSC.68  (68)
zalacznik 3, rezolucja
MOM A.694 (17), ITU-R
M.493-10 (05/00), ITU-




1 2 3 4 5
R.M 541-8 (10/97)

A.l/5.16 |Radiotelefoniczny  |prawidta IV/14,|prawidia 1V/7.5, rezolucja|EN 301 688 VI.1.1 (2000-
sprzet lotniczy |prawidta X/3,IMOM 97 (73) 14.7.2|07), EN 60945 (1997);
nadawczo -odbiorczy|rezolucja MOM|(Kodeks ~ HSC  2000)
bardzo wysokiej|[MSC.36 (63) 14.13.1|rezolucia MOM MSC.80(EN 301 688 VI.1.1 (2000-
czestotliwosci VHF  [(Kodeks HSC 1994),((70) zatacznik 1 1 2;|07), IEC 60945 (1996)

rezolucja MOM|rezolucja MOM  A.694

MSC.97(73) 13.17.1{(17), Konwencja ICAO,

(Kodeks HSC 2000) |zatacznik 10, prawidla
dotyczaca Radia

A.l/5.17  |Przeno$ny aparat|prawidta 111/4,|prawidta [11/6.2.1,|ETS 300 225 Ed 3 (1998-
Radiotelefoniczny  |prawidta X/3,|rezoluc;a MOM MSC.36(01), EN 300 828 VI. 1.1
nadawczo-odbiorczy |rezolucja MOM|((63) 8.2.1.1 (Kodeks HSC|(1998-03), EN 60945
bardzo wyskokiej[MSC.36 (63) 14.13.1({1994), rezolucja MOM 97((1997);
czestotliwosci (VHF)|(Kodeks HSC 1994),|(73) 8.2.1.1 (Kodeks HSC
dla jednostek |rezolucja MOM|2000), rezolucja MOM|IEC 61097-12 (1996), IEC
ratowniczych MSC.97 (73) 8.1.6 1|A.809 (19) zatacznik 1,[60945 (1996)

13.17.1 (Kodeks|rezolucja MOM  A.694
HSC 2000) (17), ITU R M.489-2
(10/95), ITU-R M.542.1

(07/82)




1 2 3 4 5
A.l/5.18 |Zainstalowany na|prawidla 111/4,|prawidta 111/6.2.1,|EN 301 466 (2000-11), EN
state aparat|prawidla X/3,|rezolucja MOM MSC.36|60945 (1997);
Radiotelefoniczny  |rezolucja MOM|(63) 8.2.1.1 (Kodeks HSC
nadawczo-odbiorczy |[MSC.36 (63) 14.13.1{1994), rezolucja MOM 97|EN 301 466 (2000-11),
bardzo wysokiej|(Kodeks HSC 1994),|(73) 8.2.1.1 (Kodeks HSC|IEC 60945 (1997)
czestotliwosci (VHF)|rezolucja MOM|2000), rezolucja MOM
dla jednostek[MSC. 97(73) 8.1.6 1|A.809 (19) zatacznik 2,
ratowniczych 13.17.1 (Kodeks|rezolucja MOM  A.694
HSC 2000) (17), ITU R M.489-2
(10/95)

" Okolnik MOM MSC/862 stasuje sig jedynie do dodatkowego urzadzenia do zdalnej aktywacji, a nie do samego EPIRB.

? Zgodnie z decyzjami MOM i ITU wymagan dotyczacych generatora alarmu dwutonowego i nadawania na H3E nie stosuje si¢ juz w normach badan.

? Stosuje si¢ jedynie w przypadku, gdy Inmarsat CSES zawiera funkcje EGC.

* Zgodnie z decyzjami MOM i ITU wymagan dotyczacych generatora alarmu dwutonowego i nadawania na A3H nie stosuje si¢ juz w normach badan.




ZALACZNIK A.2: WYPOSAZENIE, DLA KTOREGO NIE ISTNIEJA SZCZEGOLOWE NORMY BADAN W DOKUMENTACH

MIEDZYNARODOWYCH
Uwagi do catego zalqcznika A.2
Kolumna 5: Gdy zestaw norm badan jest wskazany dla danej pozycji, jest on nickompletny albo zawiera normy, ktére jeszcze nie zostaty
przyjete.
1. Sprzet ratowniczy
Prawidta SOLAS 74 ‘
zmianeniona w Stosowane prawidla SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 ok6lniki MOM
,homologacja typu”
B+CB+D|B+E|B+F |G |H
1 2 3 4 5 6
A.2/1.1 |Reflektor prawidia 1II/4, 111/34,|Rezolucja MOM MSC 48 (66)
Radarowy do|prawidta X/3
tratw
ratunkowych

A.2/1.2 |Materiaty na|prawidta I11/4, 111/34 Rezolucja MOM MSC 48 (66)
skafandry do
nurkowania
A.2/1.3 |Urzadzenia do|prawidta I11/34 Rezolucja MOM MSC 48 (66)
dawniej |swobodnego
A.l/1.22 |[splawiania
niezatapialnych




1 2 3 4 5
jednostek
ratowniczych
A.2/1.3 | System prawidia 111/6(5) Kodeks LSA 7.2, rezolucja MOM
(Nowa |glo$nikowy 1 A.830 (18), okolnik MSC/808,
pozycja) |ogbdlnego rezolucja MOM MSC.97(73) 4.2.2
alarmowania 0 (Kodeks HSC 2000)
niebezpieczenstwi
e
A. 2/1.4|Trapy do|prawidta II1/4, prawidia|prawidta I1I/34, rezolucja MOM/|ISO 799-1980
dawniej |zaokrgtowania X/3 MSC.48 (66), rezolucja MOM
A.1/1.29 MSC.36 (63) 8.1 (Kodeks HSC
1994)
prawidta 111/4, prawidta|prawidia I11/34, rezolucja MOM
X/3 MSC.48 (66), rezolucja MOM
MSC.97 (73) 8.1 (Kodeks HSC
2000)
2.  Zapobieganie zanieczyszczaniu morza




Prawidta SOLAS 74

Zmianeniona w Stosowane prawidta SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 okdlniki MOM
,,homologacja typu”
B+C|B+D|B+E|B+F |G
1 2 3 4 5 6

A.2/2.1 |Poktadowe Zatacznik VI rezolucja 2|Zatacznik VI rezolucja 2 rozdziat|Do opracowania
(Nowa |urzadzenia do|rozdziat 1 prawidia 1.3.9,{1 prawidta 1.3.9, rezolucja 2|przez MOM
pozycja) |monitorowania i|rezolucja 2 rozdzial 2|rozdziat 2 prawidta 2.1.2.5 i

rejestrowania prawidta 2.1.2.5 1|rezolucja 2 rozdziat 6.1

poziomu NOx rezolucja 2 rozdziat 6.1
A.2/2.2 |Poktadowe Zatacznik VI prawidta|Zatacznik VI prawidta 13.3(b)(i) i|Do opracowania
(Nowa |systemy do[13.3(b)(1) 1 prawidla|prawidta 14.4(b) przez MOM
pozycja) |usuwania gazéw |14.4(b)
A.2/2.3 |Rownowazne Zatacznik VI prawidta|Zatacznik VI prawidta 13.3(b)(ii) [Do opracowania
(Nowa |poktadowe 13.3(b)(i1) przez MOM
pozycja) |metody redukcji

emisji NOx
A2/24 |Inne metody|Zatacznik VI prawidla|Zatacznik VI prawidta 14.4(c) Do opracowania
(Nowa |technologiczne 14.4(¢c) przez MOM
pozycja) |ograniczania

emisji SOx

3.  Ochrona przeciwpozarowa




Prawidla SOLAS 74
zmianeniona w

Stosowane prawidla SOLAS 74 ze

Modutly oceny zgodno$ci

nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 okélniki MOM
,.,homologacja typu” ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
B+CB+D|B+E|B+F |G |H
1 2 3 4 5 6
A.2/3.1 |Gasnice prawidta I1-2/6.1, prawidta 1I-2/6.1, 1I-2/7.1.3, 1I-|EN 1866 (1998)
nieprzenosne 1|11-2/7.1.3, 11-2/7.2.3, 11-|2/7.2.3, 11-2/7.3.1, rezolucja MOM|ISO 11601 (1999)
przenosne 2/7.3.1, prawidia X/3 MSC.36(63) 7.5.6.11.2, 7.5.6.11.3
(Kodeks HSC 1994)
prawidta 11-2/10.5.1.2.2,|prawidia 11-2/10.5.1.2.2, 11-2/10.5.
11-2/10.5. 2.2.2, 11-|12.2.2, 1I-2/10.5.3.2.1, rezolucja
2/10.5. 3.2.1, prawidtalMOM MSC. 97 (73) 7.5.6.11.2,
X/3, rezolucja MOM|7.5.6.11.3 (Kodeks HSC 2000),
MSC. 98 (73) rozdziat|rezolucja MOM MSC. 98 (73)
4.1.2 (Kodeks FSS) rozdziat 4.1.2 (Kodeks FSS)
A.2/3.2 |Dysze do stalych|Przeniesione do A.1/3.49
systemow
przeciwpozarowy
ch rozpylajacych
wode pod
ciSnieniem do
pomieszczen
szczegolnej
kategorii
A.2/3.3 |Urzadzenia do|prawidta 1II- 1/44. 2,|prawidta 1I-1/44.2, rezolucja

rozruchu zespotu
generatorow przy
niskich
temperaturach
(urzadzenia
rozruchowe)

prawidta X/3

MOM MSC.36(63) 12.4 (Kodeks
HSC 1994)




4

prawidta  1I-1/44.2,  rezolucja
MOM MSC.97(73) 12.4 (Kodeks
HSC 2000)

A.2/3.4 |Dysze prawidta 11-2/4.8.4, II-|prawidla 11-2/4.8.4, 1I-2/41-2.1.5,
podwdjnego 2/41-2.1.5, prawidta X/3 |rezolucja MOM  MSC.36(63)
dziatania (typ: 7.7.8.6 (Kodeks HSC 1994)
rozpylajace/strumi|Prawidta 11-2/10.2.3.3.4,|prawidta 11-2/10.2.3.3.4, rezolucja
en swobodny) prawidta X/3 MOM MSC.97(73) 7.7.5.6

(Kodeks HSC 2000)

A.2/3.5 |State czesci do|prawidta 1I-2/13, II-|prawidia 11-2/13, 1I-2/14.1,|EN 54-2 (1997) +
systemow 2/14.1, prawidta X/3 rezolucija MOM MSC. 36 (63)|AC (1999)
wykrywania 7.7.1 (Kodeks HSC 1994)
pozaru ilprawidla 11-2/7.2.2, II-|prawidla 11-2/7.2.2, 11-2/7.4, 1I-|EN 54-4 (1997) +
pozarniczej sieci|2/7.4, 11-2/7.4.1,|2/7.4.1, rezolucja MOM|AC (1999)
sygnalizacyjnej do|prawidta X/3, rezolucja|MSC.97(73) 7.7.1 (Kodeks HSC
stanowisk MOM MSC.98(73){2000), rezolucja MOM
sterowania, rozdziat 9 (Kodeks FSS) [MSC.98(73) rozdzial 9 (Kodeks
pomieszczen FSS)
uzytkowych,
mieszkalnych,
maszynowni oraz
do  maszynowni
bez nadzoru

A.2/3.6 |Wykrywacze prawidta 1I-2/1 3. 3.2,|prawidta 1I-2/13.3.2, rezolucja|EN 54-7 (2000), pr
dymu prawidta X/3 MOM MSC. 36 (63) 7.7.1|/EN 54-12, pr EN

(Kodeks HSC 1994)

54-15




1 2 3 4 5
prawidta 11-2/7.2.2, II-|prawidta  1I-2/7.2.2, 11-2/7.4,
2/7.4, prawidta X/3,|rezolucja MOM MSC.97(73) 7.7.1
rezolucja MOM|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MSC.98(73) rozdziat{MOM  MSC.98(73)  rozdziat
9.2.3.1.2 (Kodeks FSS) 19.2.3.1.2 (Kodeks FSS)
A.2/3.7 |Wykrywacze prawidta [1-2/13.3,|prawidta 1I-2/1 3.3.3, rezolucja|EN 54-5 (2000), EN
ciepta prawidta X/3 MOM MSC. 3 6(6 3) 7.7.1|54-6 (1982) + Al
(Kodeks HSC 1994) (1998), pr EN 54-15
prawidta 11-2/7.2.2, II-|prawidta  11-2/7.2.2, 1I-2/7.4,
2/7.4, prawidta X/3,|rezolucja MOM MSC.97(73) 7.7.1
rezolucja MOM|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MSC.98(73) rozdziat{MOM  MSC.98(73)  rozdziat
9.2.3.1.3 (Kodeks FSS) 19.2.3.1.3 (Kodeks FSS)
A.2/3.8 |Elektryczna lampa|prawidta 1I-2/1 7.1. 1.4,|prawidta 1I-2/1 7.1.1.4, rezolucja|Publikacja IEC 79
bezpieczenstwa  |prawidia X/3 MOM MSC.36(63) 7.10.3.1.4
(Kodeks HSC 1994)
prawidta 11-2/10.10,|prawidta 1I-2/10, rezolucja MOM
prawidta X.3, rezolucjalMSC.97(73) 7.10.3.1.4 (Kodeks
MOM MSC.98(73)[HSC 2000), rezolucja MOM
rozdziat 3.2.1.1.4|MSC.98(73) rozdziat 3.2.1.1.4
(Kodeks FSS) (Kodeks FSS)
A.2/3.9 |Odziez ochronna|Przeniesiona do A.l/3.50
odporna na
szkodliwe
dzialanie
chemiczne
A.2/3.10 [Nisko Przeniesione do A.1/3.40
zainstalowane
systemy

o$wietleniowe




1 2 3 4 5
A.2/3.11 |Dysze do stalych|prawidta [1-2/10.1,|prawidta  1I-2/10.1,  rezolucja
dawniej |[systemOw prawidta X/3 MOM MSC.36(63) 7.7.4 (Kodeks
A.1/3.10 |przeciwpozarowy HSC 1994)
ch rozpylajacych|prawidia I1-2/10.4,|prawidta  11-2/10.4,  rezolucja
wode pod|rezolucja MOM|MOM MSC.98(73) rozdziat 7
cisnieniem do|MSC.98(73) rozdziat 7|(Kodeks FSS)
maszynowni (Kodeks FSS). nb. Nie
zawarto w  Kodeksie
HSC 2000
A.2/3.12 |Systemy Przeniesione do A.1/3.45
roOwnowazne
wzgledem statych
gazowych
systemow
przeciwpozarowy
ch do
maszynowni 1
przepompowni
tadunku
A.2/3.13 |Aparaty prawidta 1I-2/1 7.1. 2,|prawidla II-2/1 7.1.2, rezolucja|EN 139(1994) +
oddechowe na|prawidta X/3 MOM MSC.36 (63) 7.10.3.2.1|AC (1995) + Al
sprezone (Kodeks HSC 1994) (1999)
powietrze prawidta  11-2/10.10.1,|prawidta 11-2/10.10.1, rezolucja
prawidla X/3, rezolucjaMOM  MSC.97(73) 7.10.3.2.1
MOM MSC.98(73)|(Kodeks HSC 2000), rezolucja

rozdziat 3 (Kodeks FSS)

MOM MSC.98(73)
(Kodeks FSS)

rozdzial 3




1 2 3 4 5
A.2/3.14 |Wegze pozarnicze|prawidla 11-2/4.7.1,|prawidta  11-2/4.7.1,  rezolucja|EN 671-1 (1994) +
(zwijane) prawidta X/3 MOM MSC.36 (63) 7.7.8.5|AC (1995)

(Kodeks HSC 1994)

prawidta 11-2/10.2.3.1.1,
11-2/10.2.3.3.2, prawidta
X/3

prawidla  11-2/10.2.3.1.1,  II-
2/10.2.3.3.2, rezolucia MOM
MSC.97(73) 7.7.5.5 (Kodeks HSC
2000)

A.2/3.15 |Czgsci do|prawidta 11-2/13-1 prawidta I1-2/13-1
systemow
wykrywaczy prawidta 11-2/7.6, II-|prawidla II-2/7.6, 11-2/19.3.3, II-
dymoéw na bazie|2/19.3.3,  11-2/20.4.2,|2/20.4.2, rezolucja ~ MOM
probek rezolucja MOM [MSC.98(73) rozdzial 10 (Kodeks
MSC.98(73) rozdziat 10|FSS)
(Kodeks FSS)
A.2/3.16 |Wykrywacze prawidta I1-2/132,|prawidta 11-2/13, rezolucja MOM|Pr EN 54-10
ptomieni prawidta X/3 MSC.36 (63) 7.7.1 (Kodeks HSC
1994)
prawidta 11-2/7.1, II-|prawidta  1I-2/7.1, 11-2/7.2.2,
2/7.2.2, prawidta X/3,[rezolucia MOM  MSC.97(73)
rezolucja MOM|7.7.1, 7.7.1.5 (Kodeks HSC
MSC.98(73) rozdziat|2000), rezolucja MOM
9.2.3.1.1 (Kodeks FSS) |MSC.98(73) rozdziat 9.2.3.1.1
(Kodeks FSS)
A.2/3.17 |Punkty rgcznych|prawidta 11-2/13,|prawidta 1I-2/13, rezolucja MOM|Pr EN 54-11
potaczen prawidta X/3 MSC.36 (63) 7.7.1 (Kodeks HSC

1994)




1 2 3 4 5
prawidta 11-2/7.1, II-|prawidta  11-2/7.1, 11-2/7.2.2,
2/7.2.2, prawidla X/3,|rezolucja MOM MSC.97(73) 7.7.1
rezolucja MOM|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MSC.98(73) rozdziat{MOM  MSC.98(73)  rozdziat
9.2.1.1 (Kodeks FSS) 9.2.1.1 (Kodeks FSS)
A.2/3.18 |Urzadzenia prawidta I1-2/13, |prawidia 11-2/13, rezolucja MOM [Pr EN 54-3 (2001)
alarmowe prawidta X/3 MSC.36 (63) 7.7.1 (Kodeks HSC
1994)
prawidta 11-2/7.1, 1II-|prawidta  1I-2/7.1, 11-2/7.2.2,
2/7.2.2, prawidla X/3,|rezolucja MOM MSC.97(73) 7.7.1
rezolucja MOM|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
MSC.98(73) rozdziatl MOM MSC.98(73) rozdziat 9.2.5
9.2.5 (Kodeks FSS) (Kodeks FSS)
A.2/3.19 |Czgsci do stalych|Przeniesione do A.1/3.48
lokalnych
wodnych
systemow
przeciwpozarowy
ch do stosowania
w maszynowniach
kategorii ,,A”
A.2/3.20 (Meble Przeniesione do A.1/3.20
tapicerowane
A.2/3.21 |Czgsci do|prawidta I1-2/18.7 prawidta 11-2/18.7 Okolnik MOM
(Nowa  |systemow MSC/847
pozycja) |przeciwpozarowy
ch do
magazynkéw na
farby 1 ciecze

tatwopalne




1 2 3 4 5
prawidta 11-2/10.6.3 prawidta 11-2/10.6.3
A.2/3.22 |Czgsci do stalych|prawidta 11-2/16.7.4, II-|prawidta 11-2/16.7.4,11-2/32.1.9.3
(Nowa |systemOw 2/32.1.9.3
pozycja) |przeciwpozarowy
ch do kuchennych|prawidfa I1-2/9.7.5 prawidta 11-2/9.7.5
przewodow
wentylacyjnych
A.2/3.23 |Czgsci do statych|prawidta I1-2/18.8.2.3 prawidta 11-2/18.8.2.3 Rezolucja MOM
(Nowa |systemoOw A.855(20)
pozycja) |przeciwpozarowy |prawidta I1-2/18.1.2 prawidta 11-2/18.1.2
ch do poktadow
dla helikopterow
A.2/3.24 |Przenos$ne prawidta 11-2/6.4,|prawidta 11-2/6.4, rezolucja MOM
(Nowa |aplikatory do|prawidta X/3 MSC. 36(63) 7.8.4.1.2 (Kodeks
pozycja) |piany HSC 1994)
prawidta X/3 Rezolucja MOM MSC. 97(73)
7.8.4.1.2 (Kodeks HSC 2000),
rezolucja MOM MSC. 98 (7 3)
rozdzial 4.1.2 (Kodeks FSS)
A.2/3.25 |Przedziaty klasy|prawidta I1-2/3.5 prawidta I1-2/3.5 Rezolucja MOM
(Nowa |C A.799(19),
pozycja) rezolucja MOM
A.653(16),
rezolucja MOM
MSC. 6 1(6 7)

zalacznik 1 czgs$¢ 1,
2 1 5 oraz zalacznik
2,ISO 1716(1973)




3

4

prawidta 11-2/3.10

prawidta I1-2/3.5

A.2/3.26 |Czesci do|prawidta 11-2/51 prawidta I1-2/51
(Nowa  [systemOw
pozycja) |stosujacych prawidta 11-2/4.3 prawidta 11-2/4.3
paliwo gazowe do
celow
gospodarczych
A.2/3.27 |Czgséci do stalych|prawidla 11-2/5.2,|prawidta 11-2/5.2, 11-2/7.1.1.1, II-|Pr EN.12094, czg$¢
(Nowa |gazowych prawidta X/3 2/38.2.1, 1I-2/39.1, 1I-2/53.1, 1I-|1—20
pozycja) |systemow 2/53.2.2.1, 11-2/63.1.1, rezolucja
przeciwpozarowy MOM MSC. 3 6(6 3) 7.7.6.2, 7.15
ch (CO») (Kodeks HSC 1994)
prawidta 11-2/10.4.1.1.1,|prawidia 11-2/10.4.1.1.1, 1-
prawidta X/3 2/10.5.1.1, 11-2/10.6.3.1.1, 1I-
2/10.7.1.1.11-2/10.7.1.3, I1-
2/10.9.1.1, rezolucja MOM 97(73)
7.7.3.3, 7.15,7.17.3.8.1 (Kodeks
HSC 2000), rezolucja MOM
MSC.98(73) rozdziat 522
(Kodeks FSS)
A.2/3.28 |Czgsci do|prawidta I1-2/61.4 prawidta I1-2/61.4 Okolnik MOM
(Nowa  |systemow MSC/798
pozycja) |przeciwpozarowy

ch stosujacych
piang o S$redniej
rozprezalnosci
instalowanych na
poktadach
zbiornikowcow




1 2 3 4 5 6

prawidta 11-2/10.8.1 prawidta 1I-2/10.8.1, rezolucja
MOM MSC.98(73) rozdziat 14
(Kodeks FSS)

A.2/3.29 |Czesci do|prawidta I1-2/8, 11-2/61.4 |prawidta 11-2/8, 11-2/61.4 Okolnik MOM

(Nowe} systet‘now' prawidta I1-2/10.8.1 prawidla 1I-2/10.8.1, rezolucja MSC/582 . !
pozycja) |przeciwpozarowy sprostowanie 1

T toasiaeych MOM MSC.98(73) rozdziat 6.2.3.
biane o ! isl-‘iiej rozdziat 14 (Kodeks FSS)

rozprezalno$ci
instalowanych w
maszynowniach i
na poktadach
zbiornikowcow
dla ich ochrony

A.2/3.30 [Piana rozpr¢zalna|Rezolucja MOM|Rezolucja MOM  MSC.4(48)|Okolnik MOM
(Nowa |do systemow |MSC.4(48) rozdziat 11|rozdziat 11 ust. 11.3 (Kodeks IBC)|MSC/799, 582, 553
pozycja) |przeciwpozarowy |ust. 11.3 (Kodeks IBC)
ch instalowanych
na
chemikaliowcach

4.  Urzadzenia nawigacyjne
Uwagi do zalqcznika A.2 sekcja 4 Urzqdzenia nawigacyjne.

Kolumny 3 i 4: Odniesienia do rozdziatu V SOLAS sa odniesieniami do SOLAS 1974 ze zmianami wedlug MSC 73 wchodzacymi w zycie z
dniem 1 lipca 2002 r.

Kolumna 4: Przytoczone zalecenia ITU sa okreslone w migdzynarodowych konwencjach i odpowiednich rezolucjach i okélnikach MOM.



Prawidta SOLAS 74

Zmianeniona w Stosowane prawidta SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 okdlniki MOM
,,homologacja typu”
B+C|B+D|B+E|B+F |G
1 2 3 4 5 6

A.2/4.1 |Zyrokompas do|Pozycja przeniesiona do A. 1/4. 31

statkow o duzej

szybkos$ci
A.2/4.2 |System sterowania|prawidla X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.97 (73)|Przyszie ISO

kursem dlaMOM  MSC.97 (73)|13.12 (Kodeks HSC 2000),/16329, EN 60945

statkbw o duzej|13.17.1 (Kodeks HSCjrezolucja MOM A.822 (19),|/(1997), EN 61162;

szybkosci 2000) rezolucja MOM A.694 (17)

(poprzednio Przyszile ISO

autopilot) 16329, IEC 60945

(1996), IEC 61162

A.2/4.3 |Przyrzad do|prawidta V/18.1,|prawidta  V/19.2.5.1, rezolucja|Przyszte ISO

okre$lania  kursu|prawidla X/3, rezolucjaMOM MSC.97 (73) 13.2.5|22090-X, EN 60945

THD (metodalMOM  MSC.97 (73)|(Kodeks HSC 2000), rezolucja|(1997), EN 61162;

GNSS) 13.17.1 (Kodeks HSC|MOM A.382 (X), rezolucja MOM

(poprzednio 2000) MSC.116 (73), rezolucja MOM |Przyszie ISO

kompas A.694(17) 22090-X, IEC

elektromagnetycz 60945 (1996), 1EC

ny)

61162




1 2 3 4 5
A.2/4.4 |Lampa prawidia V/18.1,|prawidta V/1 9.2.2.2, rezolucja|EN 60945 (1997);
sygnalizacji prawidla X/3, rezolucjalMOM MSC.95 (72), rezolucja
dziennej MOM MSC.97 (73)|MOM MSC.97 (73) 13.9 (Kodeks|IEC 60945 (1996)
13.17.1 (Kodeks HSC|HSC 2000), rezolucja MOM
2000) A.694 (17)
A.2/4.5 |Reflektory prawidla X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.97 (73)|EN 60945 (1997),
poszukiwawcze dofMOM  MSC.97 (73)[13.9 (Kodeks HSC  2000),|EN 61162;
statkow o duzej|13.17.1 (Kodeks HSC|rezolucja MOM A.694 (17)
szybkosci 2000) IEC 60945 (1996),
IEC 61162
A.2/4.6 |Noktowizor dla|prawidlta X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.97 (73)|Przyszte EN ISO
statkow o duzejlMOM MSC.97 (73)[13.10 (Kodeks HSC 2000),{16273, EN 60945
szybkosci 13.17.1 (Kodeks HSC|rezolucja MOM MSC.94 (72),|(1997), EN 61162;
2000) rezolucja MOM A.694 (17)
Przyszte ISO
16273, IEC 60945
(1996), IEC 61162
A.2/4.7 |System  kontroli|Przeniesiony do A. 1/4.33
toru
A.2/4.8 |Elektroniczny Przeniesiony do A. 1/4.30
system
wyswietlania map
1 informacji
(ECDIS)
A.2/4.9 |Urzadzenia Przeniesione do A. 1/4.30
pomocnicze do
elektronicznego
systemu

wys$wietlania map




1 2 3 4 5
i informacji
(ECDIS)
A.2/4.10 [System Przeniesiony do A. 1/4.30
wyswietlania
siatki mapy
(RCDS)
A.2/4.11 |Urzadzenie prawidia V/18.1,|prawidta  V/19.2.1.6, rezolucja|Przyszte EN 61108-
GPS/GLONASS |prawidla X/3, rezolucjalMOM MSC.97 (73) 13.6 (Kodeks|3, EN 60945
MOM MSC.97 (73)|[HSC 2000), rezolucja MOM|(1997), EN 61162;
13.17.1 (Kodeks HSC|MSC.74  (69) zalacznik 1,
2000) rezolucja MOM A. 694 Przyszte IEC
(17) 61108-3, IEC 60945
(1996), IEC 61162
A.2/4.12 |Urzadzenie prawidta V/18.1,|prawidta  V/19.2.1.6, rezolucja|Przyszte EN 61108-
DGPS, prawidta X/3, rezolucjalMOM MSC.97 (73) 13.6 (Kodeks|4, EN 60945
DGLONASS MOM MSC.97 (73)|[HSC 2000), rezolucja MOM|(1997), EN 61162;
13.17.1 (Kodeks HSC|MSC.64 (67) zalacznik 2,
2000) rezolucia. MOM MSC.36 (63)|Przyszte IEC
7.7.1 (Kodeks HSC 1994),|61108-4, IEC 60945
rezolucja MOM A.694 (17) (1996), IEC 61162
A. 2/4.13|Zyrokompas  dla|Przeniesiony do A. 1/4.31
statkbw o duzej
szybkosci
A. 2/4.14|Przyrzad Przeniesiony do A. 1/4.2 9
rejestrujacy  dane
dotyczace rejstru

(VDR)




1 2 3 4 5
A. 2/4.15|Zintegrowany prawidia V/18.7,|prawidta V/19.6, rezolucja MOM |Przyszte EN 61924,
system prawidla X/3, rezolucjalMSC.86  (70) zalacznik  3,|EN 60945 (1997),
nawigacyjny MOM MSC.97 (73)|rezolucja MOM A.694 (17) EN 61162;
13.17.4 (Kodeks HSC
2000) Przyszte IEC
61924, IEC 60945
(1996), IEC 61162
A. 2/4.16|Zintegrowany Przeniesiony do A. 1/4.2 8
mostek
A. 2/4.17|Wzmacniacz prawidia V/18.7,|ITU-R M 1176-(10/95), rezolucja|EN 60945 (1997);
sygnatow prawidta X/3, rezolucjalMOM A.694 (17)
Radiolokacyjnych  MOM  MSC.97 (73) IEC 60945 (1996)
13.17.4 (Kodeks HSC
2000)
A. 2/4.18|System  odbioru|prawidta V/18.1|prawidta  V/19.2.1.8, rezolucja|EN 60945 (1997),
dzwigku prawidla X/3, rezolucjalMOM  MSC.97 (73) 13.14|EN 61162;
MOM MSC.97 (73){(Kodeks HSC 2000), rezolucja
13.17.1 (Kodeks HSC|MOM MSC.86(70) zatacznik 1,[IEC 60945 (1996),
2000) rezolucja MOM A.694 (17) IEC 61162
A. 2/4.19|Kompas prawidla X/3, rezolucja|Rezolucja MOM MSC.97 (73)|ISO 449 (1997),

magnetyczny dla
statkbw o duzej
szybkosci

MOM MSC.97 (73)
13.1.2 (Kodeks HSC
2000)

13.2  (Kodeks HSC  2000),
rezolucja MOM A.382 (X),
rezolucja MOM A.694 (17)

ISO 694 (2000),
ISO 1069 (1973),
ISO 2269 (1992),
EN 60945 (1997)

ISO
ISO

449  (1997),
694 (2000,
ISO 1069 (1973),
ISO 2269 (1992),
IEC 60945 (1996)




1 2 3 4 5
A.2/4.20 |System  kontroli|prawidta X/3, rezolucja|Rezolucia MOM MSC.97 (73)|[EN 60945 (1997),
toru dla statkow o MOM  MSC.97 (73)[13.12 (Kodeks HSC 2000),|EN 61162;
duzej szybkosci  [13.17.4 (Kodeks HSC|rezolucja MOM A.694(17)
2000) IEC 60945 (1996),
IEC 61162
A. 2/4.21|Urzadzenia dla|prawidia V/18.1,|prawidta  V/19.2.3.2, rezolucja|Przyszte EN 60936-
Radaréw prawidla X/3, rezolucjalMOM MSC.97 (73) 13.2 (Kodeks|3 (2001), EN 60945
poktadowych do/MOM MSC.97 (73)[HSC 2000), rezolucja MOM|(1997), EN 61162;
sporzadzania 13.17.1 (Kodeks HSC|A.817 (19) zmieniona rezolucja
wykresow 2000) MOM MSC.64 (67) zalacznik 5,|Przyszte IEC
rezolucia MOM A.477 (XII)[60936-3 (2001),
zmieniona rezolucja MOMIIEC 60945 (1996),
MSC.64  (67) zalacznik  4,[IEC 61162
rezolucja MOM A.694 (17)
A. 2/4.22|Przyrzad do|prawidta V/18.1|prawidta  V/19.2.3.5, rezolucja|Przyszie ISO
okreslania  kursu|prawidta X/3, rezolucjalMOM MSC.97 (73) 13.2 (Kodeks|22090-1, EN 60945
THD (metodalMOM  MSC.97 (73)|[HSC 2000), rezolucja MOM|(1997), EN 61162;
zyroskopowa) 13.1.2 (Kodeks HSC|MSC.116 (73), rezolucja MOM
2000) A.694 (17) Przyszte ISO
22090-1, IEC 60945
(1996), IEC 61162
A. 2/4.23|Przyrzad do|prawidta V/18.1,|prawidta  V/19.2.3.5, rezolucja|Przyszie ISO
okreslania  kursu|prawidia X/3, rezolucjalMOM MSC.97 (73) 13.2 (Kodeks|22090-2, EN 60945
THD (metodalMOM  MSC.97 (73)|[HSC 2000), rezolucja MOM|(1997), EN 61162;
magnetyczna) 13.1.2 (Kodeks HSC|MSC.86 (70) zalacznik 2,
2000) rezolucia. MOM MSC.116 (73),|Przyszie ISO
rezolucja MOM A.694 (17) 22090-2, IEC 60945

(1996), IEC 61162




1 2 3 4 5 6
A.2/4.24 |Wskaznik  mocy |prawidta V/18.1,|prawidta  V/19.2.5.4, rezolucja
napedu prawidta X/3, rezolucjalMOM MSC. 97 (73) 13.7.2
MOM MSC.97 (73)|(Kodeks HSC 2000), rezolucja
13.1.2 (Kodeks HSC|MOM A.694 (17)
2000)
A. 2/4.25|Wskazniki napedu|prawidta V/18.1,|prawidta  V/19.2.5.4, rezolucja
sterujacego prawidla X/3, rezolucjaMOM MSC. 36 (63) 13.11.2
poprzecznego, MOM MSC.97 (73)|(Kodeks HSC 1994), rezolucja

skoku i modu

13.12
2000)

(Kodeks HSC

MOM MSC97 (73) 13.11.2
(Kodeks HSC 2000), rezolucja

MOM A.694 (17)

5.  Sprzet Radiokomunikacyjny

Uwagi do zalqcznika A.2 sekcja 5 Radiokomunikacja.

Kolumna 4: Przytoczone zalecenia ITU sa okreslone w migdzynarodowych konwencjach i odpowiednich rezolucjach i okélnikach MOM.
Prawidta SOLAS 74 .
zmianeniona w Stosowane prawidta SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 okolniki MOM
,,homologacja typu”
B+C|B+D|B+E|B+F |G
1 2 3 4 5 6




2

3

4

5

A.2/5.1 |VHF EPIRB prawidia 1V/14, prawidta|prawidia 1V/8.3, rezolucja MOM |EN 60945 (1997);
X/3, rezolucja MOM|MSC.97 (73) 14.8.3 (Kodeks HSC
MSC.97 (73) 13.1.2{2000), rezolucija MOM A.662|IEC 60945 (1996)
(Kodeks HSC 2000) (16), rezolucja MOM A.805 (19),
rezolucja MOM A.694 (17), ITU
R M.489-2 (10/95), ITU-R M 693
(06/90)

A.2/5.2 |Rezerwowe zrodlo|prawidia IV/14, prawidia|prawidta IV/13.2, rezolucja MOM |Przyszte EN 61097-
zasilania X/3, rezolucja MOM|MSC.97 (73) 14.13 (Kodeks HSC|14, EN 60945
Radioodbiornikow [MSC.97  (73) 13.1.2{2000), okolnik COMSAR 16,[(1997);

(Kodeks HSC 2000) rezolucja MOM A.694 (17)
Przyszte IEC
61097-14 IEC
60945 (1996)
A.2/5.3 |Inmarsat-F SES  |prawidia IV/14, prawidla|prawidta  IV/10.1.1,  rezolucja|Przyszte IEC
X/3, rezolucja MOM|MOM MSC.97 (73) 14.10.1|/61097-13, IEC
MSC.97 (73) 13. 1.2{(Kodeks HSC 2000), rezolucja|60945 (1996),
(Kodeks HSC 2000) MOM A.570 (14), rezolucja MOM |okolnik MOM
A.808 (19), rezolucja MOM A.694|MSC/862

(17), okélnik MOM MSC/862

A.2/5.4 |Pulpit prawidta IV/14, prawidta|prawidta 1V/6.4, rezolucja MOM EN 60945 (1997);
niebezpieczenstwa [X/3, rezolucja MOM|MSC.97 (73) 14.6.4 (Kodeks HSC
MSC.97 (73) 13. 1.2{2000), rezolucja MOM A.694|IEC 60945 (1996)
(Kodeks HSC 2000) (17), okolnik MOM MSC/862
A.2/5.5 |Pulpit alarmowy i|prawidia IV/14, Prawidta|prawidta 1V/6.6, rezolucja MOM|EN 60945 (1997);
alertu X/3, rezolucja MOM|MSC.97 (73) 14.6.6 (Kodeks HSC
MSC.97 (73) 13. 1.2{2000), rezolucja MOM A.694|IEC 60945 (1996)
(Kodeks HSC 2000) (17), okolnik MOM MSC/862

6. Urzadzenia wymagane przez Colreg 72




Prawidta SOLAS 74

Zmianeniona w Stosowane prawidta SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 okdlniki MOM
,,homologacja typu”

1 2 3 4 5 6
A.2/6.1 |Swiatta Zaltacznik 1/14 Zatacznik 1/14 rezolucje MOMI|EN 60945 (1997),
nawigacyjne A.694(17) Colreg 72 zatacznik
I (Wykonanie);

I[EC 60945 (1996),
Colreg 72 zatacznik
I (Wykonanie)

A.2/6.2 |Urzadzenia do|Zatacznik I11/3 Zalacznik II1/3 rezolucje MOM|EN 60945 (1997),
sygnalizacji A.694(17) gwizdki — Colreg
dzwigkowej 72 zalacznik III/1
(Wykonanie),

dzwonki lub gongi
—  Colreg 72
zalacznik 111/2
(Wykonanie)

IEC 60945 (1996),
gwizdki — Colreg
72 zalacznik III/1
(Wykonanie),

dzwonki lub




5

gongi— Colreg 72

zalacznik
(Wykonanie)

111/2

7.

Urzadzenia dla zapewnienia bezpieczenstwa na masowcach




Prawidla SOLAS 74

zmianeniona w Stosowane prawidta SOLAS 74 ze Moduty oceny zgodnosci
nr Nazwa pozycji przypadku, gdy zmianami oraz odpowiednie Normy badan
wymagana jest rezolucje 1 ok6lniki MOM
,homologacja typu”
B+CB+D|B+E|B+F |G
1 2 3 4 5 6
A.2/7.1 |Urzadzenia do|prawidta XII/11,|prawidta  XII/11, rezolucja 5|Zalecenie IACS nr
zatadunku rezolucja 5 Konferencji|Konferencji SOLAS 1997 48 dotyczace
SOLAS 1997 urzadzen do

zatadunku (KONF.
SOLAS 4/7)”




DYREKTYWA 2002/84/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 5 listopada 2002 r.

zmieniajaca dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczego6lnosci jego art. 80
ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow”,

stanowiac zgodnie z procedura przewidziana w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

2)

Obowiazujace dyrektywy w dziedzinie bezpieczenstwa na morzu odnosza si¢ do
komitetu ustanowionego na mocy dyrektywy Rady 93/75/EWG z dnia 13 wrze$nia
1993 r., dotyczacej minimalnych wymagan w odniesieniu do statkow zdazajacych do
portéw Wspdlnoty lub je opuszczajacych i przewozacych towary niebezpieczne lub
zanieczyszczajace® oraz, w niektorych przypadkach, do komitetu ad hoc ustanowionego
na mocy stosownej dyrektywy. Komitety te zostalty utworzone zgodnie z przepisami
wymienionymi w decyzji Rady 87/373/EWG z dnia 13 lipca 1987 r. ustanawiajacej
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji®.

Decyzja 87/373/EWG zostata zastapiona decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca
1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji’. Srodki niezbedne dla wykonania obowiazujacych dyrektyw w dziedzinie

bezpieczenstwa na morzu powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE.

'Dz.U. C 365 E z 19.12.2000, str. 280.

2Dz.U.C 139z 11.5.2001, str. 21.

*Dz.U. C 253 2 12.9.2001, str. 1.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 lutego 2001 r. (Dz.U. C 276 z 1.10.2001, str. 44), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 27 maja 2002 r. (Dz.U. C 170 E z 16.7.2002, str. 98) oraz decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 24 wrzes$nia 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

>Dz.U. L 247 2 5.10.1993, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 98/74/WE (Dz.U. L 276 z
13.10.1998, str. 7).

®Dz.U.L 197 z 18.7.1987, str. 33.

'Dz.U. L 184 217.7.1999, str. 23.



3) Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 listopada 2002 r., ustanawiajace Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczaniu morza przez statki (COSS) i1 zmieniajace rozporzadzenia dotyczace
bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki® centralizuje
zadania komitetow utworzonych na mocy stosownego ustawodawstwa wspolnotowego w
sprawach bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki oraz
ochrony poktadowych warunkow zycia i pracy

4)  Dyrektywy Rady 93/75/EWG, 94/57/WE’, 95/21/WE'’, 96/98/WE'', 97/70/WE",
98/18/WE'", 98/41/WE", 1999/35/WE", oraz dyrektywy 2000/59/WE'®, 2001/25/WE""
i 2001/96/WE'® Parlamentu Europejskiego i Rady w dziedzinie bezpieczenstwa na

morzu powinny, dlatego zosta¢ zmienione w celu zastgpienia istniejacych komitetow
przez COSS.

5)  Wyzej wymienione dyrektywy powinny zosta¢ zmienione w celu dostosowania ich do
procedur zmian przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 2099/2002 oraz
odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia, opracowanych w celu utatwienia
ich przyjgcia, uwzgledniajac zmiany w migdzynarodowych instrumentach okreslonych
w ustawodawstwie wspolnotowym w dziedzinie bezpieczenstwa na morzu,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Cel
Celem niniejszej dyrektywy jest poprawa wdrazania ustawodawstwa wspdlnotowego w
sprawach bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki oraz
poktadowych warunkow zycia i pracy.

a)  przez dokonywanie odniesienia do COSS;

b)  poprzez przyspieszenie aktualizacji przepisOw prawa oraz umozliwienie nowelizacji
takich przepisow z uwagi na obserwowane zmiany w mi¢dzynarodowych instrumentach

$Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.
"Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2001/105/WE (Dz.U. L 19 2 22.1.2002, str. 9).

DzU. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2001/106/WE (Dz.U. L 19 z 22.1.2002, str. 17).

"Dz U. L 46 2z 17.2.1997, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2002/75/WE (Dz.U. L 254
223.9.2002, str. 1).

2Dz.U. L 34 2 9.2.1998, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2002/35/WE (Dz.U. 112 z
27.4.2002, str. 4).

BDzU. L 144 z 15.5.1998, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Komisji 2002/25/WE (Dz.U. L 98 z
15.4.2002, str. 1).

“DzU. L 188 22.7.1998, str. 35.

"Dz U.L 138 21.6.1999, str. 1.

' Dz.U. L 332 228.12.2000, str. 81.

""Dz.U. L 136 2 18.5.2001, str. 17.

" Dz.U. L 13 2 16.1.2002, str. 9.



stosowanych w zakresie bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczaniu
morza przez statki i pokladowych warunkow zycia 1 pracy, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 2099/2002.

Artykut 2

Zmiana w dyrektywie 93/75/EWG

W dyrektywie 93/75/EWG wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

art. 2 lit. e), ), g), h) oraz i) otrzymuja brzmienie:

»€) ,,Marpol 73/78” oznacza Migdzynarodowa Konwencj¢ o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973 r., zmieniona Protokotem z 1978 r.
odnoszacym si¢ takze do jej zaktualizowanych wersji;

f)  ,,Kodeks IMDG ,, oznacza migdzynarodowy kodeks o niebezpiecznych towarach
morskich, w jego zaktualizowanej wersji;

g) ,Kodeks IBC” oznacza migdzynarodowy kodeks Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej o budowie i wyposazeniu statkow przewozacych luzem niebezpieczne
chemikalia, w jego zaktualizowanej wersji;

h) ,Kodeks IGC ,, oznacza migdzynarodowy kodeks Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej o budowie i wyposazeniu statkdw przewozacych luzem gazy ptynne, w
jego zaktualizowanej wersji;

1) ,»Kodeks INF” oznacza kodeks Migdzynarodowej Organizacji Morskiej o
bezpiecznym przewozie na pokladach statkow napromieniowanego paliwa
jadrowego, plutonu oraz odpadéow w butlach o wysokim stopniu skazenia
radioaktywnego, w jego zaktualizowanej wersji”;

w art. 11 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»<Zmiany w migdzynarodowych instrumentach okreslonych w art. 2, moga zosta¢
wytaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, na podstawie art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS)’.

* Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;

art. 12 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 12

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania

zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.



2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajacej warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE okresla si¢ na dwa miesiace.

3.  Komitet przyjmuje swoj regulamin.

*Dz.U. L 184 2 17.7.1999, str. 23.”

Artykut 3

Zmiana w dyrektywie 94/57/WE

W dyrektywie 94/57/WE wprowadza sig¢ nastgpujace zmiany:

1.

w art. 2 lit. d) wyrazy ,,obowiazujace w dniu 19 grudnia 2001 r.” zast¢puje si¢ wyrazami
W zaktualizowanej wersji”;

art. 7 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych modrz i zapobiegania zanieczyszczeniu
morza przez statki (COSS)*.

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;
w art. 8 ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
»Zmiany w migdzynarodowych instrumentach, okreslonych w art. 2 lit. d) i art. 6, moga
zosta¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, zgodnie z art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.”

Artykut 4

Zmiana w dyrektywie 95/21/WE

W dyrektywie 95/21/WE wprowadza sig¢ nastgpujace zmiany:

1.

w art. 2 wprowadza sig nast¢pujace zmiany:

a) w pkt. 1 wyrazy ,,obowiazujace w dniu 19 grudnia 2001 r.” zastgpuje si¢
wyrazami ,,w zaktualizowanej wersji”;

b) w pkt. 2 wyrazy ,,obowiazujace w dniu 19 grudnia 2001 r.” zastgpuje sig
wyrazami ,,w zaktualizowanej wersji”;

w art. 18 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:



»l.  Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania zanieczyszczeniu
morza przez statki (COSS)".

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;
w art. 19 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) zaktualizowania w art. 2 ust. 1, wykazu migdzynarodowych konwencji,
ktore sa istotne do celow niniejszej dyrektywy.”

b)  dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
»Zmiany w migdzynarodowych instrumentach, okreslonych w art. 2, moga zosta¢
wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, zgodnie z art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.”
Artykut 5

Zmiana w dyrektywie 96/98/WE

W dyrektywie 96/98/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

w art. 2 lit. ¢), d) i n) wyrazy ,,obowiazujace w dniu 19 grudnia 2001 r.” zastepuje si¢
wyrazami ,,w zaktualizowanej wersji”’;

art. 17 otrzymuje brzmienie:
,Artykut 17

Niniejsza dyrektywa moze zosta¢ zmieniona zgodnie z procedura przewidzianag w
art. 18 ust. 2, w celu:

- zastosowania pozniejszych zmian w miedzynarodowych instrumentach do celéw
niniejszej dyrektywy,

- zaktualizowania zatacznika A, =zarowno przez wprowadzenie nowego
wyposazenia oraz poprzez przeniesienie wyposazenia z zalacznika A.2 do
zalacznika A.1 i odwrotnie,

- dodania mozliwos$ci uzycia modutow B i C i modulu H dla wyposazenia
wymienionego w zalaczniku A.1 oraz przez zmiang¢ kolumn moduléw oceny

zgodnosci,

- dodania w art. 2 innych organizacji standaryzacyjnych do definicji ,,norm badan”.



Normy zwarte w konwencjach i normy badan okreslone w art. 2 lit. c¢), d) i n) nalezy
rozumie¢ bez uszczerbku dla jakichkolwiek §rodkow podejmowanych w zastosowaniu
art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 listopada 2002 r., ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS)’.

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;

3. art. 18 otrzymuje brzmienie:
,Artykut 18
1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych modrz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.
2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajace warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.
Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE okresla si¢ na dwa miesiace.

3. Komitet przyjmuje swoj regulamin.

*Dz.U. L 184 2 17.7.1999, str. 23.”
Artykut 6
Zmiana w dyrektywie 97/70/WE
W dyrektywie 97/70/WE wprowadza sig¢ nast¢pujace zmiany:
1.  wart. 8 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
»Zmiany w migdzynarodowych instrumentach okreslonych w art. 2 ust. 4, moga zostac¢
wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, na podstawie art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada

2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) .

*Dz.U. L 324 729.11.2002, str. 1.”;
2. art. 9 otrzymuje brzmienie:

L, Artykut 9

Komitet

1.  Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania



zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.

2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajacej warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE okresla si¢ na dwa miesiace.
3.  Komitet przyjmuje swoj regulamin.
*Dz.U. L 1847 17.7.1999, str. 23.”
Artykut 7
Zmiana w dyrektywie 98/18/WE
W dyrektywie 98/18/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1. wart. 2 lit. a), b), ¢), d) i f) otrzymuja brzmienie:

»a) ,,Miedzynarodowe Konwencje” oznaczaja Migdzynarodowa konwencj¢ o
bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (Konwencja Solas 1974), oraz
Migdzynarodowa Konwencj¢ o liniach fadunkowych, takze Ilacznie =z
odpowiednimi protokotami i zmianami, w ich zaktualizowanych wersjach;

b) ,,Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym” oznacza ,.kodeks statecznosci w
stanie nieuszkodzonym dla wszystkich typéw statkow objetych dokumentami
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)”, ktore zostaly zawarte w rezolucji
A.749(18) z dnia 4 listopada 1993 r. Zgromadzenia Mi¢dzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), w jej zaktualizowanej wersji;

c) ,,Kodeks jednostek szybkich” oznacza ,,mi¢gdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa
jednostek szybkich”, ktory zostat zawarty w rezolucji MSC 36 (63) z dnia 20 maja
1994 r. Zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w jego
zaktualizowanej wersji;

d) ,GMDSS” oznacza Swiatowy Morski System Eacznosci Alarmowej i
Bezpieczenstwa ustanowiony w rozdziale IV Konwencji Solas 1974, w jej
zaktualizowanej wersji;

()

f)  ,szybka jednostka pasazerska” oznacza szybka jednostke pasazerska, ktora zostata
zdefiniowana w rozporzadzeniu X/1 Konwencji Solas 1974, w jej zaktualizowane;j
wersji, ktora przewozi wigce] niz 12 pasazerow; statki pasazerskie, ktore
wykonuja rejsy krajowe na akwenach morskich w klasie B, C lub D, nie sa
uwazane za szybkie jednostki pasazerskie, gdy:



- ich wyporno$é na konstrukcyjnej linii wodnej jest mniejsza niz 500 m’, oraz

- ich predkos¢ maksymalna okreslona w ust. 1.4.30 kodeksu jednostek
szybkich, jest mniejsza niz 20 weztow;”

w art. 6 ust. 1 lit. b) i ¢), art. 6 ust. 2 lit. a) (i), oraz w art. 6 ust. 3 lit. a) wyrazy w

brzmieniu z dnia przyjgcia niniejszej dyrektywy zastgpuje si¢ wyrazami w
zaktualizowanej wersji;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

L, Artykut 8

Dostosowania

Zgodnie z procedura przewidziang w art. 9 ust. 2:

a) (1) definicje wart. 2 lit. a), b), ¢), d) i t); oraz

(1) przepisy odnoszace si¢ do procedur i wytycznych do przegladow
okres$lonych w art. 10;

(i) przepisy dotyczace Konwencji Solas oraz mig¢dzynarodowego kodeksu
bezpieczenstwa jednostek szybkich, tacznie z ich pdzniejszymi zmianami
ustanowionymi w art. 4.3, 6.4, 10.31 11.3; oraz

(iv) szczegbdtowe odniesienia do ,,Migdzynarodowych Konwencji” oraz rezolucji
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) okreslone w art. 2 lit. f), k) 1
0), art. 3.2 lit. a), art. 6.1 lit. b) i ¢), art. 6.2 lit. b) oraz art. 11.3,

moga zosta¢ dostosowane w celu uwzglednienia wydarzen na szczeblu
miedzynarodowym, szczegdlnie w ramach Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO);

b)  zalaczniki moga zosta¢ zmienione w celu:

(i) stosowania, do celow niniejszej dyrektywy, zmian dokonanych w
migdzynarodowych konwencjach;

(1) poprawienia ich charakterystyk technicznych, w $wietle uzyskanego
do$wiadczenia.

Zmiany w migdzynarodowych instrumentach okre§lonych w art. 2, moga zostaé
wytaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, na podstawie art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS)’.

*Dz.U.L 324 229.11.2002, str. 1.”;



art. 9 otrzymuje brzmienie:

L, Artykut 9

Komitet

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.

2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajace warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE okresla si¢ na dwa miesiace.

3. Komitet przyjmuje swoj regulamin.

*Dz.U.L 184 z17.7.1999, str. 23.”
Artykut 8

Zmiana w dyrektywie 98/41/WE

W dyrektywie 98/41/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

w art. 2 tiret trzecie wyrazy ,,obowiazujace w czasie przyjgcia niniejszej dyrektywy”
zastepuje si¢ wyrazami ,,w zaktualizowanej wersji”’;

w art. 12 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Zmiany w mig¢dzynarodowych instrumentach okreslonych w art. 2, moga zostac
wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, na podstawie art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS)*.

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;
art. 13 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 13

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.

2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajace warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji, uwzgledniajac



przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE okresla si¢ na dwa miesiace.

3.

Komitet przyjmuje swdj regulamin.

*Dz.U.L 1842 17.7.1999, str. 23.”

Artykut 9

Zmiana w dyrektywie 1999/35/WE

W dyrektywie 1999/35/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

w art. 2 lit. b), d), €) 1 0) otrzymuja brzmienie:

D)

()
d)

,»Szybka jednostka pasazerska” oznacza szybka jednostke pasazerska, ktora zostata
zdefiniowana w rozporzadzeniu X/1 Konwencji Solas 1974, w zaktualizowane;j
wersji, ktora przewozi wigcej niz 12 pasazerow;

,Konwencja Solas 1974 oznacza Mig¢dzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie
zycia na morzu, lacznie z odpowiednimi protokolami i1 zmianami, w
zaktualizowanej wersji;

,Kodeks jednostek szybkich” oznacza migdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa
jednostek szybkich ktoéry zostal zawarty w rezolucji MSC 36 (63) z dnia 20 maja
1994 r. Zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w jego
zaktualizowanej wersji;

»przedsigbiorstwo” oznacza przedsigbiorstwo, ktore eksploatuje jeden lub wigcej
promow typu ro - ro, na ktore zostat wydany dokument zgodnosci zgodnie z art. 5
ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 3051/95 z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie
zarzadzania zapewniajacego bezpieczenstwo na promach pasazerskich (typu ro -
ro) lub przedsigbiorstwo, ktore eksploatuje szybkie jednostki pasazerskie, na ktore
zostal wydany dokument zgodnosci zgodnie z rozporzadzeniem IX/4 Konwencji
Solas 1974, w jej zaktualizowanej wersji”;

art. 16 otrzymuje brzmienie:

Artykut 16

Komitet

1.

Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania

zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.,



ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania zanieczyszczeniu
morza przez statki (COSS) .

2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajace warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji , uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE okresla si¢ na dwa miesiace.

3.  Komitet przyjmuje swoj regulamin.

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.
** Dz U.L 184z 17.7.1999, str. 23.”;

w art. 17 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Zmiany w mig¢dzynarodowych instrumentach okreslonych w art. 2, moga zostac
wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, na podstawie art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002;

w zalaczniku I wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

w pkt. 7 wyrazy ,rezolucja MSC... (70)” zastgpuje si¢ wyrazami ,rezolucja
Zgromadzenia A.893(21) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)”.

Artykul 10

Zmiana w dyrektywie 2000/59/WE

W dyrektywie 2000/59/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

w art. 2 lit. b) wyrazy ,,obowiazujace od daty przyjecia niniejszej dyrektywy” zastepuje
si¢ wyrazami ,,w jej zaktualizowanej wersji’’;

art. 14 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady, ustanawiajacego Komitet ds.
bezpiecznych morz i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) .

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;

w art. 15 dodaje sig¢ akapit w brzmieniu:

»<Zmiany w migdzynarodowych instrumentach okreslonych w art. 2, moga zosta¢
wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy na podstawie art. 5

rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.”

Artykut 11



Zmiana w dyrektywie 2001/25/WE

W dyrektywie 2001/25/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

w art. 1 pkt. 16, 17, 18, 21, 22, 23 1 24 otrzymujq brzmienie:

»10.

17.

18.

()

21.

22.

23.

24.

»chemikaliowiec” oznacza statek zbudowany lub dostosowany i eksploatowany w
celu przewozu luzem jakichkolwiek ptynnych produktéw, ktore zostaly
wyszczegolnione w rozdziale 17 migdzynarodowego kodeksu o przewozie luzem
chemikaliéw, w zaktualizowanej wersji;

»Zazowiec” oznacza statek zbudowany lub dostosowany i eksploatowany w celu
przewozu luzem jakiegokolwiek gazu ptynnego lub innych produktow, ktére
zostalty wyszczegolnione w migdzynarodowym kodeksie o przewoznikach gazu,
w zaktualizowanej wersji;

,suregulowania radiokomunikacyjne” oznaczaja poddane rewizji uregulowania
radiokomunikacyjne, ktére =zostaly przyjete przez Swiatowa Konferencje
Zarzadzajaca ds. Lacznosci Ruchomej, w zaktualizowanej wersji;

»Konwencja STCW” oznacza Migdzynarodowa Konwencj¢ o wymaganiach w
zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz petnienia wacht,
majaca zastosowanie do powyzszych spraw, biorac pod uwagg przepisy
przejsciowe art. VII i prawidta I/15 Konwencji oraz wlaczajac, gdzie sytuacja tego
wymaga, dajace si¢ zastosowaé postanowienia Konwencji STCW, stosujac je
wszystkie, w zaktualizowanej wersji;

,obowiazki w zakresie radiokomunikacji”’ obejmuja, gdzie sytuacja tego wymaga,
wachtowanie i techniczna konserwacje i naprawy sprzetu wykonywane zgodnie z
uregulowaniami  radiokomunikacyjnymi, Mig¢dzynarodowa konwencja o
bezpieczenstwie zycia na morzu (1974), (Konwencja Solas) oraz, wedlug uznania
kazdego Panstwa Cztonkowskiego, odpowiednie zalecenia Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO), w zaktualizowanej wersji;

»statek pasazerski typu ro - ro” oznacza statek pasazerski z powierzchnia
fadunkowa przystosowana do systemu ro - ro lub z innymi specjalnymi
kategoriami powierzchni, ktére zostaly okreslone w Konwencji Solas, w
zaktualizowanej wersji;

»Kod STCW” oznacza Migdzynarodowy Kod o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $§wiadectw oraz pelnienia wacht, przyjety
na mocy rezolucji 2 Konferencji Stron STCW z 1995 r., w zaktualizowanej
wersji’”;

w art. 22 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

4.

Zmiany w migdzynarodowych dokumentach okreslonych w art. 1 moga zostaé

wytaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, na podstawie art. 5



rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r., ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) .
*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”
w art. 23 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1.  Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpiecznych moérz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.”

Artykut 12

Zmiana w dyrektywie 2001/96/WE

W dyrektywie 2001/96/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

1.

w art. 3 ust. 2 wyrazy ,,obowiazujace w dniu 4 grudnia 2001 r.” zastgpuje si¢ wyrazami
,»W zaktualizowanej wersji”;

w art. 14 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych mdrz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.

ustanawiajacego Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania zanieczyszczeniu
morza przez statki (COSS) .

*Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.”;
w art. 15 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
»3. Zmiany w migdzynarodowych instrumentach, okreslonych w art. 3 moga zosta¢
wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy na podstawie art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.”

Artykut 13

Wykonanie

Panstwa Czlonkowskie, nie pozniej niz do dnia 23 listopada 2003 r., wprowadza w

zycie przepisy ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej
dyrektywy oraz niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez Panstwa Cztonkowskie.

2.

Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji podstawowe przepisy prawa krajowego,



przyjete w dziedzinach objgtych niniejsza dyrektywa.
Artykut 14
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 15
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 5 listopada 2002 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

P. COX T. PEDERSEN

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 613/91
Z dnia 4 marca 1991 r.

w sprawie transferu statkow z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspoélnoty

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegolnosci
jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego?,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ustanowienie 1 funkcjonowanie rynku wewngtrznego prowadzi do zniesienia Dbarier
technicznych odno$nie transferu statkow migdzy rejestrami krajowymi Panstw
Czlonkowskich; sa rowniez wymagane S$rodki w celu ulatwienia transferu statkow we
Wspdlnocie w celu zwolnienia europejskich wiascicieli statkéw z kosztow i1 procedur
administracyjnych, aby zmieni¢ rejestr w ramach Wspolnoty, jak réwniez w celu poprawy
warunkow eksploatacji transporu morskiegoi konkurencji floty Wspdlnoty;

konieczne jest jednocze$nie zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa statkow i
ochrony srodowiska, zgodnie z konwencjami migdzynarodowymi;

transfer statkow plywajacych pod bandera Panstwa Czlonkowskiego migdzy rejestrami
Panstw Cztonkowskich nie moze by¢ zaktécony barierami technicznymi, jezeli uznaje sig, ze
statki spetniaja przepisy tych konwencji migdzynarodowych;

panstwa sa odpowiedzialne za wydanie migdzynarodowych certyfikatow bezpieczenstwa i
zapobiegania zanieczyszczeniu, zgodnie z Migdzynarodowa Konwencja o bezpieczenstwie
zycia na morzu (Solas 1974) z 1974 r., Migdzynarodowa Konwencja o liniach
przetadunkowych (LL 1966), Miedzynarodowa Konwencja zapobiegania zanieczyszczeniu
przez statki, zmieniona Protokotem z 1978 r. (Mariol 73/78) i odno$nymi uchwatami o
statucie obowiazujacym przyjetymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (MOM);
roOwniez organizacje prywatne wydajac certyfikaty w imieniu Panstwa Cztonkowskiego,
zgodnie z danymi konwencjami, czynia to na odpowiedzialno$¢ tego Panstwa
Czlonkowskiego, zgodnie z tymi konwencjami,

konwencje migdzynarodowe pozostawiaja wazne punkty interpretacji do uznania
poszczegoOlnych panstw zawierajacych umowe; w oparciu o odpowiednia interpretacjg

'Dz.U. nr C 153 2 22.6.1990, str. 14.
Dz.U.nr C 19 228.1.1991.
Dz.U.nr C 60 z 8.3.1991.



konwencji, rzady Panstw Czlonkowskich wydaja wszystkim statkom ptywajacym pod ich
banderami, ktére podlegaja przepisom tych konwencji, migdzynarodowe certyfikaty
zaswiadczajace o ich zgodnos$ci z tymi przepisami; Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w
zycie krajowe regulacje techniczne, z ktérych niektére przepisy zawieraja wymagania inne
niz zawarte w mi¢dzynarodowych konwencjach i zwiazane normy techniczne; musi zosta¢
ustalona odpowiednia procedura w celu rozwigzywania réznic w interpretacji istniejacych
wymagan, ktore moga pojawi¢ si¢ na wniosek transferu statkow oraz aby uwzgledni¢
wprowadzenie nowych przepiséw do tych konwenc;ji;

niniejsze rozporzadzenie w zaden sposOb nie przesadza przygotowania i interpretacji
konwencji przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (MOM);

statki korzystajace z przepisdw rozporzadzenia musza zostaé zarejestrowane i aktywnie
eksploatowane pod bandera Panstwa Czlonkowskiego przez przynajmniej sze$¢ miesigey, aby
zapewni¢ temu panstwu wystarczajaca ilo§¢ czasu na sprawdzenie ich stanu;

powinien zosta¢ powotany komitet w celu wsparcia Komisji we wprowadzaniu i interpretacji
niniejszego rozporzadzenia w celu ulatwienia transferu statkow we Wspolnocie, zapewniajac,
ze normy bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska nie sa ograniczane,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
Do celdow niniejszego rozporzadzenia:

a) ,,Konwencje” oznaczaja Migdzynarodowa Konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia na
morzu z 1974 r. (Solas 1974), Migdzynarodowa Konwencj¢ o liniach tadunkowych z
1966 r.(LL 1966), oraz Migdzynarodowa Konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Marpol 73/78), wraz ze zmianami obowiazujacymi w dniu przyjecia
niniejszego rozporzadzenia, oraz odnosne rezolucje o obowigzujacym statucie przyjete
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (MOM);

Bez uszczerbku dla zastosowania procedur zmiany tych konwencji, zastosowanie do
celow niniejszego rozporzadzenia dalszych poprawek, ktére wchodza w zycie, zostanie
uchwalone zgodnie z procedura przewidziana w art. 7;

b) ,,wymagania” oznaczaja wymagania bezpieczenstwa i1 zapobiegania zanieczyszczaniu
zgodnie z konwencjami;

c) certyfikaty” oznaczaja certyfikaty wydane przez lub w imieniu Panstwa
Czlonkowskiego zgodnie z konwencjami, jak rowniez certyfikaty wydane dla
zbiornikowcdéw chemicznych i tankowcow gazowych wybudowanych przed dniem 1
lipca 1986 r. zgodnie z kodeksem chemicznym [rezolucja MOM A.212 (VII)] lub
kodeksem towarow gazowych [rezolucja MOM A.328 (IX)].

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ dla statkdw towarowych o wadze 500 ton brutto i wigce;j,
ktore:



a)  zostaly wybudowane w dniu lub po dniu 25 maja 1980 r., lub
zostaty wybudowane przed tym terminem, ale:

- ktérych zgodno$¢ z rozporzadzeniami dla nowych statkow okreslona w
Konwencji Solas 1974, i

- w przypadku zbiornikowcow chemicznych i gazowych, zgodno$¢ z kodeksami
norm okreslonych w art. 1 lit. ¢) dla statkow wybudowanych w dniu lub po dniu
25 maja 1980 r.,

jest zaswiadczona przez lub w imieniu Panstwa Cztonkowskiego;
oraz

b) plywaja pod bandera, i zostaty zarejestrowane w Panstwie Cztonkowskim i pozostaja w
czynnej stuzbie pod bandera przez przynajmniej sze$¢ miesigcy;

oraz
c) posiadaja wazne certyfikaty.
Artykut 3

1. Panstwa Cztonkowskie nie zabraniaja rejestracji z powodow technicznych
wynikajacych z konwencji, statku towarowego zarejestrowanego w innym Panstwie
Czlonkowskim speiniajacego wymagania 1 posiadajacego wazne certyfikaty, urzadzenia i
sprzgt zatwierdzonelub ktere uzyskaty homologacj¢ w kraju pochodzenia statku.

Jezeli w dniu wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia Panstwa Czltonkowskie podlegaja
umowom regionalnym o ochronie §rodowiska morskiego, moga one narzuci¢ dodatkowe
zasady zgodne z wymaganiami zalacznikéw opcjonalnych do konwencji.

2. Przy transferze statku, Panstwo Czlonkowskie przyjmujace go pod swoja banderg,
wydaje certyfikaty na tych samych warunkach, jak dla bandery, pod ktora poprzednio ptywat.

3. Jezeli certyfikaty sa wydawane przez organizacj¢ w imieniu Panstwa Czlonkowskiego,
musi ono zapewni¢, ze kwalifikacje, doswiadczenie techniczne i personel tej organizacji
umozliwiaja jej wydanie certyfikatow gwarantujacych wysoki poziom bezpieczenstwa,
stosujac konwencje.

Organizacja musi by¢ w stanie rozwija¢ 1 uaktualnia¢é =zasady 1 przepisy
stanowiacezaakceptowane normu technicznych, oraz powinna dziata¢ z wykwalifikowanymi i
doswiadczonymi kontrolerami, aby odpowiednio oceni¢ stan statku.

4.  Jednakze, przy transferze statek moze podlega¢ kontroli Panstwa Cztonkowskiego
przyjmujacego go pod swoja bander¢ w celu zaswiadczenia, ze obecny stan statku i jego
sprzet odpowiada certyfikatom i zaswiadczeniom zgodnosci okres§lonym w art. 2 lit. a).



Artykut 4

Jezeli wymagania pozostaja niezmienione dla istniejacych statkow w czasie odnowienia,
przedtuzenia lub kontroli certyfikatow wydanych na mocy z art. 3, Panstwa Czlonkowskie
przyjmujace go pod swoja bander¢ nie narzucaja innych wymagan niz poczatkowo okreslone
dla certyfikatéw dlugoterminowych.

Artykut 5

1.  Panstwa Czlonkowskie natychmiast powiadamiaja Komisj¢ o kazdej odmowie wydania
nowych certyfikatow z powoddéw wynikajacych z rdznicy interpretacji wymagan lub
przepisow, ktore konwencje pozostawiaja uznaniu Stron.

Jezeli Komisja nie jest informowana o umowie migdzy danymi Panstwami Czlonkowskim w
ciagu miesiaca, podejmuje kroki w celu uchwalenia decyzji zgodnie z procedura ustanowiona
w art. 7.

2. Jezeli Panstwo Cztonkowskie uwaza, ze statek nie moze zosta¢ zarejestrowany na mocy
art. 3 z powodu powaznego zagrozenia bezpieczenstwa lub $rodowiska z poza zakresu
certyfikatow, rejestracja moze zosta¢ zawieszona na okres nieprzekraczajacy trzech miesigcey,
i Panstwo Cztonkowskie bezzwlocznie przekazuje sprawe Komisji, podajac jej uzasadnienie.
Zawieszenie jest potwierdzone lub odwotane zgodnie z procedura ustanowiona w art. 7.

Artykut 6

Komisj¢ wspomaga komitet zlozony z przedstawicieli Panstw Cztonkowskich, ktéremu
przewodniczyprzedstawiciel Komisji.

Artykut 7

W przypadkach, w ktorych procedura ustanowiona w niniejszym artykule ma by¢
przestrzegana, przedstawiciel Komisji przedstawia komitetowi projekt srodkdéw, ktére nalezy
podja¢. Komitet przedstawia swoja opini¢ na temat projektu w terminie, ktory
przewodniczacy moze okresli¢ stosowanie do pilnosci sprawy. Opinia jest przyjmowana
wigkszoscia gtosow, ktora okresla art. 148 ust. 2 Traktatu EWG w przypadku decyz;ji, ktdrych
podjecia wymaga si¢ od Rady na wniosek Komisji. Glosy przedstawicieli Panstw
Czlonkowskich w ramach komitetu sawazone w sposob, ktory okresla ten artykul.
Przewodniczacy nie bierze udziatu w gtosowaniu.

Komisja przyjmuje przewidziane $rodki, jezeli sa one zgodne z opinia komitetu.
Jezeli planowane $rodki nie sa zgodne z opinia komitetu lub w przypadku braku opinii,
Komisja bezzwlocznie przedktada Radzie wniosek w sprawie §rodkow, ktore nalezy podjaé.

Rada podejmuje decyzje kwalifikowana wigkszoscia glosow.

Jezeli, po uptywie o$miu tygodni od daty odwotania si¢ do Rady, Rada nie podejmuje decyz;ji,
proponowane $rodki zostaja przyjgte przez Komisjg.

Artykut 8



Komisja moze réwniez zasiggnaé opinii komitetu w kazdej sprawie dotyczacej stosowania
oraz interpretacji niniejszego rozporzadzenia i w szczego6lnosci w celu zapewnienia, ze normy
bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska nie sa ograniczane.
Komitet opracowuje swoj regulamin wewngtrzny.

Artykut 9

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 1992 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 marca 1991 r.

W imieniu Rady

J. F. POOS

Przewodniczqcy



ROZPORZADZENIE (WE) NR 2099/2002 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1

RADY

z dnia 5 listopada 2002 r.

ustanawiajace Komitet ds. bezpiecznych morz i zapobiegania zanieczyszczeniu morza
przez statki (COSS) i zmieniajace rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa na morzu i

zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczegoélnosci jego art. 80

ust.2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow”,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

2)

Srodki wykonawcze do istniejacych rozporzadzen i dyrektyw w  zakresie
bezpieczenstwa na morzu zostaly przyjete wedlug procedur regulacyjnych,
przewidujacych utworzenie komitetu ustanowionego dyrektywa Rady 93/75/EWG z
dnia 13 wrze$nia 1993 r. dotyczaca minimalnych wymagan w odniesieniu do statkow
zdazajacych do portdow Wspolnoty lub je opuszczajacych i przewozacych towary
niebezpieczne lub zanieczyszczajace® oraz, w niektorych przypadkach, utworzenie
komitetu tymczasowego. Takie komitety podlegaty przepisom okreslonym w decyzji
Rady 87/373/EWG z dnia 13 lipca 1987 r. ustanawiajacej warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych powierzonych Komisji°.

Rezolucja z dnia 8 czerwca 1993 r. w sprawie wspolnej polityki dotyczacej
bezpieczenstwa morz’ Rada zatwierdzita w zasadzie utworzenie Komitetu ds.
bezpiecznych morz i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (COSS) oraz
wezwata Komisj¢ do przedstawienia propozycji utworzenia takiego Komitetu.

'Dz.U. C 365 E z 19.12.2000, str. 276.

>Dz.U. C 1392 11.5.2001, str. 21.

*Dz.U. C 253 2 12.9.2001, str. 1.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 lutego 2001 r. (Dz.U. C 276 z 1.10.2001, str. 42), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 27 maja 2002 r. (Dz.U. C 170 E z 16.7.2002, str. 37) i decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 24 wrzesnia 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

> Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 98/74/WE (Dz.U. L 276 z
13.10.1998, str. 7).

°Dz.U.L 197 z 18.7.1987, str. 33.

"Dz.U. C27127.10.1993, str. 1.



3)

4)

S)

6)

7)

8)

COSS centralizuje zadania komitetow utworzonych zgodnie =z przepisami
wspolnotowymi  dotyczacymi  bezpieczenstwa na  morzu,  zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki i ochrony warunkéw zycia 1 pracy na statku, a
takze wspomaga Komisj¢ 1 jej doradza we wszystkich sprawach dotyczacych
bezpieczenstwa na morzu 1 zapobiegania lub redukcji zanieczyszczen srodowiska
naturalnego powstatych w zwiazku z zegluga morska.

Zgodnie z rezolucja z dnia 8 czerwca 1993 r. powinien by¢ utworzony Komitet ds.
bezpieczenstwa morz i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki i powinny
mu by¢ powierzone zadania, ktére poprzednio byly powierzone komitetom utworzonym
zgodnie z wyzej wspomnianymi przepisami. Nowe przepisy wspdlnotowe przyjete w
zakresie bezpieczenstwa na morzu powinny przewidywac¢ odwotanie do utworzonego w
ten sposob komitetu.

Decyzja 87/373/EWG zostala zastapiona decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca
1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji®, ktorej przepisy powinny mieé zastosowanie do COSS. Celem tej decyzji jest
okreslenie stosownych procedur odnoszacych si¢ do Komitetu i1 zapewnienie
obszerniejszego informowania Parlamentu Europejskiego i1 spoleczenstwa o pracy
komitetow.

Srodki wymagane w celu wykonania wyzej wspomnianych przepisow powinny by¢
przyjete zgodnie z decyzja 1999/468/WE.

Wyzej wspomniane przepisy powinny by¢ takze zmienione w celu zastapienia przez
COSS komitetu utworzonego na mocy dyrektywy 93/75/EWG lub, gdzie stosowne,
tymczasowego komitetu utworzonego odrgbnym aktem. To rozporzadzenie powinno w
szczeg6lnosci zmieni¢ odpowiednie przepisy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 613/91 z
dnia 4 marca 1991 r. w sprawie transferu statkdéw z jednego rejestru do drugiego
wewnatrz Wspélnoty’, (WE) nr 2978/94 z dnia 21 listopada 1994 r. w sprawie
wykonania rezolucji Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) A.747(18) w
sprawie stosowania pomiaru tonazu przestrzeni balastowych na zbiornikowcach z
oddzielnymi przedziatami balastowymi'’, (WE) nr 3051/95 z dnia 8 grudnia 1995 r. w
sprawie zarzadzania zapewniajacego bezpieczenstwo na promach pasazerskich typu ro -
ro'! i rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18
lutego 2002 r. w sprawie przyspieszonego wprowadzania  konstrukeji
podwojnokadtubowej lub rownowaznego rozwiazania w odniesieniu dla tankowcow
pojedynczokadtubowych i uchylajaca rozporzadzenie Rady (WE) nr 2978/94 2, w celu
wprowadzenia odniesienia do COSS 1 ustalenia procedury regulacyjnej ustanowionej w
art. 5 decyzji 1999/468/WE.

Ponadto wyzej wspomniane przepisy bazuja na stosowaniu przepisow wynikajacych z
instrumentow migdzynarodowych obowiazujacych w dniu przyjgcia odno$nego aktu
wspolnotowego lub w dniu okre§lonym przez ten akt. Wskutek tego Panstwa

*Dz.U.L 184 217.7.1999, str. 23.

’Dz.U.L 68 z15.3.1991, str. 1.

'Dz.U. L3192 12.12.1994, str. 1.

"' Dz.U. L 320 z 30.12.1995, str. 14. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 179/98
(Dz.U.L 19 2 24.1.1998, str. 35).

2DzU.L 64 27.3.2002, str. 1.



9)

10)

11)

12)

13)

Czlonkowskie nie moga stosowaé pozniejszych zmian do tych instrumentow
mig¢dzynarodowych do czasu wprowadzenia zmian do dyrektyw lub rozporzadzen
Wspolnoty. Niemozno$¢ zapewnienia, aby data wejscia w zycie zmiany na szczeblu
mig¢dzynarodowym byta zbiezna z data wejscia w Zycie rozporzadzenia wlaczajacego t
zmian¢ do prawa wspdlnotowego, powoduje powazne ujemne skutki, zwlaszcza w
postaci opdznienia stosowania we Wspolnocie najnowszych 1 najbardziej
rygorystycznych migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

Jednakze niezbgdne jest dokonanie rozréznienia migdzy przepisami aktu
wspoOlnotowego odwotujacymi si¢ w celu ich stosowania do instrumentu
migdzynarodowego, a przepisami prawa wspolnotowego odtwarzajacymi instrument
mig¢dzynarodowy catkowicie lub czgsciowo. W tym drugim przypadku najnowsze
zmiany wprowadzone do instrumentéw migdzynarodowych nie moga w zadnym
przypadku by¢ stosowane do czasu zmiany odno$nych przepisow prawa
wspolnotowego.

Dlatego Panstwom Cztonkowskim powinno si¢ zezwoli¢ na stosowanie najnowszych
przepisOw instrumentdw mig¢dzynarodowych, z wyjatkiem przepisow wyraznie
wlaczonych do aktu wspolnotowego. Mozna tego dokonaé poprzez o$§wiadczenie, ze
stosuje si¢ migdzynarodowa konwencj¢ do celow odnosnej dyrektywy lub
rozporzadzenia ,,w jej aktualnej wersji”, bez podania daty.

W celu uzyskania przejrzystosci, odpowiednie zmiany do instrumentow
migdzynarodowych, ktdre sg zintegrowane z morskim prawodawstwem wspolnotowym
powinny by¢ opublikowane we Wspolnocie poprzez ich publikacje w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Jednakze nalezy ustanowi¢ specjalng procedur¢ kontroli zgodnos$ci dla umozliwienia
Komisji, po konsultacji z COSS, stosowania wszelkich niezbgdnych srodkow w celu
wykluczenia ryzyka wystapienia sprzeczno$ci mig¢dzy zmianami do instrumentow
miedzynarodowych a wyzej wspomnianymi obowiazujacymi przepisami lub polityka
Wspdlnoty dotyczaca bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczeniom
morza przez statki i ochrony warunkéw zycia 1 pracy na statku, lub celami
realizowanymi przez te przepisy. Taka procedura powinna réwniez zapobiegal
zmianom na szczeblu migdzynarodowym polegajacym na obnizaniu standardow
bezpieczenstwa na morzu osiagni¢tych we Wspolnocie.

Procedura kontroli zgodno$ci bedzie w pelni skuteczna jedynie w przypadku mozliwie
najszybszego stosowania planowanych $rodkéw, w kazdym razie przed wygasnigciem
nieprzekraczalnego terminu wejscia w zZycie zmiany na szczeblu migdzynarodowym.
Wskutek tego Rada powinna przyjac¢ proponowane srodki zgodnie z art. 5 ust. 6 decyzji
1999/468/WE w ciagu jednego miesiaca,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot



Przedmiotem niniejszego rozporzadzenia jest ulepszenie wdraaania  przepisoOw
wspolnotowych w sprawie bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczeniom morza
przez statki 1 warunkow zycia i pracy na statku, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2:

a) poprzez centralizacj¢ zadan komitetow utworzonych zgodnie z morskimi przepisami
wspolnotowymi i zastapionych przez jeden Komitet ds. bezpieczenstwa moérz i
zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki, wystgpujacy pod nazwa ,,COSS”,
ustanowiony na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b) poprzez przyspieszenie aktualizacji 1 ulatwianie wprowadzania dalszych zmian do
morskich przepisow wspolnotowych ze wzgledu na rozw6j instrumentow
migdzynarodowych okre§lonych w art. 2 ust. 1.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia:

1. wyrazenie ,instrumenty migdzynarodowe” oznacza konwencje, protokoly, rezolucje,
kodeksy, zbiory przepisow, okélniki i normy oraz przepisy przyjete przez konferencje
migdzynarodowe, Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (International Maritime
Organisation IMO), Migdzynarodowa Organizacj¢ Pracy (International Labour
Organisation ILO) lub strony Protokotu ustalen, okreslone w obowiazujacych
przepisach morskich przepiséw wspolnotowych;

2. ,morskie przepisy wspdlnotowe” oznacza nizej wymienione obowiazujace akty
Wspdlnoty:

a) rozporzadzenie Rady (EWG) nr 613/91;

b) dyrektywa Rady 93/75/EWG;

c) rozporzadzenie Rady (WE) nr 2978/94;

d)  dyrektywa Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych regut
i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach

oraz odpowiednich dziatan administracji morskich °;

e) dyrektywa Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczaca inspekcji panstwa

portu, *;

f)  rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95;

g) dyrektywa Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statk(')wls;

" Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2001/105/WE (Dz.U. L 19 z 22.1.2002, str. 9).

" Dz.U. L 157 2 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2001/106/WE (Dz.U. L 19 z 22.1.2002, str. 17).



h) dyrektywa Rady 97/70/WE 2z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajaca
zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow rybackich o diugosci 24
metrow i wigkszej '°;

1)  dyrektywa Rady 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie norm i standardow
bezpieczenstwa dla statkow pasazerskich'’;

j)  dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob
podrézujacych na pokladzie statkow pasazerskich ptynacych do portéw Panstw
Cztonkowskich Wspélnoty lub z portow Panstw Cztonkowskich Wspolnoty'®;

k)  dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu
obowiazkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promoéw typu ro -
ro i szybkich statkow pasazerskich'’;

1)  dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada
2000 r. w sprawie urzadzen portowych do odbioru odpadéw ze statkow i

pozostatosci po tadunku®’;

m) dyrektywa 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 kwietnia
2001 r. w sprawie minimalnego poziomu szkolenia marynarzy”';

n) dyrektywa 2001/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 grudnia 2001 r.
ustanawiajaca zharmonizowane wymagania i procedury dotyczace bezpieczenstwa
zatadunku i wytadunku na masowcach®;

o) rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady.

Artykut 3

Utworzenie Komitetu

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpieczenstwa morz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (zwany dalej COSS).

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji
1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Przyjmuje sig, ze termin okre$lony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi jeden miesiac.

" Dz.U. L 46z 17.2.1997, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2002/75/WE (Dz.U. L 254
7223.9.2002, str. 1).

“Dz.U. L 34 2 9.2.1998, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2002/35/WE (Dz.U. L 112 z
27.4.2002, str. 21).

" Dz.U. L 144 7 15.5.1998, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2002/25/WE (Dz.U. L 98 z
15.4.2002, str. 1).

¥ Dz.U. L 188 22.7.1998, str. 35.

¥ DzU. L 138 21.6.1999, str. 1.

2 Dz.U. L 332 2 28.12.2000, str. 81.

' Dz.U. L 136 z 18.5.2001, str. 17.

2 Dz.U.L 13 2 16.1.2002, str. 9.



3. Komitet uchwala swoj regulamin.
Artykut 4

Wlaczanie zmian wprowadzonych do instrumentow migdzynarodowych w prawie
wspolnotowym

Do celow morskich przepisow wspolnotowych, za instrumenty migdzynarodowe
obowiazujace, uwaza si¢ te ktoére weszty w Zycie, w tym najnowsze zmiany, z wytaczeniem
zmian, ktore zostaly wykluczone z zakresu morskich przepisow wspolnotowych w wyniku
procedury kontroli zgodnosci ustanowionej w art. 5.

Artykut 5
Procedura kontroli zgodnosci

1. Do celow niniejszego rozporzadzenia i w celu zmniejszenia ryzyka wystapienia kolizji
migdzy morskimi przepisami wspdlnotowymi a instrumentami migdzynarodowymi Panstwa
Cztonkowskie 1 Komisja wspdlpracuja ze soba poprzez posiedzenia koordynacyjne i / lub
stosowanie innych wiasciwych $srodkéow w celu okreslenia, gdzie stosowne, wspodlnego
stanowiska lub pogladu na wtasciwym forum mi¢dzynarodowym.

2.  Niniejszym ustanawia si¢ procedur¢ kontroli zgodnosci w celu wyltaczenia z zakresu
morskich przepisow wspdlnotowych zmian do instrumentéw migdzynarodowych jedynie w
przypadku, gdy na podstawie oceny Komisji istnieje oczywiste ryzyko, ze migdzynarodowa
zmiana, w zakresie rozporzadzen i dyrektyw wymienionych w art. 2 ust. 2, obnizy standardy
bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki lub ochrony
warunkow zycia i pracy na morzu, ustanowione przez morskie przepisy wspolnotowe, lub tez
bedzie z nimi sprzeczna.

Procedura kontroli zgodnos$ci moze by¢ stosowana jedynie w celu wprowadzania zmian do
morskich przepiséw wspolnotowych w zakresie wyraznie objetym procedura regulacyjna i
$cisle w ramach wykonywania uprawnien wykonawczych powierzonych Komisji.

3. W okolicznosciach okreslonych w ust. 2 procedura kontroli zgodnosci jest wszczynana
przez Komisjg, ktora, gdzie stosowne, moze dziata¢ na wniosek Panstwa Cztonkowskiego.

Komisja bezzwlocznie przedstawia Komitetowi COSS, po przyjeciu zmian instrumentow
migdzynarodowych, propozycj¢ Srodkéw majacych na celu wylaczenie danej zmiany z
odno$nego tekstu wspolnotowego.

Procedura kontroli zgodno$ci, gdzie stosownie tacznie z procedurami ustanowionymi w art. 5
ust. 6 decyzji 1999/468/WE, musi by¢ zakonczona przynajmniej na miesiac przed uptywem
terminu ustalonego na szczeblu migdzynarodowym dla dorozumianego przyjecia odnosnej
zmiany lub przewidzianej daty wej$cia w zycie tej zmiany.

4. W przypadku zaistnienia ryzyka, okre$lonego w ust. 2 akapit pierwszy, Panstwa
Czlonkowskie w okresie stosowania procedury kontroli zgodnosci powstrzymuja si¢ od



inicjatyw zmierzajacych do wilaczenia zmiany do ustawodawstwa krajowego Ilub
zastosowania odnosnej zmiany w stosunku do migdzynarodowego instrumentu.

Artykut 6
Informacje

Wszystkie odno$ne zmiany instrumentéw migdzynarodowych, ktore sa wtaczone do morskich
przepiséw wspolnotowych zgodnie z art. 4 i 5, sa publikowane do celéw informacyjnych w
Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 7
Uprawnienia Komitetu COSS

COSS wykonuje swoje uprawnienia przyznane mu na mocy obowiazujacych przepiséw
wspolnotowych. Art. 2 ust. 2 moze zosta¢ zmieniony przy zastosowaniu procedury okreslone;j
w art. 3 ust. 2 w celu wlaczenia odniesienia do aktow wspolnotowych przyznajacych
Komitetowi COSS uprawnienia wykonawcze, ktore wchodza w zycie po przyjeciu
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8
Zmiany w rozporzadzeniu (EWG) nr 613/91
W rozporzadzeniu (EWG) nr 613/91 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1. Art. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»2) ,,Konwencje” oznacza Miedzynarodowa konwencjg o bezpieczenstwie Zycia na morzu,
(Solas 1974), Migdzynarodowa konwencj¢ o liniach tadunkowych (LL 66),

1 Migdzynarodowa konwencjg o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (Marpol
73/78), w ich aktualnych wersjach, a takze odno$ne wiazace rezolucje przyjgte przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).”

2. Art. 617 otrzymuja brzmienie:
,Artykut 6

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpieczenstwa zeglugi morskiej i
zapobiegania zanieczyszczeniom morz przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. wustanawiajacego Komitet ds. bezpieczenstwa morz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (COSS)".

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacej warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji , uwzgledniajac przepisy jej art. 8.



Przyjmuje sig, ze termin okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi dwa
miesiace.

3. Komitet uchwala swoj regulamin.

Artykut 7

Zmiany instrumentéw mig¢dzynarodowych okreslonych w art. 1 moga by¢ wylaczone z
zakresu niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 5 rozporzadzenia (WE) nr

2099/2002.”

" DzU. L 324 229.11.2002, str. 1.
*k
Dz.U. L 184 7 17.7.1999, str. 23.”

Artykut 9

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 2978/94

W rozporzadzeniu (WE) nr 2978/94 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

»2)

Art. 3 lit. g) otrzymuje brzmienie:

,Marpol 73/78” oznacza Migdzynarodowa Konwencje¢ z 1973 r. Marpol 73/78 -
Migdzynarodowa konwencja z 1973 r.o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki,

2.

3.

zmieniong odnoszacym si¢ do niej Protokotem z 1978 r., w ich aktualnych wersjach.”
W art. 6 dodaje si¢ nastgpujacy akapit:

,2Zmiany do instrumentéw migdzynarodowych okreslonych w art. 3 moga by¢
wylaczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
ustanawiajacego Komitet ds. bezpieczenstwa morz i zapobiegania zanieczyszczeniom
morza przez statki (COSS)".”

"DzU. L 324 229.11.2002, str. 1.

Art. 7 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpieczenstwa morz i zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji Rady

1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacej warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji , uwzgledniajac przepisy jej art. 8.



Przyjmuje sig, ze termin okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi trzy
miesiace.

3. Komitet uchwala swoj regulamin.”

" DzU. L 184 2 17.7.1999, str. 23.
Artykul 10

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 3051/95

W rozporzadzeniu (WE) nr 3051/95 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

W art. 9 dodaje si¢ nastgpujacy akapit w brzmieniu:

,2Zmiany do instrumentéw migdzynarodowych okreslonych w art. 2 moga by¢
wylaczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
ustanawiajacego Komitet ds. bezpieczenstwa morz i zapobiegania zanieczyszczeniom
morza przez statki ( COSS) .”

" Dz.U. L 324 229.11.2002, str. 1.

Art. 10 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 10

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpieczenstwa moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacej warunki wykonywania

uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji', uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Przyjmuje sig, ze termin okres$lony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi dwa
miesiace.

3. Komitet uchwala swoj regulamin.”
—_
Dz.U. L 184z 17.7.1999, str. 23.
Artykut 11

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 417/2002

W rozporzadzeniu (WE) nr 417/2002 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

Art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:



”1-

,»Marpol 73/78” oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ z 1973 r. o zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki, zmieniong odnoszacym si¢ do niej Protokotem z 1978 r.,
w ich aktualnych wersjach.”

2.

Art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. bezpieczenstwa morz i1 zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (COSS) utworzony na mocy art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. bezpieczenstwa morz 1 zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (COSS) .”
—_—

Dz.U. L 324 z29.11.2002, str. 1.
W art. 11 dodaje si¢ nastepujacy akapit w brzmieniu:
,2Zmiany instrumentéw mig¢dzynarodowych okre§lonych w art. 3 ust. 1 moga by¢
wylaczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002.”

Artykut 12

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 5 listopada 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX T. PEDERSEN

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



