Do druku nr 2580

Warszawa, 27 lutego 2004 r.

o 2

SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-15-04

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz o zmianie ustawy o
podatkach i oplatach lokalnych wraz z

projektem podstawowego aktu wykonawczego

co do ktorego Rada MinistrOw zadeklarowala, ze ma na celu
dostosowanie polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskie;.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 regulaminu Sejmu,
przekazuj¢, przettumaczone na jezyk polski, teksty przepisow Unii
Europejskiej, do ktorych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informuj¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller
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DYREKTYWA RADY
z dnia 6 lutego 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep

(70/156/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegdlnosci
jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego’,
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

w kazdym Panstwie Cztonkowskim pojazdy silnikowe przeznaczone do przewozu towarow
lub 0s6b powinny obowiazkowo spetnia¢ pewne wymogi techniczne; przepisy te rdznig si¢ w
poszczegdlnych Panstwach Czlonkowskich; w zwiazku wystgpujacymi migdzy nimi
rozbieznosciami stanowig one przeszkod¢ w handlu wewnatrz Europejskiej Wspdlnoty
Gospodarczej;

powyzsze przeszkody w ustanowieniu i funkcjonowaniu wspdélnego rynku moga zostaé
zmniejszone, a nawet wyeliminowane, jezeli jednakowe przepisy zostang przyjgte we
wszystkich Panstwach Cztonkowskich, na zasadzie uzupetnienia lub zastapienia ich wtasnego
obowiazujacego obecnie ustawodawstwa;

kontrola przestrzegania przepiséw technicznych jest zwyczajowo dokonywana przez Panstwa
Cztonkowskie jeszcze przed wprowadzeniem do obrotu pojazdéw ktorych dotyczy; kontrola
ta obejmuje poszczegdlne typy pojazdow;

zachodzi konieczno$¢, aby zharmonizowane przepisy techniczne odnoszace si¢ do kazdego z
poszczegodlnych elementéw lub charakterystyk pojazdu zostaly zdefiniowane w dyrektywach
szczegotowych;

na szczeblu wspdlnotowym kontrola przestrzegania tych przepiséw, jak réwniez uznawanie
przez kazde Panstwo Czlonkowskie kontroli przeprowadzonej przez inne Panstwa
Czlonkowskie wymaga zastosowania procedury wspdlnotowej homologacji typu w
odniesieniu do kazdego typu pojazdu;

'Dz.U. nr C 160 z 18.12.1969, str. 7.
2DzU.nrC48z 16.04.1969, str. 14.



procedura ta powinna umozliwi¢ kazdemu Panstwu Cztonkowskiemu stwierdzenie, czy kazdy
typ pojazdu zostat poddany kontrolom przewidzianym w dyrektywach szczegdétowych i
wyszczegolnionym w §wiadectwie homologacji typu; powinna takze umozliwi¢ producentom
wystawianie $§wiadectwa zgodno$ci dla wszystkich pojazdéw zgodnych z homologowanym
typem; w przypadku gdy pojazdowi towarzyszy to swiadectwo, powinien by¢ uznany przez
wszystkie Panstwa Cztonkowskie jako zgodny z ich wlasnym ustawodawstwem; zachodzi
koniecznos$¢, aby kazde Panstwo Cztonkowskie informowato pozostale Panstwa
Cztonkowskie o dokonanym stwierdzeniu, przez przestanie kopii $wiadectwa homologacji
wystawionego dla kazdego typu homologowanego pojazdu;

w ramach okresu przejsciowego, homologacja powinna by¢ wydawana na podstawie
przepisbw wspolnotowych w miar¢ wchodzenia w Zzycie szczegotowych dyrektyw
dotyczacych poszczegdlnych elementow lub poszczegdlnych charakterystyk pojazdu, a w
pozostalym zakresie, na podstawie przepiséw krajowych;

bez uszczerbku dla art. 169 1 170 Traktatu, wlasciwe jest ustanowienie w ramach wspotpracy
migdzy wiasciwymi wladzami Panstw Cztonkowskich przepisow mogacych utatwic
rozwiazywanie konfliktow o charakterze technicznym, a dotyczacych zgodnosci danego
rodzaju wyrobu z homologowanym typem;

dany pojazd, nawet jesli jest zgodny z homologowanym typem, moze mimo to posiadaé
pewne uchybienia mogace zagrozi¢ bezpieczenstwu drogowemu, w zwiazku z czym wihasciwe
jest okreslenie odpowiedniej procedury zapobiegajacej temu zagrozeniu;

postep techniczny wymusza szybkie dostosowywanie przepisoOw technicznych ujetych w
odrgbnych dyrektywach; nalezy, majac na uwadze ulatwienie stosowania $rodkow
niezbednych do osiagnigcia tego celu, okresli¢ procedure ustanawiajaca Scista wspdtprace
migdzy Panstwami Cztonkowskimi, a Komisjg w ramach Komitetu ds. dostosowania do
postepu technicznego dyrektyw dotyczacych zniesienia barier technicznych w handlu w
sektorze pojazddw silnikowych,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
ROZDZIAL 1

Definicje

Artykut 1
Do celdow niniejszej dyrektywy ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy przeznaczony do
jazdy po drodze z karoserig lub bez, posiadajacy przynajmniej cztery kota oraz maksymalna
predkos¢ konstrukeyjna przekraczajaca 25 km/h, jak rowniez jego przyczepy, z wylaczeniem
pojazdow przemieszczajacych si¢ na szynach, a takze traktorow i maszyn rolniczych.

Artykut 2

Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,krajowa homologacja typu” oznacza procedur¢ administracyjna znang jako:



- w ustawodawstwie belgijskim: agreation par type i aanneming,

- w ustawodawstwie niemieckim: allgemeine Betriebserlaubnis,

- w ustawodawstwie francuskim: réception par type,

- w ustawodawstwie wtoskim: omologazione lub approvazione del tipo,
- w ustawodawstwie luksemburskim: agreation,

- w ustawodawstwie niderlandzkim: typegoedkeuring;

b) ,homologacja typu EWG” oznacza procedurg, w ktérej dane Panstwo Czlonkowskie
stwierdza, ze dany typ pojazdu spetnia przepisy techniczne szczegdtowych dyrektyw
oraz przeszedt z wynikiem pozytywnym weryfikacje przewidziane w $wiadectwie
homologacji typu EWG, ktorego wzdr znajduje si¢ w zataczniku II.

ROZDZIAL 11
Homologacja typu EWG
Artykut 3

Kazdy wniosek o homologacj¢ typu EWG jest sktadany przez producenta lub jego

upowaznionego przedstawiciela w danym Panstwie Cztonkowskim. Z wnioskiem nalezy

sktada¢ dokument informacyjny, ktérego wzor znajduje si¢ w zataczniku I, jak réwniez
dokumenty wymienione w tym dokumencie. Dla jednego typu pojazdu wniosek ten moze
zosta¢ ztozony jedynie w jednym Panstwie Cztonkowskim.

Artykut 4

1. Kazde Panstwo Czltonkowskie homologuje kazdy typ pojazdu spetniajacy nastgpujace
warunki:

a)  typ pojazdu jest zgodny z danymi znajdujacymi si¢ w dokumencie informacyjnym,;

b) typ pojazdu spelnia warunki kontroli przewidzianych we wzorze $wiadectwa
homologacji, okreslonego w art. 2 lit. b).

2. Panstwo Cztonkowskie, ktére przyznato homologacje typu wdraza niezbedne srodki na
rzecz nadzorowania w niezbednym zakresie zgodnosci produkcji z homologowanym
prototypem, w razie potrzeby we wspotpracy z wlasciwymi wladzami pozostalych Panstw
Czlonkowskich. Nadzor ten ogranicza si¢ do kontroli wyrywkowe;.

Panstwo Czlonkowskie wypetnia wszystkie rubryki §wiadectwa homologacji dla kazdego
typu pojazdu, ktéry homologuje.

Artykut 5

1. Wiasciwe wladze kazdego Panstwa Cztonkowskiego przesylaja w terminie jednego



miesigca do wilasciwych wiladz pozostatych Panstw Cztonkowskich kopi¢ dokumentéw
informacyjnych 1 §wiadectw homologacji wystawionych dla kazdego typu pojazdu, ktory
homologuja badz, ktéoremu odmawiaja homologacji.

2.  Dla kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z homologowanym prototypem,
producent lub jego upowazniony przedstawiciel w kraju rejestracji wystawia $wiadectwo
zgodnosci wedtug wzoru znajdujacego si¢ w zalaczniku I1I.

3. Jednakze, Panstwa Czlonkowskie moga zazadac¢, w celu opodatkowania pojazdu lub w
celu wystawienia dokumentow rejestracyjnych pojazdu, aby na §wiadectwo zgodnosci zostaty
naniesione informacje inne niz okreslone w zataczniku III pod warunkiem, ze begda one
wyraznie wymienione w dokumencie informacyjnym lub tez dadza si¢ z niego wydedukowac
za pomoca prostych obliczen.

Artykut 6

1.  Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje typu EWG powinno wdrozy¢
niezbedne Srodki w celu zapewnienia, ze jest ono powiadamiane kazdej przerwie w produkcji
oraz o kazdej zmianie w danych szczegétowych znajdujacych si¢ w dokumencie
informacyjnym.

2. Jezeli to Panstwo Czlonkowskie uzna, ze zmiana tego rodzaju nie powoduje zmiany w
istniejacym $wiadectwie homologacji lub nie powoduje wystawienia nowego $wiadectwa
homologacji, wlasciwe wiladze tego panstwa informuja o tym producenta i przekazuja
wlasciwym witadzom pozostatych Panstw Cztonkowskich za pomoca okresowych przesytek
zbiorczych kopie zmian wprowadzonych do juz rozestanych dokumentéw informacyjnych.

3. Jezeli to Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, ze zmiana wniesiona do dokumentu
informacyjnego uzasadnia ponowne weryfikacje lub nowe badania i powoduje w zwiazku z
tym zmiang w istniejacym $wiadectwie homologacji lub powoduje wystawienie nowego
swiadectwa homologacji, wlasciwe wladze tego panstwa informuja o tym producenta i
przekazuja nowe dokumenty wlasciwym wladzom pozostalych Panstw Cztonkowskich w
terminie jednego miesigca od daty ich wystawienia.

4. W przypadku, gdy $wiadectwo homologacji typu zostaje zmienione lub zastapione,
badz tez traci waznos¢ w wyniku zatrzymania produkcji homologowanego typu, wiasciwe
wiladze Panstwa Czlonkowskiego, ktore przyznato homologacj¢, przekazuja w terminie
miesigca wlasciwym wiadzom pozostatych Panstw Cztonkowskich numery seryjne ostatniego
pojazdu wyprodukowanego zgodnie z ostatnim dokumentem oraz w razie potrzeby, numery
seryjne pierwszego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z nowym lub zmienionym
dokumentem.

Artykut 7
1.  Panstwa Czlonkowskie nie moga, powolujac si¢ na przyczyny dotyczace konstrukcji
czy funkcjonowania pojazdu odmowic jego rejestracji lub zakazaé sprzedazy, wprowadzenia

do obrotu lub uzytkowania, jezeli jest on nowy i towarzyszy mu §wiadectwo zgodnosci.

2. Jednakze, istnienie tego $wiadectwa nie jest przeszkoda w podjeciu przez dane Panstwo
Cztonkowskie tego rodzaju srodkéw wobec pojazdow niezgodnych z homologowanym



prototypem.

Do niezgodnosci z homologowanym prototypem dochodzi w sytuacji, gdy zostanie
stwierdzone na podstawie dokumentu informacyjnego, Zze istnieja rozbieznosci
niedopuszczone przez Panstwo Cztonkowskie, ktore uprzednio wydato homologacje zgodnie
z art. 6 ust. 2 lub 3. O ile odrgbne dyrektywy przewiduja wartosci graniczne, nie dochodzi do
rozbieznosci w stosunku do homologowanego typu, jesli te wartosci graniczne nie zostaly
przekroczone.

Artykut 8

1. Jezeli Panstwo Czlonkowskie, ktore dokonato homologacji typu EWG stwierdzi, ze
szereg pojazdéw wyposazonych w $wiadectwo zgodno$ci z tym samym typem nie jest
zgodnych z typem homologowanym przez to panstwo, wtedy panstwo podejmuje niezbgdne
kroki majace na celu zapewnienie, ze zgodnos¢ produkcji z homologowanym typem zostanie
osiagnigta. Wiasciwe wladze tego panstwa informuja wtadze innych Panstw Cztonkowskich o
podjetych $rodkach, ktére moga polegaé, w razie potrzeby, na wycofaniu homologacji typu
EWG.

Wspomniane wyzej wtadze podejmujg te same dyspozycje takze wtedy, gdy uzyskaja za
posrednictwem wlasciwych wiladz innego Panstwa Czlonkowskiego informacje o
wystepowaniu tego rodzaju niezgodnosci.

2. Wiasciwe witadze Panstw Czlonkowskich informuja si¢ wzajemnie, w terminie
miesigca, o wycofaniu przyznanej wczesniej homologacji typu EWG oraz o motywach
uzasadniajacych zastosowanie takiego srodka.

3.  Jezeli Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato homologacje typu EWG zakwestionuje
rzeczywiste wystgpowanie uchybienia, o ktérym zostalo poinformowane, zainteresowane
Panstwa Czlonkowskie podejmuja wysitki na rzecz uregulowania sporu.

Komisja jest informowana i w razie potrzeby przeprowadza odpowiednie konsultacje w celu
osiagnig¢cia rozwiazania.

Artykut 9

Jezeli dane Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, ze pojazdy nalezace do tego samego typu,
nawet, jesli posiadaja $wiadectwo zgodnosci wydane zgodnie z przepisami stanowia
zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego moze, maksymalnie na okres szesciu miesigcy,
odmowic¢ zarejestrowania tych pojazdow lub wprowadzi¢ zakaz ich sprzedazy, wprowadzania
do obrotu lub uzytkowania na swoim terytorium. Informuje o tym bezzwlocznie pozostate
Panstwa Cztonkowskie oraz Komisjg, precyzujac motywy podjetej przez siebie decyz;ji.

ROZDZIAL 111
Przepisy przejsciowe
Artykut 10

1. Z chwila wejscia w zycie niniejszej dyrektywy 1 w miarg jak beda wchodzi¢ w zycie



dyrektywy szczegdotowe niezbedne do realizowania procedury homologacji typu EWG:

- zharmonizowane przepisy techniczne beda stosowane w miejsce odpowiadajagcych im
przepisdéw krajowych jako podstawa homologacji typu wydawanej na szczeblu
krajowym, jezeli takie jest zyczenie wnioskujacego o homologacje¢ krajowa;

- na wniosek producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela 1 po ztozeniu
dokumentu informacyjnego, okreslonego w art. 3, Panstwo Czlonkowskie wypelnia
rubryki $wiadectwa homologacji, okreslonego w art. 2 lit. b). Kopia tego dokumentu
jest przekazywana wnioskodawcy. Pozostale Panstwa Cztonkowskie, od ktorych
wymagane jest dokonanie homologacji krajowej dla tego samego typu pojazdu
akceptuja ten dokument jako dowdd na przeprowadzenie wszystkich przewidzianych
kontroli.

2. Przepisy ust. | niniejszego artykulu tracqg moc z chwilg wejscia w zycie wszystkich
przepiséw niezbgdnych do realizowania procedury homologacji typu EWG.

ROZDZIAL IV
Przepisy ogolne i koncowe
Artykut 11

Zmiany wynikajace z koniecznosci dostosowania do postepu technicznego:

zalacznikow 1, I 1 III do niniejszej dyrektywy,

- przepisow odrgbnych dyrektyw, okreslonych w zalaczniku II, wyraznie wskazane w
kazdej z tych dyrektyw

sa przyjmowane zgodnie z procedura przedstawiona w art. 13.
Artykut 12

1.  Ustanawia si¢ Komitet ds. dostosowania do postepu technicznego dyrektyw
dotyczacych zniesienia barier technicznych w handlu w sektorze pojazdow silnikowych,
zwany dalej ,Komitetem”, skladajacy si¢ z przedstawicieli Panstw Cztonkowskich,
przewodniczacym Komitetu jest przedstawiciel Komisji.

2. Komitet przyjmuje swoj regulamin.

Artykut 13
1. W przypadku zastosowania procedury okreslonej w niniejszym artykule, Komitet jest
informowany przez swojego przewodniczacego z jego wlasnej inicjatywy lub na wniosek
przedstawiciela jednego z Panstw Czlonkowskich.
2. Przedstawiciel Komisji przedstawia Komitetowi projekt srodkéw, ktore nalezy podjac.

Komitet wydaje opini¢ na temat tego projektu w terminie ustalonym przez przewodniczacego
z uwzglednieniem stopnia pilnosci sprawy. Opinie przyjmuje wigkszoscig dwunastu gltosow;



liczba gloséw Panstw Cztonkowskich jest wazona zgodnie z art. 148 ust. 2 Traktatu.
Przewodniczacy nie bierze udzialu w glosowaniu.

3. a) Komisja przyjmuje przewidziane srodki, jezeli sa one zgodne z opinig
Komitetu.

b) W przypadku, gdy rozwazane Srodki nie sg zgodne z opinig Komitetu lub tez w
razie braku opinii, Komisja przedstawia bezzwlocznie Radzie propozycje w
sprawie srodkéw, ktdére nalezy podjac. Rada stanowi wiekszos$cig kwalifikowana.

c) Jesli Rada nie podejmie decyzji w ciagu 3 miesiecy po przedtozeniu jej
powyzszej propozycji, Komisja przyjmie projektowane srodki.

Artykut 14

Kazda decyzja dotyczaca odmowy lub wycofania homologacji, odmowy zarejestrowania lub
zakazu wprowadzania do obrotu lub uzytkowania, podj¢ta na mocy przepisoOw przyjetych na
podstawie niniejszej dyrektywy, powinna by¢ szczegdtowo umotywowana. Jest ona
podawana do wiadomos$ci zainteresowanego ze wskazaniem mozliwych drog sktadania
odwotan przewidzianych w ustawodawstwie Panstw Czlonkowskich, jak réwniez terminow
sktadania tych odwotan.

Artykut 15
1.  Panstwa Cztonkowskie podejma wszelkie $rodki niezbgdne do wykonania niniejszej
dyrektywy w terminie osiemnastu miesigcy liczac od jej ogloszenia 1 niezwlocznie

powiadomia o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 16

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 lutego 1970 r.

W imieniu Rady

P. HARMEL

Przewodniczqcy



Spis Zalacznikow

ZALACZNIK 1
WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO

ZAEACZNIK IT
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG

ZALACZNIK 111
WZOR .
POSWIADCZENIE ZGODNOSCI



DYREKTYWA KOMISJI 98/14/WE
z dnia 6 lutego 1998 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu
pojazdow silnikowych i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJ SKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw
silnikowych i ich przyczep', ostatnio zmieniona dyrektywa 97/27/WE’, Parlamentu
Europejskiego 1 Rady, w szczegolnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac  dyrektywe Rady 92/53/EWG z dnia 18 czerwca 1992 r. zmieniajaca
dyrektywe 70/156/EWG  w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep®, w szczegdlnosci
jej art. 3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

dyrektywa 92/53/EWG wzywa Komisj¢, by ta, na podstawie sprawozdania, ktére ma by¢
sporzadzone do dnia 31 grudnia 1994 r., zaproponowala wprowadzenie zmian wymaganych
do udoskonalenia uzgodnien dotyczacych homologacji oraz do ulatwienia wejscia do uzytku
pojazdéw w Panstwach Cztonkowskich;

zgodnie z art. 9 dyrektywy 70/156/EWG powinna zosta¢ uznana réwnowaznos¢
migdzynarodowych rozporzadzen ustanowionych przez Europejska Komisj¢ Gospodarcza
Narodéw Zjednoczonych (EKG/NZ), wymienionych w czesci II zatacznika IV do
wspomnianej dyrektywy, z odpowiednimi oddzielnymi dyrektywami; w celu utrzymania
przejrzystosci wspomnianych rozporzadzen 1 dyrektyw niezbedne jest wprowadzenie zmian 1
uaktualnienie odpowiedniego Zatacznika oraz tabeli rownowaznosci;

zgodnie z art. 10 dyrektywy 70/156/EWG wymagane jest, aby Panstwa Czlonkowskie
udzielajace homologacji przyjely niezbedne srodki, zgodnie z zalacznikiem X, w celu
sprawdzenia, czy przyj¢to odpowiednie uzgodnienia zapewniajace, ze produkcja pojazdow,
uktadow, czegsci oraz odrebnych jednostek technicznych jest zgodna z homologowanym
typem;

konieczna jest harmonizacja wymogdw dotyczacych kontroli zgodnosci produkeji, ktora maja

'Dz.U L 42 223.02.1970, str. 1.
2Dz.U. L 233 225.08.1997, str. 1.
3Dz.U.L 2252 10.08.1992, str. 1.



przeprowadzi¢ organy udzielajace homologacji; w celu zapewnienia jednolitosci stosowania 1
interpretacji, niezbgdne jest dotaczenie okreslonych wskazdwek dotyczacych stosowanych
procedur;

srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z opinig Komitetu ds. dostosowania
do postepu technicznego,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

3.

w art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.  Wnioski o udzielenie homologacji typu pojazdu sktada producent do organu
udzielajacego homologacji danego Panstwa Czlonkowskiego. Wnioskowi towarzyszy
folder informacyjny zawierajacy informacje wymagane w zalaczniku III oraz
swiadectwa homologacji dla kazdej z oddzielnych dyrektyw stosowanych jak jest to
wymagane w zalacznikach IV 1 XI; organowi udzielajacemu homologacji udostepnia si¢
pakiet informacyjny na temat homologacji uktadow 1 odrebnych jednostek technicznych
w odniesieniu do kazdej z oddzielnych dyrektyw przez caly okres do daty udzielenia
badz odmowy udzielenia homologacji.”;

w art. 4 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w lit. ¢c) wyrazy ,,odpowiednia oddzielna dyrektywa” zastgpuje si¢ wyrazami
,odpowiednia oddzielna dyrektywa wymieniona w zalaczniku IV lub XI”;

b) w lit. d) wyrazy ,,odpowiednia oddzielna dyrektywa” zastgpuje si¢ wyrazami
,odpowiednia oddzielna dyrektywa wymieniona w zataczniku IV lub XI”;

c¢) dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

»W przypadku homologacji pojazdu odnoszacej si¢ do zatacznika XI lub art. 8
ust. 2 lit. ¢) lub w przypadku homologacji uktadu, czgsci lub odrgbnej jednostki
technicznej odnoszacej si¢ do zatacznika XI lub art. 8 ust. 2 lit. ¢) oraz
zawierajacej ograniczenia lub wytaczenia od niektorych przepisow odpowiedniej
oddzielnej dyrektywy, swiadectwo homologacji zawiera ograniczenia swojej
waznosci oraz przyznane wylaczenia 1 ma przypisany specjalny numer
homologacji zgodnie z przepisami zalacznika VII.

W przypadku gdy dane podane w folderach informacyjnych okreslone w lit. a)-d)
zawieraja przepisy dotyczace pojazdoéw szczegdlnego przeznaczenia okreslonych
w odpowiednich kolumnach zatacznika XI i dodatkow do niego, $wiadectwo
homologacji rOwniez zawiera takie przepisy i wylaczenia.”;

art. 5 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 5



Zmiany do homologacji

1. Panstwo Czlonkowskie, ktore udzielito homologacji typu, musi podja¢ niezbgdne
srodki w celu zapewnienia sobie mozliwosci uzyskania informacji na temat wszelkich
zmian danych zawartych w pakiecie informacyjnym.

2. Wniosek o zmian¢ homologacji typu sklada si¢ wylacznie w tym Panstwie
Cztonkowskim, ktore pierwotnie udzielito homologacji typu.

3. W przypadku zmiany danych zawartych w pakiecie informacyjnym dotyczacych
homologacji ukfadu, czgsci lub odrgbnej jednostki technicznej, organ udzielajacy
homologacji danego Panstwa Czlonkowskiego wydaje poprawiong(-ne) strong(-ny)
pakietu informacyjnego zgodnie z potrzebami, zaznaczajac na kazdej poprawionej
stronie charakter zmian oraz dat¢ ponownego wydania; uznaje si¢, ze skonsolidowana,
uaktualniona wersja pakietu informacyjnego, ktdremu towarzyszy szczegdlowy opis
zmiany, rowniez spetnia ten wymaog.

Przy kazdym wydaniu poprawionych stron lub skonsolidowanej, uaktualnionej wersji
dokonuje si¢ zmiany w indeksie do pakietu informacyjnego (dotaczonego do
swiadectwa homologacji), podajac najnowsza date¢ poprawionych stron lub date
skonsolidowanej, uaktualnionej wersji.

Jesli ponadto zmienita si¢ informacja podana na swiadectwie homologacji (z wyjatkiem
zatacznikow do niego) lub, gdy od daty podanej na §wiadectwie homologacji zmienily
si¢ wymogi dyrektywy, poprawke okresla si¢ jako ,,rozszerzenie”, a organ udzielajacy
homologacji danego Panstwa Czlonkowskiego wydaje poprawione s$wiadectwo
homologacji (okreslone przez numer rozszerzenia), przedstawiajace jasno powody
wydania rozszerzenia oraz dat¢ ponownego wydania.

Jesli organ udzielajagcy homologacji danego Panstwa Czlonkowskiego uzna, ze
poprawka do pakietu informacyjnego uzasadnia przeprowadzenie nowych badan i
kontroli, informuje o tym producenta oraz wydaje dokumenty wymienione w akapicie
pierwszym, drugim i trzecim dopiero po pomys$lnym przeprowadzeniu nowych badan
lub kontroli.

4. Jesli w przypadku homologacji typu pojazdu zmienia si¢ dane zawarte w pakiecie
informacyjnym, organ udzielajacy homologacji danego Panstwa Czlonkowskiego
wydaje poprawiong strong¢(-ny) pakietu informacyjnego zgodnie z potrzebami,
zaznaczajac na kazdej poprawionej stronie charakter takiej zmiany oraz datg
ponownego wydania; uznaje si¢, ze skonsolidowana, uaktualniona wersja pakietu
informacyjnego, ktéremu towarzyszy szczegdtowy opis zmiany, rowniez speinia ten
wymog.

Przy kazdym wydaniu poprawionych stron lub skonsolidowanej, uaktualnionej wersji
rowniez dokonuje si¢ zmian w indeksie do pakietu informacyjnego (dotaczonego do
$wiadectwa homologacji), podajac najnowsza dat¢ poprawionych stron lub date
wydania skonsolidowanej uaktualnionej wersji.

Jesli ponadto wymagane sa dalsze kontrole lub, gdy zmienita si¢ informacja na



swiadectwie homologacji (z wyjatkiem zatacznikow do niego) albo, gdy od daty
podanej na s$wiadectwie homologacji zmienily si¢ wymagania jakiejkolwiek z
oddzielnych dyrektyw majacych zastosowanie do daty, od ktorej zabronione jest
wejscie pojazdu do uzytku, zmiang okresla si¢ jako ,,rozszerzenie”, a organ udzielajacy
homologacji danego Panstwa Czlonkowskiego wydaje poprawione $wiadectwo
homologacji (okreslone przez numer rozszerzenia), przedstawiajac jasno powody
wydania rozszerzenia oraz dat¢ ponownego wydania.

Jesli organ udzielajacy homologacji danego Panstwa Cztonkowskiego uznaje, Zze
zmiana w pakiecie informacyjnym wymaga przeprowadzenia nowych badan i kontroli,
informuje o tym producenta oraz wydaje dokumenty wymienione w pierwszym, drugim
1 trzecim akapicie dopiero po pomys$lnym przeprowadzeniu nowych badan lub kontroli.
Poprawione dokumenty sa przesylane do wszystkich pozostatych organéw
udzielajacych homologacji w terminie do jednego miesiaca.

5. W przypadku, gdy staje si¢ oczywiste, ze homologacja typu pojazdu wkrétce utraci
wazno$¢, poniewaz jedna lub wigcej z oddzielnych dyrektyw, okreslonych w pakiecie
informacyjnym, wkrétce utraci waznos¢ lub z powodu wprowadzenia nowej oddzielne;j
dyrektywy do czesci I zalacznika V, organ udzielajacy homologacji Panstwa
Czlonkowskiego, ktére udzielito homologacji w terminie nie krétszym niz jeden
miesiac przed uptywem waznosci homologacji typu pojazdu przekaze ten fakt organom
udzielajacym homologacji pozostatych Panstw Czlonkowskich wraz ze wskazaniem
odpowiedniej daty lub numeru identyfikacyjnego ostatniego pojazdu wyprodukowanego
zgodnie ze starym swiadectwem.

6. W odniesieniu do kategorii pojazdow, ktorych nie dotyczy zmiana wymagan w
oddzielnych dyrektywach lub w niniejszej dyrektywie, nie sa wymagane zmiany do
homologacji.”;
w art. 6 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
Swiadectwo zgodnosci jest sporzadzane w taki sposob, aby zapobiec falszerstwu. W
tym celu druk jest by¢ wykonany na papierze zabezpieczonym przez kolorowa grafike
albo znaki wodne ze znakami identyfikacyjnymi producenta.”;
w art. 8 ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  w lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) w pkt. 1 skresla si¢ wyraz ,,ilosciowe”;
(i1))  pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Dla stosowania pkt. 1 do jednego lub wigcej typdéw danej kategorii,
producent musi ztozy¢ wniosek do wiasciwej wiladzy kazdego z
Panstw Czlonkowskich zainteresowanych wejsciem do uzytku takich
typow pojazdow. Wniosek musi okresla¢ techniczne lub gospodarcze

powody jego ztozenia.

W terminie do trzech miesigcy wspomniane Panstwa Cztonkowskie



decyduja, czy 1 dla jakiej liczby jednostek dopuszczg dany typ pojazdu
do rejestracji na swoim terytorium.

Kazde z Panstw Cztonkowskich zainteresowanych wprowadzeniem do
uzytkowania takich typow pojazdu jest zobowiazane do zapewnienia,
ze producent dziata zgodnie z wymaganiami przepisow zalacznika
XIIL.B.

Panstwa Czlonkowskie przesylaja kazdego roku Komisji wykaz
przyznanych zwolnien.”;

b) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»»C)

Pojazdy, czesci lub odrebne jednostki techniczne oparte na technologiach
lub pojeciach, ktore nie mogq z powodu swojego szczegolnego charakteru
by¢ zgodne z jednym Ilub wiecej wymaganiami jednej lub wiecej z
oddzielnych dyrektyw

W takim przypadku Panstwo Czlonkowskie moze udzieli¢ homologacji o
waznosci ograniczonej do swojego terytorium, ale w terminie do jednego
miesiaca od daty jej wydania przesyta kopi¢ swiadectwa homologacji wraz z
zatacznikami do niego organom udzielajacym homologacji pozostatych
Panstw Czlonkowskich oraz Komisji. Jednoczesnie przesyla Komisji
wniosek o zezwolenie na udzielenie homologacji typu zgodnie z niniejsza
dyrektywa. Wnioskowi towarzyszy dokumentacja zawierajaca nastgpujace
elementy:

— powod, dla ktorego omawiane technologie lub koncepcje
uniemozliwiaja spelnienie przez pojazd, element skladowy lub
oddzielny podzespét wymogow jednej lub wigcej odpowiednich
oddzielnych dyrektyw,

— opis dziedzin dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony srodowiska oraz
podjetych w tej kwestii srodkow,

— opis badan oraz ich wyniki, wykazujace poziom bezpieczenstwa i
ochrony s$rodowiska co najmniej zblizony do poziomu okreslonego
wymogami jednej lub wigcej odpowiednich oddzielnych dyrektyw,

—  wnioski o poprawki do odpowiednich oddzielnych dyrektyw lub o
nowe odrgbne dyrektywy, majace zastosowanie w tej kwestii.

Komisja w terminie do trzech miesigcy od daty przyjecia kompletnej
dokumentacji przedktada Komitetowi projekt decyzji okreslony w art. 13.
Komisja, zgodnie z procedura ustanowiona w art. 13 zadecyduje, czy
zezwoli Panstwu Czlonkowskiemu na udzielenie homologacji zgodnie z
niniejszg dyrektywa.

Jedynie wniosek o udzielenie homologacji oraz projekt decyzji sa
przekazane Panstwom Cztonkowskim w ich jezyku(-ach) narodowym(-



ych), jednakze Panstwa Cztonkowskie jako warunek wstepny konieczny do
podjecia decyzji zgodnie z procedura ustanowiong w art. 13 moga zadac,
aby wszystkie elementy dokumentacji sporzadzono w jezyku oryginalnym.

Jesli wniosek zostanie rozpatrzony pozytywnie, Panstwo Cztonkowskie
moze wyda¢ homologacj¢ zgodnie z niniejsza dyrektywa. W takich
przypadkach decyzja rowniez zawiera ustalenia, czy wprowadzi¢
jakiekolwiek ograniczenia (takie jak okres) jego wazno$ci. Waznosé
homologacji w zadnym razie nie powinna by¢ krétsza niz 36 miesigcy.

W przypadku dostosowania odpowiednich oddzielnych dyrektyw do
postgpu technicznego tak, aby pojazdy, czesci lub odrgbne jednostki
techniczne, ktorym zostaty przyznane homologacje na podstawie przepisow
niniejszej lit. c), spetnialy wymogi dyrektywy zmieniajacej, Panstwa
Czlonkowskie przeksztalcaja takie homologacje w  homologacje
standardowe, uwzgledniajac czas potrzebny po to, aby np. producenci mogli
zmieni¢ oznakowanie homologacji na cz¢s$ciach. Zmiany takie obejmowac
beda usunigcie wszelkich odniesien do ograniczen lub wylaczen oraz
zastapienie specjalnych numeréw homologacji standardowymi numerami
homologacji.

Jezeli nie podjeto niezbednych krokéw dla dostosowania oddzielnej
dyrektywy lub dyrektyw, wazno$¢ homologacji udzielonych zgodnie z
przepisami niniejszej litery mozna przedtuzy¢ na wniosek Panstwa
Czlonkowskiego, ktore udzielito homologacji kolejna decyzja podjeta
zgodnie z procedura ustanowiona w art. 13.”;

6.  wart. 10 ust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,Weryfikacja majaca na celu zapewnienie zgodnosci produktow z homologowanym
typem begdzie ograniczona do procedur okreslonych w sekcjach 2 i 3 zatacznika X oraz
w tych oddzielnych dyrektywach, ktére zawieraja szczegodlne wymagania.”;

7. wart. 13 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:
»d. Jesli Komisja przyjmuje zmiany do oddzielnej dyrektywy, na podstawie tych
samych poprawek przyjmuje odpowiednie zmiany do odpowiednich zatacznikéw do
niniejszej dyrektywy.”;

8.  zalaczniki sq zmieniane zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawodawcze, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 30 wrzesnia
1998 r. Niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

Wspomniane przepisy powinny zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
to powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji Procedura dokonywania takiego
odniesienia zostanie przyjeta przez Panstwa Cztonkowskie.



2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

3. Panstwa Cztonkowskie stosujq przepisy okreslone w ust. 1, w odniesieniu do nowych
typow pojazdow od dnia 1 pazdziernika 1998 r. Jednakze na wniosek producenta poprzedni
wzdr s$wiadectwa zgodnosci moze by¢ wykorzystywany przez okres 12 miesiecy od
wymienionej daty w odniesieniu do pojazdéw kompletnych oraz 18 miesigcy w odniesieniu
do pojazdéw skompletowanych po homologacji wielostopniowe;.

4.  Niniejsza dyrektywa nie uniewaznia homologacji przyznanych przed jej wejsciem w
zycie, ani nie uniemozliwia rozszerzania takich homologacji zgodnie z ustaleniami
dyrektywy, na podstawie ktorej zostaty pierwotnie udzielone. Jednakze po 12 miesiacach od
daty podanej w ust. 3 w odniesieniu do pojazdéw kompletnych oraz 18 miesigcy w
odniesieniu do pojazdow skompletowanych po homologacji wielostopniowej wszystkie
swiadectwa zgodnosci wydane przez producenta musza by¢ zgodne ze wzorem okreslonym w
zataczniku IX do dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa.

5. W odniesieniu do homologacji typu pojazdow Panstwa Cztonkowskie stosuja niniejsza
dyrektywe jedynie w przypadku homologacji typu pojazdow kategorii M; wyposazonych w
silniki spalinowe, w oczekiwaniu na wprowadzenie zmian do zatacznikow w celu wiaczenia
do nich pojazdow kategorii M| napedzanych silnikami innymi niz spalinowe oraz innych
kategorii  pojazdow. W tym czasie obowigzywaé¢ beda przepisy art. 10
dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej dyrektywa 87/403/EWG”, odnoszace si¢ do homologacji
typu pojazdow innych kategorii.

6. W celu wlaczenia pojazdéw kategorii innych niz M; Panstwa Czlonkowskie jedynie na
wniosek producenta stosuja art. 4 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej niniejsza
dyrektywa, w odniesieniu do pojazdéw specjalnego przeznaczenia wymienionych w
zalaczniku XI az do daty okreslonej w zmianie do niniejszej dyrektywy.

W tym czasie Panstwa Cztonkowskie udzielaja homologacji typu oraz wyrazaja zgode na
rejestracjeg, sprzedaz oraz wejscie do uzytku takich pojazdow lub czesci 1 odrebnych jednostek
technicznych takich pojazdéw zgodnie z przepisami art. 10 dyrektywy 70/156/EWG.

7. Do dnia 31 grudnia 1997 r. w odniesieniu do catych pojazdow, a do dnia 31 grudnia
1999 r. w odniesieniu do pojazdéw skompletowanych po homologacji wielostopniowej, oraz
do dat okreslonych w ust. 6 w odniesieniu do pojazdéw specjalnego przeznaczenia,
wymienionych w zalaczniku XI art. 7 ust. 1 1 2 dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej niniejsza
dyrektywa, nie ma zastosowania do pojazdow, czesci lub odrgbnych jednostek technicznych
nalezacych do typu, dla ktérego udzielono krajowej homologacji przed dniem 1 stycznia 1996
r. w odniesieniu do pojazdow kompletnych lub przed dniem 1 stycznia 1998 r. w odniesieniu
do pojazdow skompletowanych po homologacji wielostopniowej; nie ma on réwniez
zastosowania do pojazdow specjalnego przeznaczenia przed datami okreslonymi w ust. 6, ani
typu pojazdéw, ktory dane Panstwo Cztonkowskie zarejestrowalo 1 zatwierdzito do sprzedazy
lub wejscia do uzytku przed dniem 1 stycznia 1996 r. w odniesieniu do pojazdow
kompletnych lub przed dniem 1 stycznia 1998 r. w odniesieniu do pojazdéw po homologacji
wielostopniowej lub datami okreslonymi w ust. 6.

*Dz.. L 220 z 8.08.1987, str. 44.



8.  Homologacje stanowiace czgs¢ krajowej procedury homologacji typu okreslonej w
ust. 6 1 7, a ktérych udzielono zgodnie z oddzielnymi dyrektywami, obowiazuja po datach
wymienionych w ust. 6 1 7, chyba ze znajdzie zastosowanie jeden z warunkdw wymienionych
w art. 5 ust. 3 akapit czwarty dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

9. Do czasu harmonizacji systemow rejestracji 1 opodatkowania Panstw Cztonkowskich w
odniesieniu do pojazdéow objetych zakresem niniejszej dyrektywy, Panstwa Cztonkowskie
moga stosowac krajowe systemy kodowe w celu utatwienia rejestracji oraz opodatkowania na
ich terytorium. W tym celu Panstwa Cztonkowskie moga wprowadzi¢ dodatkowy podziat do
wersji wykazanych w czesci Il zalacznika III, pod warunkiem ze dane zastosowane we
wspomnianych dodatkowych podziatach beda w sposdb jednoznaczny przedstawione w
pakiecie informacyjnym lub jesli mozna je z niego uzyska¢ po przeprowadzeniu prostego
obliczenia. Panstwa Czlonkowskie moga rowniez zazada¢ uzupelienia $wiadectwa
zgodnosci o numery kodéw krajowych.

10. Do czasu zmiany dyrektywy 70/156/EWG w celu wilaczenia do niej rowniez pojazdow
kategorii innych niz M;, w odniesieniu do pojazdow specjalnego przeznaczenia
wymienionych w zalaczniku XI po zastosowaniu wieloetapowej homologacji typu Panstwa
Cztonkowskie moga przyzna¢ homologacje pojazdu na podstawie swiadectwa homologacji
udzielonego producentowi podstawowego / niekompletnego pojazdu takich kategorii, jesli
przepisy zatacznika XI umozliwiaja pojazdowi spetnienie wymogow majacych zastosowanie
do kategorii, do ktérej wspomniany podstawowy / nieckompletny pojazd nalezy.

Ponadto w odniesieniu do pozniejszych procedur rejestracji producent podstawowego /
niekompletnego pojazdu kategorii innych niz M; wyda pisemnag deklaracj¢, zgodnie z
zalacznikiem XV.

11. Z zastrzezeniem art. 8 ust. 2 lit. a) i b) dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej niniejsza
dyrektywa, przepisy ust. 6 1 7 niniejszego artykutu nie zezwalaja Panstwom Czlonkowskim na
uchylenie przepiséw oddzielnych dyrektyw lub niniejszej dyrektywy, ustalajacych na
podstawie catkowitej harmonizacji wymogi w odniesieniu do homologacji oraz do
poczatkowego wejscia do uzytku pojazdu, czesci lub odrebnej jednostki techniczne;.

12.  Przepisy art. 8 ust. 2 lit. b), z wyjatkiem wyrazéw ,,na mocy art. 5 ust. 5 oraz pkt. 1
tiret drugie stosuje si¢ do pojazddéw kategorii M; z silnikiem spalinowym, zarejestrowanych z
data okres$lona w ust. 7 niniejszego artykutu, ktérym nie towarzyszy wazne $wiadectwo
zgodnosci.

13. Uznaje sig, ze waznos¢ homologacji typu przyznanych wczesniej na podstawie
przepiséw art. 8 ust. 2 lit. ¢) dyrektywy 70/156/EWG jest jednorazowo przedtuzona na okres
12 miesiecy od daty ich wygasnigcia.

Artykut 3

1.  Nie pdézniej niz do dnia 31 grudnia 2000 r., na podstawie odpowiednich informacji
przekazanych przez wlasciwe organy udzielajace homologacji Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace stosowania europejskich procedur homologacji typu, zwracajac
szczegblng, cho¢ nie wylaczng uwage na jego wplyw na mate i $rednie przedsigbiorstwa
zwiazane z wieloetapowym procesem produkcji oraz tam, gdzie to wilasciwe, proponuje



zmiany wymagane do poprawy procesu harmonizacji.

2. Nie pozniej niz do dnia 31 grudnia 2000 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
warunkoéw stosowania w Panstwach Czlonkowskich pkt. 1 sekcji B zalacznika II do
dyrektywy 70/156/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa oraz, jesli to wlasciwe, proponuje
uproszczenie tych wymagan.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 lutego 1998 r.

W imieniu Komisji

Martin BANGEMANN

Czlonek Komisji



Spis Zatacznikow

Zalacznik



DYREKTYWA KOMISJI 2001/116/WE

z dnia 20 grudnia 2001 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie

zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu

pojazdow silnikowych i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw
silnikowych i ich przyczep', ostatnio zmieniona dyrektywa 2000/40/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?, w szczegblnosci jej art. 13 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

)

2

3)

“

)
(6)

Dyrektywa 70/156/EWG 1 zataczniki do niej byly kilkakrotnie zmieniane; poniewaz do
zatacznikow nalezy wprowadzi¢ dalsze zmiany, powinny one dla jasno$ci zostac
skonsolidowane w jednym tekscie.

Zawarte w tych zalacznikach przepisy dotyczace niezbgdnych dokumentéw
administracyjnych do celdéw homologacji typu calego pojazdu powinno stosowac si¢ do
pojazddw kategorii M| wyposazonych w silnik spalinowy.

Zataczniki do dyrektywy 70/156/EWG, ze zmianami wprowadzonymi niniejsza
dyrektywa przewiduja réwniez niezbedne dokumenty administracyjne do celow
homologacji typu calego pojazdu w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii
innych niz M, Jednakze po wejsciu w zycie dyrektywy uchylajacej i zastepujacej
dyrektywe 70/156/EWG oraz wejsciu w zycie zmian, ktére sa uznane za niezbgdne, do
odpowiednich oddzielnych dyrektyw, homologacje takie powinny by¢ udzielane jedynie
w celach stosowania w odniesieniu do pojazdow niektorych kategorii innych niz
kategoria M.

Nalezy rowniez przewidzie¢ jednakowe ustalenia dotyczace przyznawania numerdéw
homologacji.

Dyrektywa 70/156/EWG powinna zosta¢ odpowiednio zmieniona.

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z opinig Komitetu ds.
dostosowania do postepu technicznego ustanowionego dyrektywa 70/156/EWG,

'Dz.U. L 42 223.2.1970, str. 1.
2Dz.U.L 292 29.11.2001, str. 21.



PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. wart. 4 ust. 1 akapit drugi skresla si¢: ,,i ma przypisany specjalny numer homologacji
zgodnie z przepisami zatacznika VII”;

2. w art. 8 ust. 2 lit. ¢) akapit szdsty skresla si¢: ,,oraz zastapienie specjalnych numerow
homologacji standardowymi numerami homologacji”;

3. zalaczniki do dyrektywy 70/156/EWG zastgpuje si¢ tekstem zalacznika do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 2

I. W odniesieniu do homologacji typu pojazdéw, Panstwa Czlonkowskie stosuja
dyrektywe 70/156/EWG, zmieniong niniejsza dyrektywa jedynie w odniesieniu do pojazdow
kategorii M; wyposazonych w silnik spalinowy.

2. W odniesieniu do homologacji typu pojazdow szczegdlnego przeznaczenia, nalezacych
do kategorii M;, Panstwa Czlonkowskie stosuja, wytacznie na wniosek producenta, art. 4 ust.
1 dyrektywy 70/156/EWG zmienionej dyrektywa 1998/14/WE’.

3. Do celéw homologacji typu pojazdéw innych niz pojazdy okreslone w ust. 1 nadal
stosuje si¢ art. 10 dyrektywy 70/156/EWG zmienionej dyrektywa 87/358/EWG".

Artykut 3

1. W odniesieniu do wydawania §wiadectw zgodnosci poprzedzonych homologacja typu
WE, istniejace wzory nadal sa stosowane do dnia 30 czerwca 2003 r.

2. Niniejsza dyrektywa nie uniewaznia homologacji udzielonych przed jej wejsciem w
zycie ani nie uniemozliwia rozszerzania takich homologacji zgodnie warunkami dyrektywy,
na podstawie ktdrej zostaty pierwotnie udzielone.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 lipca 2002 r.
Niezwtlocznie powiadomia o tym Komisj¢. Stosuja te przepisy od dnia 1 lipca 2002 r.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez Panstwa Cztonkowskie.

3Dz.U. L 91 225.3.1998, str. 1.
*Dz.U.L 19272 11.7.1987, str. 51.



2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objgtej niniejszg dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 2001 r.

W imieniu Komisji

Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji



Zalacznik 1

Zatacznik 11
Zalacznik 111

Zatacznik IV

Zalacznik V
Zakacznik VI
Zalacznik VII
Zakacznik VIII
Zalacznik IX
Zalacznik X
Zatacznik XI
Zalacznik XII
Zakacznik XIII

Zatacznik XIV

Zalacznik XV

WYKAZ ZALACZNIKOW

Kompletny wykaz informacji do celéw homologacji typu WE pojazdu
Definicje kategorii i typdw pojazddéw

Dokument informacyjny do celéw homologacji typu WE pojazdow
Wykaz wymogdw do celéw homologacji typu WE pojazdu

Procedury stosowane przy homologacji typu WE pojazdu

Swiadectwo homologacji typu WE pojazdow

System przydziatu numerow i kodow §wiadectwom homologacji typu WE
Wyniki badan

Swiadectwo zgodnosci WE

Procedury zgodnosci produkcji

Wiasciwosci i przepisy dotyczace pojazddéw specjalnego przeznaczenia
Limity matych serii i koncowej partii produkcji

Wykaz homologacji typu WE udzielonych na mocy oddzielnych dyrektyw

Procedury stosowane przy wieloetapowej homologacji typu WE

Swiadectwo pochodzenia pojazdu - o$wiadczenie producenta pojazdow
podstawowych / niekompletnych nalezacych do kategorii innej niz M;.



DYREKTYWA RADY
z dnia 4 marca 1974 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu kolowych ciagnikow rolniczych lub lesnych

(74/150/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegolnosci
jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Zgromadzenia',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

w kazdym Panstwie Cztonkowskim ciagniki musza speinia¢ pewne obowigzkowe wymogi
techniczne; wymogi te roznig si¢ w poszczegdlnych Panstwach Czlonkowskich i w
konsekwencji utrudniajg handel w Europejskiej Wspolnocie Gospodarczej;

takie przeszkody utrudniajace ustanowienie 1 witasciwe funkcjonowanie wspdlnego rynku
moga zosta¢ zmniejszone lub nawet zlikwidowane w przypadku gdy wszystkie Panstwa
Cztonkowskie przyjma takie same wymogi, dodatkowo lub zamiast obowigzujacego prawa
krajowego;

wymogi niniejszej dyrektywy odnosza si¢ do ciagnikdw wyposazonych w ogumienie
pneumatyczne oraz ktérych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna wynosi migdzy 6 a 25 km/h;
wymogi te maja przede wszystkim na celu poprawe bezpieczenstwa na drogach i przy pracy
na ile dotyczy to konstrukcji tych pojazdéw; z drugiej strony, inne ciagniki, w szczegolnosci
te, ktorych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna wynosi ponad 25 km/h, beda, jezeli zajdzie
taka potrzeba, podlegatly specjalnym wymogom,;

ustanowiong praktyka Panstw Cztonkowskich jest sprawdzanie zgodnosci ciagnikow z
odpowiednimi wymogami technicznymi przed wprowadzeniem ich do obrotu; kontrolg taka
objete sa wszystkie typy ciagnikow;

ujednolicone wymogi techniczne, majace zastosowanie do poszczegolnych czesci ciagnikow
oraz ich wlasciwosci, powinny zosta¢ okreslone w specjalnych dyrektywach;

na poziomie wspolnotowym konieczne jest wprowadzenie wspolnotowej procedury
homologacji typu dla kazdego typu ciagnika, tak aby zgodnos$¢ ze wspomnianymi wyzej

'DzU.nr C 160 z 18.12.1969, str. 29.
IDzU.nrC48z 16.64.1969, str. 17.



wymogami mogta by¢ sprawdzana, a takze aby kazde Panstwo Cztonkowskie moglo uznaé
kontrole przeprowadzone przez inne Panstwa Cztonkowskie;

procedura ta musi umozliwia¢ kazdemu Panstwu Cztonkowskiemu stwierdzenie, czy dany typ
ciagnika zostat poddany kontroli okreslonej w specjalnej dyrektywie i czy zostat wymieniony
na $wiadectwie homologacji typu; procedura ta musi pozwala¢ producentom na wystawianie
swiadectwa zgodnosci wszystkim ciagnikom, ktére zgodne sa z homologowanym typem,;
ciagnik posiadajacy takie $wiadectwo musi by¢ uwazany przez wszystkie Panstwa
Czlonkowskie za zgodny z ich przepisami krajowymi; kazde Panstwo Cztonkowskie powinno
powiadamia¢ pozostale Panstwa Cztonkowskie o kazdym nowym ciagniku, ktéry uzyskat
homologacje typu;

jako $rodek przejsciowy, musi by¢é mozliwe przyznanie homologacji typu na podstawie
wymogow wspolnotowych po wejsciu w zycie specjalnych dyrektyw dotyczacych réznych
czesci ciagnikdéw lub ich whasciwosci, podczas gdy jednoczesnie obowigzuja wymogi krajowe
w stosunku do czg¢sci 1 wlasciwosci jeszcze nieobjetych takimi dyrektywami;

bez uszczerbku dla art. 169 1 170 Traktatu, pozadane jest w ramach wspdlpracy migdzy
wilasciwymi wiladzami Panstw Czlonkowskich ustanowienie przepiséw majacych pomdc
rozwiaza¢ spory natury technicznej dotyczace zgodnosci modeli produkcyjnych z
homologowanym typem,;

ciagnik moze by¢ zgodny z homologowanym typem, ale mimo to posiada¢ pewne cechy,
ktore moga stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa na drodze i przy pracy; dlatego zaleca sig¢
stosowanie odpowiedniej procedury w celu wykluczenia tego niebezpieczenstwa;

postep techniczny wymaga szybkiego dostosowania wymogdéw technicznych okreslonych w
specjalnych dyrektywach; aby utatwi¢ realizacj¢ srodkéw wymaganych do osiagniecia tego
celu powinna zostaé¢ okreslona procedura majaca na celu ustanowienie Scistej wspodtpracy
migdzy Panstwami Czlonkowskimi a Komisja w ramach Komitetu ds. dostosowania do
postepu technicznego dyrektyw dotyczacych usuwania barier technicznych w handlu w
sektorze ciagnikéw rolniczych lub lesnych,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
Definicje

Artykut 1

1. ,,Ciagnik rolniczy lub lesny” oznacza kazdy pojazd silnikowy, wyposazony w kota lub
gasienice, posiadajacy co najmniej dwie osie, ktorego gidéwna funkcja polega na mocy
pociagowej 1 ktdry zostal specjalnie skonstruowany w celu holowania, pchania, przewozenia
lub napedzania niektérych narzedzi, maszyn lub przyczep, przeznaczonych do stosowania w
rolnictwie lub lesnictwie. Moze on by¢ wyposazony w celu przewozenia rzeczy i 0sob.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie wytacznie do ciaggnikéw okreslonych w ust. 1,
wyposazonych w ogumienie pneumatyczne i posiadajacych dwie osie oraz rozwijajacych
maksymalng predkos¢ konstrukcyjng migdzy 6 a 25 km/godz.



Artykut 2

Do celow niniejszej dyrektywy:

a) ,krajowa homologacja typu” oznacza procedur¢ administracyjna znang jako:

— ,,agrégation par type” oraz ,,aanneming”’ w prawie belgijskim;

— ,,standardtypegodkendelse” w prawie dunskim,;

— ,,allgemeine Betriebserlaubnis” w prawie niemieckim;

— ,,réception par type” w prawie francuskim;

— type - approval” w prawie irlandzkim;

— ,,omologazione” lub ,,aprovazione del tipo” w prawie wtoskim;

— ,agréation” w prawie luksemburskim;

— typegoedkeuring” w prawie niderlandzkim,;

— ,type - approval” w prawie Zjednoczonego Krélestwa.

b) ,homologacja typu EWG” oznacza procedure, w ktorej Panstwo Czlonkowskie
zaswiadcza, ze typ ciagnika spelnia wymogi techniczne okreslone w specjalnych
dyrektywach 1 przeszedt kontrole wymienione w §wiadectwie homologacji typu EWG,

ktorego wzor znajduje si¢ w zataczniku II.

ROZDZIAL 11
Homologacja typu EWG

Artykul 3

Whiosek o uzyskanie homologacji typu EWG jest kierowany przez producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela do Panstwa Cztonkowskiego. Do wniosku zataczony jest
dokument informacyjny, ktorego wzor znajduje si¢ w zataczniku I, oraz dokumenty okreslone
w tym zataczniku. Wniosek dotyczacy kazdego typu ciagnika moze zosta¢ skierowany tylko
do jednego Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 4

1. Panstwo Czlonkowskie homologuje kazdy typ ciagnika, ktory spelnia nastgpujace
warunki:

a) typ ciagnika musi by¢ zgodny ze szczegétlowymi danymi umieszczonymi na dokumencie
informacyjnym;

b) typ ciagnika musi pozytywnie przejs¢ kontrole wymienione we wzorze $swiadectwa
homologacji typu, okreslonym w art. 2 lit. b).



2. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato homologacj¢ typu podejmuje niezbg¢dne srodki w
celu sprawdzenia, w stosownym zakresie 1 jezeli zajdzie taka potrzeba, we wspotpracy z
wlasciwymi wiladzami pozostatych Panstw Czlonkowskich, Zze modele produkcyjne
zgodne sg z homologowanym prototypem. Sprawdzenie to ogranicza si¢ do kontroli na
miejscu.

Panstwo Czlonkowskie wypelnia wszystkie sekcje swiadectwa homologacji typu dla kazdego
homologowanego typu ciagnika.

Artykut 5

1. Wiasciwe wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego wysylaja w terminie jednego
miesigca do wiasciwych wiladz pozostalych Panstw Cztonkowskich kopie dokumentu
informacyjnego 1 $wiadectwa homologacji typu dla kazdego typu -ciagnika, ktory
homologowaty lub ktéremu odméwity homologacji.

2. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel w kraju rejestracji wypetnia §wiadectwo
zgodnos$ci, ktérego wzér =znajduje si¢ w zalaczniku III, dla kazdego ciagnika
wyprodukowanego zgodnie z homologowanym prototypem.

3. Panstwa Czlonkowskie mogg jednakze, do celéw podatkéw od ciggnikow lub
wypehienia dokumentéw rejestracyjnych, zwrocié sie o dane szczegétowe nieuwzglgdnione
w zalaczniku III, a ktére powinny si¢ znalez¢ na swiadectwie zgodnosci, pod warunkiem ze
dane te zostang jednoznacznie umieszczone na dokumencie informacyjnym lub tez, Ze mozna
je bedzie z niego wywnioskowaé w prosty sposéb.

Artykut 6

1. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato homologacje typu EWG musi podja¢ niezbedne
srodki w celu zapewnienia, ze jest ono powiadamiane o kazdej przerwie w produkcji oraz o
kazdej zmianie w danych szczegdétowych znajdujacych si¢ na dokumencie informacyjnym.

2. Jezeli to panstwo uwaza, ze taka zmiana nie wymaga wprowadzenia zmian do istniejacego
swiadectwa homologacji typu lub wypetnienia nowego swiadectwa homologacji typu,
wlasciwe wiladze tego panstwa powiadamiajg o tym producenta i wysylaja do wlasciwych
wladz pozostatych Panstw Cztonkowskich, w odstgpach czasu, egzemplarze zmian w
dokumentach informacyjnych, ktore zostaly juz rozpowszechnione.

3. Jezeli to panstwo uzna, ze zmiany wprowadzone w dokumencie informacyjnym stanowia
podstawe do nowych kontroli lub nowych badan oraz ze jest w zwiazku z tym konieczna
zmiana istniejacego $wiadectwa homologacji typu lub wypelhienie nowego $wiadectwa
homologacji typu, wlasciwe wladze informuja o tym producenta i, w terminie jednego
miesigca od czasu wypehienia nowych dokumentdw, rozsylaja je do wiasciwych wiadz
pozostatych Panstw Czlonkowskich.

4. W przypadku gdy do $wiadectwa homologacji typu wprowadzane sa zmiany lub gdy jest
zastepowane nowym lub gdy produkcja homologowanego typu ciggnika zostata zakonczona,
wlasciwe wladze Panstwa Czltonkowskiego, ktére przyznato t¢ homologacj¢ typu, przekazuja
w terminie jednego miesigca wiasciwym wiladzom pozostatych Panstw Czlonkowskich



numery seryjne ostatniego ciagnika wyprodukowanego w zgodnosci ze starym swiadectwem
1, jezeli zajdzie taka potrzeba, numery seryjne pierwszego ciggnika wyprodukowanego
zgodnie z nowym lub zmienionym $wiadectwem.

Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie nie moga odmowic rejestracji ciagnika ani zakazaé jego
sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzytkowania, z przyczyn odnoszacych si¢ do jego
konstrukcji lub funkcjonowania, jezeli ciagnik ten posiada swiadectwo zgodnosci.

2. Jednakze $wiadectwo to nie stanowi dla Panstwa Czlonkowskiego przeszkody w
podjeciu takich srodkéw w stosunku do ciagnikow, ktére nie sa zgodne z homologowanym
prototypem.

Niezgodno$¢ z homologowanym prototypem stwierdza si¢ w przypadku, gdy wystepuja
réznice w szczegdtowych danych dokumentu informacyjnego oraz gdy te zmiany nie zostaty
dopuszczone na mocy art. 6 ust. 2 lub 3 przez Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato
homologacje typu. Uznaje si¢, ze ciagnik nie rézni si¢ od homologowanego typu w
przypadku, gdy na zakres tolerancji zezwalajq specjalne dyrektywy oraz gdy ten zakres
tolerancji jest przestrzegany.

Artykut 8

1. Jezeli Panstwo Cztonkowskie, ktore przyznato homologacj¢ typu EWG stwierdza, ze
wigksza liczba ciagnikdw posiadajacych §wiadectwo zgodnosci z okreslonym typem nie jest
zgodna z typem, na ktory przyznalo homologacj¢ typu, przyjmuje niezbedne srodki w celu
zapewnienia, aby modele produkcyjne byly zgodne z homologowanym typem. Wlasciwe
wladze tego panstwa informujq wilasciwe witadze pozostalych Panstw Cztonkowskich o
przyjetych srodkach, ktére moga, w miarg potrzeb, obejmowac cofnigcie homologacji typu
EWG. Wspomniane wiladze przyjmuja podobne srodki, jezeli sa powiadamiane przez
wiasciwe wladze innego Panstwa Cztonkowskiego o takim braku zgodnosci.

2. Wiasciwe wiadze Panstw Czlonkowskich powiadamiaja si¢ wzajemnie, w terminie
jednego miesiaca, o kazdym cofnigciu homologacji typu EWG oraz powodach takiej decyzji.

3. Jezeli Panstwo Cztonkowskie, ktére przyznato homologacj¢ typu EWG nie zgadza si¢ z
brakiem zgodnosci, o ktdrym zostato powiadomione, zainteresowane Panstwa Cztonkowskie,
staraja si¢ zatagodzi¢ powstaty spor.

Komisja jest informowana na biezaco i, w miar¢ potrzeby, stuzy odpowiednimi konsultacjami
w celu doprowadzenia do ugody.

Artykut 9

1. Jezeli Panstwo Czlonkowskie uznaje, ze ciagniki okreslonego typu moga stanowic
zagrozenie na drodze i przy pracy, chociaz posiadaja prawidlowo wystawione $wiadectwo
zgodnos$ci, wowczas takie panstwo moze, najdluzej na okres sze$ciu miesigcy, odmowic
dokonania rejestracji nowych ciagnikow tego typu lub zakaza¢ ich sprzedazy, wprowadzenia
do ruchu lub uzytkowania na jego terytorium. Powiadamia o tym pozostate Panstwa
Cztonkowskie 1 Komisje¢, podajac powody swojej decyz;ji.



2. Komisja w ciagu szesciu tygodni zasi¢ga opinii zainteresowanych Panstw Cztonkowskich.
Niezwlocznie wydaje opini¢ 1 podejmuje wiasciwe kroki. W przypadku gdy Komisja uzna, ze
zmiany przewidziane w art. 11 sa niezbedne, okres okreslony w ust. 1 niniejszego artykutu
jest przedtuzany, az do momentu zakonczenia procedury okreslonej w art. 13.

ROZDZIAL 11T
Przepisy przejsciowe

Artykut 10

1. Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy oraz gdy specjalne dyrektywy niezbedne do
przyznawania homologacji typu EWG zaczna by¢ stosowane:

— w Panstwach Cztonkowskich, w ktorych ciagniki lub rodzaj ciagnikoéw podlegaja krajowej
homologacji typu, na zyczenie skladajacego wniosek, krajowa homologacja typu jest
oparta na zharmonizowanych wymogach technicznych zamiast na odpowiednich
wymogach krajowych;

— w Panstwach Czlonkowskich, w ktorych ciagniki lub rodzaj ciagnikow nie podlegaja
krajowej homologacji typu, sprzedaz, rejestracja, wprowadzenie do ruchu i uzytkowanie
takich ciagnikdw nie moze spotkaé si¢ z odmowa lub zakazem na podstawie tego, ze
spelniajag one zharmonizowane wymogi techniczne zamiast odpowiednich wymogow
krajowych, pod warunkiem ze producent lub jego upowazniony przedstawiciel
powiadomia wlasciwe wtadze tych panstw, ze si¢ do nich stosuja;

— na wniosek producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela oraz po przedtozeniu
dokumentu informacyjnego okreslonego w art. 3, zainteresowane Panstwo
Czlonkowskie wypetnia sekcje §wiadectwa homologacji typu okreslonego w art. 2 lit.
b). Egzemplarz tego swiadectwa jest wydawany sktadajacemu wniosek. Pozostale
Panstwa Cztonkowskie przyjmuja ten dokument w dowodd tego, ze wymagana kontrola
zostala przeprowadzona na tym samym typie ciagnika.

2. Przepisy ust. 1 niniejszego artykutu traca moc z chwila wejscia w zycie wszystkich
wymogow koniecznych do przyznania homologacji typu EWG.

ROZDZIAL IV
Przepisy ogolne i koncowe

Artykut 11
Wszelkie zmiany, ktore sq konieczne w celu dostosowania:
— zatacznikéw I, 11 1 I do niniejszej dyrektywy; lub

— przepisow zawartych w specjalnych dyrektywach, okreslonych w zalaczniku II i
okreslonych w kazdej z tych dyrektyw,

do postepu technicznego, sq przyjmowane zgodnie z procedura ustanowiong w art. 13.



Artykut 12

1. Niniejszym ustanawia si¢ Komitet ds. dostosowania do postgpu technicznego dyrektyw
dotyczacych zniesienia technicznych barier w handlu w sektorze ciagnikow rolniczych lub
lesnych, zwany dalej ,,Komitetem”; sktada¢ si¢ on z przedstawicieli Panstw Cztonkowskich, a
jego przewodniczacym jest przedstawiciel Komisji.

2. Komitet przyjmuje swoj regulamin wewngtrzny.
Artykut 13

1. W przypadku gdy okreslona w niniejszym artykule procedura ma mie¢ zastosowanie,
sprawa jest przedstawiana Komitetowi przez przewodniczacego z jego wlasnej inicjatywy lub
na wniosek przedstawiciela Panstwa Cztonkowskiego.

2. Przedstawiciel Komisji przedklada Komitetowi projekt srodkéw, ktore nalezy podjac.
Komitet wydaje opini¢ dotyczaca tego projektu w terminie, ktory przewodniczacy wyznacza
stosownie do pilnosci sprawy. Opinie przyjmuje si¢ wiekszoscia 41 glosow, liczba glosow
Panstw Czlonkowskich jest wazona zgodnie z art. 148 ust. 2 Traktatu. Przewodniczacy nie
bierze udziatu w glosowaniu.

3. a) Komisja przyjmuje przewidziane $rodki, jezeli sa one zgodne z opinig Komitetu.

b) Jezeli przewidziane $rodki nie sa zgodne z opinia Komitetu lub w przypadku
braku opinii, Komisja bezzwlocznie przedklada Radzie wniosek w sprawie
srodkow jakie powinny zostac przyje¢te. Rada stanowi wigkszoscig kwalifikowana.

c¢) Jesli Rada nie podejmie decyzji w terminie 3 miesiecy od przedlozenia jej
powyzszej propozycji, projektowane srodki przyjmuje Komisja.

Artykul 14

W kazdej decyzji podjetej w zastosowaniu przepisOw przyjetych przy wykonywaniu
niniejszej dyrektywy 1 odmawiajacej lub zawieszajacej homologacje¢ typu, lub odmawiajace;j
rejestracji, lub zakazujacej sprzedazy lub uzytkowania, sg szczegétowo wyjasnione powody,
na ktorych si¢ ona opiera. Decyzj¢ przekazuje si¢ zainteresowanym stronom i jednoczesnie
powiadamia o srodkach zaradczych, ktore sq im dostgpne zgodnie z obowiazujacym prawem
Panstw Czlonkowskich, a takze o terminie przyznanym na realizacj¢ tych srodkow.

Artykut 15
1. Panstwa Cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy konieczne do wykonania
niniejszej dyrektywy w terminie osiemnastu miesigcy od jej notyfikacji i niezwlocznie

informujg o tym Komisjg.

2. Panstwa Cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykul 16



Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 marca 1974 r.

W imieniu Rady

W. SCHEEL

Przewodniczqcy



Spis zalacznikow

ZALACZNIK I
WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO (a)

ZAEACZNIK IT
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG

ZALACZNIK 111 )
SWIADECTWO ZGODNOSCI



DYREKTYWA KOMISJI 2001/3/WE
z dnia 8 stycznia 2001 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 74/150/EWG odnoszaca si¢ do
homologacji typu kolowych ciagnikow rolniczych lub leSnych oraz dyrektywe Rady
75/322/EWG odnoszacy si¢ do tlumienia zaklocen radioelektrycznych wywolanych przez
silniki z zaplonem iskrowym stosowane w kolowych ciagnikach rolniczych lub leSnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJ SKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych
ciagnikéw rolniczych lub lesnych', ostatnio zmieniona dyrektywa 2000/25/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?, w szczegblnosci jej art. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Konieczne jest wyjasnienie niektorych artykutéw dyrektywy 74/150/EWG oraz
dostosowanie zalacznikéw do tej dyrektywy do zatacznikow do dyrektywy Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologaciji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep’,
ostatnio zmienionej dyrektywa 2000/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady®, a takze do
zatacznikow do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. odnoszacej si¢ do
homologacji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych®, ostatnio zmienionej
dyrektywa 2000/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady®.

(2) Dyrektywa Rady 75/322/(EWG)’, ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2000/2/WE?,
zawiera dokument informacyjny, ktéorego numeracja wymaga zmian zgodnie z numeracja
wprowadzong niniejsza dyrektywa.

(3) Dyrektywy 74/150/EWG 1 75/322/EWG nalezy odpowiednio dostosowac.

(4) Przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinia Komitetu ds. dostosowania do postgpu
technicznego ustanowionego przez art. 12 dyrektywy 74/150/EWG,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

'Dz.U. L 84 228.3.1974, str. 10.
2Dz.U. L 173 z 12.7.2000, str. 1.
3Dz.U. L 42 723.2.1970, str. 1.
*Dz.U. L 203 z 10.8.2000, str. 9.
SDz.U. L 225 710.8.1992, str. 72.
SDz.U.L 106 z 3.5.2000, str. 1.
"Dz.U.L 147 29.6.1975, str. 28.
$Dz.U. L 21 226.1.2000, str. 23.



Artykut 1
W dyrektywie 74/150/EWG wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1. W art. 2 lit. b) wyrazy ,,specjalnych dyrektywach” zastepuje si¢ wyrazami ,,dyrektywach
specjalnych wymienionych w zataczniku II”.

2. W art. 3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
»D0o wniosku zalaczony jest wyczerpujacy wykaz informacji lub dokument
informacyjny, ktérych wzory znajduja si¢ w zataczniku I oraz dokumenty wymienione
w tym zalaczniku.”

3. W art. 4 ust. 1 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
»Panstwo Czlonkowskie udziela homologacji wszystkich typow ciagnikow
(okreslonych w zataczniku II, tacznie z kategoria, do ktorej naleza), ktére spetniaja
nastepujace warunki:”.

4. Zalaczniki zastepuje si¢ tekstem zalacznika I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Zatacznik I1A (oprocz dodatkdow do tego zalacznika) do dyrektywy 75/322/EWG zastgpuje sig¢
tekstem zalacznika II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz do dnia 30
czerwca 2002 r. Niezwlocznie powiadamiajq o tym Komisje.
Srodki przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajq odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego
odniesienia okreslany jest przez Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 stycznia 2001 r.



W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji



ZALACZNIK 1

ZAELACZNIK 11

ZALACZNIK III

ZALACZNIK 1
WYKAZ ZALACZNIKOW
Wzory dokumentéw informacyjnych
Rozdzial A Definicje kategorii oraz typow ciagnikow

Rozdzial B Wykaz wymagan do celow homologacji typu WE
ciagnika

Dodatek 1: Definicja ciagnikow specjalistycznych T4 oraz
warunki ich uzycia

Dodatek 2: Procedury dotyczace homologacji typu WE ciagnika
Rozdzial C Swiadectwo homologacji typu WE ciagnika
Dodatek 1: System numeracji swiadectwa homologacji

Swiadectwo zgodnosci



DYREKTYWA 2002/24/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 18 marca 2002 r.

w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych
i uchylajaca dyrektywe Rady 92/61/EWG

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego artykut 95,
uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

zgodnie z procedura ustanowiona w artykule 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)  Dyrektywa Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. w sprawie homologacji typu
dwu- lub trzykotowych pojazdéw mechanicznych? ustanowita dla Wspélnoty procedure
homologacji typu dwu- Iub trzykotowych pojazdow mechanicznych, czegsci i
oddzielnych zespotow produkowanych zgodnie z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w oddzielnych dyrektywach.

2)  Przyjeto wszystkie poszczegdlne dyrektywy, okreslone w wyczerpujacej liscie uktadéw,
czesci 1 oddzielnych zespotdéw regulowanych na szczeblu Wspolnoty.

3)  Rozpoczecie stosowania dyrektywy 97/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 czerwca 1997 r. w sprawie niektdrych czes$ci i danych technicznych dwu- lub
trzykotowych pojazdéw mechanicznych® umozliwia pelne zastosowanie procedury
homologacji typu.

4)  Aby system homologacji typu modgl wiasciwie funkcjonowaé, koniecznym jest
wyjasnienie niektorych instrukcji administracyjnych i uzupelienie norm okreslonych w
zatacznikach do dyrektywy 92/61/EWG. Z tego wzgledu nalezy wprowadzié
zharmonizowane normy dotyczace w szczegdlnosci nadawania numerdw swiadectwom
homologacji typu, a takze zwolnien dla ponadlimitowych ilosci pojazdow oraz dla
pojazddw, czgsci 1 oddzielnych zespotow zawierajacych rozwiazania technologiczne,

'Dz.U. C307E, 226.10.1999, str. 1.

2Dz.U. C 368, 220.12.1999, str. 1.

3 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 27 pazdziernika 1999 r. (Dz.U. C 154, z 5.6.2000, str. 50), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 29 pazdziernika 2001 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i
decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 lutego 2002 r. (dotychczas nicopublikowana w Dzienniku
Urzgdowym).

4 Dz.U. L 225, z 10.8.1992, str. 72. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2000/7/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 106, z 3.5.2000, str. 1).

*Dz.U. L 226,7 18.8.1997, str. 1.



5)

6)

7)

8)

9)

ktore nie sa jeszcze objgte uzgodnieniami wspolnotowymi, w sposob taki jak w
podobnych normach dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich w zakresie homologacji pojazdéw
mechanicznych i ich przyczep®.

Uwzgledniajac obecnie przyjete technologie, analiza czgsci 1 danych technicznych
pojazdéw prowadzi do zachowania tych czg¢sci 1 danych technicznych wymienionych w
zataczniku I do niniejszej dyrektywy, poniewaz wszystkie inne nie sa odpowiednie do
celow regulacyjnych. Jednakze ze wzgledu na postgp i rozwoj technologii, stosownym
bedzie przeanalizowanie innych czesci 1 danych technicznych, w szczego6lnosci tych,
ktore zwigkszaja bezpieczenstwo, w celu dolaczenia ich do czesci i danych
technicznych juz wymienionych we wspomnianym zataczniku I.

Procedura zatwierdzania we Wspdlnocie ma na celu umozliwienie kazdemu Panstwu
Czlonkowskiemu potwierdzenia, ze kazdy typ pojazdu zostal poddany kontroli
przewidzianej] w odrgbnych dyrektywach i1 na tej podstawie wydano mu $wiadectwo
homologacji. Procedura ma réwniez na celu umozliwienie producentom przygotowanie
swiadectwa zgodnosci dla wszystkich pojazdéw odpowiadajacym zatwierdzonemu
typowi. Z chwilg przyznania swiadectwa pojazd mozna wprowadzi¢ na rynek, sprzedaé
1 zarejestrowaé w celu uzywania w catej] Wspdlnocie.

Ze wzgledu na fakt, ze Panstwa Cztonkowskie indywidualnie nie sa w stanie poprawic¢
W Wwystarczajacym stopniu dzialania wspodlnotowego systemu homologacji typu
pojazddw, oraz ze ze wzgledu na skale 1 wptyw proponowanych srodkow mozna tego
dokona¢ na szczeblu Wspdlnoty, Wspolnota moze przyja¢ srodki zgodnie z zasada
subsydiarnosci jak to okreslono w artykule 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslona w tym artykule, niniejsza decyzja nie wykracza poza
zakres niezbedny do osiagnigcia tych celow.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy nalezy przyjaé¢ zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacq warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji'.

Ze wzgledu na przejrzystos¢, wskazane jest uchylenie dyrektywy Rady 92/61/EWG 1
zastapienie jej niniejsza dyrektywa,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

ROZDZIAL 1
Zakres i definicje
Artykut 1

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wszystkich dwu- lub trzykotowych pojazdow

mechanicznych, z kotami podwdjnymi lub innymi, przeznaczonych do poruszania si¢ po
drogach oraz do czgsci lub oddzielnych zespotéw takich pojazdow.

S Dz.U. L 42, z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostanio zmieniona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/40/WE (Dz.U. L 203, z 10.8.2000, str. 9).
"Dz.U. L 184, 7 17.7.1999, str. 23.



Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do nastgpujacych pojazdow:

a)
b)
c)
d)

e)
f)

2

h)

pojazdow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 6 km/h;
pojazdow przeznaczonych do obstugiwania przez pieszego;
pojazdow przeznaczonych do uzytku przez osoby fizycznie niepetnosprawne;

pojazdow przeznaczonych do uzywania w zawodach sportowych, na drogach i poza
nimi;

pojazdow bedacych w uzyciu przed dniem wejscia w zycie dyrektywy 92/61/EWG;
traktoréw 1 maszyn stosowanych w rolnictwie lub do podobnych celow;

pojazdow przeznaczonych gléwnie do uzytku rekreacyjnego poza drogami, majacych
kota umieszczone symetrycznie, z jednym kotem z przodu i dwoma kotami z tylu
pojazdu;

rowerow ze wspomaganymi pedatami, wyposazonych w pomocniczy silnik elektryczny
o maksymalnej ciagtej] mocy znamionowej rownej 0,25 kW, ktorego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i w koncu spada do zera, gdy pojazd osiagnie predkosc¢ 25
km/h lub wczesniej, jesli rowerzysta przestanie pedatowac,

ani do ich czgsci lub zespoldéw, chyba ze sa one przeznaczone do stosowania w pojazdach
objetych niniejsza dyrektywa.

Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do zatwierdzania pojedynczych pojazdow, chyba ze
Panstwa Cztonkowskie dokonujace takiego zatwierdzenia akceptuja homologacj¢ typu czesci
1 oddzielnych zespoldw zgodnie z niniejsza dyrektywa, a nie na mocy odpowiednich
krajowych regulacji.

2.

a)

Pojazdy, o ktérych mowa w ust. 1, dzieli si¢ dalej na:
motorowery, to jest pojazdy dwukotowe (kategoria Lle) lub pojazdy trzykolowe
(kategoria L2e) o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h i
majace:

- w przypadku pojazdu dwukotowego, ktorego silnik:

- pojemnosé skokowa nie przekracza 50 cm’ w przypadku silnika ze
spalaniem wewngtrznym lub

- w przypadku silnika elektrycznego, maksymalna ciagla moc znamionowa
jest nie wigksza niz 4 kW;

- w przypadku pojazdu trzykotowego, ktorego silnik:



b)

3.

- pojemno$é skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika z
zaplonem iskrowym (dodatni) lub

- w przypadku innych silnikow ze spalaniem wewngtrznym, maksymalna
uzyteczna moc wyjsciowa nie przekracza 4 kW lub

- w przypadku silnika elektrycznego, maksymalna ciagta moc znamionowa
jest nie wigksza niz 4 kW;

motocykle, to jest pojazdy dwukolowe bez bocznej przyczepy (kategoria L3e) lub z
boczng przyczepa (kategoria L4e), wyposazone w silnik o pojemnosci skokowej
wigkszej] niz 50 cm’, w przypadku silnika ze spalaniem wewngtrznym lub o
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h,

motocykle trzykotowe, to jest pojazdy posiadajace trzy kota umieszczone symetrycznie
(kategoria L5e), wyposazone w silnik o pojemnosci skokowej wigkszej niz 50 cm’, w
przypadku silnika ze spalaniem wewnetrznym lub o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h.

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ réwniez do pojazdow czterokotowych, to jest do

pojazdéw mechanicznych o nastgpujacych wtasciwosciach:

a)

b)

lekkie pojazdy czterokotowe, ktérych masa bez tadunku nie przekracza 350 kg
(kategoria L6e), nie wliczajac w to masy akumulatoréw w przypadku pojazdow
elektrycznych, ktorych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna nie przekracza 45 km/h
oraz

- ktorych pojemnosé skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika z
zaplonem iskrowym (dodatni) lub

- ktérych maksymalna uzyteczna moc wyjsciowa nie przekracza 4 kW, w
przypadku innych silnikéw ze spalaniem wewngtrznym lub

- ktorych maksymalna ciagta moc znamionowa jest nie wigksza niz 4 kW, w
przypadku silnika elektrycznego.

Pojazdy te powinny spelnia¢ wymagania techniczne stosowane do motorowerdéw
trzykotowych kategorii L2e, chyba ze odrebne dyrektywy stanowia inaczej;

pojazdy czterokolowe, inne niz te, o ktérych mowa w lit. a), ktérych masa bez tadunku
nie przekracza 400 kg (kategoria L7e) (550 kg dla pojazdéow przeznaczonych do
przewozenia towardéw), nie wliczajac w to masy akumulatoréw w przypadku pojazdoéw
elektrycznych i1 ktérych maksymalna moc uzyteczna nie przekracza 15 kW. Te pojazdy
nalezy uwaza¢ za motocykle trzykotowe 1 powinny one spelnia¢ wymagania techniczne
stosujace si¢ do motocykli trzykotowych kategorii L5e, chyba Zze odrebne dyrektywy
stanowia inaczej.

Artykut 2

Ilekro¢ w dyrektywie jest mowa o:



,»typie pojazdu”, oznacza to pojazd lub grupg¢ pojazdow (warianty), ktdre:

a)

b)

c)

d)

e)

naleza do jednej kategorii (motorowery dwukotowe L1le, motorowery trzykotowe
L2e, itp., jak okreslono w art. 1);

sa wykonane przez tego samego producenta;

maja to samo podwozie, ramg, ram¢ pomocnicza, pltyte podtogowa lub strukture,
do ktorej przymocowane sa gtowne czgsci;

maja zespdt napedowy dzialajacy na tej samej zasadzie (spalanie wewngtrzne,
elektryczny, mieszany itp.);

majg oznaczenie tego samego typu nadane przez producenta.

Typ pojazdu moze obejmowaé warianty i wersje;

,odmianie”, oznacza to pojazd lub grupe pojazddéw (wersje) nalezace do tego samego
typu, w przypadku gdy:

a)
b)

c)

d)

g)

h)

i)

maja one ten sam ksztatt nadwozia (podstawowe dane techniczne);

w grupie pojazddéw (wersje) roznica masy w stanie gotowym do drogi miedzy
najmniejsza i najwigksza wartoscig nie przekracza 20 % wartosci najmniejszej;

w grupie pojazdow (wersje) réznica w maksymalnej dopuszczalnej masie miedzy
najwigksza 1 najmniejsza wartoscia nie przekracza 20 % wartosci najmniejszej;

maja one taki sam cykl pracy (dwusuw lub czterosuw, zapton iskrowy lub
wysokoprezny zapton samoczynny);

w grupie pojazdow (wersje) réznica w pojemnosci skokowej silnika (w przypadku
silnika ze spalaniem wewnetrznym) mig¢dzy najnizsza i najwyzszq wartoscia nie
przekracza 30 % wartosci najnizszej;

maja taka sama ilo$¢ i takie samo usytuowanie cylindréw;

w grupie pojazdow (wersje) rédznica w mocy wyjsciowej silnika mi¢dzy najnizsza
1 najwyzsza warto$cia nie przekracza 30 % wartosci najnizsze;j;

maja taki sam rodzaj pracy (silnikéw elektrycznych);

maja taki sam rodzaj skrzyni biegdw (reczna, automatyczna itp.);

,Wersji”’, oznacza to pojazd tego samego typu i odmiany, ktory moze jednak zawieraé
dowolne wyposazenie, czg$ci lub uklady wymienione w karcie informacyjnej w
zataczniku II, pod warunkiem ze jest tylko:

a)

jedna warto$¢ podawana dla:



10.

11.

- masy w stanie gotowym do drogi;

maksymalnej dopuszczalnej masy;

mocy wyjsciowe;j silnika;

pojemnosci skokowe;j silnika oraz
b) jeden zestaw wynikow badan podanych zgodnie z zalacznikiem VII;

»uktadzie”, oznacza to kazdy uktad pojazdu jak hamulce, urzadzenie kontroli emisji
spalin itp. podlegajacy wymaganiom ustanowionym w odrgbnych dyrektywach;

,oddzielnym zespole”, oznacza to urzadzenie, takie jak wymienny thumik ukladu
wydechowego, podlegajace wymaganiom odrgbnej dyrektywy, stanowiace czgs¢
pojazdu, ktdre moze uzyskiwaé oddzielnie zatwierdzenie typu, ale tylko w odniesieniu
do jednego lub wigcej okreslonych typow pojazdow, w przypadku gdy odrgbna
dyrektywa wyraznie przewiduje takie postgpowanie;

»CzeS$cl”, oznacza to urzadzenie, takie jak reflektor, podlegajace wymaganiom
oddzielnej dyrektywy, stanowiace cze$¢ pojazdu, ktore moze uzyskiwaé zatwierdzenie
typu niezaleznie od pojazdu, w przypadku gdy odrgbna dyrektywa wyraznie przewiduje
takie postgpowanie;

,homologacji typu”, oznacza to procedure, zgodnie z ktorag Panstwo Czlonkowskie
zaswiadcza, ze dany typ pojazdu, uklad, oddzielny zespot lub czgsé spetnia wymagania
techniczne okreslone w niniejszej dyrektywie lub odrgbnych dyrektywach oraz badania
poprawnosci danych producenta, przewidziane w liscie podanej w zataczniku I;

»podwojnych kotach”, oznacza to dwa kola umieszczone na tej samej osi, przy czym
odlegtos¢ miedzy srodkami ich powierzchni styku z nawierzchnia jest mniejsza niz 460
mm. Kota podwdjne nalezy uwazac za jedno koto;

»pojazdach o mieszanym nape¢dzie”, oznacza to pojazdy o dwdch réznych systemach
napedu, na przyktad systemie elektrycznym i systemie cieplnym,;

,producencie”, oznacza to osobg¢ lub podmiot odpowiedzialny wobec organu
zatwierdzajacego za wszystkie aspekty procedury homologacji typu 1 za
zagwarantowanie zgodnosci produkcji. Nie jest istotne, aby osoba lub podmiot
bezposrednio uczestniczyly we wszystkich etapach wykonywania pojazdu, cze¢sci lub
oddzielnego zespotu objetych procedura homologacii;

»shuzbie technicznej”, oznacza to organizacj¢ lub podmiot wyznaczony jako
laboratorium badawcze do wykonywania badan 1 kontroli z ramienia organu
zatwierdzajacego Panstwa Cztonkowskiego. Funkcje t¢ moze wykonywac takze sam
organ zatwierdzajacy.

ROZDZIAL 11



Procedury przyznawania homologacji typu
Artykut 3

Whnioski o homologacje typu producent sktada do organu zatwierdzajacego Panstwa
Cztonkowskiego. Do wniosku nalezy dolaczy¢ kart¢ informacyjna, ktorej wzor, w przypadku
homologacji typu pojazddw, jest okreslony w zataczniku II, a w przypadku homologacji typu
uktadéw, oddzielnych zespotéw lub czgsci znajduje si¢ w zalaczniku lub dodatku do
dyrektywy dotyczacej odpowiedniego uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci, a takze inne
dokumenty wymienione w karcie informacyjnej. Wnioski dla danego typu pojazdu, uktadu,
oddzielnego zespotu lub czesci mozna sktadaé tylko w jednym Panstwie Cztonkowskim.

Artykut 4

1. Panstwo Cztonkowskie dokonuje homologacji pojazdow wszystkich typdw, uktadow,
oddzielnych zespotéw lub czgsci, jesli spelnione zostana nastgpujace warunki:

a) typ pojazdu spelnia wymogi techniczne okreslone w odrgbnych dyrektywach i jest
wedtug opisu producenta zgodny z danymi przewidzianymi w liscie przedstawionej w
zalaczniku I;

b)  uklad, oddzielny zespot lub czes¢ spetnia wymogi techniczne odpowiedniej odrebne;j
dyrektywy i jest wedtug opisu producenta zgodna z danymi w przewidzianymi w liscie
przedstawionej w zataczniku I.

2. Przed przeprowadzeniem homologacji typu, wlasciwe organy w Panstwie
Cztonkowskim, ktére dokonuja tych czynnosci, podejmuja wszelkie niezbgdne kroki celem
upewnienia si¢, jesli trzeba we wspotpracy z wlasciwymi organami w Panstwie
Cztonkowskim, w ktérym produkt jest wytwarzany lub sprowadzony do Wspodlnoty, ze
istnieje zgodnos$¢ z przepisami zatacznika VI, aby nowe pojazdy, uktady, oddzielne zespoty
lub czegsci produkowane, wprowadzane na rynek, oferowane do sprzedazy lub dopuszczane do
ruchu byty zgodne z zatwierdzonym typem.

3. Wiasciwe organy, o ktorych mowa w ust. 2, upewniaja sig¢, jesli trzeba we wspdlpracy
z wlasciwymi organami w Panstwie Czltonkowskim, w ktérym produkt jest wytwarzany lub
sprowadzony do Wspodlnoty, czy przestrzega si¢ przepisow zatacznika VI.

4. W przypadku gdy do wniosku o homologacj¢ typu pojazdu jest dotaczone jedno lub
wigcej $wiadectw homologacji uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci wydanych przez jedno
lub wigcej Panstw Czlonkowskich, Panstwo Czlonkowskie dokonujace homologacji typu
pojazdu jest zobowiazane przyjaé swiadectwa i nie wykonywac badan, o ktérych mowa w ust.
1 lit. b), dotyczacych uktadow, oddzielnych zespotdéw lub czesci, ktore maja homologacje.

5. Panstwo Czlonkowskie odpowiada za udzielone przez siebie homologacje typu
uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci. Wiasciwe organy w Panstwie Czlonkowskim,
przyznajace homologacje typu sprawdzaja zgodnos¢ produkcji, w przypadku gdy jest to
konieczne we wspdlpracy z tymi wlasciwymi organami innych Panstw Czlonkowskich, ktore
wydaty swiadectwo homologacji typu uktadu, oddzielnego zespotu lub czesci.



6. Jednakze jesli Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, ze pojazd, uklad, oddzielny zespdt
lub czg$¢, pomimo iz zgodne z przepisami ust. 1 stanowia powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa drogowego, moze ono odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu. W takim
przypadku Panstwo Cztonkowskie bezzwlocznie informuje o tym inne Pafistwa Cztonkowskie
1 Komisj¢, podajac uzasadnienie decyz;ji.

Artykut 5

1. Wiasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego wypetnia formularz homologacji typu
znajdujacy si¢ w zataczniku III dla wszystkich typow pojazddéw, dla ktérych dokonuje
homologacji typu i ponadto wpisuje wyniki badan w odpowiednich rubrykach formularza
zataczonego do formularza homologacji pojazdu, ktdrego wzor stanowi zatacznik VII.

2. Wiasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego wypelnia formularz homologacji typu
znajdujacy si¢ w zalaczniku lub dodatku do kazdej odpowiedniej odrgbnej dyrektywy, dla
kazdego typu uktadu, oddzielnego zespotu lub czgsci, dla ktérych dokonuje homologacji typu.

3. Swiadectwu homologacji typu ukfadu, oddzielnego zespolu lub czesci nadaje sie
numer zgodnie z metoda okreslong w zataczniku V, czes¢ A.

Artykut 6

1. Wiasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego przesyta wiasciwym organom pozostalych
Panstw Cztonkowskich, w ciagu miesiaca, kopi¢ $wiadectwa homologacji typu, tacznie z
zatacznikami dla kazdego typu pojazdu, dla ktérych dokonuje Iub odmawia dokonania
homologacji typu.

2. Wiasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego przesyta co miesiac wlasciwym organom
pozostalych Panstw Cztonkowskich liste homologacji typu uktadu, oddzielnego zespotu lub
czesci, ktorych udzielil lub odmoéwit udzielenia w okresie tego miesiaca.

Ponadto, na wniosek wiasciwego organu drugiego Panstwa Czlonkowskiego, przesyta
bezzwlocznie kopig¢ swiadectwa homologacji typu tacznie z zatacznikami dla kazdego uktadu,
oddzielnego zespotu lub czesci.

Artykut 7

1. Swiadectwo zgodnosci, ktérego wzér stanowi zatacznik IV-A, wypetnia producent dla
kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z typem, ktory otrzymatl homologacje.
Swiadectwo zalacza si¢ do kazdego pojazdu. Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga
wnioskowaé, z co najmniej trzymiesi¢gcznym powiadomieniem Komisji 1 innych Panstw
Cztonkowskich, ze wzgledow podatkowych lub celem wystawienia dowodu rejestracyjnego
pojazdu, aby s$wiadectwo zgodnosci zawieralo szczegdly inne niz te wymienione w
zalaczniku IV-A, pod warunkiem ze szczegoty te sa wyraznie podane w karcie informacyjne;.

Swiadectwo zgodnosci wydaje si¢ w sposob zapobiegajacy jakiemukolwiek fatszerstwu. W
tym celu drukuje si¢ je na papierze z zabezpieczeniem w postaci kolorowej grafiki lub
znakoéw wodnych odpowiadajacych znakom identyfikujacym producenta pojazdu.



2. Swiadectwo zgodnosci, ktorego wzor stanowi zalacznik IV-B, wypelnia producent dla
kazdego nieoryginalnego oddzielnego zespotu lub czgsci wyprodukowanych zgodnie z
homologacja typu. Swiadectwa tego nie wymaga si¢ dla oryginalnych oddzielnych zespotéw
lub czgsci.

3. W przypadku gdy oddzielny zespot lub czgs$¢, dla ktorej dokonuje si¢ homologacji
typu, wykonuje swoja funkcj¢ lub wykazuje okreslone cechy jedynie w potaczeniu z innymi
czesciami pojazdu 1 z tego powodu zgodnos¢ z jednym lub wieloma wymogami mozna
sprawdzi¢ jedynie wowczas, gdy ten zatwierdzany oddzielny zespdt lub czg$é dziata w
potaczeniu z innymi czg$ciami pojazdu, rzeczywistymi lub symulowanymi, nalezy
odpowiednio ograniczy¢ zakres homologacji typu tego oddzielnego zespotu lub czesci.
Swiadectwo homologacji typu dla oddzielnego zespolu lub czesci okre§la wowczas
ograniczenia w ich stosowaniu i zawiera instrukcje montowania. Zgodno$¢ z tymi
ograniczeniami i wymogami sprawdza si¢ przy zatwierdzaniu typu pojazdu.

4. Z zachowaniem ust. 2, posiadacz homologacji typu na oddzielny zespot lub czgse,
udzielonego zgodnie z art. 4, jest zobowigzany do umieszczenia na kazdym takim oddzielnym
zespole lub czesci wyprodukowanej zgodnie z homologacja, znaku swojej fabryki lub znaku
towarowego, stwierdzenia typu i, jesli odrgbna dyrektywa tak stanowi, znaku homologacji
typu okreslonego w art. 8. W tym ostatnim przypadku nie musi wypetiaé¢ $wiadectwa, o
ktérym mowa w ust. 2.

5. Posiadacz swiadectwa homologacji typu na oddzielny zespot lub czgsé, ktore, zgodnie
z ust. 3, zawiera ograniczenia w zakresie stosowania, musi dostarczy¢ szczegotowej
informacji na temat tych ograniczen i podaé, w stosownych przypadkach, instrukcje
montowania, dla kazdego wyprodukowanego oddzielnego zespotu lub czesci.

6. Posiadacz $wiadectwa homologacji typu na oddzielny zespot nieoryginalnego
wyposazenia, wydanego w zwiazku z jednym lub wieloma typami pojazdéw, dostarcza
szczegotowej informacji umozliwiajacej identyfikacje tych pojazdow.

Artykut 8

1. Pojazd wyprodukowany zgodnie z typem majacym homologacj¢ typu powinien mie¢
znak homologacji typu utworzony zgodnie sekcja 1, 3 i 4 numeru homologacji typu,
okreslonego w zataczniku V, czgs$¢ A.

2. Kazdy oddzielny zespdt i kazda czgs¢ wyprodukowane zgodnie z typem majacym
homologacje, powinny posiada¢, jesli odpowiednia odrebna dyrektywa tak stanowi, znak
homologacji typu spehiajacy wymogi okreslone w zalaczniku V, czgs¢ B. Numer
homologacji typu wymieniony w zataczniku V, czes¢ B, ust. 1 pkt 2 tworzy sie zgodnie z
sekcja 4 numeru homologacji typu okreslonego w zataczniku V, czes¢ A.

Informacje zawarta w znaku homologacji typu mozna uzupemli¢ dodatkowa informacja
umozliwiajaca ustalenie niektdrych parametréw szczegoélnych dla danego oddzielnego
zespotu lub czeéci. Ta dodatkowa informacja powinna by¢, w stosownych przypadkach,
okreslona w odrebnej dyrektywie w sprawie tych oddzielnych zespotéw lub czesci.

Artykut 9



1. Producent jest odpowiedzialny za wykonanie kazdego pojazdu lub produkcje kazdego
uktadu, oddzielnego zespotu lub czg¢sci zgodnie z homologacja typu. Posiadacz homologacji
typu powiadamia wiasciwe organy w Panstwie Czlonkowskim, ktére wydaty homologacje o
ostatecznym przerwaniu produkcji lub jakichkolwiek zmianach w informacji zawartej w
karcie informacyjne;j.

2. Jesli whasciwe organy Panstwa Cztonkowskiego, o ktérych mowa w ust. 1, uwazaja,
ze tego typu zmiana nie pociaga za sobg zadnej zmiany w istniejacym Swiadectwie
homologacji typu lub koniecznosci sporzadzenia nowego $wiadectwa, to stosownie informuja
one o tym producenta.

3. Jesli wiasciwe organy Panstwa Cztonkowskiego, o ktérych mowa w ust. 1,
potwierdza, ze zmiana informacji okreslonej w karcie informacyjnej uzasadnia nowa kontrole
lub nowe badania, to odpowiednio informuja one o tym producenta i przeprowadzaja kontrolg¢
lub badania. Jesli kontrola lub badania pociagaja za sobg zmiany w istniejacym $wiadectwie
homologacji typu lub konieczno$¢ sporzadzenia nowego S$wiadectwa, organy te
powiadamiaja, zgodnie z art. 6, wlasciwe organy pozostatych Panstw Cztonkowskich.

4. W przypadku gdy dane szczegoétowe zawarte w karcie informacyjnej do homologacji
typu pojazdu ulegly zmianie, producent przedstawia organowi zatwierdzajacemu
zrewidowane strony, wyraznie pokazujace charakter zmiany 1 datg sporzadzenia
zrewidowanych stron. Jedynie w przypadku gdy zmiany dokonane w karcie informacyjnej
wymagaja zmiany jednej lub wielu pozycji w s$wiadectwie zgodnosci, okreslonych w
zalaczniku IV (z wyjatkiem pozycji 19.1 1 45 - 51), zmienia si¢ numer referencyjny w karcie
informacyjnej.

5. W przypadku gdy $wiadectwo homologacji typu traci waznos¢ w wyniku ostatecznego
przerwania produkcji typu pojazdu majacego homologacje lub uktadu czy oddzielnego
zespotu lub czgsci, majacych homologacje typu, wtasciwe organy w Panstwie Cztonkowskim,
ktore dokonaty tego zatwierdzenia, powiadamiaja w ciagu miesigca wilasciwe organy w
pozostatych Panstwach Cztonkowskich.

Artykul 10

1. Jesli Panstwo Czlonkowskie, ktére wydato homologacje typu stwierdzi, ze pojazdy,
uktady, oddzielne zespoly lub czesci nie sa zgodne z homologacja, to podejmuje ono
niezbedne $rodki celem zagwarantowania ponownej zgodnosci produkcji pozycji
posiadajacych homologacje typu. Wilasciwe organy tego Panstwa Cztonkowskiego
powiadamiajg organy pozostalych Panstw Cztonkowskich o podjetych $rodkach, ktore, jesli
potrzeba, moga obejmowac cofni¢gcie homologacji typu.

2. Jesli Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, ze pojazdy, uktady, oddzielne zespoty lub
czesci nie sg zgodne z homologacja typu, moze wystapi¢ z wnioskiem do Panstwa
Cztonkowskiego, ktére  wydato  homologacj¢, o  sprawdzenie stwierdzonych
nieprawidlowosci. Panstwo Czlonkowskie, ktore wydalo homologacj¢ przeprowadza
konieczng kontrolg w ciagu szesciu miesiecy od dnia otrzymania wniosku. W przypadku
ustalenia braku zgodnosci, wlasciwe organy Panstwa Czlonkowskiego, ktére wydaty
homologacje, podejmuja srodki, o ktorych mowa w ust. 1.



3. Wiasciwe organy Panstw Cztonkowskich informujq si¢ wzajemnie, w ciagu miesigca,
o kazdym cofnigciu homologacji typu i o powodach przyjecia tego rodzaju srodka.

4. Jesli Panstwo Cztonkowskie, ktére wydato homologacj¢ typu kwestionuje
niezgodnos¢, o ktorej zostalo powiadomione, to Panstwa Cztonkowskie podejmuja proby
rozstrzygnigcia sprawy. Komisja powinna by¢ informowana o postgpach w sprawie i, jesli
potrzeba, przeprowadzi¢ odpowiednie konsultacje celem osiagnig¢cia porozumienia.

Artykut 11

Stanowiac wigkszoscig kwalifikowana na wniosek Komisji, Rada moze uzna¢ rdwnowaznosé
warunkow lub przepisow w zakresie homologacji typu pojazdow, uktadéw, oddzielnych
zespoldw 1 czesci ustanowionych niniejsza dyrektywa tacznie z odrgbnymi dyrektywami,
procedurami ustalonymi przepisami mi¢dzynarodowymi lub przepisami panstw trzecich w
ramach porozumien wielostronnych lub dwustronnych migdzy Wspdlnota a panstwami
trzecimi.

Artykut 12

Jesli Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, ze pojazdy, uklady, oddzielne zespoty lub czesci
stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego, nawet jesli uzyskaty homologacje typu,
to moze ono, maksymalnie na okres sze$ciu miesigcy, zabroni¢ na swoim terytorium ich
sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzywania. Panstwo Czlonkowskie bezzwlocznie
informuje inne Panstwa Cztonkowskie i Komisj¢, podajac powody swojej decyzji.

Artykut 13

Kazda decyzja dotyczaca odmowy lub cofniecia homologacji typu, zakazu sprzedazy lub
uzywania pojazdu, oddzielnego zespolu lub czgsci, podjeta zgodnie z przepisami
wdrazajacymi niniejsza dyrektywe, powinna zawiera¢ szczegdtowe uzasadnienie jej podjgcia.
Zostaje ona przedstawiona zainteresowanym stronom, ktére powinny by¢ jednoczesnie
poinformowane o s$rodkach zaradczych dostepnych zgodnie =z przepisami prawa
obowiazujacymi w Panstwach Czlonkowskich i o ograniczeniach czasowych w stosowaniu
takich srodkow.

Artykut 14

1. Panstwa Cztonkowskie powiadamiaja Komisje¢ i pozostale Panstwa Czlonkowskie o
nazwach i adresach:

a) organdw wydajacych homologacj¢ typu i w stosownych przypadkach, dziedziny, za
ktore sa odpowiedzialne;

b)  uprawnionych przez nie stuzb technicznych, okreslajac w zakresie jakich badan dana
stuzba ma uprawnienia. Podane stuzby musza spetnia¢ wymagania zharmonizowanych
norm w sprawie dziatania laboratoriow badawczych (EN 45001), podlegajacych
nastgpujacym zastrzezeniom:

- producent nie moze mie¢ uprawnien jako stuzba techniczna z wyjatkiem
przypadku gdy przepisy odrgbnej dyrektywy wyraznie stanowia inaczej;



- do celow niniejszej dyrektywy, korzystanie przez sluzby techniczne ze sprzgtu
pochodzacego ze zrodet zewnetrznych nie uwaza si¢ za dziatanie wyjatkowe, z
zastrzezeniem wydania zgody przez organ zatwierdzajacy.

2. Przyjmuje si¢, ze zgloszona stuzba techniczna spelnia wymagania zharmonizowanych
norm, jednakze w razie potrzeby Komisja moze zwrdci¢ si¢ do Panstwa Czlonkowskiego z
prosba o dostarczenie dowodu na poparcie tego faktu.

Stuzby panstw trzecich zglasza si¢ jako uprawnione stuzby techniczne jedynie w ramach
dwustronnych lub wielostronnych porozumien migdzy Wspdlnota a panstwami trzecimi.

ROZDZIAL 111

Warunki zwiazane ze swobodnym przeplywem, tymczasowymi porozumieniami,
zwolnieniami i procedurami alternatywnymi.

Artykut 15

1. Panstwa Czlonkowskie nie zabraniaja wprowadzania na rynek, sprzedazy,
dopuszczania do ruchu lub uzywania nowych pojazdéw zgodnych z niniejsza dyrektywa.
Jedynie pojazdy zgodne z niniejsza dyrektywa mozna zgtasza¢ do pierwszej rejestraciji.

2. Panstwa Cztonkowskie nie zabraniaja wprowadzania na rynek, sprzedazy Ilub
uzywania nowych oddzielnych zespotow lub nowych czesci zgodnych z niniejsza dyrektywa.
Jedynie oddzielne zespoty lub czgsci zgodne z niniejsza dyrektywa moga by¢ wprowadzane
na rynek i sprzedawane po raz pierwszy do uzytku w Panstwach Czlonkowskich.

3. W drodze odstepstwa od ust. 11 2:

a) Panstwa Czlonkowskie moga zwolni¢ pojazdy, uktady, oddzielne zespoty i czesci
przeznaczone:

- do produkcji w matych seriach maksymalnie do 200 sztuk rocznie na typ pojazdu,
uktad, cz¢$¢ lub oddzielny zespot;

- lub dla sil zbrojnych, organéw wymiaru sprawiedliwosci, stuzb obrony cywilnej i
instytucji prac publicznych,

z obowiazku zgodnosci z wymaganiami odrgbnych dyrektyw.

Pozostale Panstwa Czlonkowskie sa powiadamiane o tych zwolnieniach w ciagu
miesigca od ich przyznania. W ciagu trzech miesigcy powiadomione Panstwa
Czlonkowskie podejmuja decyzj¢ czy przyjmuja homologacj¢ typu pojazddw, ktore
maja byé zarejestrowane na ich terytorium. Swiadectwo takiego zatwierdzenia typu nie
moze nosi¢ nagtéwka ,,Swiadectwo homologacji typu WE”;

b)  $wiadectwa homologacji typu wydane na szczeblu krajowym przed 17 czerwca 1999 r.
pozostaja wazne w Panstwach Cztonkowskich wydajacych je, przez okres czterech lat



poczawszy od dnia, od ktérego wymagana jest zgodno$¢ krajowych przepiséw
prawnych z odpowiednimi dyrektywami.

Ten sam okres obejmuje takze typy pojazddw, uklady, cz¢sci lub zespoty zgodne z
krajowymi wymaganiami Panstw Czlonkowskich, stosujacych przepisy prawne inne niz
przepisy w zakresie homologacji typu obowiagzujace przed wdrozeniem odpowiednich
dyrektyw.

Pojazdy objete tym ostatnim zwolnieniem mozna w tym okresie wprowadza¢ na rynek,
sprzedawac 1 dopuszcza¢ do ruchu bez zadnego czasowego ograniczenia ich uzywania.

Wprowadzanie na rynek, sprzedaz i uzywanie uktadow, oddzielnych zespoldw i czg¢sci
do tych pojazddw nie majq ograniczenia w czasie.

4. Niniejsza dyrektywa nie ma wplywu na prawo Panstw Czlonkowskich do
ustanawiania — zgodnie z Traktatem — wymogdéw, ktére uznaja one za konieczne do
zapewnienia ochrony uzytkownikow w okresie uzywania odpowiednich pojazdéw, pod
warunkiem, ze nie pociaga to za sobg wprowadzania zmian w pojazdach.

Artykut 16

1. W drodze odstepstwa od przepiséw art. 15 ust. 1 1 2 oraz w granicach okreslonych w
zataczniku VIII, Panstwa Czlonkowskie moga, w okreslonym czasie, rejestrowac i zezwoli¢
na sprzedaz lub dopuszczanie do ruchu nowych pojazdow zgodnych z typem pojazdu, ktérego
homologacja nie jest juz wazna. Ta mozliwos¢ ogranicza si¢ do okresu 12 miesigcy
poczawszy od dnia, w ktorym homologacja typu utracita swoja waznos¢.

Pierwszy akapit stosuje si¢ wytacznie do pojazdéw, ktére znajdowaty si¢ terytorium
Wspolnoty i miaty wazne swiadectwo zgodnosci, ktore zostato wydane, gdy homologacja
typu danego pojazdu byla jeszcze wazna, ale ktory nie zostal zarejestrowany lub
wprowadzony do ruchu przed utratag waznosci wymienionej homologacji.

2. Zanim przepisy ust. 1 zacznie si¢ stosowa¢ w stosunku do jednego lub wigkszej liczby
typéw danej kategorii, producent powinien wystapi¢ z wnioskiem do wiasciwego organu
Panstwa Cztonkowskiego, ktorego dotyczy wprowadzenie do ruchu pojazdu tego typu.
Whniosek powinien zawiera¢ uzasadnienie techniczne lub ekonomiczne.

Wskazane Panstwa Czlonkowskie w ciagu trzech miesiecy podejmuja decyzje czy i w jakiej
ilosci przyjmujg dany typ pojazdu do rejestracji na swoim terytorium. Panstwo Cztonkowskie,
ktorego dotyczy wprowadzenie do ruchu takiego typu pojazdu ponosi odpowiedzialnos¢ za
zapewnienie, zeby producent postgpowal zgodnie z przepisami zatacznika VIII. Panstwa
Cztonkowskie kazdego roku przesytaja Komisji liste udzielonych zwolnien.

3. W zakresie dotyczacym pojazddéw, czesci lub oddzielnych zespotow zawierajacych
rozwiazania technologiczne lub koncepcyjne, ktére nie moga spetniaé, ze wzgledu na ich
szczegOlny charakter, jednego lub wigecej wymogdw jednej lub wigcej odrebnych dyrektyw,
stosuje si¢ art. 8 ust. 2 lit ¢) dyrektywy 70/156/EWG.

ROZDZIAL 1V



Procedura dostosowania do postepu technicznego
Artykut 17

Wszelkie zmiany konieczne do celéw dostosowania zatacznikdw do niniejszej dyrektywy lub
przepiséw dyrektyw odrgbnych, okreslonych w zalaczniku I, do postgpu technicznego
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura okreslong w art. 18 ust. 2.

Artykut 18

1. Komisje wspomaga Komitet ds. dostosowania do postepu technicznego, ustanowiony
art. 13 dyrektywy 70/156/EWG (zwany dalej ,,Komitetem”).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.
3. Komitet uchwala swdj regulamin.
ROZDZIAL V
Przepisy koncowe
Artykut 19
Dyrektywa Rady 92/61/EWG traci moc poczawszy od 9 listopada 2003 r. Odestania do
dyrektywy 92/61/EWG nalezy rozumiec jako odestania do niniejszej dyrektywy i odczytywac
zgodnie z tabela korelacji z zatacznika IX.

Artykul 20

1. Przed 9 maja 2003 r. Panstwa Czlonkowskie zapewnia wejScie w zycie przepiséw
ustawowych, wykonawczych 1 administracyjnych koniecznych do wdrozenia niniejszej
dyrektywy. Niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

Przyjmujac te przepisy, Panstwa Czlonkowskie zapewnia, ze bedzie w nich zawarte odestanie
do niniejszej dyrektywy lub takie odestanie bedzie towarzyszyto ich urzedowej publikaciji.
Panstwa Czlonkowskie ustala sposob zamieszczenia takiego odestania.

2. Panstwa Cztonkowskie stosuja przepisy, o ktérych mowa w ust. 1 akapit pierwszy
poczawszy od 9 listopada 2003 r. Jednakze, na wniosek producenta, dotychczasowy wzor
swiadectwa zgodno$ci moze by¢ stosowany przez dalszych 12 miesigcy.

3. Od 9 maja 2003 r. Panstwa Czlonkowskie nie beda zabranialy pierwszego
wprowadzenia do ruchu pojazdéw zgodnych z niniejsza dyrektywa.

4. Panstwa Cztonkowskie przekaza Komisji teksty najwazniejszych przepiséw prawa
krajowego, ktore przyjmuja w zakresie objgtym niniejsza dyrektywa.



Artykut 21

Niniejsza dyrektywa nie uniewaznia zadnych homologacji typu przyznanych przed 9
listopada 2003 r., ani nie powstrzymuje przed przedtuzeniem takich homologacji zgodnie z
warunkami dyrektywy, na mocy ktérej byly one pierwotnie przyznane. Jednakze od 9
listopada 2004 r. swiadectwa zgodnosci wydane przez producenta powinny by¢ zgodne ze
wzorem stanowigcym zatacznik 1V.

Artykut 22

W oczekiwaniu na harmonizacj¢ rejestracji i systeméw podatkowych w Panstwach
Cztonkowskich w odniesieniu do pojazdéw objetych niniejsza dyrektywa, Panstwa
Czlonkowskie moga stosowacé krajowe systemy kodowania celem ulatwienia rejestracji i
opodatkowania na ich terytorium. Panstwa Czlonkowskie moga takze wnioskowac, aby
swiadectwo zgodnosci zostato uzupetnione numerem kodu krajowego.

Artykut 23

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie w dniu jej publikacji w Dzienniku Urzedowym Wspolnot
Europejskich.

Artykut 24

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 marca 2002 r.

W imieniu Parlamentu
Europejskiego
P. COX M. ARIAS CANETE

Przewodniczqcy Przewodniczqcy

W imieniu Rady
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DYREKTYWA RADY 92/6/EWG
z dnia 10 lutego 1992 r.

w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych
kategoriach pojazdow silnikowych we Wspolnocie

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarcza, w szczegdlnosci
jego art. 75,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego®,
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,
a takze majac na uwadze co nastgpuje:

jednym z celéw wspolnej polityki transportowej jest ustanowienie wspolnych regut majacych
zastosowanie do transportu migdzynarodowego we Wspolnocie i1 utatwienie ruchu pojazdows;

rosngce natezenie ruchu drogowego 1 wynikajacy stad wzrost zagrozenia oraz obciazen
stawiaja wszystkie Panstwa Czlonkowskie przed powaznymi problemami zwiazanymi z
bezpieczenstwem drogowym i srodowiskiem naturalnym;

dostgpne napedy silnikowe do samochodéw cigzarowych 1 autobuséw niezbedne przy
wjezdzaniu na wzniesienia umozliwiaja im poruszanie si¢ po drogach poziomych z
nadmiernymi predkosciami, ktore nie sa zgodne z parametrami innych czg¢sci tych pojazdow,
takich jak hamulce i opony; z tego powodu oraz dla ochrony $rodowiska naturalnego w
niektorych Panstwach Cztonkowskich urzadzenia ograniczenia predkosci byty obowigzkowe
dla niektoérych kategorii pojazdow silnikowych;

jezeli urzadzenia ograniczenia pre¢dkosci zostana wprowadzone do ogolnego stosowania
wzrosnie ich korzystne oddziatywanie na ochron¢ srodowiska naturalnego i zuzycie energii,
zuzycie silnika i opon oraz na bezpieczenstwo drogowe;

stosowanie urzadzen ograniczenia predkosci jest bezcelowe, o ile nie sa w takim stopniu
doskonatosci technicznej, ktéry zapobiegatby 1 odpowiednio gwarantowat brak mozliwosci
jakiegokolwiek oszustwa;

w pierwszym etapie powinny zosta¢ wprowadzone wymagania tylko w odniesieniu do
najcigzszych kategorii pojazdoéw silnikowych w wigkszosci zwiazanych z transportem
mi¢dzynarodowym, oraz w zaleznos$ci od mozliwosci technicznych i doswiadczen Panstw

'Dz.U. nr C 225 2 30.08.1991, str. 11.
2Dz.U.nr C 13220.01.1992.
3Dz.U. nr C 40 z 17.02.1992.



Cztonkowskich moglyby zosta¢ rozszerzone na lzejsze kategorie pojazddw silnikowych;

w niektérych Panstwach Cztonkowskich pojazdy przeznaczone wytacznie do przewozu
towar6w niebezpiecznych musza by¢ wyposazone w urzadzenia ograniczenia predkosci
ustawione na maksymalng predkos¢ nizsza od ta przewidziana w niniejszej dyrektywie; w
tym konkretnym przypadku zainteresowane Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
utrzymania takich przepiséw w odniesieniu do pojazddéw zarejestrowanych na ich terytorium
poniewaz zapewniaja bezpieczenstwo drogowe 1 ochrong ludnosci, zgodnie z celami
niniejszej dyrektywy;

montowanie urzadzen ograniczenia predkosci w pojazdach kategorii M3 1 N3 objetych
niniejsza dyrektywa, zarejestrowanych przed ich zastosowaniem i przeznaczonych wylacznie
do krajowej dziatalno$ci transportowej moglyby pociagaé za soba nadmierne koszty w
niektorych Panstwach Cztonkowskich; zatem powinno by¢ mozliwe odroczenie stosowania
art. 2 1 3 niniejszej dyrektywy do okreslonych pojazdows;

niniejsza dyrektywa nie wplywa na prerogatywy Panstw Cztonkowskich w odniesieniu do
przepisow ograniczajacych predkosci w ruchu drogowym,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Do celow niniejszej dyrektywy ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd o napgdzie
silnikowym odpowiadajacy jednej z kategorii, podanej w wykazie ponizej, przeznaczony do
uzytku na drogach i1 posiadajacy, co najmniej cztery kota oraz o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej przekraczajacej 25 km/h:
- pojazdy kategorii M3 o maksymalnej wadze przekraczajacej 10 ton metrycznych,

- pojazdy kategorii N3,

kategorie M3 i N3 nalezy rozumie¢ zgodnie z definicja w zataczniku I do dyrektywy
70/156/EWG".

Artykut 2
Panstwa Cztonkowskie podejmuja niezbedne srodki w celu zapewnienia, aby pojazdy
silnikowe kategorii M3 okreslone w art. 1 byly uzytkowane na drogach tylko, jezeli
zamontowano w nich urzadzenia ograniczenia predkosci, dla ktorych predkos¢ maksymalna
ustawiona jest na 100 km/h.

Artykut 3

1.  Panstwa Cztonkowskie podejma niezbedne srodki w celu zapewnienia, aby pojazdy
silnikowe kategorii N3 byty uzytkowane na drogach tylko, jezeli sa wyposazone w urzadzenie

* Dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz.U. nr L 42 z
23.02.1970, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 87/403/EWG (Dz.U. nr L 220 z 8.08.1987,
str. 44).



ustawione w taki sposob, aby ich predkos¢ nie mogta przekroczy¢ 90 km/h; biorac pod uwage
dopuszczalna, na obecnym etapie rozwoju technicznego, tolerancj¢ techniczna migdzy
regulowana a rzeczywista predkoscia ruchu, maksymalna predkos¢ tego urzadzenia jest
ustawiona na 86 km/h.

2. Panstwa Cztonkowskie sq upowaznione do ustalenia maksymalnej predkosci urzadzenia
na mniej niz 85 km/h w pojazdach uzywanych wylacznie do przewozu towardw
niebezpiecznych i zarejestrowanych na ich terytorium.

Artykut 4

1. Art. 213 stosuje si¢ do zarejestrowanych pojazddéw od dnia 1 stycznia 1994 r.

2. Art. 213 stosuje si¢ ponadto do pojazddéw zarejestrowanych migdzy dniem 1 stycznia
1988 r. a dniem 1 stycznia 1994 r. najpdzniej od dnia 1 stycznia 1995 r.

Jednakze, tam gdzie pojazdy te uzytkowane sa wylacznie w krajowej dziatalnosci
transportowej, art. 2 1 3 mogg by¢ stosowane najpozniej od dnia 1 stycznia 1996 r.

Artykut 5
1. Do czasu stosowania przepisow wspolnotowych w tym zakresie, urzadzenia
ograniczenia predkosci okreslone w art. 2 1 3 musza spelnia¢ wymogi bezpieczenstwa

przewidziane przez wlasciwe wladze krajowe.

2. Urzadzenia ograniczenia predkosci sa montowane przez warsztaty lub organy
zatwierdzone przez Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 6
Wymogéw art. 2 1 3 nie stosuje si¢ w odniesieniu do pojazdow silnikowych uzywanych przez
sity zbrojne, obron¢ cywilna, shuzby pozarnicze i inne sluzby ratunkowe oraz shuzby
odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego.

Wymogi te nie maja rowniez zastosowanie do pojazdow silnikowych, ktdre:

- z uwagi na swoja konstrukcj¢ nie moga porusza¢ si¢ szybciej niz ograniczenia
przewidziane w art. 21 3,

- uzywane sg do badan naukowych na drogach,
- uzywane sg jedynie do ustug publicznych na obszarach miejskich.
Artykut 7
Panstwa Cztonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze 1
administracyjne niezbg¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 pazdziernika

1993 r. 1 niezwlocznie powiadomig o tym Komisj¢.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy



lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji tekst przepisow prawa krajowego, ktore
przyjma w dziedzinie objg¢tej niniejszq dyrektywa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 10 lutego 1992 r.

W imieniu Rady

Jorge BRAGA de MACEDO

Przewodniczqcy



DYREKTYWA 2002/85/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia S listopada 2002 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 92/6/EWG w sprawie montowania i zastosowania

urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych we
Wspolnocie

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71,
uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego?,

po konsultacji z Komitetem Regiondow,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)  Bezpieczenstwo transportu oraz zagadnienia $rodowiskowe, zwigzane z transportem
mayjg istotne znaczenie dla zapewnienia mozliwosci podtrzymania mobilnosci.

2)  Zastosowanie urzadzen ograniczenia predkosci w pojazdach mechanicznych
najcigzszych kategorii miato pozytywny skutek dla poprawy bezpieczenstwa
drogowego. Stanowito rowniez wktad w ochrong¢ srodowiska naturalnego.

3)  Dyrektywa Rady 92/6/EWG" przewiduje, ze zaleznie od mozliwosci technicznych i
doswiadczen w Panstwach Cztonkowskich, wymagania w zakresie montowania i
zastosowania urzadzen ograniczenia pr¢dkosci moglyby zosta¢ nastgpnie rozszerzone
na lekkie pojazdy towarowe.

4)  Rozszerzenie zakresu dyrektywy 92/6/EWG na pojazdy powyzej 3,5 ton przeznaczone
do transportu towardw lub 0sob bylto jednym ze srodkow zalecanych przez Rade w jej
rezolucji z dnia 26 czerwca 2000 r. w sprawie poprawy bezpieczenstwa drogowego’,
zgodnie z komunikatem Komisji z dnia 20 marca 2000 r. w sprawie priorytetow UE w
dziedzinie bezpieczenstwa drogowego.

' Dz.U. C 270 E z 25.09.2001, str. 77.

?Dz.U. C 48 221.02.2002, str. 47.

* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 7 lutego 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym), Wspdlne Stanowisko Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. (Dz.U. C 228 E z 25.09.2002, str. 14.) i
decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 24 wrzesnia 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym).

*Dz.U. L 57 22.03.1992, str. 27.

> Dz.U. C 218 z31.07.2000, str. 1.



5)

6)

7)

Zakres dyrektywy 92/6/EWG nalezy rozszerzy¢ na pojazdy silnikowe kategorii M2,
pojazdy kategorii M3 o maksymalnej masie wigkszej niz 5 ton, lecz nieprzekraczajacej
10 ton oraz na pojazdy kategorii N2.

Poniewaz cele zaproponowanego dziatania, a mianowicie wprowadzenie zmiany do
wspolnotowych ustalen dotyczacych montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia
predkosci w niektorych kategoriach cigzkich pojazdéw mechanicznych, nie mogly
zosta¢ osiagnigte przez Panstwa Czlonkowskie w wystarczajacym stopniu, a zatem, z
powodu skali lub wynikow dziatania, moga zosta¢ w wigkszym stopniu osiagnigte na
poziomie wspolnotowym, Wspolnota moze podja¢ $rodki, zgodnie z zasada
pomocniczosci jak okreslono w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci,
okreslona w niniejszym artykule, niniejsza dyrektywa nie moze wykracza¢ poza to, co
niezbegdne jest dla osiagniecia tych celow.

W zwigzku z powyzszym dyrektywa 92/6/EWG powinna zosta¢é odpowiednio
zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 92/6/EWG wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

Art. 1-5 otrzymujq brzmienie:
Artykut 1

Do celow niniejszej dyrektywy, ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd o napedzie
silnikowym objety kategoria M2, M3, N2 lub N3, przeznaczony do uzytku na drodze i
posiadajacy co najmniej cztery kota oraz o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
przekraczajaca 25 km/h.

Kategorie M2, M3, N2 i N3 nalezy rozumie¢ zgodnie z definicja w zataczniku II do
dyrektywy 70/156/EWG*.

Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie podejmujg niezbedne srodki w celu zapewnienia, aby pojazdy
silnikowe kategorii M2 1 M3, okreslone w art. 1, mogly by¢ uzytkowane na drogach
tylko, jesli sa wyposazone w ograniczniki predkosci, ustawione w taki sposob, aby nie
mozna byto przekroczy¢ predkosci 100 kilometréw na godzing.

Pojazdy kategorii M3, zarejestrowane przed dniem 1 stycznia 2005 r. o maksymalnej
masie, przekraczajacej 10 ton, moga by¢ nadal wyposazone w urzadzenia, w ktérych
predkos¢ maksymalna ustawiona jest na 100 kilometréw na godzing.

Artykut 3

1. Panstwa Cztonkowskie podejmuja niezbedne srodki w celu zapewnienia, aby
pojazdy silnikowe kategorii N2 1 N3 mogly by¢ uzytkowane na drogach tylko jesli sa



wyposazone w urzadzenie ograniczenia predkosci, ustawione w taki sposdb, aby ich
predkos¢ nie mogta przekroczy¢ 90 kilometréw na godzing.

2. Panstwa Czlonkowskie sa upowaznione do wymagania, aby urzadzenia
ograniczenia predkosci w pojazdach zarejestrowanych na ich terytorium i uzywanych
wylacznie do przewozu towaréw niebezpiecznych, ustawione byly w taki sposob, aby
pojazdy te nie mogty przekroczy¢ maksymalnej predkosci 90 kilometrow na godzing.

Artykut 4

1. Art. 2 1 3 stosuje si¢ w odniesieniu do pojazdow silnikowych kategorii M3 o
masie maksymalnej wigkszej niz 10 ton i dla pojazdow silnikowych kategorii N3:

a) od dnia 1 stycznia 1994 r. do pojazdow zarejestrowanych od dnia 1 stycznia
1994 r.;

b) do pojazdow, zarejestrowanych miedzy dniem 1 stycznia 1988 r. a dniem
1 stycznia 1994 r:

(1) od dnia 1 stycznia 1995 r., w przypadku pojazdéw uzywanych zarowno w
transporcie krajowym i miedzynarodowym,;

(i) od dnia 1 stycznia 1996 r., w przypadku pojazdow uzywanych wylacznie w
transporcie krajowym.

2. W odniesieniu do pojazdow silnikowych kategorii M2, pojazdow kategorii M3
o masie maksymalnej wigkszej niz 5 ton, lecz nieprzekraczajacej 10 ton oraz pojazdow
kategorii N2, art. 2 1 3 stosuje si¢ najpdznie;j:

a)  oddnia 1 stycznia 2005 r. do pojazdow, jako zarejestrowanych;

b) do pojazdow, spetniajacych dopuszczalne wartosci wymienione w dyrektywie
88/TT/EWG**, zarejestrowanych migdzy dniem 1 paZzdziernika 2001 r. a dniem
1 stycznia 2005 r.:

(1) od dnia 1 stycznia 2006 r., w przypadku pojazdéw, uzywanych zarowno w
transportowej dziatalnosci krajowej i miedzynarodowej;

(i) od dnia I stycznia 2007 r., w przypadku pojazdéw uzywanych wylacznie w
transportowej dziatalnosci krajowe;.

3. Od dnia 1 stycznia 2005 r., na okres nie dluzszy niz trzy lata, kazde Panstwo
Czlonkowskie moze zwolni¢ z przepiséw art. 2 i 3 pojazdy kategorii M2 oraz pojazdy
kategorii N2 o masie maksymalnej wigkszej niz 3,5 tony, lecz nieprzekraczajacej 7,5
ton, zarejestrowane w rejestrze krajowym 1 niepodrézujace na terytorium innego
Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 5

1. Urzadzenia ograniczenia predkosci, okreslone w art. 2 1 3 muszg speiniaé



wymogi techniczne ustanowione w Zalaczniku do dyrektywy 92/24/EWG***,
Jednakze, wszystkie pojazdy obje¢te niniejsza dyrektywa i zarejestrowane przed dniem 1
stycznia 2005 r. moga nadal by¢ wyposazone w urzadzenia ograniczenia predkosci,
ktdre spetniajg wymogi technicznymi ustanowione przez wlasciwe wiladze krajowe.

2. Urzadzenia ograniczenia predkosci sa montowane przez warsztaty lub organy,
zatwierdzone przez Panstwa Cztonkowskie.

* Dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L
42 7 23.02.1970, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2001/116/WE (Dz.U. L
18 221.01.2002, str. 1.).

** Dyrektywa Rady 88/77/EWG z dnia 3 grudnia 1987 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji
zanieczyszczen gazowych z silnikéw Diesla w pojazdach (Dz.U. L 36 z 9.02.1988, str. 33.).
Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2001/27/WE (Dz.U. L 107 z 18.04.2001, str. 10.).

*#% Dyrektywa Rady 92/24/EWG z dnia 31 marca 1992 r. odnoszaca si¢ do urzadzen ograniczenia
predkosci lub podobnych wewnetrznych systemdéw ograniczenia predkosci niektorych kategorii
pojazddw silnikowych (Dz.U. L 129 z 14.05.1992, str. 154.).”

2. Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

,, Artykut 6a

Jako czgs$¢ programu dzialan w zakresie bezpieczenstwa drogowego na lata 2002-2010,
Komisja oceni bezpieczenstwo drogowe i znaczenie dla ruchu drogowego dostosowania
urzadzen ograniczenia predkosci, zastosowanych w pojazdach kategorii M2 1 w
pojazdach kategorii N2 o masie maksymalnej 7,5 ton lub mniej, do predkosci
okreslonych w niniejszej dyrektywie.

Jezeli bedzie to niezbe¢dne, Komisja przedlozy wlasciwe propozycje.”

Artykut 2
Panstwa Cztonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbg¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy, najpdzniej do dnia 1 stycznia
2005 r. 1 niezwlocznie powiadomia o tym Komisj¢.
Wymienione $rodki zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to
towarzyszy ich urz¢gdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.



Sporzadzono w Brukseli, dnia 5 listopada 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

P. Cox T. PEDERSEN

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



DYREKTYWA RADY NR 96/96/WE
z dnia 20 grudnia 1996 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych badan
przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep

RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnoscei jego art. 75,
uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno — Spotecznego?,

stanowiac zgodnie z procedura przewidziang w art. 189¢ Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)  dyrektywa Rady 77/143/EWG z dnia 29 grudnia 1976 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do badania przydatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep® byta wielokrotnie zmieniana w
znaczacy sposob; z uwagi na dalsza zmiang oraz dla jasnosci, powinien by¢
przygotowany jednolity tekst dyrektywy;

2)  w ramach wspdlnej polityki transportowej konieczne jest stworzenie jak najlepszych
warunkow bezpieczenstwa, jak rowniez konkurencji miedzy przedsiebiorstwami
transportowymi w Panstwach Cztonkowskich;

3)  rosnace natgzenie ruchu drogowego 1 wynikajacy stad wzrost zagrozenia oraz obciazen
stawiaja Panstwa Cztonkowskie przed problemami zwigzanymi z bezpieczenstwem w
takim samym stopniu i o takiej samej wadze;

4)  obecnie obowiazujace w poszczegdlnych Panstwach Cztonkowskich réznorodne
przepisy dotyczace standardéw 1 metod nadzoru niekorzystnie wptywajq na rGwnowage
bezpieczenstwa i1 przyjazny charakter dla $rodowiska naturalnego kontrolowanych
pojazddw, ktére dopuszczone sa do ruchu w Panstwach Cztonkowskich. moze to mie¢
negatywny wplyw na konkurencj¢ migdzy przedsigbiorstwami transportowymi
poszczegdlnych Panstw Czlonkowskich;

5) wynika stad konieczno$¢ harmonizacji w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe
czestotliwosci badan oraz obowiazkowych badan podzespotow;

' Dz.U. nr C 193 2 4.7.1996, str. 5i 31.

>Dz.U. nr C 93 z 12.2.1996, str. 24.

3 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 lutego 1996 r. (Dz.U. nr C 78 z 18.3.1996, str. 27), wsp6lne
stanowisko Rady z dnia 18 czerwca 1996 r. (Dz.U. nr C 248 z 26.8.1996, str. 49) oraz decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 25 pazdziernika 1996 r. (Dz.U. nr C 347 z 18.11.1996).

*Dz.U. nr L 47 z 18.2.1977, str. 47. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Komisji 92/23/WE (Dz.U. nr L 147 z
14.6.1994, str. 6).



6)

7)

8)

9)

10)

1)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

badania przebiegu pojazdéw powinny by¢ stosukowo proste, szybkie i tanie;

stad tez w osobnych dyrektywach powinny zosta¢ okreslone minimalne wspdlnotowe
standardy 1 metody badan podzespotow okreslonych w zataczniku II;

w sprawach nieuregulowanych w osobnych dyrektywach moc obowiazujacq zachowuja
przej$ciowo przepisy Panstw Czlonkowskich;

konieczne jest takze pilne dostosowanie do wymogow postgpu technicznego
standardow i1 metod ustanowionych w osobnych dyrektywach, w celu uproszczenia
wprowadzenia w zycie koniecznych w tym celu $rodkéw nalezy wprowadzié
postepowanie przewidujace $cista wspolprace migdzy Panstwami Cztonkowskimi a
Komisja w ramach komitetu ds. dostosowania do postgpu technicznego badan
przydatnosci do ruchu drogowego;

z uwagi na zréznicowanie standardéw i1 metod nadzoru na obszarze Wspolnoty nie jest
obecnie uzasadnione okreslanie dla uktadéw hamulcowych wartosci ustawien ci$nienia
powietrza i czasu hamowania, itd.;

dalsze zmiany niniejszej dyrektywy sa przewidziane w celu wprowadzenia jednolitych i
ulepszonych metod kontrolnych;

do czasu wprowadzenia jednolitych metod i1 praktyk w zakresie kontroli, Panstwa
Cztonkowskie moga korzysta¢ z orzecznictwa sadowego jako procedury kontrolnej w
zakresie ustalania czy omawiane pojazdy spelniajg wymagania dotyczace hamowania;

kazde Panstwo Czlonkowskie musi zapewni¢, w zakresie swoich kompetencji,
systematyczng 1 wysoka jakos¢ technicznej kontroli pojazdow;

Komisja powinna dokonywa¢ weryfikacji praktycznego stosowania niniejszej
dyrektywy oraz w regularnych odstgpach czasu sktada¢ Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdania w sprawie jej wynikow;

wszystkie jednostki, ktére zajmuja si¢ nadzorem technicznym pojazdow silnikowych
uznaja, ze metoda kontrolna, w szczegdlnosci kwestia, czy kontrola powinna by¢
przeprowadzana na niezaladowanych, czgSciowo zaladowanych, catkowicie
zatadowanych pojazdach, ma wplyw na oceng niezawodnosci uktadu hamulcowego;

okreslenie warto$ci sity hamowania poszczegdlnych typéw pojazddw w réoznym stanie
obcigzenia utatwialoby przywrdcenie tego zaufania; niniejsza dyrektywa dopuszcza
mozliwos¢ kontroli zgodnie z tym trybem postgpowania jako alternatywe kontroli
zachowania minimalnych wartosci dla kazdej klasy pojazdow;

w zakresie ukladow hamulcowych niniejsza dyrektywa obowiazuje jedynie w
odniesieniu do pojazdéw, dla ktorych wydana zostata homologacja typu czesci, zgodnie
z dyrektywa 71/320/EWG’; okreslone typy pojazdéw sa natomiast dopuszczone do

> Dyrektywa Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do uktadéw hamulcowych niektorych kategorii pojazdow silnikowych i ich
przyczep (Dz.U. nr L 202 z 6.9.1971, str. 37). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 91/422/EWG (Dz.U.
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ruchu na podstawie przepisow krajowych, ktére moga odbiega¢ od wymogow tej
dyrektywy;

Panstwa Cztonkowskie moga rozszerzy¢ zakres kontroli wyposazenia uktadow
hamulcowych wtaczajac pojazdy lub czgsci nieobjete niniejsza dyrektywa;

Panstwa Cztonkowskie moga ustanowi¢ bardziej surowe kryteria kontroli uktadow lub
zwigkszy¢ czestotliwos¢ ich przeprowadzania;

celem niniejszej dyrektywy jest utrzymanie emisji spalin na niskim poziomie poprzez
regularne pomiary spalin 1 poziomu zanieczyszczen powodowanych przez pojazdy
silnikowe w czasie ich catego okresu eksploatacji oraz zapewnienie, aby pojazdy
najbardziej zanieczyszczajace powietrze byly wylaczone z ruchu do czasu
doprowadzenia ich do odpowiedniego stanu;

niewlasciwe ustawienie 1 konserwacja szkodza nie tylko silnikowi, lecz takze
srodowisku naturalnemu, poniewaz prowadza do zwigkszonego zuzycia paliwa i
zanieczyszczenia powietrza; istotne jest zatem, azeby rozwijane byly srodki transportu
przyjazne dla srodowiska;

w przypadku silnikow wysokopreznych (Diesla) zadymienie spalin uznawane jest za
wystarczajacy wskaznik stanu technicznego pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen;

w przypadku silnikow benzynowych za wystarczajacy wskaznik stanu technicznego
pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen uznawany jest pomiar emisji tlenku wegla z
rury wydechowej na biegu jatowym;

w przypadku nieregularnych przegladow wysoki odsetek pojazdéw moze zostaé
niedopuszczony do ruchu po przeprowadzeniu pomiaru spalin z powodu przekroczenia
przepisanych dopuszczalnych wartosci emisji;

kryteria kontrolne regularnych pomiaréw spalin w przypadku pojazdéw silnikowych z
silnikiem benzynowym, ktére w celu dopuszczenia do ruchu musza by¢ obligatoryjnie
wyposazone w urzadzenia czyszczace, takie jak katalizatory trdjdrozne z sondg lambda,
musza by¢ bardziej surowe niz w przypadku pojazdéw konwencjonalnych;

Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy
niektore pojazdy majace znaczenie historyczne; dla pojazdow tych Panstwa moga
wydaé¢ wlasne odrgbne przepisy dotyczace kontroli; mozliwos¢ taka nie moze
prowadzi¢ do stosowania przepisoOw surowszych, niz te, ktorym pojazd podlegatby
pierwotnie;

niniejsza dyrektywa powinna by¢ co pewien czas dostosowywana do przysztych zmian
konstrukcyjnych pojazdow, ktore utatwiaja przeprowadzanie kontroli technicznej oraz
do postgpu w metodach przeprowadzania kontroli, poprzez co lepiej bgda mogly
odzwierciedla¢ aktualne warunki, w ktorych pojazd jest uzywany;

dyrektywa 92/6/EWG® reguluje zagadnienie montowania i stosowania urzadzef

nr L 233 222.8.1991, str. 21).
% Dyrektywa Rady nr 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
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ograniczenie predkosci w niektdrych kategoriach pojazdéw silnikowych;

do czasu osiagnigcia, az urzadzenia ograniczajace predkos¢ beda rozwinigte w takim
stopniu, aby tatwiejsze bylo przeprowadzanie ich nadzoru, przynajmniej niektore
podzespoty takich urzadzen moga by¢ w miar¢ mozliwosci kontrolowane przez punkty
diagnostyczne przy przeprowadzaniu badan stanu technicznego;

dotychczas do Panstw Czlonkowskich nalezalo ustalenie przy zastosowaniu
odpowiednich $rodkow, czy urzadzenia ograniczenia predkosci funkcjonuja wtasciwie;
istnieje wola harmonizacji w sprzyjajacym czasie przepisOw dotyczacych metod 1
standardow kontroli;

Komisja powinna dokona¢ oceny doswiadczen w zakresie kontroli wlasciwego
funkcjonowania urzadzen ograniczenia predkosci i przedtozy¢ Komisji sprawozdanie;
wnioski wynikajace z tego sprawozdania stanowi¢ beda podstawe propozycji dalszych
zmian regulacji dotyczacych urzadzen ograniczenia predkosci;

w przypadku takséwek oraz karetek pogotowia ratunkowego zastosowanie maja
podobne wymogi jak w przypadku samochodéw osobowych; podzespoty podlegajace
kontroli moga by¢ podobne, pomimo ze odst¢py czasu migdzy kontrolami sg inne;

majac na uwadze oczekiwane skutki niniejszej dyrektywy w odniesieniu do okreslonego
sektora gospodarki i przy uwzglednieniu zasady pomocniczosci, $rodki dostepne dla
Wspoélnoty przewidziane w niniejszej dyrektywie sa niezbedne do osiagnigcia
harmonizacji zasad badan przydatnosci do ruchu drogowego, uniknigcia znieksztalcenia
konkurencji migdzy przedsigbiorstwami transportowymi oraz zapewnienia, aby pojazdy
byly prawidtowo sprawdzane i eksploatowane; cele te nie mogg by¢ w pelny sposob
osiagniete przez Panstwa Cztonkowskie dziatajace samodzielnie;

niniejsza dyrektywa nie dokonuje rozréznienia mi¢dzy obowiazkami Panstw
Czlonkowskich wdrazania do prawa krajowego a wprowadzaniem w zycie dyrektyw,
ktore stracity moc,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

W kazdym Panstwie Cztonkowskim pojazdy silnikowe, ich przyczepy i naczepy
zarejestrowane w tym Panstwie podlegaja regularnym badaniom technicznym zgodnie z
niniejsza dyrektywa, w szczegdlnosci z jej zatacznikami I 1 11

Kategorie pojazdéw podlegajace badaniom, odstgpy czasu mig¢dzy badaniami oraz
podlegajace badaniom podzespotly sq okreslone w zatacznikach 11 II.

Artykut 2

ograniczenia pr¢dkos¢ w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspoélnocie (Dz.U. nr L 57 z
2.3.1992, str. 27).



Badania przydatnosci do ruchu drogowego przewidziane w niniejszej dyrektywie
przeprowadzane sa przez Panstwo, organizacj¢ publiczna upowazniong przez Panstwo albo
organizacje lub instytucje w tym celu wyznaczone i nadzorowane przez Panstwo, wlacznie z
autoryzowanymi podmiotami prywatnymi. W przypadku gdy organizacje powotane do
przeprowadzania badan technicznych prowadza jednoczesnie dziatalno$¢ jako stacje obshugi
pojazdéw, Panstwa Czlonkowskie doktadaja staran, aby zachowana byla obiektywnos$¢ i
wysoka jako$¢ badan technicznych.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja takie $rodki, jakie uznaja za niezbgdne, w celu
umozliwienia wykazania, ze pojazd pozytywnie przeszedt badania techniczne, ktore co
najmniej odpowiadaja wymogom niniejszej dyrektywy.

Srodki te sa notyfikowane pozostatym Panstwom Cztonkowskim oraz Komisji.

2. Kazde Panstwo Cztonkowskie uznaje dowod wydany w innym Panstwie Cztonkowskim
swiadczacy, ze pojazd silnikowy zarejestrowany na terytorium tego Panstwa, razem z
przyczepa lub naczepa, pozytywnie przeszedl badania techniczne, ktére co najmniej
odpowiadaja wymogom niniejszej dyrektywy.

3. Panstwa Cztonkowskie stosuja odpowiednie procedury, w takim stopniu, w jakim jest to
mozliwe, aby ustali¢, ze skuteczno$¢ hamulcow pojazdow zarejestrowanych na ich
terytorium odpowiada wymogom okreslonym w niniejszej dyrektywie.

ROZDZIAL 11
WYJATKI I ODSTEPSTWA

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy
pojazdy sit zbrojnych, sit porzadkowych oraz strazy pozarne;.

2. Panstwa Czlonkowskie, po =zasiggnigciu opinii Komisji, moga wylaczy¢ z zakresu
zastosowania niniejszej dyrektywy lub jej poszczegolnych przepiséw okreslone pojazdy,
ktére zostaly zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu pod szczegdlnymi warunkami
oraz pojazdy, ktore nie sq lub w nieznacznym zakresie sa uzywane na drogach
publicznych, wiacznie z pojazdami wyprodukowanymi przed 1 stycznia 1960 r. i
majacymi wartos¢ historyczna albo przejsciowo wycofanymi z ruchu.

3. Dla pojazdow majacych wartos¢ historyczna Panstwa Czlonkowskie moga, po
zasiggnigciu opinii Komisji, wyda¢ wlasne przepisy w sprawie nadzoru technicznego.

Artykut 5
Nie naruszajac przepisow zawartych w zatacznikach I i II, Panstwa Czlonkowskie moga:

- oznaczy¢ wczesniejszg datg pierwszego obowiazkowego badania technicznego oraz, jezeli
jest to wskazane, badania przed rejestracja pojazdu,



- skréci¢ okres migdzy dwoma kolejnymi obowigzkowymi badaniami technicznymi,

- objac¢ obowiazkowymi badaniami wyposazenie dodatkowe,

- zwigkszy¢ 1lo$¢ podzespotow podlegajacych badaniu,

- rozszerzy¢ obowiazek regularnych badan technicznych na inne kategorie pojazdow,

- wprowadzi¢ obowiazek specjalnych dodatkowych badan technicznych,

- ustanowi¢ dla pojazdow zarejestrowanych na swoim terytorium wyzsze wartosci
minimalnej skutecznosci hamulcéw oraz badania w przypadku tadunkéw ciezszych niz
podane w zalaczniku II, o ile przepisy te nie wykraczaja poza pierwotne zezwolenie
dotyczace okreslonego typu.

Artykut 6

1. Na zasadzie odstepstwa od przepisow zawartych w zalacznikach 1 i1 II, Panstwa
Cztonkowskie do 1 stycznia 1993 r. moga:

- przesuna¢ datg pierwszego obowiazkowego badania technicznego,

- wydhluzy¢ okres migdzy dwoma kolejnymi obowiazkowymi badaniami technicznymi,

- zmniejszy¢ ilo$¢ podzespotdéw podlegajacych badaniu,

- zmieni¢ kategorie pojazdéw podlegajacych obowiazkowym badaniom technicznym,
pod warunkiem, ze wszystkie lekkie samochody dostawcze, okreslone w sekcji 5
zatacznika 1 zostana przed ta data poddane obowiazkowym badaniom technicznym
zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.
W Panstwach Cztonkowskich, w ktorych w dniu 28 lipca 1998 r. nie istniat jeszcze
zaden poréwnywalny z niniejsza dyrektywa system regularnego nadzoru technicznego

pojazddw tej kategorii, do 1 stycznia 1995 r. stosuje si¢ ust. 1.

2. W odniesieniu do pojazdow osobowych wymienionych w zalaczniku I sekcja 6 do 1
stycznia 1994 r. stosuje si¢ ust. 1.

W Panstwach Cztonkowskich, w ktérych w dniu 31 grudnia 1991 r. nie istniat jeszcze zaden
poréwnywalny z niniejsza dyrektywa system regularnego nadzoru technicznego pojazdow tej
kategorii, do 1 stycznia 1998 r. stosuje si¢ ust. 1.

ROZDZIAL 111
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 7
1. Rada, stanowigc wigkszoscia kwalifikowana na wniosek Komisji, wydaje szczegdélowe
dyrektywy w sprawie okreslenia minimalnych standardéw 1 metod nadzoru technicznego



pojazdéw w odniesieniu do podzespotdéw wymienionych w zataczniku II.

2. Wszelkie zmiany, ktére sa niezbedne do dostosowania standardow 1 metod zawartych w
poszczegolnych dyrektywach do postepu technicznego, wydawane sa zgodnie z procedurag
przewidziang w art. 8.

Artykut 8

1. Komisja jest wspierana przez komitet ds. dostosowania do postepu technicznego
dyrektywy w sprawie badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i
ich przyczep, dalej zwany ,Komitetem”, ktory sklada si¢ z przedstawicieli Panstw
Cztonkowskich, za$ jego przewodniczacym jest przedstawiciel Komisji.

2. Komitet przyjmuje swoj regulamin.

3. Przedstawiciel Komisji przedstawia Komitetowi projekt koniecznych do przyjecia
srodkdw. Komitet zajmuje stanowisko w sprawie tego projektu w terminie okre§lonym
przez swojego przewodniczacego zaleznie od pilnosci sprawy. Stanowisko przyjmuje si¢
wigkszos$cia gltosdw, ustalong w art. 148 ust. 2 Traktatu dla przyjecia przez Rad¢ decyzji
na wniosek Komisji. Podczas glosowania w Komitecie glosy przedstawicieli Panstw
Cztonkowskich sa obliczane w sposdb przewidziany w wyzej wymienionym artykule.
Przewodniczacy nie bierze udziatu w gtosowaniu.

4. a) Komisja przyjmuje odpowiednie srodki, jezeli sq one zgodne ze stanowiskiem
Komitetu.

b) W przypadku gdy rozwazane $rodki nie sq zgodne ze stanowiskiem Komitetu albo
Komitet nie =zajat stanowiska, Komisja niezwlocznie przedstawia Radzie
propozycje odpowiednich srodkéw. Rada stanowi wigkszoscig kwalifikowana.

Jezeli Rada w terminie trzech miesigcy od przedlozenia propozycji nie podjela decyzji,
Komisja przyjmuje proponowane srodki.

Artykut 9

1. Komisja, najpozniej do 31 grudnia 1998 r., przedstawia Radzie sprawozdanie w sprawie
wdrazania nadzoru technicznego pojazdéw osobowych wraz z wszelkimi odpowiednimi
propozycjami, w szczegdlnosci w zakresie czgstotliwosci 1 zakresu badan.

2. Nie pdzniej niz trzy lata po wprowadzeniu regularnych badan technicznych urzadzen
ograniczenia predkosci Komisja bada, na podstawie zebranych doswiadczen, czy
przewidziane kontrole umozliwiaja wykrycie wadliwych lub przerabianych urzadzen
ograniczenia pr¢dkosci oraz czy konieczna jest zmiana obowiazujacych przepisow.

Artykul 10

Dyrektywy wymienione w zalaczniku III czgs¢ A niniejszym tracqg moc z data okreslong w
art. 11 niezaleznie od obowiazkow Panstw Cztonkowskich w zakresie termindw wdrozenia 1
dostosowania, okreslonych w zataczniku III czgs¢ B.



Odestania do uchylonych dyrektyw uznaje si¢ za odestania do niniejszej dyrektywy 1 nalezy je
odczytywac zgodnie z tabela korelacji zawarta w zataczniku IV.

Artykut 11
1. Panstwa Czlonkowskie, nie pdzniej niz do 9 marca 1998 r., wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne, ktore sa niezbedne do stosowania niniejszej
dyrektywy. Niezwlocznie informuja o tym Komisjg.
Przepisy wydane przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odestanie do niniejszej dyrektywy
badz odestanie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Panstwa Czlonkowskie

ustanawiaja metody dokonywania takich odestan.

2. Panstwa Czlonkowskie podaja do wiadomosci Komisji teksty przepisow prawa
krajowego, ktore wydaly w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

3. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja stosowne srodki zmierzajace do wykonania systemu
nadzoru technicznego przewidzianego w niniejszej dyrektywie. Srodki te muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne i oddzialywaé prewencyjnie.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1996 r.

W imieniu Rady

S. BARRET

Przewodniczqcy
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DYREKTYWA 97/27/'WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 22 lipca 1997 r.

odnoszaca si¢ do mas i wymiarow niektorych kategorii pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz zmieniajaca dyrektywe 70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnotg Europejska, w szczegolnosci jego art. 100a,
uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego®,

dziatajac zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 189b Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) catkowita harmonizacja wymagan technicznych w odniesieniu do pojazdow
silnikowych jest niezbgedna w celu osiagnigcia sprawnie funkcjonujacego rynku
wewngtrznego 1 rownoczesnie zapewnienia wysokiego poziomu powszechnego
bezpieczenstwa;

(2) wymagania techniczne, jakie spelnia¢ musza niektore kategorie pojazdéow zgodnie z
ustawodawstwem krajowym odnosza si¢, migdzy innymi, do ich mas 1 wymiaréw;

(3) wymagania te sa r6zne w réznych Panstwach Cztonkowskich; w zwiazku z tym,
zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez wszystkie Panstwa Cztonkowskie takich samych
wymagan, w uzupetnieniu lub w miejsce obowiazujacych przepisow, w szczegdlnosci w
celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu pojazdu, procedury homologacji
typu WE, bedacej przedmiotem dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep®;

(4) pozadana jest harmonizacja maksymalnych mas 1 wymiaréw pojazddw silnikowych i
ich przyczep rejestrowanych w Panstwach Cztonkowskich zgodnie z dyrektywa
96/53/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacg dla niektorych pojazdéw kotowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w
ruchu krajowym 1 miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w

' Dz.U. nr C 230 2 4.9.1991, str. 46.

>Dz.U. nr C 49 2 24.2.1992, str. 5.

3 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lutego 1992 r. (Dz.U. nr C 67 z 16.3.1992, str. 81), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 28 listopada 1996 r. (Dz.U. nr C 41 z 10.2.1997, str. 5), decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 9 kwietnia 1997 r. (Dz.U. nr C 132 z 28.4.1997) oraz decyzja Rady z dnia 21 maja
1997 r.

“Dz.U. nr L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 96/79/WE (Dz.U. nr L 18 z
21.1.1997, str. 7).



)

(6)

(7

®)

)

(10)

an

ruchu miedzynarodowym®. Wyzej wspomniana dyrektywa stosuje si¢ wyltacznie do
ruchu na terytoriach Panstw Cztonkowskich, a nie do wymagan technicznych
ustanowionych w dyrektywie 70/156/EWG;

dyrektywa 96/53/WE ustanawia niektore maksymalne dopuszczalne wymiary zarowno
dla ruchu krajowego jak i mi¢dzynarodowego w Panstwach Cztonkowskich z
okreslonym okresem przewidzianym na ich wejscie w zycie; niektore inne maksymalne
dopuszczalne wymiary, jak rdwniez maksymalne dopuszczalne masy pozostaja
obowiazujace tylko dla ruchu migdzynarodowego;

w konsekwencji, harmonizacja maksymalnych dopuszczalnych mas pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep, rejestrowanych w Panstwach Cztonkowskich nie wydaje si¢
by¢ w najblizszej przysztosci wykonalna. Z drugiej strony, wydaje si¢ obecnie mozliwe
osiggnigcie mozliwie najdalej posunigtej harmonizacji ich maksymalnych wymiaréw
oraz uwzglednienie zagadnienia mas przez zapewnienie mozliwosci wprowadzenia
jednolitej procedury okreslania maksymalnych dopuszczalnych mas nowo
rejestrowanych / dopuszczonych do ruchu pojazdéw w kazdym Panstwie
Czlonkowskim oraz kontynuowania statej poprawy bezpieczenstwa, w szczegolnosci w
odniesieniu do pewnych kategorii przyczep;

zgodnie z art. 4 ust. 3 1 4 dyrektywy 96/53/WE Panstwa Cztonkowskie moga zezwoli¢
na poruszanie si¢ po ich terytorium pojazdéw kategorii N o wymiarach
przekraczajacych granice ustanowione w tej dyrektywie w przypadku przewozenia
niepodzielnych fadunkow lub w celu niektérych krajowych czynnosci transportowych,
ktére nie majg wigkszego wplywu na mi¢dzynarodowa konkurencj¢ w sektorze
transportu; w przypadku pojazdow kategorii M, i M5 dyrektywa 96/53/WE dotyczy
tylko ruchu migdzynarodowego; w zwiazku z tym konieczne jest, w drodze odstgpstwa,
zezwolenie na homologacje pojazdéw o wymiarach przekraczajacych maksymalne
wymiary dopuszczone tg dyrektywa oraz o niektdrych innych wlasciwosciach, wraz z
mozliwoscia odmowy zaakceptowania przez Panstwa Cztonkowskie pojazdow
homologowanych na mocy tych odstepstw;

niniejsza dyrektywa jest jedna ze szczegotowych dyrektyw, ktéra musi by¢ wykonana w
celu zapewnienia zgodnosci pojazdow z wymaganiami procedury homologacji typu
WE, ustanowionymi w dyrektywie 70/156/EWG; w zwiazku z tym, przepisy
ustanowione w dyrektywie 70/156/EWG dotyczace uktadow, czgsci 1 oddzielnych
zespoldw technicznych pojazdéw stosuja si¢ do niniejszej dyrektywy;

w szczegolnosci, zgodnie z art. 3 ust. 4 1 art. 4 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG kazda
szczegotowa dyrektywa musi posiada¢ dotaczony do niej dokument informacyjny
obejmujacy odpowiednie pozycje zatacznika I do tej dyrektywy oraz rowniez
swiadectwo homologacji typu sporzadzone na podstawie zatacznika VI, w celu
umozliwienia wlaczenia homologacji typu do systemu komputerowego;

wlaczone zostaly przepisy specjalne dotyczace pojazdéw niekompletnych w celu
utatwienia drugiego etapu homologacji pojazdow kompletnych;

w niniejszej dyrektywie wprowadza si¢ przepisy specjalne w celu uwzglednienia osi

SDz.U.nr L 235 z 17.9.1996, str. 59.



podnoszonych lub obciazanych; uznaje si¢, ze takie osie nalezy rowniez uwzgledni¢ w
dyrektywie Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do uktadow hamulcowych
niektorych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep® oraz w dyrektywie Rady
70/311/EWG z dnia 8 czerwca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czionkov;/skich odnoszacych si¢ do uktadéw kierowniczych pojazdéw silnikowych i ich
przyczep';

(12) dyrektywe 71/320/EWG nalezy uzupethic o specjalne przepisy w celu lepszego
uwzglednienia warunkow technicznych, na mocy ktérych pojazdy kategorii M, M3 1 N
moga ciagnacC przyczepy;

(13) rowniez dyrektywe Rady 76/114/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do tabliczek znamionowych i
oznakowania identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz sposobu i
miejsca ich umieszczania® nalezy uzupetnié o specjalne przepisy w celu uwzglednienia
faktu, ze pojazdy moga by¢ rejestrowane w Panstwach Cztonkowskich przy réznych
masach,

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy lub przyczepe
okreslone w art. 2 i w zataczniku II do dyrektywy 70/156/EWG, z wyjatkiem pojazdéw
kategorii M.

Artykut 2

Zadne Panstwo Cztonkowskie nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu WE ani
homologacji krajowej w odniesieniu do typu pojazdu, ani odmowic¢ lub zakaza¢ sprzedazy,
rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji pojazdu z przyczyn odnoszacych si¢ do
jego mas i wymiardw, jezeli spelniaja one wymagania okreslone w zalaczniku I do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 3

Jednakze, Panstwo Cztonkowskie moze odmdéwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu
pojazdu lub odmoéwié, lub zakazaé sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub
eksploatacji pojazdu, lub uzna¢ jego §wiadectwo zgodnosci za niewazne w rozumieniu art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, lub udzieli¢ mu tylko zezwolenia na przewozenie
niepodzielnych tadunkow, jezeli po udzieleniu homologacji na mocy niniejszej dyrektywy
pojazd korzysta z odstgpstwa przewidzianego w art. 7 niniejszej dyrektywy, a odstgpstwo to
stol w sprzecznosci z krajowymi wymaganiami obowigzujacymi w tym Panstwie

SDz.U. nr L 202 z 6.9.1971, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 91/422/EWG (Dz.U. nr L 233 z
22.8.1991, str. 21).

"Dz.U. nr L 133 z 18.6.1970, str. 10. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 92/62/EWG (Dz.U. nr L 199 z
18.7. 1992, str. 33).

¥Dz.U. nr L 24 z 30.1.1976, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 78/507/EWG (Dz.U. nr L 155 z
13.6.1978, str. 31).



Cztonkowskim.
Artykut 4

Kiedy Panstwa Cztonkowskie udzielaja krajowej homologacji typu pojazdom
homologowanym na mocy niniejszej dyrektywy lub zezwalaja na rejestracj¢, dopuszczenie do
ruchu lub eksploatacji, przypisuja im krajowe maksymalne dopuszczalne masy rejestracyjne /
eksploatacyjne zgodnie z odpowiednimi krajowymi maksymalnymi dopuszczalnymi masami.
Dla okreslenia tych maksymalnych dopuszczalnych mas rejestracyjnych / eksploatacyjnych
zadne Panstwo Cztonkowskie nie moze odmdéwic stosowania procedury przewidzianej w
zataczniku IV w przypadku, gdy producent zada jej zastosowania.

Artykut 5

W drodze odstgpstwa od art. 2, Panstwa Cztonkowskie mogg podda¢ osie obciazane i
podnoszone krajowym wymaganiom technicznym. Jednakze, Zadne Panstwo Cztonkowskie
nie moze odmowic¢ stosowania wymagan technicznych ustanowionych w pkt. 3 zatacznika IV
w przypadku, gdy producent zada ich stosowania.

Artykut 6

W drodze odstgpstwa od art. 2 oraz ppkt. 7.3.2.1 zatacznika I, Panstwa Cztonkowskie moga
odmdwié udzielenia krajowej homologacji typu albo odméwié lub zakazaé sprzedazy,
rejestracji lub dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji autobuséw i autokaréw o szerokosci
przekraczajacej 2,50 m do dnia 31 grudnia 1999 r., co przewiduje art. 9 dyrektywy 96/53/WE.

Artykut 7
W drodze odstepstwa od art. 2 i ppkt. 7.3 zatacznika I oraz bez potrzeby spelnienia wymagan
okreslonych w ppkt. 7.6 zatacznika I, Panstwa Cztonkowskie moga udziela¢ homologacji
pojazdom o wymiarach przekraczajacych wymiary okreslone w tych podpunktach. Szczegdly
tego odstepstwa umieszcza si¢ w Swiadectwie homologacji typu w zataczniku III do niniejsze;j
dyrektywy oraz stosuje si¢ przepisy art. 3.

Artykut 8
W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. Przypis (j) uzupehia si¢: ,,dla pojazdéw innych niz pojazdy kategorii M, ppkt
2.4.1 zatacznik I do dyrektywy 97/27/WE.”

2. Przypis (k) uzupetnia si¢: ,,dla pojazdow innych niz pojazdy kategorii M, ppkt
2.4.2 zatacznik I do dyrektywy 97/27/WE.”

3. Przypis (1) uzupekia si¢: ,,dla pojazdéw innych niz pojazdy kategorii M, ppkt
2.4.3 zalacznik I do dyrektywy 97/27/WE.”

b) W zalaczniku IV pkt 48 otrzymuje brzmienie:



Stosowanie
Przedmiot Dyrektyw Dz.U. nr
a M1 Mz M3 N1 Nz N3 01 02 03 04
48 |Masy 1 wymiary
(pojazdéw innych
niz okreslone w L 233
pkt. 44) 97/27/WE |25.08.1997 X|X[X|X|X|X|X]|X|[X
Artykut 9
1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i

administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy przed 22 lipca 1997 r. i
niezwlocznie powiadomig o tym Komisjg.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy

lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez Panstwa Cztonkowskie.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.
Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w ....., dnia 22 lipca 1997 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
J. M. GIL - ROBLES J. POOS

Przewodniczqcy Przewodniczqcy



Spis Zalacznikow
ZALACZNIK 1
ZALACZNIK 11
ZALACZNIK 111

ZALACZNIK IV



DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 17 czerwca 1999 r.

w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez
pojazdy ci¢zarowe

(1999/62/WE)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szczegolnosci jego art. 71
ust. 11 art. 93,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomicznego - Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw”,

dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1) eliminacja zaktocen konkurencji pomigdzy przedsigbiorstwami transportowymi w
Panstwach Cztonkowskich wywotuje koniecznos¢ dokonania harmonizacji systemow
obciazen oraz ustanowienia sprawiedliwych mechanizméw obcigzania przewoznikow
kosztami infrastruktury;

2)  cele te mozna osiagna¢ tylko etapami;

3)  osiagni¢to juz poziom harmonizacji systemow obciazen poprzez przyjecie dyrektywy
Rady 92/81/EWG z dnia 19 pazdziernika 1992 r. w sprawie harmonizacji struktur
podatku akcyzowego od olejéw mineralnych® oraz dyrektywy Rady 92/82/EWG z dnia

19 pazdziernika 1992 r. w sprawie ujednolicenia stawek podatku akcyzowego od olejow
mineralnych®;

1 Dz.U. C 59 226.02.1997, str. 9.

2 Dz.U.C2062z7.07.1997, str. 17.

3 Opinia dostarczona dnia 3 czerwca 1999 r. (dotychczas nie publikowana w Dzienniku Urzgdowym).

4 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 lipca 1997 r. (Dz.U. C 286 z 22.09.1997, str. 217), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 18 stycznia 1999 r. (Dz.U. C 58 z 1.03.1999, str. 1) i decyzja Parlamentu Europejskiego
z dnia 7 maja 1999 r. (dotychczas nie publikowana w Dzienniku Urzgdowym).

5 Dz.U. L 316 z 31.10.1992, str. 12. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 94/74/WE (Dz.U. L 365 z
31.12.1994, str. 46).

6 Dz.U.L 316 231.10.1992, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 94/74/WE. ECR 1995, 1-1827.



4)  wyrokiem z dnia 5 lipca 1995 r. w sprawie C-21/94 Parlamentu Europejskiego przeciw
Radzie’ Trybunat Sprawiedliwo$ci Wspélnot Europejskich anulowat dyrektywe Rady
93/89/EWG z dnia 25 pazdziernika 1993 r. w sprawie naktadania przez Panstwa
Czlonkowskie podatkdéw na niektdre pojazdy wykorzystywane do drogowego przewozu
towarow oraz oplat za przejazd i optat za korzystanie z niektorych rodzajow
infrastruktury® przy jednoczesnym zachowaniu skutkéw tej dyrektywy do czasu
przyjecia przez Radg nowej regulacji. Tym samym dyrektywa 93/89/EWG zostaje
zastapiona niniejszg dyrektywa;

5)  w obecnych okolicznosciach dostosowanie krajowych systemdéw obcigzen powinno
ograniczac¢ si¢ do pojazddw komercyjnych posiadajacych z fadunkiem wage brutto
powyzej okreslonej wartosci;

6)  w tym celu nalezy ustanowi¢ stawki minimalne dla podatkow transportowych
pobieranych przez Panstwa Cztonkowskie lub jakichkolwiek innych podatkéw, ktore
moglyby je zastapic;

7)  nalezy zacheca¢ do uzytkowania pojazddéw nieniszczacych drog i emitujacych mniejsza
ilo$¢ zanieczyszczen poprzez zréznicowanie podatkow lub optat, pod warunkiem, ze
takie zroznicowanie nie zakidca funkcjonowania rynku wewngtrznego;

8)  stosowne jest, aby niektérym Panstwom Czlonkowskim mozna byto przyzna¢ okres
wylaczenia ze stosowania stawek minimalnych, tak aby umozliwi¢ im dostosowanie si¢
do poziomow wymaganych przez niniejsza dyrektywe;

9)  niektdre krajowe przewozy o charakterze lokalnym posiadajace niewielki wplyw na
rynek transportowy Wspolnoty podlegaja obecnie ulgowym stawkom podatku
transportowego; w celu zapewnienia pltynnego dostosowania, upowaznia si¢ Panstwa
Czlonkowskie do ustanawiania tymczasowych odstepstw od stawek minimalnych;

10) Panstwom Cztonkowskim zezwala si¢ na stosowanie ulgowych stawek lub zwolnien z
podatkow transportowych w przypadku pojazdoéw, ktore nie wywieraja wptywu na
rynek transportowy Wspolnoty;

11) aby uwzgledni¢ mozliwos$¢ wystapienia pewnych sytuacji specjalnych, nalezy
ustanowi¢ procedure, na mocy ktorej Panstwom Cztonkowskim zezwala si¢ na
utrzymanie dalszych zwolnien i ulg;

12) istniejace zakldcenia konkurencji nie moga zosta¢ wyeliminowane jedynie poprzez
harmonizacj¢ podatkéw lub akcyzy paliwowe;j. Jednakze, do czasu ustanowienia
bardziej odpowiednich pod wzgledem technicznym i ekonomicznym form obciazen,
mozna fagodzi¢ te zaktdcenia poprzez mozliwos¢ utrzymywania lub wprowadzania
oplat za przejazd i/lub obciazen uzytkownikow z tytutu korzystania z autostrad. Oprocz
tego Panstwa Cztonkowskie powinny mie¢ zezwolenie na pobieranie oplat za
korzystanie z mostow, tuneli oraz przeteczy gorskich;

7 Dz.U. L 36 2 9.02.1988, str. 33. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 96/1/WE (Dz.U. L 40 z 17.02.1996,
str. 1).
8 Dz.U. L2797 12.11.1993, str. 32.



13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

z uwagi na specyficzne warunki panujace na niektorych szlakach alpejskich moze by¢
stosowne, aby Panstwo Cztonkowskie nie stosowalo systemu optat za korzystanie z
infrastruktury na doktadnie okreslonym odcinku swojej sieci autostradowej w celu
umozliwienia stosowania oplaty zwiazanej z infrastruktura;

oplaty za przejazd i1 oplaty za korzystanie z infrastruktury nie powinny by¢
dyskryminujace ani powodowa¢ nadmiernych formalnosci badz tworzy¢ przeszkdd na
granicach wewngtrznych. Nalezy wigc przedsigwziaé odpowiednie kroki w celu
umozliwienia uiszczania optat za przejazd i optat za korzystanie z infrastruktury w
kazdym momencie i za pomoca réznych srodkéw platniczych;

stawki optat za korzystanie z infrastruktury powinny by¢ wyliczane w oparciu o czas
trwania uzytkowania danej infrastruktury oraz powinny by¢ zréznicowane pod
wzgledem kosztoéw jakie powoduja pojazdy drogowe;

ulgowe stawki optat za korzystanie z infrastruktury powinny by¢ czasowo stosowane
wzgledem pojazdow zarejestrowanych w Grecji ze wzgledu na trudnosci spowodowane
sytuacja geopolityczna tego kraju;

w celu zapewnienia jednolitego stosowania optat za korzystanie z infrastruktury oraz
optat za przejazd nalezy ustanowi¢ pewne przepisy okreslajace sposdb ich stosowania,
takie jak cechy charakterystyczne infrastruktury, do ktdrej si¢ je stosuje, maksymalne
poziomy niektorych stawek oraz inne ogolne warunki, ktére musza zosta¢ spelnione.
Optaty za przejazd wyliczane na podstawie sredniej wazonej powinny by¢ zwigzane z
kosztami budowy, eksploatacji oraz rozwoju danej sieci infrastruktury;

Panstwa Cztonkowskie powinny by¢ zdolne do przeznaczania na ochrong srodowiska
oraz na zréwnowazony rozwdj sieci transportowych pewnego procentu od wptywow
uzyskanych z optat za korzystanie z infrastruktury lub z oplat za przejazd, pod
warunkiem ze wartosci tych oplat sa wyliczane zgodnie z przepisami niniejsze;j
dyrektywy;

zawarte w niniejszej dyrektywie wartosci wyrazone w jednostkach waluty krajowej
Panstw Cztonkowskich, ktdére przyjety EURO zostaly ustalone 1 stycznia 1999 r., kiedy
warto$¢ EURO zostata okreslona zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 2866/98 z
dnia 31 grudnia 1998 r. w sprawie zamiany kurséw walutowych pomiedzy EURO i
walutami Panstw Cztonkowskich, ktére przyjety EURO’. Stosowne jest, aby Panstwa
Czlonkowskie, ktore nie przyjely EURO dokonywaty corocznej kontroli kwot
zawartych w niniejszej dyrektywie w walutach krajowych i odpowiednio
dostosowywaty je w celu uwzglednienia zmian w kursach wymiany. Coroczne
dostosowania kwot w walutach krajowych moga nie by¢ wymagane, jezeli zmiana
wynikajaca z zastosowania nowych kursow wymiany jest ponizej pewnego poziomu
procentowego;

nalezy stosowaé zasadg terytorialng. Dwa lub wigcej Panstw Cztonkowskich moga
wspdtpracowacé dla wprowadzenia wspolnego systemu optat za korzystanie z
infrastruktury z zastrzezeniem spetnienia pewnych warunkow dodatkowych;

’Dz.U. L 359 231.12.1998, str. 1.



21) zgodnie z zasada proporcjonalnosci niniejsza dyrektywa ogranicza si¢ do minimum
wymaganego dla osiagni¢cia celoéw okreslonych w art. 5 ust. 3 Traktatu;

22) nalezy ustali¢ szczegotowy harmonogram kontroli przepiséw niniejszej dyrektywy oraz,
w razie koniecznosci, rozwazenia dla nich srodkéw dostosowawczych w celu
wypracowania bardziej terytorialnego systemu obciazen,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
Przepisy ogoélne

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do podatkdw transportowych, optat za przejazd oraz
optat za korzystanie z infrastruktury jakimi obtozone sg pojazdy, zgodnie z definicjami
zawartymi w art. 2.

Niniejsza dyrektywa nie dotyczy pojazdow wykonujacych przewozy wylacznie na
nieuropejskich terytoriach Panstw Cztonkowskich.

Nie dotyczy ona rowniez pojazddw zarejestrowanych na Wyspach Kanaryjskich, w Ceucie i
Melilli, na Azorach lub Maderze, wykonujacych przewozy wylacznie na tych terytoriach lub
miedzy tymi terytoriami oraz, odpowiednio, tymi terytoriami a Hiszpanig oraz Portugalia.

Artykut 2
W rozumieniu niniejszej dyrektywy:
a) ,Autostrada” oznacza droge specjalnie zaprojektowang i wybudowana dla ruchu
pojazddéw silnikowych, ktora nie obstuguje przylegajacych do niej posiadtosci, oraz

ktora:

(1)  Za wyjatkiem specjalnych miejsc lub tymczasowych okolicznosci, ktore to
uniemozliwiaja, posiada oddzielne jezdnie dla obydwu kierunkow ruchu
oddzielone od siebie nieprzeznaczonym do ruchu pasem rozdzielajacym lub,
wyjatkowo, w inny sposdb.

(11) Nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z zadng droga, linig kolejowa, torami
tramwajowymi lub droga dla pieszych.

(ii1) Jest odpowiednio oznaczona jako autostrada.
b) ,,Oplata za przejazd” oznacza zaptat¢ kwoty w okreslonej wysokosci za przejazd

pojazdem odlegtosci migdzy dwoma punktami na infrastrukturze, o ktérej mowa w art.
7 ust. 2. Kwota jest wyliczana w oparciu o przejechang odlegtos¢ oraz typ pojazdu.



¢) ,Optata za korzystanie z infrastruktury” oznacza zaptat¢ kwoty w okreslonej wysokosci
dajaca pojazdowi prawo do korzystania przez dany okres z infrastruktury, o ktdre;j
mowa w art. 7 ust. 2.

d) ,,Pojazd” oznacza pojazd silnikowy, pojazd przegubowy lub zespot pojazdow, ktérego
wylacznym przeznaczeniem jest drogowy przewo6z towardw, o maksymalnej
dopuszczalnej masie catkowitej nie mniejszej niz 12 ton.

e) ,Pojazd EURO I” oznacza pojazd, spetniajacy parametry okreslone w wierszu A tabeli
figurujacej w czesci 8.3.1.1. zat. I do dyrektywy Rady nr 88/77/EWG z dnia 3 grudnia
1987 r. w sprawie ujednolicenia przepisow Panstw Cztonkowskich dotyczacych dziatan,
jakie nalezy podja¢, w celu przeciwdziatania emisji zanieczyszczen gazowych i

czasteczkowych z silnikow dieslowskich przy korzystaniu z pojazdéw™'’.

f)  ,,Pojazd EURO II” oznacza pojazd, spetniajacy parametry okre§lone w wierszu B tabeli
figurujacej w czesci 8.3.1.1. zat. I do dyrektywy Rady nr 88/77/EWG.

ROZDZIAL 11

Podatki od pojazdow samochodowych

Artykut 3
1. W niniejszym artykule mowa jest o nastepujacych podatkach od pojazdow
samochodowych:
- Belgia:
taxe de circulation sur les véhicules automobiles / verkeersbelasting op de
autovoertuigen,
- Dania:

vaegtafgift of motorkeretrajer m.v.,
- Niemcy:

Kraftfahrzeugsteuer,
- Grecja:

Té\n Kuxhogopiag,
- Hiszpania:

a)  impuesto sobre vehiculos de traccion mecénica;

" Dz.U. L 36 2 9.02.1988, str. 33. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 96/1/WE (Dz.U. L 40 z 17.02.1996,
str. 1).



b)  impuesto sobre actividades econdmicas (wytacznie w odniesieniu do wartosci
obcigzen natozonych na pojazdy silnikowe)

Francja:
a)  taxe spéciale sur certains véhicules routiers;
b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur,
Irlandia:
vehicle excise duty,
Wtochy:
a)  tassa automobilistica;
b)  addizionale del 5% sulfa tassa automobilistica,
Luksemburg:
taxe sur les véhicules automoteurs,
Holandia:
motorrijtuigenbelasting,
Austria:
Kraftfahrzeugsteuer,
Portugalia:
a)  imposto de camionagerm;
b)  imposto de circulagao,
Finlandia:
varsianainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt,
Szwecja:
fordonsskatt,
Wielka Brytania:
a)  vehicle excise duty;

b)  motor vehicles licence.



2. Panstwa Cztonkowskie, ktore zastgpuja jakikolwiek podatek wymieniony w ust. 1
innym podatkiem tego samego rodzaju powiadamiaja o tym Komisj¢, ktora wprowadza
niezbg¢dne zmiany.

Artykut 4

Kazde Panstwo Czlonkowskie ustala procedury nakladania i pobierania podatkéw, o ktorych
mowa w art. 3.

Artykut 5

Podatki, o ktérych mowa w art. 3 sa naktadane na pojazdy zarejestrowane w Panstwach
Cztonkowskich wytacznie przez te panstwa, w ktdrych pojazd jest zarejestrowany.

Artykut 6

1. Bez wzgledu na to, jaka jest struktura podatkow, o ktérych mowa w art. 3, Panstwa
Cztonkowskie ustanawiajg stawki zapewniajace, ze stawka podatku dla kazdej kategorii lub
podkategorii pojazdéw, o ktérych mowa w zat. I nie jest nizsza niz stawka minimalna zawarta
w tym zat.

Przez dwa lata od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, Grecji, Wtochom, Portugalii i
Hiszpanii zezwala si¢ na stosowanie nizszych stawek, lecz nie mniejszych niz 65% stawek
minimalnych zawartych w zat. 1.

2. Panstwa Cztonkowskie moga stosowaé stawki ulgowe i zwolnienia w stosunku do:

a)  Pojazdéw wykorzystywanych dla potrzeb obronnych kraju lub obrony cywilne;j,
pojazddéw wykorzystywanych przez straz pozarng i1 inne stuzby ratunkowe oraz przez
policjg, jak rowniez pojazdow wykorzystywanych do utrzymania drég.

b)  Pojazdow, ktore jedynie okazjonalnie poruszaja si¢ po drogach publicznych Panstw
Czilonkowskich, w ktérych sg zarejestrowane, wykorzystywanych przez osoby fizyczne
lub prawne, ktérych podstawowa dzialalnoscia nie jest przewdz towardw pod
warunkiem, ze przewozy wykonywane tymi pojazdami nie zakldcajq konkurencji oraz z
zastrzezeniem zgody ze strony Komisji.

3. a) Rada, dziatajac jednomyslnie na wniosek Komisji, moze upowazni¢ Panstwo
Czlonkowskie do utrzymania dalszych zwolnien lub ulg w podatkach
transportowych z powodow zwigzanych z prowadzong szczegolna polityka
spoteczna i gospodarcza lub z infrastruktura tego panstwa. Takie zwolnienia lub
ulgi moga by¢ stosowane jedynie wzgledem pojazdow, ktore sa zarejestrowane w
danym Panstwie Cztonkowskim oraz wykonuja przewozy wytacznie na doktadnie
okreslonej czgsci terytorium tego panstwa.

b) Kazde Panstwo Czlonkowskie, ktdre zamierza utrzymac takie zwolnienia lub ulgi
informuje o tym Komisje i przesyta jej rowniez wszelkie niezbedne informacje. W
w terminie jednego miesigca Komisja informuje inne Panstwa Cztonkowskie o
proponowanych zwolnieniach i ulgach.



Uznaje si¢, ze Rada wydata zezwolenie na utrzymanie proponowanych zwolnien i ulg
jezeli w terminie dwoch miesiecy od daty poinformowania innych Panstw
Cztonkowskich, zgodnie z ust. 1 ani Komisja, ani zadne Panstwo Cztonkowskie nie
zazadaty zbadania sprawy przez Rade.

4. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 1 akapit drugi oraz ust. 2 1 3 niniejszego artykutu,
jak réwniez art. 6 dyrektywy Rady nr 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnych przepiséw dla nlektorych rodzajéw transportu kombinowanego
towar6w pomiedzy Pafistwami Cztonkowskimi'', Panstwa Cztonkowskie moga nie przyznaé
zwolnien lub ulg z tytulu podatkow, o ktérych mowa w art. 3, jesli prowadzitoby to do
obnizenia ptaconych podatkdéw ponizej stawek minimalnych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu.

ROZDZIAL 111
Oplaty za przejazd oraz oplaty za korzystanie z infrastruktury
Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie moga utrzymywaé lub wprowadzaé optaty za przejazd i/lub
oplaty za korzystanie z infrastruktury na warunkach zawartych w ust. 2-10.

2. a) Oplaty za przejazd i1 oplaty za korzystanie z infrastruktury sgq naktadane jedynie na
uzytkownikéw autostrad lub innych drég wielopasmowych o charakterystykach
zblizonych do autostrad lub na uzytkownikow mostow, tuneli oraz przetgczy
gorskich.

Jednakze, w Panstwie Czlonkowskim, ktdre nie posiada sieci autostrad lub drég
dwujezdniowych o podobnych charakterystykach oplaty za przejazd i oplaty za
korzystanie z infrastruktury mozna naktadac na uzytkownikow drog, ktore z
technicznego punktu widzenia sa najwyzszej kategorii.

b)  Po konsultacjach z Komisja i zgodnie z procedura ustalona decyzja Rady z dnia
21 marca 1962 r. w sprawie zawarcia procedury dla wstgpnego badania i
konsultacji w odniesieniu do niektérych ustaw, rozporzadzen oraz przepisow
administracyjnych dotyczacych transportu, proponowanych w Panstwach
Cztonkowskich'*:

(1)  Optaty za przejazd oraz optaty za korzystanie z infrastruktury mozna
réwniez naktadaé na uzytkownikéw innych odcinkow gtownych sieci
drogowych, a w szczegdlnosci

- w przypadku, gdy uzasadniaja to wzgledy bezpieczenstwa,

- w Panstwie Cztonkowskim, ktére na wigkszosci swojego terytorium nie
posiada jednolitej sieci autostrad lub drég dwujezdniowych o

"'Dz.U. L 368 z 17.12.1992, str. 38.
12 Dz.U. 23 z 3.04.1962, str. 720/62. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja 73/402/EWG (Dz.U. L 347 z
17.12.1973, str. 48).



podobnych parametrach, w tej czgsci kraju, ale jedynie na drogach
wykorzystywanych w migdzynarodowym i mi¢dzyregionalnym
cigzkim transporcie rzeczy pod warunkiem, ze nasilenie ruchu oraz
zaggszczenie ludnosci nie stanowig ekonomicznego uzasadnienia dla
budowy autostrad lub drég dwujezdniowych o podobnych
charakterystykach.

(i) Panstwa Cztonkowskie, ktorych to dotyczy, moga zawiera¢ w tym zakresie
specjalne porozumienia dotyczace obszardw przygranicznych.

(iii) Austria moze zwolni¢ z austriackiej optaty za korzystanie z infrastruktury na
odcinku autostrady pomigdzy Kufstein i Brenner.

3. W tym samym czasie nie mozna na ten sam odcinek drogi natozy¢ oplat za przejazd i
optat za korzystanie z infrastruktury. Jednakze Panstwa Cztonkowskie moga natozy¢ optaty
za przejazd na sieci drog rowniez w miejscach, gdzie za korzystanie z mostoéw, tuneli oraz
przeteczy gorskich pobierane sg oplaty za korzystanie z infrastruktury.

4. Optaty za przejazd oraz optaty za korzystanie z infrastruktury nie moga by¢
dyskryminujace bezposrednio ani posrednio, ze wzgledu na narodowos¢ przewoznika ani ze
wzgledu napochodzenie lub miejsce docelowe pojazdu.

5. Optaty za przejazd oraz optaty za korzystanie z infrastruktury nalezy stosowac,
pobiera¢ i kontrolowac ich uiszczanie w sposdb stwarzajacy jak najmniej utrudnien w
swobodnym ruchu i pozwalajacy na unikniecie jakichkolwiek obowiazkowych kontroli lub
zatrzymania pojazdow w momencie przekraczania wewnetrznych granic Wspodlnoty. W tym
celu Panstwa Cztonkowskie wspdtpracuja w ustanawianiu metod umozliwiajacych
przewoznikom wnoszenie oplat za korzystanie z infrastruktury 24 godziny na dobeg,
przynajmniej w gtdéwnych punktach sprzedazy, za pomoca wszystkich powszechnie
przyjetych srodkow platniczych, na obszarze 1 poza obszarem Panstw Cztonkowskich, w
ktorych optaty te sg stosowane. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja odpowiednie instalacje w
punktach wnoszenia optat za przejazd oraz optat za korzystanie z infrastruktury przy
jednoczesnym utrzymaniu zwyktych norm bezpieczenstwa ruchu drogowego.

6. Panstwo Cztonkowskie moze zastrzec, ze zarejestrowane w nim pojazdy podlegaja
optatom za korzystanie z infrastruktury na catej sieci drég lezacej na terytorium tego panstwa.

7. Panstwa Cztonkowskie, ktorych to dotyczy, ustalaja wysokos¢ optat za korzystanie z
infrastruktury wraz z kosztami administracyjnymi dla wszystkich kategorii pojazdéw na
poziomie nie wyzszym niz maksymalne stawki ustalone w zat. II.

1 lipca 2002 r., a nast¢gpnie raz na dwa lata, dokonuje si¢ weryfikacji maksymalnych stawek.
W razie koniecznosci Komisja sktada propozycje wprowadzenia odpowiednich dostosowan, a
Parlament Europejski oraz Rada dziataja na podstawie tych propozycji podejmuja dziatania,
zgodnie z warunkami ustanowionymi w Traktacie.

W terminie dwdch lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy Panstwa Czlonkowskie
stosujace oplaty za korzystanie z infrastruktury stosuja 50% ulge w stawkach optat za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdéw zarejestrowanych w Grecji ze wzgledu na sytuacje



geopolityczng tego kraju. Co roku Komisja moze wydawac decyzje przedtuzajace stosowanie
ulgi przez Panstwa Czlonkowskie.

8. Stawki oplat za korzystanie z infrastruktury sa proporcjonalne do czasu trwania
korzystania z infrastruktury.

Panstwo Cztonkowskie moze stosowac wobec pojazdow zarejestrowanych na jego terytorium
wylacznie stawki roczne.

9. Optaty za przejazd wyliczane na podstawie Sredniej wazonej powiazane sa z kosztami
budowy, eksploatacji oraz rozwoju danej sieci infrastruktury.

10.  Nie naruszajac przepisow dotyczacych optat za przejazd wyliczanych na podstawie
sredniej wazonej, o ktdrych mowa w ust. 9, Panistwa Cztonkowskie moga uzaleznia¢ stawki
tych optat od:

a)  klasyfikacji pojazdéw wedlug emis;ji spalin, pod warunkiem Ze zadna optata za przejazd
nie bedzie wyzsza o wigcej niz 50% od oplaty za przejazd pobieranej od pojazdow
ekwiwalentnych spelniajacych najsurowsze normy emisji spalin;

b)  pory dnia, pod warunkiem Ze zadna optata za przejazd nie jest wyzsza o wigcej niz
100% od optaty za przejazd pobieranej w najtanszej porze dnia.

Wszelkie roznicowanie w pobieraniu optat za przejazd pod wzgledem klasyfikacji pojazdéw
wedtug emisji spalin beda proporcjonalne w stosunku do celu, do jakiego dazy dane Panstwo
Czlonkowskie.

Artykut 8

1. Dwa lub wigcej Panstw Cztonkowskich moze wspotpracowaé przy wprowadzaniu
wspolnego systemu opflat za korzystanie z infrastruktury stosowanego na ich terytoriach
traktowanych jako catos¢. W takim przypadku Panstwa Cztonkowskie obowiazane sa
zapewni¢ bliska wspodtprace z Komisja, a takze obowigzane sa do wspdtpracy w zakresie
funkcjonowania tego systemu oraz ewentualnej jego zmiany.

2. Oprécz warunkow, o ktérych mowa w art. 7, wspolny system powinien speiniaé
nastepujace kryteria:

a)  Panstwa Czlonkowskie ustalaja wspdlne stawki oplat za korzystanie z infrastruktury na
poziomie nie wyzszym niz stawki maksymalne, o ktérych mowa w art. 7 ust. 7;

b)  uiszczanie wspolnych optat za korzystanie z infrastruktury daje dostep do sieci
infrastruktury okreslonej przez uczestniczace w systemie Panstwa Czlonkowskie
zgodnie z art. 7 ust. 2;

c¢) do wspolnego systemu moga przytaczac si¢ inne Panstwa Cztonkowskie;
d) uczestniczace w systemie Panstwa Cztonkowskie opracowuja skalg¢ proporcji, wedtug

ktérej kazde z nich na sprawiedliwych zasadach uczestniczy w dochodach
pochodzacych z optat za korzystanie z infrastruktury.



ROZDZIAL IV
Przepisy koncowe
Artykut 9

1. Niniejsza dyrektywa nie stanowi dla Panstw Cztonkowskich przeszkody w stosowaniu
nastepujacych podatkow i optat:

a)  specjalnych podatkéw lub optat,
- pobieranych przy rejestracji pojazdéw lub
- naktadanych na pojazdy lub fadunki o ponadnormatywnych masach lub wymiarach;

b)  optat parkingowych oraz specjalnych optat od poruszania si¢ pojazdéw po obszarach
miejskich;

c) optat regulacyjnych majacych w szczegdlnosci przeciwdziata¢ tworzeniu w okreslonych
porach dnia i miejscach zatorow.

2. Niniejsza dyrektywa nie stanowi rdwniez dla Panstw Cztonkowskich przeszkody w
przeznaczaniu na ochrong srodowiska oraz na zrbwnowazony rozwdj sieci transportowych
pewnego procentu od kwoty wptywdw uzyskanych z optat za korzystanie z infrastruktury lub
z optat za przejazd, pod warunkiem ze wartosci tych optat sa wyliczane zgodnie z przepisami
art. 7ust. 719.

Artykul 10

1. Dla potrzeb niniejszej dyrektywy kursy wymiany EURO i walut krajowych Panstw
Cztonkowskich, ktore nie przyjety EURO sa kursami obowiazujacymi w pierwszym dniu
roboczym pazdziernika i opublikowanymi w Dzienniku Urzgdowym Wspolnot Europejskich.
Obowiazujg one od 1 stycznia kolejnego roku kalendarzowego.

2. W momencie corocznych dostosowan przeprowadzanych zgodnie z ust. 1, Panstwa
Cztonkowskie, ktore nie przyjely EURO, moga utrzymaé w mocy wartosci optat wyrazone w
walutach krajowych, jezeli zamiana wartosci wyrazonych w EURO spowodowataby zmiang
warto$ci wyrazonej w walucie krajowej nizsza niz 5%.

Artykut 11

1. W terminach, o ktérych mowa w art. 7 ust. 7 akapit drugi, Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie z realizacji niniejszej dyrektywy,
biorac pod uwagg postep technologiczny oraz zwigkszajace si¢ zatory w ruchu.

2. Nie pdzniej niz szes¢ miesigcy przed uptywem termindéw, o ktorych mowa w ust. 1
Panstwa Czlonkowskie przesytaja Komisji informacje niezbedne do sporzadzenia wyzej
wymienionego sprawozdania.



3. Panstwa Cztonkowskie, ktore wprowadzaja elektroniczny system optat za przejazd
oraz oplat za korzystanie z infrastruktury wspodtpracuja ze soba w celu osiagnigcia
odpowiedniego poziomu interoperacyjnosci.

Artykut 12

1. Do 1 lipca 2000 r. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie ustawy, rozporzadzenia
1 przepisy administracyjne konieczne do wdrozenia niniejszej dyrektywy oraz niezwtocznie
powiadomia o tym Komisje.

W przypadku wprowadzenia w zycie przez Panstwa Cztonkowskie wspomnianych srodkow,
powinny one zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to powinno
towarzyszy¢ ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwa Cztonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w zakresie okreslonym niniejsza dyrektywa. Komisja poinformuje o
tym pozostate Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

Artykul 14

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 17 czerwca 1999 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

J. M. GIL-ROBLES F. MUNTEFERING

Przewodniczqcy Przewodniczqcy




ZALACZNIK
MINIMALNE STAWKI PODATKU POBIERANEGO OD POJAZDOW

Pojazdy silnikowe

Liczba osi 1 maksymalna dopuszczalna masa Minimalna stawka podatku (w EURO
catkowita rocznie)
(w tonach)
Nie mniej niz Mniej niz Os jezdna (osie Inne systemy
jezdne) z zawieszenia osi
zawieszeniem jezdnych
pneumatycznym lub z
zawieszeniem
uznanym za
réownowazne'
Dwie osie
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
Trzy osie
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
Cztery osie
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

! Zawieszenie uznane za rownowazne zgodnie z definicja zawartg w zat. Il do dyrektywy Rady nr 96/53/WE z
dnia 25 lipca 1996 r. ustalajacej maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym
oraz maksymalny dopuszczalny cigzar w ruchu mig¢dzynarodowym dla niektorych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ wewnatrz terytorium Wspdlnoty (Dz.U. WE nr L 235,z 17.09.1996, str. 59).

ZESPOLY POJAZDOW (POJAZDY PRZEGUBOWE ORAZ POCIAGI DROGOWE)

Liczba osi i maksymalna dopuszczalna masa Minimalna stawka podatku (w EURO
catkowita rocznie)
(w tonach)




Nie mniej niz Mniej niz Os$ jezdna (osie Inne systemy
jezdne) z zawieszenia osi
zawieszeniem jezdnych
pneumatycznym lub z
zawieszeniem
uznanym za
réwnowazne
2 +1 osie
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 14
18 20 14 32
20 22 32 75
22 23 75 97
23 25 97 175
25 28 175 307
2 + 2 osie
23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 osie
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 osie
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 osie
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535




ZALACZNIK 11

MAKSYMALNE WYSOKOSCI OPLAT UZYTKOWNIK(')W LACZNIE Z
KOSZTAMI ADMINISTRACYJNYMI, O KTORYCH MOWA W ART. 7 UST. 7

Rocznie

maksymalnie trzy osie minimalnie cztery osie
NIE — EURO 960 1550
EUROI 850 1 400
EURO Il i czystsze 750 1250

Miesig¢cznie i tygodniowo

Maksymalne stawki optaty miesigcznej i tygodniowej sg proporcjonalne do czasu trwania

uzytkowania infrastruktury.

Dziennie

Dzienna stawka jest rowna dla wszystkich kategorii pojazdéw 1 wynosi 8 EUR.




