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Prezes Rady Ministrow
RM 10-15-04

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz o zmianie ustawy
o podatkach i oplatach lokalnych wraz

z projektem podstawowego aktu wykonawczego,

co do ktérego Rada Ministrow zdeklarowala, ze ma na celu dostosowanie
polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskie;.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 regulaminu Sejmu,
przekazuj¢, przettumaczone na jezyk polski, teksty przepisow Unii Europejskiej,
do ktorych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informuj¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie ustawy o

podatkach i optatach lokalnych”

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, Nr 124, poz. 1152, Nr 130, poz. 1190, Nr 137,
poz. 1302, Nr 149, poz. 1451 i 1452, Nr 200, poz. 1953 i Nr 210, poz. 2036)

wprowadza sie nastepujgce zmiany:
1) wart. 2:
a) pkt 36 otrzymuje brzmienie:

,30) pojazd specjalny — pojazd samochodowy Iub
przyczepa  przeznaczone do  wykonywania
specjalnej funkcji, ktéra powoduje koniecznos¢
dostosowania nadwozia lub posiadania specjalnego
wyposazenia; W pojezdzie tym mogg byc
przewozone osoby i rzeczy zwigzane z wykony-

waniem tej funkcji;”,
b) po pkt 42 dodaje sie pkt 42a w brzmieniu:

,42a) ciggnik samochodowy — pojazd samochodowy
przeznaczony  konstrukcyjnie  wylgcznie do
ciggniecia przyczepy, okreslenie to obejmuje

ciggnik siodtowy i ciggnik balastowy;”;
2) w art. 20 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Predko$¢ dopuszczalna pojazdu lub zespotu pojazdow
na obszarze zabudowanym wynosi 50 km/h, z zas-

trzezeniem ust. 2.”;



3) w art. 33 w ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) SzerokoS¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktérej ruch
pojazdow jest dozwolony z predkoscig wiekszg niz 50
km/h, wynosi co najmniej 2 m i brak jest wydzielonej

drogi dla rowerow.”;
4) w art. 59 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

»3. Obowigzek, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, uwaza sie za
spetniony, jezeli tablica rejestracyjna posiada znak
okreSlajgcy panstwo, w ktorym pojazd zostat zare-

jestrowany.”;
5) w art. 66 ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»1a. Autobus, samochdd ciezarowy o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajgcej 3,5 t i ciggnik samochodowy,
dla ktérego okre$lono dopuszczalng mase catkowitg
zespotu pojazdéw powyzej 3,5 t, powinien by¢ wyposa-
zony w homologowany ogranicznik predkosci monto-
wany przez producenta lub jednostke przez niego
upowazniong, ograniczajgcy maksymalng predkos¢
autobusu do 100 km/h, a samochodu ciezarowego

i ciggnika samochodowego do 90 km/h.”;
6) art. 68 otrzymuje brzmienie:

»Art. 68. 1. Producent lub importer nowego pojazdu samo-
chodowego, ciggnika rolniczego, motoroweru,
tramwaju lub przyczepy oraz przedmiotéw ich
wyposazenia lub czesci jest obowigzany uzyskac
na kazdy nowy typ tych pojazdéw, przedmiot ich
wyposazenia i czesci Swiadectwo homologacji
wydane przez ministra wtasciwego do spraw

transportu.

2. Obowigzek, o ktéorym mowa w ust. 1, nie dotyczy
producenta lub importera samochodu osobo-

wego z silnikiem spalinowym, ciggnika rolni-



czego, motocykla i motoroweru, ktéry uzyskat dla
tych pojazdéw $wiadectwo homologacji wydane
zgodnie ze wspolnotowg procedurg homologacji
przez wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego

Unii Europejskie;.

. Obowigzek, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy
producenta lub importera przedmiotéw wyposa-
zenia lub czesci pojazdu, ktory uzyskat dla tych
przedmiotdw wyposazenia lub czeSci Swiadec-
two homologacji wydane przez wiasciwy organ

panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.

. Producent lub importer, o ktbrym mowa w ust. 2,
jest obowigzany przekaza¢ ministrowi wtasciwe-
mu do spraw transportu informacje o uzyskanych
Swiadectwach homologacji typu pojazdu wraz
z opisem technicznym oraz dane i informacje
0 pojezdzie, o ktorych mowa w art. 80b ustawy,
niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdow,

jezeli opis techniczny ich nie zawiera.

. Za producenta, o ktérym mowa w ust. 1, uwaza
sie robwniez podmiot dokonujgcy montazu lub

zabudowy pojazdow.

. Przepis ust. 1 dotyczy réwniez instalacji przysto-
sowujgcej dany typ pojazdu do zasilania gazem

oraz sposobu jej montazu przez r6zne podmioty.

. Swiadectwo homologacji wydaje sie za optatg na
podstawie wynikbw badan homologacyjnych
polegajacych na sprawdzeniu, czy dany typ
pojazdu, przedmiot jego wyposazenia lub czes¢

odpowiadajg warunkom okreslonym w:

1) przepisach art. 66 oraz ust.19;



10.

11.

2) regulaminach stanowigcych zatgczniki do Poro-
zumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych
wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czesci, ktore mogg byc¢ stoso-
wane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na pod-
stawie tych wymagan, sporzadzonego w Gene-
wie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. z 2001 r.
Nr 104, poz. 1135 i 1136), przyjetych do stoso-
wania przez Rzeczpospolita Polskg wraz ze
zmianami obowigzujgcymi od daty wejscia ich

w zycie.

. Minister wtasciwy do spraw transportu lub jed-

nostka przez niego upowazniona moze przepro-
wadzac¢ kontrole produkcji pojazdéw, przedmiotéw
ich wyposazenia lub czesci objetych homologacjg
typu co do ich zgodnosci z warunkami okreslo-

nymi w $wiadectwie homologacji.

. Badania homologacyjne, kontrola zgodnosci pro-

dukciji, zbieranie i przetwarzanie informaciji, o kto-
rych mowa w ust. 4, sg przeprowadzane na koszt
producenta, importera lub podmiotu dokonujgcego

montazu instalacji gazowe;.

W przypadku produkcji danego typu pojazdu przez
rézne podmioty, badania homologacyjne przepro-
wadza sie odrebnie dla kazdej wersji typu po-

jazdu.

W razie zmiany warunkéw stanowigcych pod-
stawe wydania Swiadectwa homologacji, produ-
cent lub importer jest obowigzany uzyskac¢ zmiane
do posiadanego $wiadectwa homologacji jako
rozszerzenie $Swiadectwa homologacji danego

typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci.



12. W razie wprowadzenia zmian w typie pojazdu,

13.

14.

15.

16.

przedmiocie wyposazenia lub czeéci wplywa-
jacych na zmiane warunkéw stanowigcych pod-
stawe wydania Swiadectwa homologacji, produ-
cent lub importer jest obowigzany uzyskac¢ zmiane
do posiadanego $wiadectwa homologacji jako
rozszerzenie $Swiadectwa homologacji danego

typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci.

Zmiane Swiadectwa homologacji wydaje sie za
optatg po sprawdzeniu, czy dany typ pojazdu,
przedmiot jego wyposazenia lub czesci odpo-

wiadajg warunkom okreslonym w ust. 7.

Swiadectwo homologacji typu pojazdu wygasa,
jezeli:
1) producent lub importer pojazdu, w przypadku

okreslonym w ust. 11 i 12, nie uzyska zmiany

do tego Swiadectwa;

2) producent podejmie decyzje o ostatecznym

zakonczeniu produkcji typu pojazdu.

Producent lub importer pojazdu jest obowigzany
przekaza¢ do ministra wtasciwego do spraw trans-
portu, na 60 dni przed terminem wygasniecia
Swiadectwa homologaciji, informacje o wygas$nie-
ciu Swiadectwa homologacji typu pojazdu, ze
wskazaniem powodu i daty wyga$niecia oraz
numeru identyfikacyjnego VIN, ostatniego pojazdu
zgodnego z wygasajgcym Swiadectwem homolo-
gacji.

Minister witasciwy do spraw transportu cofa
Swiadectwo homologacji w razie stwierdzenia, ze
pojazd, przedmiot wyposazenia lub czeSC nie

odpowiadajg warunkom okreSlonym w Swia-



17.

18.

19.

dectwie homologaciji i producent lub importer nie
usungt stwierdzonych niezgodnosci w terminie 90

dni od ich stwierdzenia.
Przepisy ust. 1-16 nie dotyczg pojazdu:
1) zabytkowego;

2) zbudowanego przy wykorzystaniu nadwozia,
podwozia lub ramy konstrukcji wtasnej, ktérego

marke okre$la sie jako ,SAM";

3) specjalnego lub uzywanego do celéw spec-
jalnych Sit Zbrojnych, Policji, Strazy Granicznej,
kontroli skarbowej, Stuzby Celnej, Stuzby

Wieziennej oraz strazy pozarnej;

4) wyprodukowanego lub importowanego w ilosci
jednej sztuki rocznie; nie dotyczy to tramwajow

i trolejbusow.

Pojazdy, o ktérych mowa w ust. 17 pkt 1 i 2,
podlegajg badaniu co do zgodnosci z warunkami
technicznymi, ktére przeprowadza sie na koszt

wnioskodawcy.

Minister wiasciwy do spraw transportu, w porozu-
mieniu z ministrem wfasciwym do spraw wewne-
trznych i Ministrem Obrony Narodowej okresli,

w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i tryb wydawania, zmiany i cofania
Swiadectw homologacji, zakres wymagan obo-
wigzujgcych w procesie homologacji, zakres
i sposOGb przeprowadzania badan homologa-
cyjnych, kontroli zgodnosci produkcji lub
montazu z warunkami homologacji, wzory
dokumentow zwigzanych z homologacjg oraz
jednostki upowaznione do przeprowadzania

badan homologacyjnych, kontroli zgodnosci



20.

21.

produkcji lub montazu z warunkami homo-
logaciji;

2) wysokoS¢ optat za wydanie i zmiane Swia-
dectwa homologacji nie wyzszych niz 1000

euro

— uwzgledniajgc w szczegdlnosci przepisy prawa
Unii Europejskiej i porozumienia miedzynarodowe
w zakresie badan homologacyjnych oraz koszty
wydania i zmiany Swiadectw homologacji w zalez-

nos$ci od zakresu Swiadectwa.

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegotowy sposob
przekazywania i przetwarzania danych i infor-
macji, o ktérych mowa w ust. 4, a takze wysoko$¢
optat z tym zwigzanych nie wyzszych niz 100 euro
za jedno swiadectwo homologaciji typu pojazdu lub
jego zmiane oraz wzory dokumentéw stosowa-
nych w tych sprawach, majgc na uwadze spraw-
no$¢ funkcjonowania procesu rejestracji i ewi-
dencji pojazddéw, mozliwos¢ prawidtowej identy-
fikacji pojazdéw  uzyskujgcych  Swiadectwa
homologacji typu pojazdu wydane przez wiasciwy
organ innego panstwa czionkowskiego Unii
Europejskiej oraz koszty przygotowania informac;ji
o tych pojazdach na potrzeby rejestracji
i ewidencji pojazdow.

Minister wiasciwy do spraw transportu, uwzgled-
niajgc w szczegolnosci koniecznos¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow oraz zakres
warunkéw technicznych pojazdéw podlegajgcych
badaniu, okre$li, w drodze rozporzgdzenia, zakres
I sposOb przeprowadzania badan zgodnosSci

pojazdéw z warunkami technicznymi, o ktérych



mowa w ust. 18, wzory dokumentow zwigzanych
z tymi badaniami oraz jednostki upowaznione do

tych badan.”;
7) po art. 68 dodaje sie art. 68a w brzmieniu:

LArt. 68a. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu przesyta,
w terminie 30 dni od dnia wydania Swiadectwa
homologacji zgodnie ze wspdlnotowg proce-
durg homologacji, do witasciwych organow
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej kopie
tych Swiadectw wraz z opisem technicznym
wystawione dla kazdego typu pojazdu, na ktory
wydano, zmieniono lub cofnieto $Swiadectwo

homologacji typu pojazdu.

2. Minister witasciwy do spraw transportu, co
najmniej na 30 dni przed terminem wygas$niecia
Swiadectwa homologacji wydanego zgodnie ze
wspoélnotowg procedurg homologacji, przesyta
do wiasciwych organow panstw cztionkowskich
Unii Europejskiej informacje o wygasnieciu
Swiadectwa homologacji typu pojazdu, ze
wskazaniem powodu i daty wygasniecia oraz
numeru identyfikacyjnego VIN ostatniego
pojazdu zgodnego z wygasajacym $Swiadec-

twem homologacii.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu przesyta
raz w miesigcu do wiasciwych organéw panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej liste Swiadectw
homologacji typu przedmiotu wyposazenia
i czesci na ktére wydano, zmieniono lub
cofnieto Swiadectwo homologacji w miesigcu

poprzednim.



8) wart. 71:

4. Minister wilasciwy do spraw transportu

w terminie 30 dni od dnia udzielenia zwolnienia
z obowigzku, o ktérym mowa w art. 68 ust. 1,
przesyta informacje o udzielonych zwolnieniach
do wiasciwych organow panstw cztionkowskich

Unii Europejskie;.

. Minister wtasciwy do spraw transportu przekaze

Komisji Europejskiej i wiasciwym organom

panstw cztonkowskich Unii Europejskiej nazwy

i adresy:

1) organu wydajgcego homologacje typu
pojazdu oraz przedmiotéw ich wyposazenia

lub czesSci;

2) upowaznionych jednostek badawczych

z podaniem zakresu upowaznienia.

. Minister wiasciwy do spraw transportu moze

upowazni¢, w drodze rozporzadzenia, jednost-
ke organizacyjng jemu podlegtg, do wykony-
wania niektérych czynnoéci, o ktérych mowa
w art. 68 oraz ust. 1-4, majgc na uwadze

usprawnienie procedury w tym zakresie.

. Jednostka, o ktérej mowa w ust. 6, otrzymuje

prowizje w wysokosci nie wyzszej niz 30 % od
optat pobranych z tytutu niektorych czynnosci,

o ktérych mowa w art. 68 oraz ust. 1-4.7;

a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,9. Pojazd zarejestrowany za granicg dopuszcza sie do

ruchu, jezeli odpowiada wymaganym warunkom

technicznym i jest zaopatrzony w tablice rejes-

tracyjne z numerem rejestracyjnym sktadajgcym sie

z liter alfabetu tacinskiego i cyfr arabskich, z zas-



10

trzezeniem art. 59 ust. 2 i 3, a kierujacy pojazdem
ma przy sobie dokument stwierdzajgcy dokonanie

rejestracji.”,
b) dodaje sie ust. 6 i 7 w brzmieniu:

,0. Pojazd sprowadzony z terytorium panstwa nie
bedacego cztonkiem Unii Europejskiej, po dokonaniu
ostatecznej odprawy celnej przywozowej, dopuszcza

sie do ruchu na okres 30 dni.

7. Whasciciel pojazdu sprowadzonego 2z terytorium
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej jest
obowigzany zarejestrowaC pojazd na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w terminie 30 dni od dnia

jego sprowadzenia.”;
9) wart. 72wust. 2:
a) pkt4 otrzymuje brzmienie:

,4) pojazdu sprowadzonego z zagranicy — w zakresie
ust. 1 pkt 5; w tym przypadku zamiast dowodu
rejestracyjnego dopuszcza sie przedstawienie
innego dokumentu stwierdzajgcego rejestracje
pojazdu za granicg, wydanego przez organ wiasciwy

do rejestracji pojazdow za granicg;”,
b) dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:

,9) pojazdu — w zakresie ust. 1 pkt 5; w tym przypadku
zamiast dowodu rejestracyjnego wymaga sie
przedstawienia decyzji o czasowym wycofaniu

pojazdu z ruchu.”;
10) w art. 77 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Karte pojazdu dla pojazdu samochodowego, innego niz
okresSlony w ust. 1, wydaje, za optatg i po uiszczeniu
optaty ewidencyjnej, wiasciwy w sprawach rejestraciji

starosta przy pierwszej rejestracji pojazdu na terytorium
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Rzeczypospolitej Polskiej, z wylaczeniem pojazdéw
zabytkowych i pojazdow, o ktéorych mowa w art. 73

ust. 4.”;

11) w art. 78 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

12)

,1a. W razie przeniesienia na inng osobe wtasnosci
pojazdu czasowo wycofanego z ruchu, dotychczasowy
wiasciciel przekazuje nowemu wiascicielowi decyzje
o czasowym wycofaniu pojazdu i karte pojazdu, jezeli

byta wydana.”;
po art. 78 dodaje sie art. 78a w brzmieniu:

LArt. 78a. 1. Czasowego wycofania pojazdu z ruchu, doko-
nuje, na wniosek wtasciciela pojazdu lub pod-
miotu, ktéremu powierzono pojazd w trybie
przepisu art. 73 ust. 5, starosta wtasciwy ze
wzgledu na miejsce ostatniej rejestracji pojaz-
du, wydajgc decyzje o czasowym wycofaniu

pojazdu z ruchu.

2. Wycofaniu czasowemu podlegajg zarejes-

trowane :

1) samochody ciezarowe i przyczepy o do-

puszczalnej masie catkowitej od 3,5 t;
2) ciggniki samochodowe;
3) pojazdy specjalne.

3. Decyzje o czasowym wycofaniu pojazdu z ru-
chu, wydaje za optatg organ, o ktérym mowa
w ust. 1, po ztozeniu przez witasciciela pojazdu
lub podmiot, ktéremu powierzono pojazd
w trybie przepisu art. 73 ust. 5, do depozytu
w tym organie dowodu rejestracyjnego i tablic

rejestracyjnych.
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4. Pojazd moze by¢ czasowo wycofany z ruchu
na okres od 2 do 6 miesiecy. Okres ten moze
by¢ jednorazowo przedtuzony, jednak tgczny
okres wycofania pojazdu z ruchu nie moze
przekraczaC 9 miesiecy w roku, liczgc od dnia

jego wycofania z ruchu.

5. Wiasciciel pojazdu Ilub podmiot, ktéremu
powierzono pojazd w trybie przepisu art. 73
ust. 5, wycofanego z ruchu jest obowigzany
zapewni¢ postoj tego pojazdu poza drogg
publiczng i strefg zamieszkania. Przepisy

art. 46 ust. 5 stosuje sie odpowiednio.

6. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, tryb i warunki
czasowego wycofania pojazdéw z ruchu,
wysokoSC optat w zalezno$ci od okresu
wycofania z ruchu, w wysokosci nie wyzszej
niz 150 zt oraz wzory dokumentéw stosowa-
nych w tych sprawach, majgc na wzgledzie
konieczno$¢ przeciwdziatania uzywaniu przez
wiascicieli pojazdéow czasowo wycofanych
z ruchu oraz koszty ponoszone przez organy

administracji publicznej.”;
13) w art. 79a w ust. 1 uchyla sie pkt 1;
14) w art. 80b w ust.1a w pkt 2 dodaje sie lit. i w brzmieniu:

1) Cczasowym wycofaniu pojazdu z ruchu i jego ponownym

dopuszczeniu do ruchu po tym wycofaniu;”;
15) wart. 81:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Okresowe badanie techniczne samochodu osobo-
wego, samochodu ciezarowego o dopuszczalnej

masie catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 t, motocykla
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lub przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 3,5 t przeprowadza sie przed
uptywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, nastepnie
przed uptywem 2 lat od dnia przeprowadzenia
badania, a potem corocznie. Nie dotyczy to pojazdu
przewozgcego towary niebezpieczne, taksowki
osobowej, pojazdu samochodowego konstrukcyjnie
przeznaczonego do przewozu osob w liczbie od 5 do
9, wykorzystywanego do zarobkowego transportu
drogowego o0séb, pojazdu marki ,SAM", pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu uprzywilejowanego oraz
pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu
panstwowego, ktdre podlegajg corocznym badaniom

technicznym.”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Okresowe badanie techniczne autobusu o liczbie
miejsc powyzej 15 facznie z miejscem kierowcy
przeprowadza sie przed uptywem 1 roku od dnia
pierwszej rejestracji i nastepnie co 6 miesiecy.”,

c) w ust. 8:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) skierowany przez organ kontroli ruchu drogowego

lub staroste w razie uzasadnionego przypusz-

czenia, ze:
a) zagraza bezpieczenstwu ruchu,
b) narusza wymagania ochrony Srodowiska,

c) uczestniczyt w kolizji lub wypadku drogowym,
w ktorym zostaty uszkodzone zasadnicze ele-
menty nosne konstrukcji nadwozia, podwozia

lub ramy, z zastrzezeniem pkt 4;,
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— po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:

»1a) skierowany przez staroste w celu ustalenia danych

pojazdu niezbednych do jego rejestraciji;”,
— dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:

»9) Sprowadzony z zagranicy i noszacy $lady uszko-
dzeh lub ktérego stan techniczny wskazuje na
naruszenie elementéw nosnych konstrukcji pojaz-
du, mogacych wywotywacC zagrozenie dla bezpie-

czenstwa ruchu drogowego.”;
16) w art. 110 w ust. 1 uchyla sie pkt 1;
17) w art. 132 w ust. 1 w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

,a) zagraza bezpieczenstwu w szczegolnosci po kolizji lub
wypadku drogowym, w ktérym zostalty uszkodzone
zasadnicze elementy nosSne konstrukcji nadwozia,

podwozia lub ramy,”.

Art. 2. W ustawie z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach
lokalnych (Dz. U. z 2002 r. Nr 9, poz. 84 i Nr 200, poz. 1683 oraz z 2003 r.
Nr 96, poz. 874, Nr 110, poz. 1039, Nr 188, poz. 1840, Nr 200, poz. 1953
i Nr 203, poz. 1966) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) wart. 9:
a) dodaje sie ust. 4a w brzmieniu:

.4a. Obowigzek podatkowy, o ktérym mowa w ust. 1 2,
powstaje takze od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w ktorym Srodek
transportowy zostat dopuszczony ponownie do
ruchu po uptywie okresu, na jaki zostata wydana
decyzja organu rejestrujgcego o czasowym wyco-

faniu tego pojazdu z ruchu.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:



2)
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,9. Obowigzek podatkowy, o ktorym mowa w ust. 1i 2,
wygasa z koncem miesigca, w ktorym $rodek
transportowy zostat wyrejestrowany lub wydana
zostata decyzja organu rejestrujgcego o czasowym

wycofaniu pojazdu z ruchu.”;
art. 12b otrzymuje brzmienie:

JArt. 12b. 1. Stawki okreslone w zatgcznikach nr 1-3 do
ustawy, poczawszy od 2004 r., ulegajg przeli-
czeniu na nastepny rok podatkowy zgodnie
z procentowym wskaznikiem kursu euro na
pierwszy dzien roboczy pazdziernika danego
roku w stosunku do kursu euro w roku poprze-

dzajgcym dany rok podatkowy.

2. Do przeliczenia stawek okre$lonych w zatgcz-
nikach nr 1-3 stosuje sie kurs wymiany euro
i walut krajowych opublikowany w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskie;.

3. Minister wtasciwy do spraw finansow publicznych
oblicza corocznie wskaznik, o ktérym mowa
wust. 1. Jezeli wskaznik jest nizszy niz 5%,
stawki okreslone w zatgcznikach nr 1-3 nie

ulegajg zmianie na nastepny rok podatkowy.

4. Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych
ogtasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor
Polski”, stawki, o ktérych mowa w ust. 1, obowia-
zujgce na nastepny rok podatkowy, przeliczone
zgodnie z zasadami okre$lonymi w ust. 1-3,

zaokraglajac je w gore do petnych groszy.”.

Art. 3.1. Przepis art. 66 ust. 1a ustawy, o ktérej mowa w art. 1

w stosunku do :
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1) autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej przekra-
czajgcej 10 t, samochodu ciezarowego o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajgcej 12 t i ciggnika samo-
chodowego, dla ktérego okreslono dopuszczalng mase

catkowitg zespotu pojazdoéw powyzej 12 t nie dotyczy:

a) pojazdéw zarejestrowanych przed dniem 1 stycznia
1988 r.,

b) pojazdow wykorzystywanych w krajowym transporcie
drogowym, niezarobkowym krajowym przewozie
drogowym oraz w miedzynarodowym transporcie
drogowym i niezarobkowym miedzynarodowym prze-
wozie drogowym na terytorium panstw nie bedgcych
cztonkami Unii Europejskiej — do dnia 1 stycznia
2008 r;

2) autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej nie prze-
kraczajgcej 10 t, samochodu ciezarowego o dopusz-
czalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t, ale nie
przekraczajgcej 12 t i ciggnika samochodowego, dla
ktérego okreslono dopuszczalng mase catkowitg zespotu
pojazdow powyzej 3,5 t, ale nie przekraczajgcq 12 t nie

dotyczy:

a) pojazdéw zarejestrowanych przed dniem 1 paz-
dziernika 2001 r.,

b) pojazdow zarejestrowanych w okresie od dnia 1
pazdziernika 2001 r. do dnia 1 stycznia 2005 r. — do
dnia 1 stycznia 2006 r.,

c) pojazdéw wykorzystywanych w krajowym transporcie
drogowym, niezarobkowym Kkrajowym przewozie
drogowym oraz w miedzynarodowym transporcie
drogowym i niezarobkowym miedzynarodowym prze-

wozie drogowym na terytorium panstw nie bedgcych
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cztonkami Unii Europejskiej — do dnia 1 stycznia
2007 r.;

3) autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej nie
przekraczajgcej 5 t, samochodu ciezarowego o dopusz-
czalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t, ale nie
przekraczajgcej 7,5 t i ciggnika samochodowego, dla
ktorego okreslono dopuszczalng mase catkowitg zespotu
pojazdow powyzej 3,5 t, ale nie przekraczajgcqg 7,5 t nie
dotyczy pojazdéw wykorzystywanych w krajowym trans-
porcie drogowym, niezarobkowym krajowym przewozie
drogowym oraz w miedzynarodowym transporcie drogo-
wym i niezarobkowym miedzynarodowym przewozie
drogowym na terytorium panstw nie bedacych czionkami

Unii Europejskiej — do dnia 1 stycznia 2008 r.

2. Przepisu ust. 1 pkt 1 lit. b, pkt 2 lit. ¢ i pkt 3 nie stosuje sie do

pojazddw przewozgcych towary niebezpieczne.

Art. 4. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 68 ust. 13 i 14 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, zachowujg moc do czasu
wydania nowych przepiséw wykonawczych na podstawie art. 68 ust. 19 i 21

ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 maja 2004 r. z wyjatkiem art. 1
pkt 9 lit. b, 11, 12, 14 oraz art. 2 pkt 1, ktére wchodzg w zycie z dniem
1 stycznia 2005 r.

" Niniejsza ustawa dokonuje transpozycji dyrektyw:

- 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. WE L 42
7 23.02.1970, str. 1 in.),

- 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych (Dz. Urz. WE L
84 228.03.1974, str. 10 i n.),

- 2002/24/WE z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow
mechanicznych i uchylajaca dyrektywe 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 z 09.05.2002, str. 1 i n.),
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- 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia
predkosci w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie (Dz. Urz. WE L 57
7 02.03.1992, str. 27 in.),

- 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.
Urz. WE L 46 2 17.02.1997, str. 1 in.),

- 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszacej si¢ do mas i wymiardéw niektdrych kategorii pojazdow
silnikowych iich przyczep oraz zmieniajaca dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Urz. WE LL 233
728.08.1997, str. 1 in.),

- 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektorych
typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (Dz. U. WE L 187 z 20.07.1999, str. 42 i n.).

20-ust/2/hb



UZASADNIENIE

Projekt ustawy dostosowuje przepisy prawa o ruchu drogowym do wymogow

przepisow Unii Europejskiej oraz przepiséw prawa miedzynarodowego.

Wprowadzenie proponowanych zmian jest niezbedne do wyeliminowania
istniejacych obecnie réznic miedzy ustawg — Prawo o ruchu drogowym a prze-

pisami dyrektyw UE.

Zmiany w art. 2 pkt 36 i 42a wprowadzajg nowe definicje pojazdu specjalnego
i ciggnika samochodowego. Proponowana definicja pojazdu specjalnego wynika
bezposrednio z dyrektywy Komisji Nr 2001/116/WE, natomiast wprowadzana
definicja ciggnika samochodowego wynika z dyrektywy 97/27/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady. Nowe definicje jednoznacznie okre$lajg, ktdére pojazdy
nalezy zaliczy¢ do przedmiotowych rodzajow pojazdéw oraz umozliwiajg
jednoznaczne stosowanie wymogu montowania ogranicznikow predkosci o

ktérych mowa w art. 66 zmienianej ustawy.

Zmiana art. 20 ustawy wprowadza obnizong do 50 km/h dopuszczalng
predko$¢ jazdy w obszarze zabudowanym. Wielokrotnie dyskutowane
rozwigzanie byto przedmiotem rdéznych ustalen i programoéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, za$ postulat wprowadzenia tego ograni-
czenia znajduje swoje odzwierciedlenie w wielu dokumentach miedzy-
narodowych. Najwazniejsze z nich to Biata Ksiega Europejskiej Polityki
transportowej do roku 2010: Czas na decyzje oraz Europejski Program Dziatan
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Dokumenty te wyraznie podkreslajg
koniecznos¢ zmian legislacyjnych w tym zakresie, ktadgc nacisk na obowigzek
harmonizacji przepisbw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Zaktadajg réwniez zmniejszenie liczby zabitych na drogach o potowe do roku
2010. Realizowane jest to m. in. przez obowigzujgce juz we wszystkich
panstwach cztonkowskich UE ograniczenie predkosci na terenie zabudowanym
do 50 km/h. Zobowigzanie to spoczywa rowniez na Polsce i ma potwierdzenie
takze w najnowszych dokumentach dotyczacych tych dziatan. Jednym
z postanowien podpisanej dnia 24 pazdziernika ubiegtego roku przez ministrow

infrastruktury i transportu panstw cztonkowskich i krajow nowo wstepujgcych



Deklaracji Weronskiej jest dziatanie na rzecz ujednolicania przepiséw w za-
kresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwilaszcza ograniczen

predkosci.

ZasadnosC propozycji potwierdzajg réznorodne badania i statystyki potwier-
dzajgce prawdziwosc przyjetego zatozenia, ze obnizenie predkosci o 10 km/h
skutkuje co najmniej kilkuprocentowym obnizeniem ilosci wypadkéw w ruchu
drogowym oraz znacznym zmniejszeniem liczby ciezszych urazéw u oso6b
poszkodowanych w tych wypadkach, zas najwazniejszg konsekwencjg tych
zmian bedzie zredukowanie znacznego obcigzenia jakie stanowig wypadki

drogowe dla gospodarki i spoteczenstwa.

Zawarte w art. 59 ust. 3 dopuszczenie mozliwosci oznaczania pojazdu nie tylko
przez odpowiedni znak okres$lajgcy panstwo, w ktorym pojazd zostat zare-
jestrowany ale takze przez mozliwo$¢ umieszczenia takiego znaku na tablicy
rejestracyjnej pojazdu spowodowane jest najnowszymi zmianami w Konwencji
wiedenskiej o ruchu drogowym wprowadzajgcymi mozliwo$¢ umieszczania

znaku wyrozniajgcego panstwo bezposrednio na tablicy rejestracyjnej.

Nowe brzmienie przepisu art. 66 ust. 1a dotyczgce obowigzku montowania
homologowanych ogranicznikédw predkosci ma na celu jednoznaczne okreSle-
nie, ze obowigzek ten dotyczy takze ciggnikbw siodtowych, co zgodne jest
z obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami wspolnotowymi zawartymi
w Dyrektywie Rady 92/6/EWG.

Projekt ustawy zawiera nowe brzmienie art. 68 oraz dodaje nowy art. 68a.
Proponowane przepisy okres$lajg zasady homologacji pojazdéw w Polsce po
wejsciu do UE oraz prawa i obowigzki ministra wiasciwego do spraw transportu

jako wtadzy homologacyjne;j.

Dotychczasowe przepisy art. 68 otrzymaty nowe brzmienie i nowg numeracje.
Przepis ust. 2 wytgcza z obowigzku uzyskiwania $wiadectwa homologac;ji typu
pojazdu producenta lub importera, jezeli uzyskat on zgodnie ze wspdlnotowg
procedurg homologacji dla tych pojazdow sSwiadectwo homologacji wydane
przez wlasciwy organ panstwa czionkowskiego. Przepisy wynikajg z przyjecia
do stosowania Dyrektyw Ramowych dotyczacych homologacji typu pojazdu,
(Dyrektywa 2001/116/WE i Dyrektywa 2002/24/WE) zgodnie z ktérymi obowig-



zuje w UE wzajemne uznawanie Swiadectw homologacyjnych samochodéw
osobowych z silnikami spalinowymi, ciggnikow rolniczych, motocykli i moto-
rowerow. Producent lub importer takich pojazdow przedstawia¢ bedzie
informacje o uzyskanych $Swiadectwach homologacyjnych ministrowi witasci-
wemu do spraw transportu. Projekt ustawy okreSla nowe brzmienie ust. 6
bezposrednio zobowigzujgc w nim do uwzgledniania przy badaniach
homologacyjnych przepiséw i porozumien miedzynarodowych obowigzujgcych
w tym zakresie, w szczegolnosci Dyrektyw UE obowigzujgcych w sprawach
homologacji pojazdéw. Zmiany nadajgce nowe brzmienie ust. 10, 11 i 12 majg
na celu wprowadzenie procedur, ktére zobowigzg producenta lub importera
pojazdéw do ubiegania sie o zmiane do posiadanego $wiadectwa homologacji
typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czeSci w postaci rozszerzenia
homologacji. Procedura ta bedzie przeprowadzana zaréwno w przypadku
zmiany warunkéw stanowigcych podstawe, na ktorej wydano wcze$niejsze
Swiadectwo homologaciji, jak rowniez w przypadku wprowadzenia zmian w typie
pojazdu, przedmiocie wyposazenia lub czesci. Nieuzyskanie tej zmiany
doprowadzi w konsekwencji do wygasniecia $wiadectwa homologacji typu
pojazdu. Producent lub importer informuje ministra wtasciwego do spraw
transportu o wygasajgcych Swiadectwach takze w przypadku zaprzestania

produkcji danego typu pojazdu.

Konsekwencjg tych zapisow jest rowniez przepis ust. 19, ktéry w proponowa-
nym brzmieniu rozszerza delegacje dla ministra wtasciwego ds. transportu,
zobowigzujgc go do okreslenia w przepisach wykonawczych warunkow i trybu
przeprowadzania zmian Swiadectw homologacji, zakresu wymagan obowig-
zujgcych w procesie homologaciji, uwzgledniajgc obowigzujgce w tym zakresie
przepisy i porozumienia miedzynarodowe. Zobowigzuje go roéwniez do
okreSlenia we wspomnianych przepisach wykonawczych optat za wydanie
Swiadectwa homologacji z uwzglednieniem kosztéw wydawania tych Swiadectw
w zaleznosci od zakresu Swiadectwa, ustalajgc jednak maksymalng stawke na

kwote 1000 euro.

Dodawany art. 68a ust. 1-6 reguluje postepowanie w sprawie wzajemnego
uznawania $wiadectw homologacji przez panstwa wspélnotowe, a w szcze-

golnosci obowigzki ministra wiasciwego ds. transportu w tym zakresie.



W projektowanych przepisach, zgodnie z prawem UE, minister wiasciwy ds.
transportu zobowigzany zostat do przesytania kopii $wiadectw homologacyjnych
wtasciwym organom panstw cztonkowskich UE w terminie 30 dni od dnia
wydania takiego $wiadectwa, jak réwniez informowania o zblizajgcych sie
terminach wygasniecia Swiadectw. Ust. 3 naktada réwniez powinnos¢
przesytania co miesigc listy wydanych, zmienionych lub cofnietych $wiadectw
homologacji, natomiast, zgodnie z ust. 4, tenze minister zawiadamia réwniez
odpowiednie organy UE o udzielonych zwolnieniach z homologaciji, do ktérych

ma prawo na podstawie art. 68 ust. 1.

Uregulowania zawarte w ust. 5 i 6 przewidujg mozliwoS¢ upowaznienia przez
ministra wiasciwego ds. transportu jednostki jemu podlegtej do wykonywania
niektorych czynnosci z zakresu wydawania $Swiadectw homologacji oraz
wykonywania innych czynnosci zwigzanych z wymiang danych o udzielonych
homologacjach w jego imieniu, okreslajgc rowniez maksymalng stawke prowizji
pobieranej przez te jednostke za te czynnosci na 30 % naleznych opfat.
Zobowigzujg réwniez ministra wiasciwego ds. transportu do przekazania
informacji Komisji Europejskiej i wlasciwym organom panstw cztonkowskich
nalezagcych do WE o organie wydajgcym homologacje oraz upowaznionych
jednostkach badawczych z podaniem zakresu ich upowaznienia.

Uregulowania wymaga rowniez kwestia rejestracji pojazdéw sprowadzonych
z terytorium panstwa czionkowskiego nalezgcego do Wspolnoty Europejskiej
zracji przystgpienia Polski do jednolitego obszaru celnego UE. Zmiana
dotyczgca tej materii zawarta w art. 71 ust. 6 i 7 przewiduje obowigzek

zarejestrowania takiego pojazdu w terminie 30 dni od dnia sprowadzenia.

Zmiana w art. 77 ust. 3 polega na zwolnieniu przy rejestracji z obowigzku
wydawania kart pojazdéw dla pojazdow nalezgcych do stuzb dyplomatycznych
innych panstw lub przedstawicielstw organizacji miedzynarodowych i wynika ze
zobowigzan zawartych w regulacjach miedzynarodowych dotyczgacych rejes-

tracji pojazdéw dyplomatycznych, przestrzeganych na zasadzie wzajemnosci.

Wprowadzenie mozliwosci czasowego wycofania z ruchu pojazdu przez zmiane
w art. 78 jest skutkiem realizacji rzgdowego programu | 9 ,Przeprowadzania
zmian przepiséw prawa, ktore utrudniajg dziatalno§¢ poszczegdlnym grupom

przedsiebiorcow” zwigzanych z Planem dziatan prowzrostowych w latach



2003 — 2004. Wychodzi réowniez naprzeciw postulatom srodowisk zrzeszajgcych
przedsiebiorcow prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w transporcie
drogowym. Wprowadzenie przedmiotowej regulacji utatwi prowadzenie tejze
dziatalnosci takze w przypadku pogorszenia sie sytuacji ekonomicznej
przedsiebiorcédw oraz zmniejszy ich obcigzenie optatami takze w sytuacji, gdy
faktycznie przez dtugi okres czasu nie korzystajg z pojazdu. Zmiany polegajgce
na umozliwieniu czasowego wycofania pojazdu z ruchu wymaga réwniez
dodania w art. 72 ust. 2 pkt 5 oraz zmiany w przepisie art. 80b ust. 1a pkt 2
polegajacej na natozeniu obowigzku wprowadzania do ewidencji pojazdow
odpowiednich adnotacji przez ograny rejestracyjne. Konsekwencjg takiego
zapisu jest réwniez wprowadzana w art. 3 odpowiednia zmiana w ustawie
o podatkach i optatach lokalnych zwalniajgca od podatku srodki transportowe

czasowo wycofane z ruchu.

W zwigzku z ww. zmianami, zwiaszcza dotyczacymi wptywéw do budzetéw
gmin w postaci podatku od srodkéw transportowych, niniejsza ustawa byta
przedmiotem posiedzenia Zespotu ds. Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego,
Polityki Regionalnej oraz Srodowiska KWRIST, ktéry pozytywnie zaopiniowat
projekt. Byt on réwniez rozpatrywany przez Zespét ds. Systemu Finansow
Publicznych KWRIST, ktory zaopiniowat projekt negatywnie w zakresie art. 78a
i art. 2 (wycofanie pojazdu z ruchu i zwolnienie tych pojazdéw z podatku od
Srodkéw transportu), argumentujgc, ze co do zasady nie wprowadza sie ulg
i zwolnien w podatkach i optatach powodujgcych uszczuplenie dochodow
jednostek samorzadu terytorialnego przy réwnoczesnym braku zapis o rekom-

pensacie w postaci dotacji z budzetu panstwa.

Uchylenie w art. 79a i 110 obowigzku posiadania obywatelstwa polskiego w
przypadku wykonywania zawodu rzeczoznawcy samochodowego oraz
egzaminatora wynika ze zobowigzan jakie naktada na Polske Traktat akcesyjny
oraz z zatozen dziatania rynku wewnetrznego Unii Europejskiej w dziedzinie

swobodnego przeptywu 0sob.

Nowe brzmienie nadane art. 81 ust. 4 i 6 ma na celu zmiane okresowosci
badan technicznych pojazdéw uzywanych do nauki jazdy lub egzaminu
panstwowego z dotychczas wykonywanych co pét roku na coroczne. Takie

rozwigzanie ma swoje uzasadnienie w regulacjach UE, ktére w tym wzgledzie



nie stanowig tak rygorystycznych wymogoéw, jak prawo polskie. Jest tez
konieczne ze wzgledu na rychte wejscie na rynek polski przedsiebiorcéw
unijnych szkolgcych kandydatow na kierowcow. W zwigzku z tym obnizenie
wymagan wobec pojazdow uzywanych przez osrodki szkolenia kierowcow
przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci polskich podmiotéw prowadzgcych
dziatalno$¢ gospodarczg w tym zakresie na wspolnym rynku europejskim przy
jednoczesnym braku negatywnych skutkéw dla poziomu bezpieczehstwa

w ruchu drogowym.

Zmiana w art. 81 ust. 8 polegajgca na nadaniu nowego brzmienia pkt 1,
dodaniu pkt 1a i pkt 5 oraz zmianie w art. 132 ust. 1 pkt 1 wynika z koniecznosci
harmonizacji dziatan dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu drogowego przez
wprowadzanie rozwigzan stosowanych juz na terenie UE, a ktorych funkcjo-
nowanie przyczynito sie¢ do znacznego obnizenia liczby ofiar Smiertelnych na
tamtejszych drogach. Dazenia do wywotania podobnych skutkéw na terenie
Polski w petni uzasadniajg potrzebe wprowadzenia dodatkowych badan
technicznych dla pojazdow powypadkowych oraz takich, w stosunku do ktorych
istnieje przypuszczenie, ze uczestniczyly w kolizji lub wypadku drogowym.
Zmiana ta ma na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym przy
jednoczesnym dopuszczeniu do ruchu pojazddéw powypadkowych, pokolizyj-
nych, takze w przypadku pojazdéw sprowadzanych z zagranicy. W przypadku
tych ostatnich moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo, ze pojazdy te nie spetniajg
szczego6towych warunkow technicznych lub zostaty naprawione niezgodnie ze
standardami technologicznymi naprawy (np. naprawione prowizorycznie w celu

wywozu).

Nowelizacja art. 12b ustawy o podatkach i optatach lokalnych ma na celu
dostosowanie jego treSci do art. 10 Dyrektywy 1999/62/WE oraz wskazanie
Monitora Polskiego jako miejsca publikacji obwieszczenia zamiast obecnego
Dziennika Urzedowego Ministra Finanséw. W wyniku dokonania zmiany ustawy
— po akcesji Polski do UE — podstawg do okreslania wysokosci stawek
minimalnych bedzie kurs wymiany euro i walut krajowych w pierwszym dniu
roboczym pazdziernika, opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej.



Projekt poddany zostat szerokim konsultacjom spotecznym w ramach ktérych
wnioski i postulaty kierowane do Ministerstwa Infrastruktury, zaréwno od
podmiotdw na co dzien stosujgcych w praktyce przepisy ruchu drogowego, jak
tez od oso6b fizycznych zostaty poddane szczegédtowej analizie zwtaszcza pod
katem mozliwosci ujecia ich w regulacji ustawowej, jak iwykorzystaniu na
etapie stosowania prawa. Uznajgc zasadno$¢ wiekszosci z nich nalezy jednak
stwierdzi¢, ze uwzglednienie tych postulatéw i propozycji jest w chwili obecnej
niemozliwe ze wzgledu na wazne znaczenie niniejszego projektu dla procesu
dostosowania do przepiséw miedzynarodowych, co rodzi koniecznos¢
szybkiego procedowania nad projektem w obecnym ksztatcie oraz

wprowadzenia przedmiotowych zapiséw w jak najkrotszym czasie w zycie.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Cel wydania ustawy

Celem projektu ustawy jest dostosowanie regulacji w zakresie prawa o ruchu
drogowym do wymogow przepisow Unii Europejskiej oraz przepisbw prawa
miedzynarodowego, co jest niezbedne do wyeliminowania istniejgcych obecnie
réznic. Doprecyzowania wymagajg réwniez niektére przepisy zwigzane
z klasyfikacjg pojazdéw oraz ich warunkami technicznymi, co pozwoli na

wyjasnienie wystepujgcych watpliwosci z dopuszczaniem ich do ruchu.

2. Konsultacje Spoteczne

Projekt na etapie prac w Ministerstwie Infrastruktury zostat poddany konsulta-
cjom z Instytutem Transportu Samochodowego w Warszawie, a takze wieloma
organizacjami skupiajgcymi srodowiska transportowe (m. in. z Polskim Zwigz-
kiem Motoryzacji, Polskg lzbg Gospodarczg Transportu Samochodowego
i Spedycji, Zrzeszeniem Miedzynarodowych Przewoznikbw Drogowych
w Polsce). Wszelkie wnioski i postulaty kierowane do Ministerstwa Infra-
struktury, zarobwno od podmiotéw na co dzien stosujacych w praktyce przepisy
ruchu drogowego, jak tez od osoéb fizycznych, zostaty poddane szczegdtowej
analizie zwtaszcza pod katem mozliwosci ujecia ich w regulacji ustawowej jak
i wykorzystaniu na etapie stosowania prawa. Jak wspomniano juz w uzasad-
nieniu do niniejszego projektu, bedg one wziete pod uwage i wykorzystane przy
planowanej szerokiej i kompleksowej nowelizacji polegajgcej na opracowaniu
nowej ustawy wyodrebniajgcej z Prawa o ruchu drogowym przepisy zwigzane

z dopuszczeniem pojazddéw do ruchu po drogach publicznych.

3. Podmioty na ktoére oddziatuje akt normatywny

Projektowana ustawa dotyczy w szczegdlnosci kierowcoéw — wtascicieli pojaz-
dow, stacji kontroli pojazdéw, jednostek samorzadu terytorialnego szczebla
powiatowego oraz przewoznikbw wykonujgcych ustugi w krajowym i miedzy-

narodowym transporcie drogowym.



4. Wptyw regulacji na:
1) sektor finanséw publicznych

Wdrozenie projektu nie bedzie skutkowac¢ dodatkowymi wydatkami dla budzetu
panstwa. Zmiany wprowadzone w ustawie o podatkach i optatach lokalnych
mogg zmniejszy¢ wptywy gmin z podatku od Srodkéw transportowych ze
wzgledu na zwolnienie z tego podatku pojazdow czasowo wycofanych z ruchu.
Wysokos¢ spadku dochodow jednostek samorzadu terytorialnego jest w chwili
obecnej trudna do oszacowania ze wzgledu na niemozliwos¢ okreSlenia
przewidywalnej liczby pojazdow, ktdére w przysztoSci mogg by¢é zgtoszone do
czasowego wycofania pojazdu z ruchu, jak tez z uwagi na zrdéznicowang

wysoko$¢ stawek podatku stosowanych przez samorzady terytorialne,
2) rynek pracy

Wprowadzenie dodatkowego badania technicznego pojazdow powypadkowych,
pokolizyjnych, takze w przypadku pojazdéw sprowadzanych z zagranicy, oraz
stworzenie mozliwosci importu aut nieznacznie uszkodzonych, mtodszych
rocznikowo, w naszej opinii powinno doprowadzi¢ do powiekszenia rynku pracy
dla polskich podmiotéw prowadzacych dziatalnoS¢ w zakresie napraw

blacharsko — lakierniczych,
3) konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki

Nie przewiduje sie wptywu projektowanej ustawy na konkurencyjno$¢ gospo-
darki, poza utatwieniem dla przedsiebiorstw prowadzgcych krajowy i miedzy-
narodowy transport drogowy polegajgcym na wprowadzeniu mozliwosci
czasowego wycofania pojazdu z ruchu. Proponowane rozwigzanie zmniejszy
ich obcigzenie optatami takze w sytuacji, gdy faktycznie przez dtugi okres czasu
nie korzystajg z pojazdu z powodu braku koniunktury na rynku przewozowym

lub w przypadku dtugotrwatej awarii pojazdu,
4) sytuacje i rozwoj regionalny

Nie przewiduje sie wplywu projektowanej ustawy na sytuacje i rozwoj

regionalny.
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UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU

PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY - PRAWO O RUCHU DROGOWYM
ORAZ

O ZMIANIE USTAWY O PODATKACH I OPLATACH LOKALNYCH

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie prawa o ruchu
drogowym oraz ustawy o podatkach i1 oplatach lokalnych do przepiséw prawa Unii

Europejskiej:

- dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych 1 ich
przyczep (Dz. Urz. WE L 42, 23.02.1970),

- dyrektywy Komisji 98/14/WE z dnia 6 lutego 1998 r. dostosowujacej do postgpu
technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazddéw silnikowych 1 ich
przyczep (Dz. Urz. WE L 91, 25.03.1998),

- dyrektywy Komisji 2001/116/WE z dnia 20 grudnia 2001 r. dostosowujacej do postgpu
technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazddéw silnikowych 1 ich
przyczep (Dz. Urz. WE L 18, 21.01.2002),

- dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych ciagnikéw
rolniczych lub lesnych (Dz. Urz. WE L 84, 28.03.1974),

- dyrektywy Komisji 2001/3/WE z dnia 8 stycznia 2001 r. dostosowujacej do postgpu
technicznego dyrektywg Rady 74/150/EWG odnoszaca si¢ do homologacji typu
kotowych ciagnikdw rolniczych lub lesnych oraz dyrektywe Rady 75/322/EWG
odnoszaca si¢ do tlumienia zaktdcen radioelektrycznych wywotanych przez silniki z
zaplonem iskrowym stosowane w kotowych ciagnikach rolniczych lub lesnych (Dz. Urz.
WE L 28, 30.01.2001),

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE z dnia 18 marca 2002 r. w
sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw mechanicznych 1 uchylajaca
dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124, 09.05.2002),

- dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i
zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektdrych kategoriach pojazdéw
silnikowych we Wspolnocie (Dz. Urz. WE L 57, 02.03.1992),

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/85/WE z dnia 5 listopada 2002 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 92/6/EWG w sprawie montowania i zastosowania urzadzen



ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych we Wspdlnocie
(Dz. Urz. WE L 327, 04.12.2002),

- dyrektywy Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep (Dz. Urz. WE L 46, 17.02.1997),

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r.
odnoszacej si¢ do mas 1 wymiaréw niektorych kategorii pojazdoéw silnikowych 1 ich
przyczep oraz zmieniajacej dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Urz. WE L 233, 28.08.1997),

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego oraz Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 r.
w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektdrych typoéw infrastruktury przez
pojazdy cigzarowe (Dz. Urz. WE L 187, 20.07.99).

W szczegolnosci projekt ustawy dostosowuje prawo polskie do przepisow wspdlnotowych
poprzez natozenie obowiazku wyposazenia pojazdéw okreslonego rodzaju w homologowane

ograniczniki predkosci, w zakresie dopuszczenia pojazdéw do ruchu.

Projektowana regulacja zmienia w artykule 1 pkt 1 definicje poj¢¢ ,,pojazdu specjalnego” oraz
»clagnika samochodowego”. Wprowadzenie tych definicje zostalo dokonane zgodnie z
brzmieniem odpowiednich przepisow dyrektyw 2001/116/WE oraz 1997/27/WEG 1 ma na

celu m.in. umozliwienie stosowania wymogu montowania ogranicznikow predkosci.

Projekt regulacji naktada obowiazek wyposazenia pojazdow okreslonego rodzaju w
homologowane ograniczniki predkosci. Ustanowienie takiego obowiazku stanowi
implementacj¢ postanowien dyrektywy 92/6/EWG a takze dyrektywy 2002/85/WE
rozszerzajacej obowigzek montowania ogranicznikéw na kategorie pojazdow dotychczas nie
objete tym wymogiem. Szczegdtowe postanowienia w tym zakresie zawiera art. 3
projektowanej regulacji ktéry implementuje szczegoétowe przepisy intertemporalne odnoszace
si¢ do terminéw powstania obowiazku wyposazenia danego typu pojazdu w ogranicznik

predkosci.

Ponadto art. 1 pkt 15 projektowanej regulacji zmienia dotychczasowe brzmienie art. 81 ust. 4
1 6 ustawy Prawo o ruchu drogowym, dotyczacego obowiazkowych badan technicznych
pojazdow. W prawie wspolnotowym przepisy regulujace ta kwesti¢ znajduja si¢ w
Dyrektywie Rady 96/96/WE, ktora m.in. ustala w zataczniku 1 kategorie pojazdow
podlegajacych nadzorowi technicznemu oraz czgstotliwo$¢ badan. Nalezy stwierdzi¢ fakt

zbieznosci zapiséw w projekcie ustawy z przepisami dyrektywy w powyzszym zakresie.



Projekt ustawy okresla nowe brzmienie art. 68 oraz dodaje nowy art. 68a. Przepisy projektu
okreslaja zasady homologacji pojazdow w Polsce od dnia przystapienia Polski do UE a takze

prawa i obowiazki ministra wlasciwego ds. transportu jako wladzy homologacyjne;.

Projekt ustawy nalezy réwniez uzna¢ za dostosowujacy do prawa wspolnotowego ze wzgledu
na usunigcie przepiséw ustanawiajacych obowiazek posiadania obywatelstwa polskiego w
przypadku oséb ubiegajacych si¢ o dopuszczenie do wykonywania zawodu rzeczoznawcy
samochodowego oraz egzaminatora na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej (art. 79a ust. 1 pkt
1 oraz art. 110 ust. 1 pkt 1 obowiazujacej ustawy). W przypadku obywateli panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu cztonkow
Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz Konfederacji Szwajcarii, pozostawienie takiego
wymogu byloby uznane za dyskryminujace i jako takie sprzeczne z podstawowymi zasadami

prawa Unii Europejskiej ustanawiajacymi tzw. wspdlny rynek.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami podstawa do okreslania wysokosci stawek
minimalnych podatku od srodkéw transportowych jest kurs euro ogtaszany przez Narodowy
Bank Polski, podczas gdy z dniem uzyskania cztonkostwa w Unii Europejskiej wysokos$¢ tego
kurs bedzie publikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. W zwigzku z
powyzszym do ustawy o podatkach i optatach lokalnych zostaty wprowadzone zmiany
zmierzajace do ustalenia stawki po dniu akcesji wraz z okres§leniem procedury i sposobu jej

publikacji.

W celu wdrozenia powyzszych zasad do systemu prawa polskiego konieczne bylto
sporzadzenie projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie

ustawy o podatkach i optatach lokalnych.

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, iz wyzej przedstawiona analiza pozwala uzna¢ projekt
ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie ustawy o podatkach i

optatach lokalnych za dostosowujacy prawo polskie do wspdlnotowego acquis.



URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

‘ MINISTER
Prof- dr hab. Danuta Hiibner

Min. DH- (4" /04/DPE/jg,pwr

Warszawa, #4:¢4  2004r

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
o zmianie ustawy o podatkach i oplatach lokalnych, z prawem Unii Europejskiej
wyrazona na podstawie art. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji
Europejskiej (Dz. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza Komitetu Integracji
Europejskiej, Minister Danute Hiibner, dzialajaca z upowaznienia Przewodniczacego
Komitetu Integracji Europejskiej. '

W zwiazku z przedlozonym projektem ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz o zmianie ustawy o podatkach i optatach lokalnych (pismo nr RM-10-15-04)
pozwalam sobie wyrazi¢ nastgpujaca opinig.

L Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego m.in. w zakresie
definicji pojazdu specjalnego 1 ciagnika samochodowego, stosowania wymogu
montowania ogranicznikow predkoéci, umieszczenia znaku wyrézniajacego panstwa na
tablicy rejestracyjnej oraz uznawania $wiadectw homologacji wydanych przez wlasciwe
organy pahstw czionkowskich UE do obowiazujacych przepisow prawa Unii
Europejskiej, to jest:

- dyrektywy Rady 70/156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych sie do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep (Dz. Urz. WE nr L 42, 23.02.1970),

- dyrektywy Komisji 98/14/WE z dnia 6 lutego 1998 r. dostosowujacej do postepu
technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw
panstw czionkowskich odnoszacych sie do homologacji typu pojazdow silnikowych
i ich przyczep (Dz. Urz. WE nr L 91, 25.03.1998),

- dyrektywy Komisji 2001/116/WE z dnia 20 grudnia 2001 r. dostosowujacej do

dyrektywe  Rady 70/156/EWG  w  sprawie zblizenia

postepu technicznego
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ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu
pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. WE nr L 18, 21.01.2002),
dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu
kotowych ciagnikoéw rolniczych lub le$nych (Dz. Urz. WE nr L 84, 28.03.1974),
dyrektywy Komisji 2001/3/WE z dnia 8 stycznia 2001 r. dostosowujacej do postepu
technicznego dyrektywe Rady 74/150/EWG odnoszacy si¢ do homologacji typu
kolowych ciagnikow rolniczych lub lesnych oraz dyrektywe Rady 75/322/EWG
odnoszacg si¢ do thumienia zakiocef radioelektrycznych wywotanych przez silniki
z zaplonem iskrowym stosowane w kotowych ciagnikach rolniczych lub lesnych
(Dz. Urz. WE nr L 28, 30.01.2001),

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE z dnia 18 marca 2002 r.
w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykofowych pojazdéw mechanicznych i
uchylajaca dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. WE nr L 124, 09.05.2002),
dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i
zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdow
silnikowych we Wspolnocie (Dz. Urz. WE nr L 57, 02.03.1992),

dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2002/85/WE z dnia 5 listopada
2002 r. zmieniajace] dyrektywe Rady 92/6/EWG w sprawie montowania
1zastosowania urzadzef ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach
pojazdow silnikowych we Wspolnocie (Dz. Urz. WE nr L 327, 04.12.2002),
dyrektywy Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw czlonkowskich dotyczacych badan przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silntkowych 1 ich przyczep (Dz. Urz. WE nr L 46,
17.02.1997),

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r.
odnoszacej si¢ do mas | wymiaroéw niektorych kategorii pojazddw silnikowych i ich
przyczep oraz zmieniajacej dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Urz. WE nr L 233,
28.08.1997),

dyrektywy Parlamentu Europejskiego oraz Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca
1999 1. w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektorych typdw infrastruktury
przez pojazdy ciezarowe (Dz. Urz. WE nr L 187, 20.07.99).

Przepisy projektowanej ustawy odnoszace sie do procedury homologacji pojazdéw, co
do zasady, stanowia poprawna implementacj¢ przepisow wspolnotowych. Projekt
zawiera postanowienia w celu zapewnienia kompleksowego wdrozenia wspolnotowego
acquis m.in. w zakresie:

1.

obowiazku uzyskiwania homologacji dla przedmiotow wyposazenia lub czesci
pojazdow i jednoczesnie o postanowienia przewidujace zwolnienie z obowiazku

‘uzyskiwania homologacji dla czgsci lub przedmiotéw wyposazenia pojazdéw dla

ktérych zostato wydane wspolnotowe $wiadectwo homologacii,
wypelnienia obowiazku informowania innych panstw cztonkowskich oraz Komisji
Europejskiej o wyznaczonych jednostkach upowaznionych do przeprowadzania
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I11.

Iv.

procesu homologacji wraz z ich adresem 1 zakresem czynnoéci homologacyjnych do
wykonywania ktorych sa one uprawnione zgodnie z art. 14 dyrektywy 70/156/EWG,

3. wypelnienie obowigzku informowania odpowiednich wiadz panstw cztonkowskich
w zakresie $wiadectw homologacji w tym o ich wydaniu, zmianie, wyga$nieciu a
takze o przyznanych zwolnieniach od obowiazku uzyskiwania $wiadectwa
homologacj1.

Przy okazji tej nowelizac)i nalezy zwrdci¢ uwage na potrzebe wprowadzenia do
polskiego systemu prawnego tzw. klauzuli wzajemnego uznania, rowniez w zakresie
transportu. Konieczno$¢ wprowadzenia takiej klauzuli wynika z bezposredniego
stosowania postanowien art. 28 Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska,
ktorego interpretacji dokonat Europejski Trybunal Sprawiedliwosci, przede wszystkim
w orzeczeniu w sprawie 120/78 Rewe-Zentral AG, znanym jako orzeczenie Cassis de
Dijon. Zgodnie z tym rozumieniem postanowien Traktatu, w zakresie, w jakim
wymagania dla towaréw nie zostaly zharmonizowane w prawie wspdlnotowym,
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej nie moze odmowi¢ dopuszczenia do obrotu i
stosowania na swoim terytorium towaru legalnie wyprodukowanego lub dopuszczonego
do obrotu w innym panstwie czlonkowskim (co rozciaga sie na kraje czlonkowskie
Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz, na mocy odr¢bnej umowy, na Turcje) pod
pretekstem, Ze towar ten nie spetnia wymagan, jakie dla podobnego rodzaju towarow
przewiduje prawo krajowe. Ograniczenia w zakresie dopuszczenia towaréw do obrotu
moga by¢ wprowadzane jedynie ze wzgledow wymienionych w art. 30 Traktatu, lub z
innych wzgledéw koniecznych uznanych w orzecznictwie ETS. Stosowanie tych
ograniczen jest przy tym bardzo rygorystycznie kontrolowane przez Trybunal pod
wzgledem ich uzasadnionego i proporcjonalnego do zamierzonego skutku charakteru.
Postanowienia Traktatu w tym wzgledzie sa bezposrednio obowigzujace, jednak ze
wzgledu na trudno$¢ z ich stosowaniem w powszechnym obrocie niezbedne jest,
zdaniem Komisji Europejskiej, zawarcie w prawie krajowym odpowiednich przepisow,
eliminujacych ponowna kontrolg ex ante towaréw juz raz dopuszczonych do obrotu w
jednym z panstw cztonkowskich.

Zaproponowane brzmienie art. 1 pkt 6 projektowanej ustawy Jest ograniczone w swoim
zakresie przedmiotowym tylko do uznawania wspdlnotowej procedury homologacji.
Poniewaz projektowany przepis wynika wprost z dyrektyw ustanawiajacych
wspolnotows, procedure homologacji, nie mozna go uzna¢ za klauzulg wzajemnego
uznania. Klauzule taka nalezy ustanowi¢ w stosunku do pojazddéw podlegajacych
homologacji na terytorium RP ktore nie sa objete przepisami wspolnotowej procedury
homologacji (dot. tramwajow oraz pojazdow samochodowych z wylaczeniem
samochodéw osobowych z silnikiem spalinowym). W systemie prawa polskiego
powinny sie znalez¢ przepisy umozliwiajace uznanie Swiadectw homologacji wydanych
dla takich pojazdéw przez wiasciwe organy pafistw cztonkowskich Unii Europejskiej,
innych panstw czionkowskich EOG a takze Turcji, bez obowiazku powtdrnego
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przeprowadzenia procedur homologacyjnych. Swiadectwa homologacj tych pojazdow
powinny zosta¢ automatycznie uznane z wyjatkiem sytuacji, w ktérych takie uznanie
mogloby stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa, porzadku lub zdrowia publicznego.

Art. 1 pkt 5 projektowanej ustawy odnoszacy si¢ do montowania ogranicznikow
predkosci wdraza postanowienia najnowszego acquis (dyrektywa 2002/85/WE). Art. 3
projektu ustawy precyzyjnie ustanawia obowiazki montowania homologowanych
ogranicznikéw predkosci w odniesieniu do poszczegdlnych kategorii pojazdéw i dat
powstania obowiazku wynikajacych z przepiséw wspolnotowych.

Ze wzgledu na art. 10 dyrektywy 1999/62/WE uzupelniono projekt o przepisy
nowelizujace art. 12b ustawy o podatkach i opfatach lokalnych (Dz. U. z 2002 r. Nr 9
poz. 84 z pozn. zm.). Zgodnie z obowigzujacymi przepisami podstawa do okreSlania
wysokosci stawek minimalnych jest kurs euro oglaszany przez Narodowy Bank Polski,
podczas gdy z dniem uzyskania czionkostwa w Unii Europejskiej wysokos¢ tego kursu
bedzie publikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. W zwiazku
z powyzszym zostaly wprowadzone zmiany zmierzajace do ustalenia stawki wraz
z okre$leniem procedury i sposobu publikacjt.

. W konkluzji pozwalam sobie stwierdzi¢, iz projekt ustawy o zmianie ustawy -
Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie ustawy o podatkach i oplatach lokalnych
jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

Do wiadomosci: (\’D“b )

Pan Marek Pol \*/(S
Wiceprezes Rady Ministrow

Minister Infrastruktury



Projekt

Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury’

zdnia .......... 2004 r.

W sprawie czasowego wycofania pojazdéw z ruchu

Na podstawie art. 78a ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2003 r., Nr 58, poz. 515, Nr 124, poz. 1152, Nr 130, poz. 1190, Nr 137, poz. 1302,
Nr 149, poz. 1451 1 1452, Nr 200, poz. 1953, Nr 210, poz. 2036 oraz Nr ...... , poz. ...... ), zarzadza
si¢, co nastepuje:

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia okreslaja:

1) warunki i tryb czasowego wycofywania z ruchu pojazdéw, o ktérych mowa w art. 78a ust. 1
ustawy, zwanych dalej "pojazdami",

2) wysokos¢ optat w zaleznosci od okresu czasowego wycofania pojazdu z ruchu,

3) wzory dokumentdéw stosowanych w zwiazku z czasowym wycofaniem pojazdu z ruchu.

2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) organie rejestrujacym - rozumie si¢ przez to odpowiednio staroste lub Wojewode
Mazowieckiego,

2) wilascicielu pojazdu - rozumie si¢ przez to odpowiednio wilasciciela pojazdu, podmiot,
o ktorym mowa w art. 73 ust. 2 ustawy, oraz podmiot, ktéremu powierzono pojazd w trybie
okreslonym w art. 73 ust. 5 ustawy,

3) zaswiadczeniu o pozytywnym wyniku badania technicznego pojazdu - rozumie si¢ przez to
zaswiadczenie z badania technicznego pojazdu wraz z wymaganymi zatacznikami, okreslone
w przepisach w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach, potwierdzajace pozytywny wynik
badania technicznego, o ktérym mowa w art. 81 ustawy.

§ 2. 1. W celu czasowego wycofania pojazdu z ruchu wiasciciel pojazdu, sktada w organie
rejestrujacym wniosek o czasowe wycofanie pojazdu do ktorego dotacza:

1) dowod rejestracyjny,
2) karte pojazdu, jezeli byta wydana,

3) tablice rejestracyjne.

2. Wzoér wniosku o czasowe wycofanie pojazdu z ruchu okresla zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia.

3. Organ rejestrujacy dokonujac czasowego wycofania pojazdu z ruchu:

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165 i Nr 141, poz. 1359).



1) wydaje decyzj¢ o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu,

2) przyjmuje do depozytu dowdd rejestracyjny, karte pojazdu, jezeli byta wydana oraz
tablice rejestracyjne,

3) zamieszcza adnotacj¢ w karcie pojazdu podajac termin wycofania 1 zwraca ja
wiascicielowi pojazdu,

4) przekazuje do ewidencji pojazddw informacj¢ o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu.

4. Wzér decyzji o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu okresla zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 3. 1. Za czasowe wycofanie pojazdu z ruchu na okres 2 miesigcy organ rejestrujacy pobiera
optatg w wysokosci 50 zt.

2. W przypadku wycofania pojazdu z ruchu na okres powyzej 2 miesigcy oplatg o ktorej
mowa w ust. 1 powigksza si¢ o 10 zt za kazdy kolejny miesiac czasowego wycofania pojazdu
Z ruchu.

§4.1. Przed ponownym dopuszczeniem pojazdu do ruchu, po czasowym wycofaniu,
o ktéorym mowa w art. 78a ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, organ rejestrujacy zwraca
dowdd rejestracyjny, kartg pojazdu, jezeli byla wydana oraz tablice rejestracyjne po
przedstawieniu przez wilasciciela pojazdu zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania
technicznego , jezeli w okresie czasowego wycofania pojazdu z ruchu uptynat termin nastgpnego
badania technicznego pojazdu wyznaczony w dowodzie rejestracyjnym.

2. Po dokonaniu czynnosci, o ktorej mowa w ust. 1 organ rejestracyjny przekazuje stosowna
informacj¢ do ewidencji pojazdow.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2005 r.

Minister Infrastruktury



Zaktacznik Nr 1 — Wniosek o czasowe wycofanie pojazdu z ruchu

NS v R =

WNIOSEK

(miejscowosé, data)

(nr PESEL lub REGON* data urodzenia ** (miejscowosc)

Wnosz¢ o czasowe wycofanie z ruchu
nastepujacego pojazdu:

10dZaj POJAZAU 1 PIZEZNACZENIEC ....oueieeieeeiieiiietieeiie ettt ee st eate et et e e staessbeenaeesseessaesnseens

MArka, tyP, MOAE] ......ooiiiiiiiiieie et ettt st et e sttt eabe e e e e nees

rok produkcji

numer identyfikacyjny VIN / nr nadwozia (POAWOZIA) ........ccceevueeieriininiiineeieeie e

numer silnika

NUMET TEJESTTACYJILY .uvveeuireetieetieetearireeteesseeeseenseessseesseassseesseessseesseassseesseens

NUMET KTty POJAZAU ..ottt ettt et et et e e e e esees

Do wniosku zalaczam nast¢pujace dokumenty:

(podpis wiasciciela)

*Numer REGON podaje si¢, gdy wiascicielem pojazdu jest przedsigbiorca
**Date urodzenia wpisuja tylko cudzoziemcy, ktorzy nie maja usrtalonego nr PESEL




Zatacznik Nr 2 — Decyzja o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu

A*

............. (pleczqclubwydruk (mlejscowoscdata)
organu rejestrujacego)

DECYZJA

Na podstawie art. 78a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, z pdzn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r,
— Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.),

po rozpatrzeniu Wniosku .............oeeveiiiiiinennnnnnn, e e e etesenerererrerreereernerrrrreneees]
(imig, nazwisko lub nazwa wtlasciciela)

zdnia ......cooeeeiiiiiineenn, czasowo wycofuj¢ z ruchu pojazd marki

NE NAAWOZIA wovveeeiiiieeeiiieeeeeii nr silnika .................. zatrzymujac w depozycie -

Dowdd rejestracyjny

SETIA NT tevvvieeiiiieeeeiiieeeeiiieeeees

zalegalizowane znakiem le@aliZACYJNYM NI ......oovuiiiiiiieeiiiii et e e e e e e e et e eeerr e e earen s
i kartg pojazdu seria nr ................ce. ** oraz tablice rejestracyjne Nr.............ccceeeeveeeinneriinnnnnnn.
Uzasadnienie:

(data, pieczeé, podpis)

* Wypelhnia organ rejestrujacy.
** Niepotrzebne skresli¢.

B*

Potwierdzam odbidr decyzji o czasowym wycofaniu z ruchu
pojazdu oraz przekazaniu do depozytu dowodu rejestracyjnego Nr.............ccceeeevvvvenerennennn.
KArty POJAZAU SEIIA NE.....iiiiienieiiiieeee it e e ettt e e et e e e e et e e e eebeeeeett e e s saateeessataneesssreneeessainaeees *
01aZ tablic T€JEStIACYJYCH NI uuiuiiiiiiii it e et e e ettt e e e et eeeeat e e e eabtn e e e easenaaees

(data i czytelny podpis wilasciciela)

* Wypehia wilasciciel.
** Niepotrzebne skreslic.

21/rop./02/hb



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie czasowego wycofania pojazdow
z ruchu, stanowi wykonanie upowaznienia okreslonego w art. 78 a ust. 6 ustawy
— Prawo o ruchu drogowym
Rozporzadzenie okresla:
- warunki 1 tryb czasowego wycofania z ruchu pojazdéw,
- wysokos¢ optat w zaleznosci od okresowego czasowego wycofania
pojazdu z ruchu oraz
- wzory dokumentéw stosowanych w zwigzku z czasowym
wycofaniem pojazdu z ruchu.

Majac na wzgledzie konieczno$¢ przeciwdziatania uzywaniu przez
wlascicieli pojazdéw czasowo wycofanych z ruchu, w rozporzadzeniu
odpowiednio do wustawy, okresla si¢ zasady przekazania do depozytu
prowadzonego przez organ rejestrujacy dowodu rejestracyjnego 1 tablic
rejestracyjnych. Organ rejestrujacy zamieszcza roéwniez w karcie pojazdu
adnotacj¢ o terminie wycofania pojazdu.

Zwrotu dowodu rejestracyjnego 1 tablic rejestracyjnych wiascicielowi
pojazdu, organ rejestrujacy dokonuje przed ponownym dopuszczeniem pojazdu
do ruchu.

W zalacznikach nr 1 1 2 do rozporzadzenia zaprojektowano wzory
dokumentow stosowanych w zwigzku z czasowym wycofaniem pojazdu
z ruchu; sa to wzdr wniosku 1 decyzji o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu.

Przepisy rozporzadzenia nie sa przedmiotem norm 1 regulacji Unii
Europejskie;.

21-uz.rozp.78a/2/hb



LISTA PRZEKAZANYCH DOKUMENTOW
DO
PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY
PRAWO O RUCHU DROGOWYM
ORAZ
O ZMIANIE USTAWY
O PODATKACH I OPLATACH LOKALNYCH

przyjetego przez Radg Ministrow
w dniu 3 lutego 2004 r.

Deklaracja dotyczaca dostosowawczego charakteru projektu ustawy wraz z uzasadnieniem jego
dostosowawczego charakteru

Projekt ustawy wraz z uzasadnieniem oraz projektem podstawowego aktu wykonawczego

Zestawienie przepisow dostosowujacych projektowanej ustawy z odpowiednimi przepisami Unii
Europejskiej (tabela zgodnosci)

Opinia Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej o zgodno$ci projektu z prawem Unii
Europejskiej wydana dnia 24 lutego 2004 r.

Thumaczenia nastgpujacych aktow prawa Unii Europejskiej, w wersji papierowej i elektroniczne;j:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich
przyczep (Dz. Urz. WE L 42, 23.02.1970),

dyrektywy Komisji 98/14/WE z dnia 6 lutego 1998 r. dostosowujacej do postepu
technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep
(Dz. Urz. WE L 91, 25.03.1998),

dyrektywy Komisji 2001/116/WE z dnia 20 grudnia 2001 r. dostosowujacej do postgpu
technicznego dyrektywe Rady 70/156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdoéw silnikowych i ich przyczep
(Dz. Urz. WE L 18, 21.01.2002),

dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych ciagnikéw
rolniczych lub lesnych (Dz. Urz. WE L 84, 28.03.1974),

dyrektywy Komisji 2001/3/WE z dnia 8 stycznia 2001 r. dostosowujacej do postepu
technicznego dyrektywe¢ Rady 74/150/EWG odnoszaca si¢ do homologacji typu kotowych
ciagnikdw rolniczych lub lesnych oraz dyrektywe Rady 75/322/EWG odnoszaca si¢ do
thumienia zaklocen radioelektrycznych wywolanych przez silniki z zaptonem iskrowym
stosowane w kotowych ciagnikach rolniczych lub lesnych (Dz. Urz. WE L 28, 30.01.2001),

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE z dnia 18 marca 2002 r. w
sprawie homologacji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych i uchylajaca
dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124, 09.05.2002),

dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania
urzadzen ograniczenia predkosci w niektérych kategoriach pojazddéw silnikowych we

Wspolnocie (Dz. Urz. WE L 57, 02.03.1992),

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/85/WE z dnia 5 listopada 2002 r.




zmieniajacej dyrektywe Rady 92/6/EWG w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia pr¢dkosci w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych we Wspolnocie
(Dz. Urz. WE nr L 327, 04.12.2002),

9) dyrektywy Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep (Dz. Urz. WE L 46, 17.02.1997),

10) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszacej
si¢ do mas i wymiaré6w niektdrych kategorii pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
zmieniajgcej dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Urz. WE L 233, 28.08.1997),

11) dyrektywy Parlamentu Europejskiego oraz Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 r. w
sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektdrych typow infrastruktury przez pojazdy
cigzarowe (Dz. Urz. WE L 187, 20.07.99).




