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Do reprezentowania Komisji w pracach nad projektem ustawy zostat
upowazniony poset Stanistaw Zmijan.
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(-) Janusz Piechocinski



Projekt
USTAWA
ZdNia oo
0 zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie niektérych innych
ustaw

Art. 1. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204,
poz. 2086 z pozn. zm.") wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 4 pkt 25 otrzymuje brzmienie:

»25) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespot pojazdow, ktérego masa, naciski osi lub
wymiary wraz z fadunkiem lub bez niego sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych
dla danej drogi, z wylaczeniem autobusow w zakresie naciskow osi;”;

2) w art. 13c ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Opfate, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, ustala si¢ jako iloczyn liczby kilometrow
przejazdu nienormatywnego i stawki optaty za przekroczenie dopuszczalnej wielko$ci
parametru tego pojazdu, przewidzianej dla danej drogi w przepisach niniejszej ustawy. W
przypadku przekroczenia dopuszczalnej wielkosci wigcej niz jednego parametru oplate
ustala si¢ jako sumg¢ optat z tytulu kazdego przekroczenia. Jezeli przekroczenia
dopuszczalnych naciskdw osi wystgpuja na kilku osiach pojedynczych lub osiach
wielokrotnych pojazdu, optate ustala si¢ jako sumg optat z tytutu kazdego przekroczenia.”

3) wart. 13g dodaje sig ust. 1a:

»la. Karg, o ktorej mowa w ust. 1, ustala si¢ za przekroczenie dopuszczalnej wielkosci
parametru pojazdu, przewidzianej dla danej drogi w przepisach niniejszej ustawy. W
przypadku przekroczenia dopuszczalnej wielko$ci wigcej niz jednego parametru kare
ustala si¢ jako sumeg kar z tytulu kazdego przekroczenia. Jezeli przekroczenia
dopuszczalnych naciskoéw osi wystgpuja na kilku osiach pojedynczych lub osiach
wielokrotnych pojazdu, karg ustala si¢ jako sumg kar z tytutu kazdego przekroczenia.”

4) w art. 40:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Opflatg za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1 14, ustala
si¢ jako iloczyn liczby metrow kwadratowych zajetej powierzchni pasa drogowego,
stawki oplaty za zajecie jednego m® pasa drogowego i liczby dni zajmowania pasa
drogowego, przy czym zajecie pasa drogowego przez okres krotszy niz 24 godziny
jest traktowany jak zajecie pasa drogowego przez 1 dzien.”;
b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Oplatg za zajgcie pasa drogowego w celu, o ktdrym mowa w ustegpie 2 pkt 2, ustala
si¢ jako iloczyn liczby metrow kwadratowych powierzchni pasa drogowego zajgtej
przez rzut poziomy urzadzenia i stawki oplaty za zajecie 1 m’® pasa drogowego
pobieranej za kazdy rok umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym, przy czym za

') Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004r. Nr ....... , poz.



niepelny rok kalendarzowy umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym lub na

drogowym obiekcie inzynierskim wysoko$¢ rocznych optat obliczana jest

proporcjonalnie do liczby miesigcy umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym lub
na drogowym obiekcie inzynierskim.”;
¢) ust. 10 otrzymuje brzmienie:
,10. Za zajecie pasa drogowego o powierzchni mniejszej niz 1 m* lub powierzchni
pasa drogowego zajgtej przez rzut poziomy obiektu budowlanego lub urzadzenia
mniejszej niz 1 m” stosuje sig stawki takie jak za zajecie 1 m” pasa drogowego.”;
d) wust. 12 otrzymuje brzmienie:
,»12. Za zajecie pasa drogowego:
1) bez zezwolenia zarzadcy drogi;
2) zprzekroczeniem terminu zajgcia okreslonego w zezwoleniu zarzadcy drogi;
3) powierzchni wigkszej niz okreslona w zezwoleniu zarzadcy drogi;
4) z przekroczeniem terminu uiszczenia optaty rocznej
zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji administracyjnej, kar¢ pieni¢zna w
wysokosci 10-krotnosci optaty ustalanej zgodnie z ust. 4-6.”;
e) dodaje si¢ ust. 13a w brzmieniu:
»13a. Oplatg¢ roczna, o ktorej mowa w ust. 5, po raz pierwszy uiszcza si¢ przed
odebraniem decyzji ustalajacej jej wysokos¢, a nastgpne w terminie do dnia 15 stycznia
kazdego roku, z gory za dany rok.”;
f)  ust. 14 otrzymuje brzmienie:

,»14. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w razie koniecznos$ci usunig¢cia awarii urzadzen

niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, a

znajdujacych si¢ w pasie drogowym. Po zlokalizowaniu awarii prowadzacy roboty

niezwlocznie zawiadamia o tym zarzadcg¢ drogi i w porozumieniu z nim okres$la termin

1 powierzchnig zajgtego pasa drogowego.”;

g) po ust. 14 dodaje si¢ ust. 14a 1 14b w brzmieniu:

»l4a. Zarzadca drogi okresla, w drodze decyzji administracyjnej, warunki zajgcia pasa
drogowego oraz warunki jego przywrdcenia do stanu poprzedniego, a takze ustala
wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 4.
14b. Za wejscie w pas drogowy bez zawiadomienia zarzadcy drogi, przekroczenie
ustalonego terminu i powierzchni zajgcia pasa drogowego zarzadca drogi wymierza karg
pieni¢zna zgodnie z ust. 12.”

5) wart. 41 ust. 4, 51 6 otrzymuja brzmienie :

4. Minister wtasciwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporzadzenia, wykaz drog
krajowych, po ktorych moga poruszac si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej
osi napedowej do 11,5 t, majac na uwadze potrzebe zapewnienia ruchu tranzytowego.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporzadzenia, wykaz drog
krajowych oraz drég wojewoddzkich, po ktéorych moga porusza¢ si¢ pojazdy o
dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t, majac na uwadze potrzebg zapewnienia
ruchu tranzytowego.

6. Drogi inne niz okreslone na podstawie ust. 4, 5 stanowia sie¢ drég, po ktérych moga
poruszac si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.”;

6) Zataczniki nr 1 1 2 do ustawy otrzymuja brzmienie okreslone w zatacznikach nr 11 2
do niniejszej ustawy.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2003 r.
Nr 58, poz. 515 z p6zn. zm.) w art. 64 ust. 1 otrzymuje brzmienie:



”1-

Ruch pojazdu lub zespolu pojazdow, ktorego masa, naciski osi lub wymiary wraz z

tadunkiem lub bez fadunku sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w
przepisach o drogach publicznych, jest dozwolony tylko pod warunkiem uzyskania
zezwolenia.”

Art. 3. W ustawie z dnia 14 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych

oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz.U. Nr 200, poz. 1953 %) w art. 6:

1)

2)

3)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W okresie od dnia 1 maja 2004 roku do 31 grudnia 2008 roku przedsigbiorcy
wykonujacy migdzynarodowy transport drogowy lub niezarobkowy migdzynarodowy
przewdz drogowy sa obowiazani do uiszczania optaty dodatkowej za jednokrotny
przejazd pojazdu silnikowego lub zespotu pojazddéw, ktérego nacisk osi pojedynczej
napedowej wynosi ponad 10 t, a ktéorego pozostale parametry speiniaja wymagania
okreslone w zataczniku nr 1 pkt 1, 2, 3, 6, 7 ustawy o drogach publicznych.”

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Za przejazd pojazdu, ktorego nacisk osi pojedynczej napedowej wynosi ponad 10 t. a
pozostate parametry spelniaja wymagania okreslone w zataczniku nr 1 pkt 1, 2, 3, 6, 7
ustawy o drogach publicznych po gltéwnych drogach tranzytowych bez uiszczenia optaty
dodatkowej inspektor Inspekcji Transportu Drogowego lub funkcjonariusz Policji
wymierza, w drodze decyzji administracyjnej, karg pieni¢zna.”

ust. 12 otrzymuje brzmienie:

,»12. Oplaty dodatkowe 1 kary pieni¢zne sa gromadzone na wyodrgbnionym rachunku
bankowym Generalne;j Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
1 przekazywane w terminie do 10 dnia miesigca nast¢pujacego po miesiacu ich
otrzymania na rachunek Krajowego Funduszu Drogowego, z przeznaczeniem na
dostosowanie nawierzchni gléwnych drég tranzytowych do ruchu pojazdéw o
dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.”;

Art. 4. Do czasu wejscia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie

upowaznien zmienionych niniejsza ustawa zachowuja moc przepisy dotychczasowe, nie
dtuzej jednak niz przez 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Uzasadnienie

Proponowane zmiany w przepisach ustawowych maja zwiazek z dostosowaniem

polskiego prawa do przepisow prawa Unii Europejskiej oraz z doprecyzowaniem niektorych
przepisow.

L. Zmiany w ustawie z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004r. Nr ....... , poz.



Ad. pkt I - zmiana do art. 4 pkt 25

Wylaczono z definicji pojazdu nienormatywnego autobusy w zakresie naciskoOw osi.
Obecnie autobusy, ktore posiadaja nacisk na o§ wigksza niz jest dopuszczona na danej drodze
powinny uzyskiwac zezwolenie na jednorazowy przejazd i wnosi¢ oplaty, co bardzo utrudnia
funkcjonowanie komunikacji.

Ad. pkt 2i 3 - zmiana do art. 13c ust. 2 i art. 13¢ ust. la

W aktualnym zapisie tego artykulu mowa jest o ,stawce oplaty za przekroczenie
dopuszczalnej wielko$ci parametru pojazdu nienormatywnego, przewidzianej w przepisach
okreslajacych warunki techniczne pojazdow”. W projekcie dopisano po stowie
»~przewidzianej” okre$lenie ,dla danej drogi”, co wynika z definicji pojazdu
nienormatywnego, zawartej] w art. 4 pkt 25 ustawy, ktora brzmi ,,pojazd nienormatywny —
pojazd lub zespdt pojazdoéw, ktdérego masa, naciski osi lub wymiary wraz z fadunkiem lub bez
tadunku sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi” i dlatego konieczne
jest uzupekienie tego okreslenia.

Zastapiono rowniez okreslenie : ,,w przepisach okreslajacych warunki techniczne
pojazdéw”, pochodzace z wadliwej 1 nieaktualnej, tresci art.64 ust.1 ustawy prawo o ruchu
drogowym slowami ,,w ustawie o drogach publicznych”. Jest to konieczne, gdyz wszystkie
wymagania odnoszace si¢ do pojazdéw, ktore moga poruszac si¢ po danej drodze publiczne;,
w zalezno$ci od jej stanu technicznego z uwzglednieniem ochrony tej drogi przed
zniszczeniem, powinny by¢ zawarte w ustawie o drogach publicznych. Ponadto
doprecyzowano, iz w przypadku przekroczenia dopuszczalnej wielkosci wigcej niz jednego
parametru oplatg ustala si¢ jako sumg optat za kazde przekroczenie oddzielnie. Podobny zapis
dodano przy ustalaniu wysokosci kar.

Ad. pkt 4 - zmiana art. 40

Poprawki maja na celu dopuszczenie wydania zezwolenia na umieszczanie urzadzenia na
dtuzszy niz rok okres i pobieranie optat rocznych za kolejne lata w terminach okreslonych w
ustawie. Oplata roczna za umieszczenie obcych urzadzen ma by¢ uiszczana pierwszy raz
przed odebraniem decyzji ustalajacej jej wysokos¢, i liczona proporcjonalnie do liczby
miesigcy w roku, a nastgpne w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku z gory za dany rok.
Wprowadzono réwniez karg za nieuiszczenie oplaty rocznej w terminie.

Modyfikacji ulegaja przepisy dotyczace usuwania awarii urzadzenia obcego w pasie
drogowym.

Ad. pkt 5 - dotvezy art. 41 ust.4, 5i 6

Zmiana konieczna dla umozliwienia stworzenia spojnej sieci drogowej dla przejazdow
pojazdow o parametrach technicznych okreslonych w tych przepisach. Ponadto w celu
usunigcia rozbiezno$ci ustawa o drogach publicznych tak samo jak rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych pojazdow bedzie si¢ postugiwac jednostka nacisku — tona, a nie kN.
Ponadto przy wykazie drog krajowych 11,5 t/o$ usci$lono, Zze chodzi o naciski pojedynczej
osi napedowe;j.

Ad. pkt 6 - dotyczy zalgcznikow do ustawy o drogach publicznych




Stawki optaty oraz wielko$ci parametrow, o ktorych mowa w art.13c ust. 1 1 2, okresla
zatacznik nr 1 do ustawy o drogach publicznych. Wysoko$¢ kar pieni¢znych okresla
zatacznik nr 2 do ustawy, sa one pochodna stawek optat okreslonych w zataczniku nr 1.
Stawki optat okreSlone w zataczniku nr 1 podane sa w ukladzie tabelarycznym, gdzie
poszczegolne liczby porzadkowe odpowiadaja stawkom optat za przekroczenie:

1. dopuszczalnej dlugosci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem,

2. wysokosci pojazdu lub pojazdu z fadunkiem,

3. szerokos$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem,

4. dopuszczalnych naciskow na drogach, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdéow o
naciskach osi do 8,0 t,

5. dopuszczalnych naciskow na drogach, na ktérych jest dopuszczony ruch pojazdow o
naciskach osi do 10,0 t,

6. dopuszczalnych naciskow na drogach, na ktérych jest dopuszczony ruch pojazdow o
naciskach osido 11,5 t,

7. dopuszczalnej masy catkowitej.

W stosunku do dotychczasowych stawek optat, okreslonych jak w zataczniku nr 1 do ustawy
o drogach publicznych, zmienit si¢ uklad oraz wielko$ci stawek okre§lonych dla
przekroczenia dopuszczalnych naciskéw osi lub zestawow osi (Ip. 4 — 6). W zwiazku z
przystapieniem Polski do Unii Europejskiej tabela powigkszyla si¢ o stawki optat okreslone
dla drég, na ktorych dopuszczony jest ruch pojazdéw o naciskach osi do 11,5 t (Ip. 6).

W pozycji tej przyjeto dopuszczalne naciski:

- osi pojedyncze;j,

- osi podwojnej pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep, przy réznych rozstawach osi
sktadowych,

- osi potrdjnej pojazddéw silnikowych, przyczep 1 naczep, przy rdznych rozstawach osi
sktadowych,

- osi pojedynczej napgdowe;j,

- osi podwojnej napedowej, przy roznych rozstawach osi sktadowych,

wedlug wymagan zawartych w Dyrektywie 96/53/WE. Wyznaczono réwniez wartosci
poszczegolnych stawek opfat.

Pozostate dwie pozycje zalacznika nr 1, dotyczace naciskow osi tj. Ip. 4 1 5 ustalono w
oparciu o dopuszczalne naciski i rozstawy osi sktadowych jak w Dyrektywie 96/53/WE (patrz
Ip. 6), przyjmujac jako wyjsciowe dopuszczalne warto$ci naciskow dla osi pojedynczej
napedowej, odpowiednio 8 t i 10 t. Poszczegdlne dopuszczalne naciski dla osi pojedynczej,
osi podwojnej, osi potrojnej itd. wyznaczono dzielac wartosci z pozycji 6 (dla droég o nacisku
do 11,5 t) przez odpowiednie wspdtczynniki zmniejszajace:

- 1,4375 (11,5/8) - dla drég o dopuszezalnych naciskach osi do 8,0 t,

- 1,15(11,5/10) - dla drog o dopuszczalnych naciskach osi do 10,0 t,

Dla ustalonego w powyzszy sposob ukladu tabeli wyznaczono nastepnie wartosci
poszczegolnych stawek optat. Obowiazujaca ustawa o drogach publicznych zawiera
niewla$ciwy sposob naliczania optat za przejazdy pojazdéw nienormatywnych, gdyz w
sposdb  restrykcyjny zmusza przewoznikdbw do znacznego zmnigjszenia cigzaru
przewozonego ladunku. Dla przyktadu: pojazd, ktoérego nacisk na o$§ pojedyncza nie



napedowa wynosi 8 t, poruszajacy si¢ po drodze, na ktérej dopuszczony jest ruch pojazdow o
naciskach osi 8 t, wedtug zatacznika nr 1 staje si¢ pojazdem nienormatywnym i przewoznik
zobowiazany jest do uiszczenia optaty w wysokosci 1,50 zt/km lub w przypadku braku
zezwolenia i zatrzymania przez odpowiednie shuzby do zaplacenia kary pienigznej w
wysokosci 1 800 zi. W mysl wczesniejszych przepisow opisywany pojazd jest pojazdem
normatywnym. Stad tez konieczno$¢ wprowadzenia zmian w ustawie o drogach publicznych.

II. Zmiany w ustawie prawo o ruchu drogowym — dotyczy art. 64 ust. 1

Aktualny zapis tego artykutu, méwiacy o tym, ze ruch pojazdu lub zespotu pojazdéw, ktérego
masa, naciski osi lub wymiary wraz z tadunkiem lub bez tadunku sa wigksze od
dopuszczalnych dla danej drogi w przepisach okreslajacych warunki techniczne pojazdow
oraz okreslonych w art. 61 ust. 6, 8 i 10, jest dozwolony tylko pod warunkiem uzyskania
zezwolenia - jest btedny.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia, nie zawiera zadnych warto$ci masy, naciskow osi lub
wymiardw, ktore przewidziane bylyby dla danej drogi.

Zawarte w art. 64 odniesienie do art. 61 ust. 6, 8, 10 jest niepoprawne, gdyz sugeruje w
sposob wprowadzajacy w blad, ze parametry pojazdoéw okre§lone w przepisach o warunkach
technicznych pojazdéw, moga ulega¢ zmianie w zalezno$ci od sposobu rozmieszczenia
tadunku. Dlatego zapis ten nalezy usunag.

III.  Zmiany w ustawie z dnia 14 listopada 2003r. o zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz o zmianie niektorych innych ustaw — dotyczy art. 6 ust. 1, 41 12.

W art. 41 ust. 4 ustawy o drogach publicznych mowa jest o tym, Ze minister wlasciwy do
spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, ustala wykaz drog krajowych, po ktérych moga
porusza¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku na pojedyncza o$ do 112, 7 kN (11,5 t).
Poniewaz zapis ten wszedt w zycie z dniem uzyskania przez Polsk¢ cztonkostwa w UE miat
on za zadanie dopuszczenie na wyznaczonej sieci drog pojazdow, ktére w transporcie
migdzynarodowym spetniaja warunki Dyrektywy 96/53/WE.

Dyrektywa ta rozréznia dwa rodzaje osi pojedynczych: napgedowa oraz nienapgdowa.
Dopuszczalny nacisk osi napgdowej wynosi 11,5 t natomiast osi nienapgdowej 10,0 t. W
Traktacie o Przystapieniu strona Polska uzyskata odstgpstwo od Dyrektywy 96/53/WE,
polegajace na utrzymaniu w okresie przejsciowym dopuszczalnego nacisku osi napedowej do
10,0 t i mozliwo$ci poboru oplaty dodatkowej za przekroczenie nacisku tej osi w ruchu
migdzynarodowym do 11,5 t. Stad potrzeba proponowanych zmian.

Natomiast pozostale parametry powinny by¢ normatywne i dlatego dopisano odwotanie
do zatacznika nr 1.

Projektowane zmiany nie maja bezposredniego wplywu na budzet panstwa.



Zatgezniki

do ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianje niektdrych

innych ustaw z dnia ............

------------------------

Zatgcznik nr 1

Wielkodel parametréw pojazddw i stawki oplaty, o ktérej mowa w art. 13¢ ust. | pkt1i2

Stawka opla- |

Lp. Wyszczegélnienie ty
wzlza 1l km
1 2 3
1 | Za przekroczenie dopuszczainej dtugosci pojazdu lub pojazdu z Ia-
dunkiem za kazdy rozpoczety 1 m ponad:
a} 12,00 m, pojazdu samochodowego z wyjatkiem autobusu 0,15
b) 12,00 m, przyczepy, z wyjatkiem naczepy 0,15
¢) 16,50 m, pojazdu czlonowego 0,15
d) 18,75 m, zespotu Ztozonego z pojazdu silnikowego i przyczepy 0,15
e) 18,75 m, autobusu przegubowego 0,15
f) 13,50 m, autobusy dwuosiowego 0,15
g) 15,00 m, autobusu o liczbie os wiekszej niz dwie 0,15
h) 18,75 m, zespolu ztozonego z autobusuy i przyczepy 0,15
1) 22,00 m, zespohi Zlozone g0 z trzech pojazdéw, z ktérych pojazdem
clagnacym jest pojazd wolnobiezny lub ciagnik rolniczy 0,15
2 | Za przekroczenie wysokosci pojazdu lub pojazdu z ladunkiem:
a) od wartosci dopuszczalnej 4,00 m do 4,50 m wlacznie 0,15
b) dodatkowo za kazde rozpoczgte 0,10 m ponad 4,50 m 0,20
3 |Za przekroczenie szerokoscy pojazdu Iub pojazdu z ladunkiem;
a) od wartosci dopuszczalnej 2,55 m do 320 m szerokosci pojazdu
wiacznie (0,20
b) ponad 3,20 m do 4,50 m szerokosei pojazdu whacznie 0,45
¢) dodatkowo za kazde rozpoczete 0,50 m ponad 4,50 m 0,40
4 | Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na drogach, na kt6- 1
rych jest dopuszezony ruch pejazdéw o naciskach osi do 8,0 t:
1} dla pojedynczej osi nienapedowej o nacisky osi:
a) do 8,0 t whacznie 0,00
b) powyzej 8,0tdo 8,5t 0,50
c) powyzej 8,5tdo 9,0t 1,10
d) powyzej9,0tdo 9,5t 1,80
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie o 0,5 t pewyzej 9,5 t dodatkowo 1,30




|

2) dla podwéjnej osi pojazdow silnikowych, Przyczep i naczep, przy od- f
leglosci pomigdzy osiami skfadowymi od 1,0mdo 1,3 m o sumie naci-
skow osi;

a) do12,8¢ wlacznie 0,00
b) powyze) 12,8 tdo 13,8 ¢ 0,50
¢) powyzej [3,8tdo14,8¢ 1,20
d) powyzej 14,8 t do 15,8 ¢ 2,10

) zakazde fozpoczete przekroczenie 0 1,0 t owyzej 15,8 t dodatkowo 1,80

} } 3) dla podwidjnej osi pojazdow silnikowych, przyczep i naczep, przy od- |
leglosci pomiedzy osiami sktadowymi od 1,3 m do 1,8 m o sumie naci-

skéw osi:

a) do 14,4 t wlacznie 8,00

b) powyzej 14,4 tdo 154t 0,70

¢) powyzej 15,4tdo 16,4t 1,70

d) powyzej 16,4 t do 17,4 ¢ 2,80

€) zakazde ro Qczgte przekroczenie o 1,0 ¢t powyzej 17,4t dodatkowo 2,20

4) dla potrojnej osi pojazdéw silnikowych, Przyczep i naczep, przy odle-

glosci pomiedzy osiami sktadowymi do 1,3 m o summie naciskow osi:

a) do 18,0 t wlacznie

b) powyzej 18,0 t do 19,5t

¢} powyzej 19,5 t do 21,0t

d) powyzej 21,0 t do 22,5t

za kazde Tozpoczete przekroczenie 0 1,5 ¢ powyzej 22,5 t dodatkowo

5) dla potréinej osi pojazdow silnikowych, Przyczep 1 naczep, przy odle-

glosci pomiedzy osiami skiadowymi od 1,3 m do 1,4 m o sumie naci-

skow osi:

a) do 20,0 t wlacznie

b) powyzej 20,0 t do 21,5¢

¢) powyzej 21,5 tdo 23,0t

d) powyzej 23,0 t do 245¢

b) powyzej 8,0 t do 8,5t
¢) powyzej 8.5 t do 0,0t
d) powyzej 9.0t do 8.5t

a) dol12.8t wiacznie

b) powyzej 12.8 t do 13,81
c) powyzej 13,8t do 14,81
d) powyzej 14,8 t do 15,8t
L _[€) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 tpo




8) dla podwéjnej osi napgdowej pojazddw silnikowych, przy odleglodct
pomiedzy osiami skfadowymi od 1,3 do 1,8 m o sumie naciskéw os-

a) do 14,4 t wigcznie

b) powyzej 144t do 1541

¢) powyzej 15,4 tdo 16,4 t

d) powyzej 16,4 tdo 1741t

€} zakazde Tozpoczgte przekroczenie o 1,0 t powyzej 17,4 t dodatkowo

a) do 6,0t wlacznie

b} powyzej 6,0tdo 6,5t
c) powyzej 6,5tdo 7,0t
d) powyzej 7,0tdo 7,5t

€) za kazde rozpoczete przekroczenie 0 0,5 t powyzej 7,5 t dodatkowo

b) powyzej 6,5tdo 7,0t

¢) powyzej 7,0tdo 7.5t

d) powyzej 7,5tdo 8,0t

€) zakazde T0zpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 8,0 t dodatkowo

Za przekroczenie dopuszezainych naciskéw osi na drogach, na kté-
rych jest dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 10,0 t;

D dla pojedynczej osi nienapedowej o nacisky osi-

a) do 10,0 t wiacznie

b) powyzej 10,0 t do 10,51t

¢) powyzej 10,5tdo 11,0t

d) powyzej 11,0 t do [1,5¢

e) zakazde Tfozpoczete przekroczenie 0 0,5 ¢ powyzej

2) dta podwojnej osi pojazdéw silnikowych,

) do 14,4 t wlacznie

b) powyzej 14,4tdo 154 ¢

¢) powyzej 15,4t do 16,4t

d) powyzej 16,4t do 17,4t

€) za kazde rozpoczete przekroczenie 0 1,0 t powyze] 17,4 t dodatkowo

-

3) dla podwéinej osi pojazdéw silnikowych, Przyczep i naczep,

leglosci pomiedzy osiami skladowymi od 1,3 m do 1,8 m 0 sumie naci-

do 16,0 t wlacznie

powyzej 16,0tdo 17,0t

powyze) 17,0t do 18,0 ¢t

powyzej 18,0t do 19,0t

za kazde rozpoczete przekroczenie 0 1,0 t powyze} 19,0 t dodatkowo




4) dla potrdjnej osi pojazdow silnikowych, Przyezep i naczep, przy odle-
glosci pomiedzy osiami skiadowymi do 1,3 m o sumie naciskéw osi:

a) do 20,0 t wigcznie

b) powyzej 20,0 t do 21,5t

¢) powyzej 21,5t do 23,01

|d} powvyzej 23,0t do 24,5t

e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzej 24,5 t dodatkowo
3) dla potréjne; osi Pojazdéw silnikowych, Przyczep i naczep, przy odle-
glosci pomiedzy osiami sktadowymi od 1,3 m do 1,4 m o sumie nacj-
skow osi: '

a) do 22,0 t whacznie

b) powyzej 22,0t do 23,51

¢} powyzej 23,5 t do 25,01

d) powyzej 25,0 t do 26,51

€) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzei 26,5 t dodatkowo
6) dla poj edynczej osi napedowej pojazdéw silnikowych o nacisky 0Si:
a} do 10t wiacznie

b) powyzej 10,0t do 10,5t

¢} powyzej 10,5t do 11,0t

d) powyzej 11,0t do 11,5¢

|&) za kazde Iozpoczgte przekroczenie o 0,5 t po 2ej 11,5 t dodatkowo

7) dia podwdjnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odleglogei
pomiedzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,3 m o sumie naciskéw 081:
a) do 14,4 t wiacznie

b) powyzej 14,4 t do 15,4t

c) powyzej 15,4 t do 16,4t

d) powyzej 16,4 t do 17,4

a) do 16,0 t wiacznie

b) powyzej 16,0 t do 17,0t

c) powyze; 17,0 tdo 18,0t

d) powyzej 18,0 t do 19,0t :

¢)_ za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzei 19,0 t dodatkowo
9) dla osi wiel okrotnych pojazdéw silnikowych, Przyczep i naczep o licz-
bie osi skladowych wigkszej niz trzy, przy odlegtosci pomiedzy osiami
skladowymi do 1,3 m o nacisky na os skladowa;

’a) do 6,5 t wiacznie

b) powyzej 6,5t do 7,01t

Ic} powyzej 7,0 t do 7,51

d) powyzej 7.5t do 8,0t

e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 ¢ powyzej 8,0 t dodatkowo

0,00
0,70
1,50
2,30
1,60

0,00
0,80
1,60
2,40
1,70

0,00
0,25
0,60
0,90
0,75

0,00
0,30
0,60
3,90
0,60



10) dla osi wielokrotnych pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep o
liczbie osi sktadowych wigkszej niz trzy, przy odleglosci Pbomiedzy
osiami skladowymi ponad 1,3 m o nacisku na oé skiadowa:

a) do 7,3 t whacznie 0,00
b) powyzej 7,3 tdo 7,81 0,30
¢) powyzej 7,8t do 8,31 0,60
d) powyzej 83 tdo 8.81 0,90
e) zakazde Tozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 8,8 t dodatkowo

Za przekroczenie dopuszezalnych naciskéw osi na drogach, ua kté-
rych jest dopuszezony ruch Pojazdéw o naciskach osido 11,5 t:
1)dla pojedynczej osi nienapedowe; o naciskn osi:
a) do10,0t wlacznie
b} powyzej 10,0t do 10,5t
c) powyzej 10,5t do 11,0t
d) powyzej 11,0t do I1,5¢
¢) zakazde T9zpoczete przekroczenie o 0,5 t po zej 11,5 t dodatkowo
2} dla podwéjnej osi pojazdow silnikowych, Przyczep 1 naczep, przy od-
Iegtogci pomiedzy osiami skfadowymi od LOmdo 1,3 m o sumie naci-
skow osi:
[a) do 16,0t wlacznie
b) powyze; 16,0t do 17,01
¢} powyzej 17,0t do 18,0t
d) powyzej 18,0t do 19,0t
©)_za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 19,0 t dodatkowo
3) dla podwdjnej osi pojazdow silnikowych, PIZyczep i naczep, przy od-
legtosci pomiedzy osiami sktadowymi od 1,3 m do 1,8 m o sumie nagi-

a) do 18,0 t wiacznie . 0,00
b) powyzej 18,01 do 19,01t 0,40
¢) powyzej 19,0 t do 20,0t 0,80
d) powyzej 20,0 t do 21,0t 1,20

¢) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t po ze) 21,0 t dodatkowo
4) dla potréjnej osi pojazdow silnikowych, Przyczep i naczep, przy odle-
glosci pomiedzy osiami skladowymi do 1,3 m o sumie naciskow osi:

a) do 21,0 t wiacznie

b} powyzej 21,0 t do 2251

C) powyzej 22,5 t do 240t

d) powyzej 24,0t do 25,5¢

€) zakazde ro pOCZete przekroczenie o 1,5 t powyzei 25,5 t dodatkowo

a) do 24,0 t wlgcznie

b) powyzej 24,0t do 25,51

¢) powyzej 25,5t do 27,0t

d) powyzej 27,0t do 28,3t

€) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 1 powyze] 28,5 t dodatkowe




6) dla pojedynczej osi napedowej pojazdéw silnikowych o nacisky osi:

a) do 11,5t wlacznie 0,00
b) powyzej 11,5tdo 12,0t 0,10
¢) powyzej 12,0tdo 12,51t 0,25
d) powyzej 12,5tdo 13,0t 0,45
e) za kazde rozpoczete przekroczenie 0 0,5 t powyzej 13,0 t dodatkowo 0,30
7) dla podwdinej osi napedowej pojazddw silnikowych, przy odleglosci

pomiedzy osiami skladowymi od 1 m do 1,3 m o sumie naciskéw osj:

a) do 16,0 t wlacznie 0,00
b) powyzej 16,0tdo 17,01 0,10
c) powyzej 17,0tdo 18,0t 0,20
d) powyzej 18,0tdo 19,0t 0,35
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 19,0 t dodatkowo 0,25
8) dla podwdinej osi napedowe] pojazddw silnikowych, przy odleglosci

pomiedzy osiami sktadowymi od 1,3 do 1.8 m o sumie naciskc’)w 0si:

a) do 18,0 t wlacznie ' (3,00
b} powyzej 18,0t do 19,01 0,10
c) powyzej 19,0 tdo 20,0t 0,25
d) powyze; 20,0 tdo 21,0t 0,40
e} zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 21,0 t dodatkowo 0,25
9) dla osi wielokrotnych pojazddéw silnikowych, przyczep i naczep o licz-

bie osi skladowych wigkszej niz trzy, przy odlegiosci pomiedzy osiami

skiadowymi do 1,3 m o nacisku na o$ skladowa:

a) do 7,0 t wiacznie 0,00
b) powyzej 7.0tdo 7.5t 0,20
¢) powyzej 7,5tdo 8,0t 0,30
d) powyzej 8,0tdo 8,5t . 0,60
e) zakazde rozpoczete przekroczenie 0 0,5 t powyzej 8,5 t dodatkowo 0,40
10) dla osi wielokrotnych pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep o

liczbie osi skladowych wiekszej niz trzy, przy odlegtosci pomiedzy

osiami skfadowymi ponad 1,3 m o nacisku na og skladowa;

a} do 8,0t wlacznie 0,00
b) powyzej 8,0tdo 8,5t 0,20
c) powyzej 8,5tdo 9,0t 0,30
d) powyzej9,0tdo 9,51 0,60
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 9.5 t dodatkowo 0,40
Za przekroczenie dopuszczalnej masy calkowitej:

1) przyczepy dwuosiowe;:

a) do 18,0t wlacznie 0,00
b} powyze] 18,0tdo 23,0t 0,50
¢) powyzej 23,0t do 28,0t 1,20
d) powyzej 28,0t do 38,0t 2,40
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyze] 38,0 t dodatkowo 1,80
2) przyczepy trzyosiowe;;

a) do 24,0 t wiacznie 0,60
b) powyzej 24,0 tdo 29,0 t 0,50
¢) powyzej 29,0tdo 34,0t 1,20
d) powyzej 34,0tdo 44,0t 2,40
|&) 2a kazde rozpoczete przekroczenie o S t powyzej 44,0 t dodatkowo 1,80




3) zestawu dwuosiowego lub trzyosiowego pojazdu samochodowego 1
trzyosiowej przyczepy:

a) do 40,0 t wlacznie (,00
b) powyzej 40,0t do 50,0t 0,50
¢) powyzej 50,0 1do 64,0t 1,20
d) powyzej 64,0tdo 80,0t 2,40
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 80,0 t dodatkowo 3,60
4) pojazdu cztonowego skladajacego sie z dwuosiowego lub trzyosiowe-
go ciagnika siodlowego i trzyosiowej naczepy:
a) do 40,0 t wiacznie 0,00
b) powyzej 40,0 tdo 50,0 t 0,50
¢) powyzej 50,0 tdo 64,0t 1,20
d) powyzej 64,0 tdo 80,0t 2,40
e} zakazde rozpoczete przekroczenie 0 10 t powyzej 80,0 t dodatkowo 3,60
3) pojazdu cztonowego skladajacego sie z trzyosiowego ciagnika siodlo-
wego i trzyosiowej naczepy przewozacej 40-stopowy kontener ISO w
transporcie kombinowanym:
a) do 44,0 t wlacznie 0,00
b) powyzej 44,0 tdo 54,0t 0,50
¢) powyzej 54,0tdo 68,0t 1,20
d) powyzej 68,0tdo 84,0t 2,40
e} zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 84,0 t dodatkowo 3,60
6) zespotu pojazdéw majacych 4 osie, sktadajacych sie z dwuosiowego
pojazdu samochodowego i dwuosiowe; przyczepy:
a) do 36,0 t wiacznie 0,00
b) powyzej 36,0 t do 46,0 t 0,50
c) powyzej 46,0 tdo 60,0t 1,20
d) powyzej 60,0 tdo 76,0t 2,40
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 76,0 t dodatkowo 3,60
7) pojazdu czionowego majacego 4 osie, skiadajacego sie z dwuosiowe-
go ciggnika siodlowego 1 dwuosiowej naczepy, jezeli odlegto$é pomie-
dzy osiami naczepy wynosi co najmniej 1,3 m:
a) do 36,0 t wlacznie 0,00
b) powyzej 36,0t do 46,0 t 0,50
¢) powyzej 46,0 t do 60,0t 1,20
d) powyzej 60,0tdo 76,0t 2,40
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 76,0 ¢ 3,60
8) pojazdu czionowego majacego 4 osie, skladajacego sie z dwuosiowe-
go clagnika siodtowego 1 dwuosiowej naczepy, jezeli odleglos¢ pomie-
dzy osiami naczepy jest wieksza niz 1,8 m oraz Jezeli od napedowa jest
Wyposazona w opony bliZniacze i zawieszenie pneumatyczne lub réw-
nowazne:
a) do 38,0 t wlacznie 0,00
b) powyzej 38,0 tdo 48,0t 0,50
¢) powyzej48,0tde 62,0t 1,20
d) powyzej 62,0 tdo 78,0t 2,40
e} za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 78,0 t 3,60




9) dwuosiowego pojazdu samochodowego:

a) do 18,0t wlacznie - 0,00
b) powyzej 18,0t do 23,0t 0,50
¢) powyzej 23,0t do 28,0t 1,20
d) powyzej 28,0 tdo 38,0t 2,40
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyzej 38,0t 1,80
10} trzyosiowego pojazdu samochodowego:

a) do 25,0t wlacznie (0,00
b) powyzej 25,0t do 30,0 t 0,50
¢) powyzej 30,0t do 35,0t 1,2G
d) powyzej 35,0t do 45,0t 2,40
€) za kazde rozpoczete przekroczenic o 5 t powyzej 45,0t 1,80
11) trzyosiowego pojazdu samochodowego o osi napgdowej wyposazo-

nej w opony blizniacze { zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazme,

albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona w opony blizniacze,

a maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 t;

a) do 26,0 t wlacznie 0,00
b) powyzej 26,0tdo 31,0t (3,50
¢) powyzej31,0tdo 36,0t 1,20
d) powyzej 36,0t do 46,0 t 2,40
€) _za kazde rozpoczete przekroczenic o 5 t powyzej 46,0 t 1,80
12) czteroosiowego pojazdu samochodowego z dwoma osiami Kierowas

nymi, jezeli 0§ napedowa jest Wyposazona w opony bliZniacze i zawie-

szenie pneumatyczne lub réwnowazne, albo Jezeli kazda z osi napedo-

wych jest wyposazona w opony blizniacze, a maksymalny nacisk kazdej

z tych osi nie przekracza 9.5 t:

a) do 32,0 t wlacznie 0,00
b) powyzej32,0tdo 37,0t 0,50
¢} powyzej 37,0 tdo 42,0t 1,20
d} powyzej42,0tdo 52,0t 2,40
¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 tpowyzej 52,0 t 1,80
13) trzyosiowego autobusu przegubowego:

a) do 28,0 t wiacznie 0,00
b) powyzej28.0tdo 33,01t 0,50
¢) powyzej 32,0tdo 38,0t 1,20
d) powyzej 38,0tdo 48,0t 2,40
¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyzej 48,0 t 1,80




Zatgeznik nr 2

Wielkoéci parametréw po jazdoéw i kary pieniezne, o ktérych mowa w art. 13g ust. 1

., Wysokos¢
Lp. Wyszcezegdlnienie Kary w ol
1 2 3
1 [ Za przekroczenie dopuszezalnej dlugosei pojazdu lub pejazdu z la-
dunkiem za kaidy rozpoczety 1 m ponad:
a) 12,00 m, pojazdu samochodowego z wyjatkiem autobusu 120
b) 12,00 m, przyczepy, z wyjgtkiem naczepy 120
¢) 16,50 m, pojazdu czlonowego 120
d) 18,75 m, zespotu ztozonego z pojazdu silnikowego i przyczepy 120
€) 18,75 m, autobusu przegubowego 120
f) 13,50 m, autobusu dwuosiowego 120
8) 15,00 m, autobusu o liczbie osi wigkszej niz dwie 120
h) 18,75 m, zespoh ztozonego z autobusu i przyczepy 120
1) 22,00 m, zespoh zozonego z trzech pojazddéw, z ktdrych pojazdem
ciggnacym jest pojazd wolnobiezny lub ciagnik rolniczy 120

Za przekroczenie wysokosci pojazdu lub pojazdu z ladunkiem:
a) od wartosei dopuszczalnej 4,00 m do 4,50 m wlacznie
b) dodatkowo za kazde rozpoczete 0,10 m ponad 4,50 m

120
160

Za przekroczenie szerokosci pojazdu lub pojazdu z ladankiem:

a) od wartosei dopuszczalnej 2,55 m do 3,20 m szerokosci pojazdu
wlacznie

b} ponad 3,20 m do 4,50 m szerokosci pojazdu wlacznie

¢) dodatkowo za kazde rozpoczete 0,50 m ponad 4,50 m

160
360

Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na drogach, na kté-
rych jest dopuszezony ruch pojazdow o maciskach osi do 8,0 t:

1) dia pojedynczej osi nienapgdowej o nacisku osi:

a) do 8,0 t wiacznie

b) powyzej 8,0tdo 8,5t

¢} powyzej 8,5tdo 9,0t

d) powyzej 9,0tdo 9,5t

¢)_za kazde rozpoczete przekroczenie 0 0,5 t powyzej 9,5 t dodatkowo

2) dla podwéine; osi pojazdéw silnikowych, Przyczep 1 naczep, przy od-
leglosci pomiedzy osiami skladowymi od 1,0 m do 1,3 m o sumie naci-
skow osi:

a} do 12,8 t wlacznie

b) powyzej 12.8tdo 13,8¢

¢) powyzej 13,8t do 14,81

d) powyzej 14,8 t do 1581

¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 15,8 t dodatkowo




3) dla podwdjnej osi pojazdéw silnikowych, PIzyczep i naczep, przy od-
leglodci pomiedzy osiami sktadowymi od 1,3 m do 1,8 m o sumie naci-
skéw osi:

a) do 14,4 t wlacznie 0
b) powyzej 14,4 t do 1541 840
c) powyzej 154 tdo 1641 2040
d) powyzej 16,4tdo 17,4t 3360
¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1.0 t powyzej 17,4 t dodatkowo 2 640
4) dla potrdjnej osi pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep, przy odle-

glosci pomiedzy osiami skladowymi do 1,3 m o sumie naciskdw osi;

a} do 18,0t wlacznie 0
b) powyzej 18,0tdo 19,51t 840
¢) powyzej 19,5tdo 21,0t 2040
d) powyzej 21,0tdo 22,51 3 480
¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzej 22,5 t dodatkowo 2 880
5) dla potrdjnej osi pojazdéw silmikowych, przyczep i naczep, przy odle-

glosel pomiedzy osiami skladowymiod 1,3mdo 14 m o sumie naci-

skéw osi:

a) do 20,0t wiacznie 0
b) powyzej 20,0 tdo 21,51t 1 080
¢) powyzej 21,5 tdo 23,0t 2400
d) powyzej 23,0 t do 24,5 t 4 080
€) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzej 24,5 t dodatkowo 3 360
6) dla pojedynczej osi nape¢dowej pojazddow silnikowych o nacisku osi:

a) do 8,0 t wlacznie 0
b) powyzej 8,0tdo 8,5t 300
C) powyzej 8,5tdo 9,0t 720
d} powyzej 9,0tdo 9,5 ¢ 1200
¢) _za kazde rozpoczete przekroczenie o 0.5 t powyzej 9,5 t dodatkowo 900
7) dla podwéinej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odleglosci

pomigdzy osiami skladowymi od I m do 1.3 m o sumie naciskéw osi-

a) do 12,8 t wiacznie 0
b) powyzej 12,8tdo 13,81t 360
¢} powyzej 13,8tdo 14,8 ¢ 780
d) powyzej 14.8tdo 15,8¢ 1320
e)_ za kazde rozpoczete przekroczenie ¢ 1,0 t powyzej 158 t dodatkowo 1 080
8) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odle giosci

pomigdzy osiami sktadowymi od 1,3 do 1,8 m o0 sumie naciskow osi:

a} do 14,4 t wlacznie 0
b) powyzej 14,4 tdo 15,4 1 480
¢) powyzej 154tdo 16,4t 1 020
d) powyzej 164tdo 17,4t 1 740
e) zakazde rozpoczete przekroczenie 0 1,0t powyze) 17,4 t dodatkowo 1440
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9) dla osi wielokrotnych pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep o licz-
bie osi skladowych wigkszej niz trzy, przy odleglosci pomigdzy osiami
skdadowymi do 1,3 m o nacisku na o sktadowa:

a) do 6,0t wlacznie 0
b} powyzej 6,0tdo 6,5t 360
c) powyzej 6,5tdo 7.0t 720
d) powyzej 7,0tdo 7,5t 1 200
e) zakazde rozpoczete przekroczenie 0 0.5 t powyzej 7,5 t dodatkowo 960
10) dla osi wielokrotnych pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep o

liczbie osi skladowych wigkszej niz trzy, przy odlegtoscl pomiedzy

osiami sktadowymi ponad 1,3 m o nacisku na o$ sktadowa:

a) do 6,5t wiacznie 0
b) powyzej 6,5tdo 7.0t 360
c) powyzej 7,0tdo75¢ 840
d) powyzej 7,5tdo8§0¢ 1 440
) zakazde rozpoczete przekroczenie 0 0,5 t powyze] 8,0 t dodatkowo 1200
Za przekroczenie dopuszezalnych naciskéw osi na drogach, na ktd-

rych jest dopuszezony ruch pojazdéw o naciskach osi do 10,0 t:

1) dla pojedynczej osi nienapedowej o nacisku osi:

a) do 10,0 t wiacznie 0
b) powyzej 10,0tdo 10,5t 480
¢) powyzej 10,5tdo 11,0t 1 080
d) powyzej 11,0tdo 11,5t 1 680
e) _za kazde rozpoczgte przekroczenie o 0,5 t powyzej 11,5 t dodatkowo I 080
2) dla podwdjnej osi pojazd6éw silnikowych, przyczep i naczep, przy od-

leglodci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,0 m do 1,3 m o sumie naci-

skow osi:

a) do 14,4 t wlacznie 0
b} powyzej 144tdo 1541 600
c) powyze) 154tdo 16,4t 1200
d) powyzej 16,4tdo 17,4t 2040
€) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 17,4 t dodatkowo 1320
3) dla podwdjnej osi pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep, przy od-

leglosci pomiedzy osiami skiadowymi od 1,3 m do 1,8 m o sumie naci-

skow osi:

a) do 16,0t wlacznie 0
b) powyzej 16,0tdo 17,0t 720
¢} powyze] 17,0tdo 18,0t 1 440
d) powyzej 18,0tdo 19,0t 2280
¢) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 19,0 t dodatkowo 1920
4} dla potréjnej osi pojazdéw sitnikowych, przyczep 1 naczep, przy odle-

glodel pomiedzy osiami sktadowymi do 1,3 m o sumie naciskéw osi:

a) do 20,0 t wlacznie 0
b) powyzej 20,0t do 21,51 840
c) powyze] 21,5tdo 23,0t 1 800
d) powyzej23,0tdo24,5¢ 2 760
¢) zakazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzej 24,5 t dodatkowo 1920
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5) dla potrdjnej osi pojazdéw silnikowych, przyczep 1 naczep, przy odle-
giosci pomigdzy osiami skladowymi od 1,3 m do 1,4 m o sumie naci-
skow osi:

a} do 22,0t wiacznie 0
b) powyzej 22,0tdo 23,5t 960
¢} powyzej23,5tdo 25,0t 1920
d) powyzej 25,0tdo 26,5t 2 880
¢) _za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzei 26,5 t dodatkowo 2 040
6) dla pojedynczej osi napedowej pojazddw silnikowych o nacisku osi:.

a) do 10t wlacznie 0
b) powyzej 10,0 tdo 10,5 ¢ 300
¢} powyzej 10,5tdo 11,0t 720
d) powyzej 11,0tdo 11,5t i 140
¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 11,5 t dodatkowo 780
7) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odleglosei

pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,3 m o sumie naciskéw osi:

a) do 14,4 t wlacznie 0
b) powyzej 144tdo 15,41t 240
c) powyzej 154tdo 16,4t 540
d) powyzej 16,4tdo 17,41t 840
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 17,4 t dodatkowo 480
8) dla podwdjnej osi napedowej pojazdow silnikowych, przy odleglosci

pomigdzy osiami sktadowymi od 1,3 do 1,8 m o sumie naciskéw osi:

a) do 16,0 t wiacznie 0
b} powyzej 16,0tdo 17,0t 300
¢) powyzej 17,0 tdo 18,0t 720
d) powyzej 18,0tdo 19,0t 1 080
e} za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyze; 19,0 t dodatkowo 500
9) dla osi wielokrotnych pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep o licz-

bie osi skfadowych wigkszej niz trzy, przy odlegtosci pomiedzy osiami

sktadowymi do 1,3 m o nacisku na o$ sktadowa:

a) do 6,5t wlacznie 0
b) powyzej 6,5tdo 7,0t 360
¢) powyzej 7,0tdo 7,5t 720
d) powyzej 7,5tdo 8,0t 1 080
€) za kazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 8,0 t dodatkowo 720
10) dla osi wielokrotnych pojazdéw sitnikowych, przyczep i naczep o

liczbie osi sktadowych wiekszej niz trzy, przy odleglosci pomiedzy

oslami sktadowymi ponad 1,3 m o nacisku na o$ skiadows:

a) do 7,3 t wlacznie 0
b) powyzej 7,3tdo 7,8t 360
c) powyze] 7,8tdo 8,3t 720
d) powyzej 8,3tdo8,8t 1 080
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 8.8 t dodatkowo 720
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Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na dregach, na kto-
rych jest dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 11,5 t:
1) dla pojedyncze; osi nienapedowej o nacisku osi:

a} do 10,0t wlacznie 0
b) powyzej 10,0tdo 10,5t 120
c) powyzej 10,5tdo 11,0t 360
d) powyzej 11,0tdo 11,5¢ 600
e) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 0,5 t powyzej 11,5 t dodatkowo 480
2} dla podwdjnej osi pojazdow stinikowych, przyczep i naczep, przy od-

legtodcl pomiedzy osiami skiadoewymi od 1,0 m do 1,3 m o sumie naci-

skow osi:

a} do 16,0 t wlacznie 0
b) powyzey 16,0tdo 17,0t 360
c) powyzej 17,0tdo 18,0t 600
d) powyzej 18,0tdo 19,0t 1 080
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 19,0 t dodatkowo 840
3) dla podwojne] osi pojazdow silnikowych, przyczep i naczep, przy od-

leglosci pomiedzy osiami sktadowymi od 1,3 m do 1,8 m o sumie naci-

skow ost:

a) do 18,0t wlacznie 0
b} powyzej 18,0tdo 19,0t 480
¢) powyzej 19,0tdo 20,0t 260
d) powyzej 20,0tdo 21,0t 1 440
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,0 t powyzej 21,0 t dodatkowo 720
4) dla potrdjnej osi pojazdéw siinikowych, przyczep i naczep, przy odle-

glosci pomigdzy osiami skltadowymi do 1,3 m o sumie naciskow osi:

a) do 21,0t wlacznie 0
b) powyzej 21,0tdo 22,5t 480
c) powyzej 22,51do 24,0¢ 1080
d) powyzej 24,0 tdo 25,51 1 800
e} za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzej 25,5 t dodatkowo 1 080
5) dla potréjne} osi pojazdow silnikowych, przyczep i naczep, przy odle-

glodci pomigdzy osiami skladowymi od 1,3 m do 1,4 m o sumie naci-

skow osi:

a) do 24,0 t wlacznie 0
b) powyze) 24,0tdo 255t 600
¢) powyze) 25,5tdo 27,0t 960
d) powyzej 27,0tdo 28,5t 1 680
€) za kazde rozpoczete przekroczenie o 1,5 t powyzej 28,5 t dodatkowo 1 200
6) dla pojedynczej osi napgdowej pojazddw silnikowych o nacisku osi:

a) do 11,5t wlacznie ' 0
b) powyzej 11,5tdo 12,0t 120
c) powyzej 12,0tdo 12,5t 300
d) powyzej 12,5tdo 13,0t 540
e) za kazde rozpoczete przekroczenie ¢ 0,5 t powyzej 13,0 t dodatkowo 360
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7} dla podwdjnej osi napgdowej pojazdéw silnikowych, przy odlegiosci

pomiedzy osiami skladowymiod 1 mdo 1,3m o sumie naciskdw osi:

a) do 16,0 t wiacznie 0
b) powyzej 16,0 t do 17,0t 120
) powyzej 17,0tdo 18,0t 240
d) powyzej 18,0 tdo 19,0t 420
¢) zakazde rozpoczete przekroczenie 0 1,0 powyzej 19,0 t dodatkowo 300
8) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odlegiosci

pomigdzy osiami sktadowymi od 1.3 do 1,8 m o sumie naciskéw osi-

a} do 18,0 t wlacznie 0
b) powyzej 18,0t do 19,0 ¢ 120
c) powyzej 19,0tdo 20,0t 300
d) powyzej 20,0t do 2 1,0t 480
¢) _za kazde rozpoczete przekroczenie 0 1,0 t powyzej 21,0 t dodatkowo 300
9) dla osi wielokrotnych pojazdéw sitnikowych, przyczep t naczep o licz-

bie osi sktadowych wigksze] niz trzy, przy odlegtosci pomigdzy osiami

sktadowymi do 1,3 m o nacisku na og sktadowa;

a) do 7,0 t wlacznie 0
b) powyzej 7,0tdo 7,51 240
c) powyzej 7,5 tdo 8,0 t 360
d) powyzej 8,0tdo 8.5t 720
€) zakazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 8,5 t dodatkowo 480
10) dla osi wielokrotnych pojazddw silnikowych, przyczep i naczep o

liczbie ost sktadowych wigkszej niz trzy, przy odlegtosci pomiedzy

osiami sktadowymi ponad 1,3 m o nacisku na o sktadowa;

a) do 8,0 t wlacznie 0
b) powyzej8,0tdo 8,5t 240
C}) powyze] 8,5tdo 9,0t 360
d) powyzej9.0tdo 9,5¢ 720
¢) _za kazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t powyzej 9,5 t dodatkowo 480
Za przekroczenie dopuszczalnej masy calkowitej:

1) przyczepy dwuosiowej:

a) do 18,0 t wiacznie 0
b) powyzej 18,0 tdo 23,0t 600
¢} powyzej 23,0 t do 28,0 t 1440
d) powyzej 28,0t do 38,0t 2 880
¢)_za kazde rozpoczete przekroczenie o 3 t powyzej 38,0 t dodatkowo 2160
2) przyczepy trzyosiowej:

a) do 24,0 t whacznie 0
b) powyzej 24,0 tdo 29,0t 600
) powyzej 29,0 tdo 34,0t 1 440
d) powyzej 34,0tdo 44,0t 2 880
¢) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyzej 44,0 t dodatkowo 2160
3) zestawu dwuosiowego lub Trzyosiowego pojazdu samochodowego i

rzyosiowej przyczepy:

a} do 40,0 t wiacznie 0
b) powyzej 40,0 t do 50,0 t 600
c) powyzej 50,0 t do 64,0 t 1 440
d) powyzej 64,0t do 80,0 t 2 880
1©)_za kazde rozpoczete przekroczenie ¢ 10 t powyzej 80,0 t dodatkowo 4320
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4) pojazdu czionowego sktadajacego sie z dwuosiowego lub trzyosiowe-
go ciagnika siodlowego i rzyosiowej naczepy:

a) do 40,0 t wlacznie 0
b) powyzej 40,0 t do 50,0 t 600
¢) powyzej 50,0 t do 64,0 t 1 440
d} powyzej 64,0 t do 80,0 t 2 880
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10t powyzej 80,0 t dodatkowo 4320
5) pojazdu czionowego sktadajacego sie z trzyosiowego ciagnika siodto-

wego 1 trzyosiowej faczepy przewozacej 40-stopowy kontener ISO w

transporcie kombinowanym:

a) do 44,0 t wiacznie 0
b) powyzej 44,0t do 54,0 t 600
¢} powyzej 54,0t do 68,0 t 1440
d) powyzej 68,0t do 84,0t 2 880
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 ¢ powyzej 84,0 t dodatkowo 4320
6) zespotu pojazdow majacych 4 osie, skiadajacych sie z dwuosiowego

pojazdu samochodowego i dwuosiowej przyczepy:

a) do 36,0 t wlacznie 4]
b) powyzej 36,0 t do 46,0 t 600
¢} powyzej 46,0 t do 60,0 t 1440
d) powyzej 60,0t do 76,0 t 2 880
¢) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 76,0 t dodatkowo 4320

7} pojazdu czionowego majacego 4 osie, skdadajacego si¢ z dwuosiowe-
go ciagnika siodlowego i dwuosiowej naczepy, jezeli odleglosé pomie-
dzy osiami naczepy wynosi co najmniej 1,3 m:

a) do 36,0 t wlacznie

b) powyzej 36,0tdo 46,0t

¢) powyzej 46,0 tdo 60,0 t

d) powyze) 60,0tdo 76,0 t

€) 2a kazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyzej 76,0 t

8) pojazdu czionowego maj acego 4 osie, skladaj acego si¢ z dwuosiowe-
go ciggnika siodlowego i dwuosiowej naczepy, jezeli odleglos¢ pomie-
dzy osiami naczepy jest wieksza niz 1,8 m oraz jezeli o napedowa jest
Wyposazona w opony blizniacze i zawieszenie pneumatyczne lub réw-
nowazne;

a} do 38,0 t whicznie

b) powyzej 38,0 tdo 48,0 ¢

¢) powyzej 48,0tdo 62,0 t

d) powyzej 62,0tdo 78,0t

©) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 t powyze) 78,0 t

9) dwuosiowego pojazdu samochodowego:

a} do 18,0 t wigcznie

b) powyzej 18,0tdo 23,0t

C) powyzej23,0tdo 28,0t

d) powyzej 28,0 tdo 38,0 t

¢) zakazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyzej 38,0t
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10) trzyosiowego pojazdu samochodowego:

a) do 25,0 t wiacznie 0
b) powyzej 25,0tdo 30,0t 600
¢) powyzej 30,0tdo 35,0t 1440
d) powyzej 35,0tdo 45,0t 2 880
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyzej 45,0t 2160
I1) trzyosiowego pojazdu samochodowego o osi napedowej wyposazo-

nej w opony blizniacze i zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne,

albo jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona w opony blizniacze,

a maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 t:

a) do 26,0 t wlacznie 0
b) powyzej 26,0t do 31,0t 600
¢) powyzej 31,0tdo 36,0t 1440
d) powyzej 36,0tdo 46,01 2 880
e) zakazde rozpoczete przekroczenie o 5 ¢ powvze] 46,0t 2160
12) czteroosiowego pojazdu samochodowego z dwoma osiami kierowa-

nymi, jezeli o§ napedowa jest wyposazona w opony bliZzniacze i zawie-

szenie pneumatyczne lub réwnowazne, albo jezeli kazda z osi napedo-

wych jest wyposazona w opony bliZniacze, a maksymalny nacisk kazdej

z tych osi nie przekracza 9,5 t;

a) do 32,0 t wlacznie 0
b) powyzej 32,0 tdo 37,0t 600
c) powyzej 37,0 tdo 42,0t 1 440
d) powyzej 42,0tdo 52,0t 2 880
e) za kazde rozpoczete przekroczenie o 3 t powyzei 52,0t 2 160
13) rzyosiowego autobusu przegubowego:

a) do 28,0t wigcznie 0
b) powyzej 28,0tdo 33,0t 600
¢} powyzej33,0tdo 38,0t 1440
d) powyzej 38,0tdo 48,0t 2 880
e} zakazde rozpoczete przekroczenie o 5 t powyzej 48,0 t 2160
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Warszawa, 12 kwietnia 2005 roku

Biuro Studiow i Ekspertyz

Pan

Wlodzimierz Cimoszewicz
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia
W sprawie zgodnosci komisyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o
drogach publicznych oraz o zmianie niektérych innych ustaw z prawem
Unii Europejskiej

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaly Sejmu Rzeczypospolite Polskiej z dnia 30 lipca 1992
roku — Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (tekst jednolity: Monitor Polski z 2002 r.,
Nr 23, poz. 398 z pozn. zm.) sporzadza sic nastgpujaca opinie:

1. Przedmiot projcktu ustawy
Projekt zmierza do wprowadzenia zmian do trzech ustaw:

1} ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. z
2004 ., Nr 204, poz. 2086, z pézn. zm., dalej: u.d.p.),

2) ustawy z dnia 20 czerwea 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U.z2003 r., Nr 58, poz. 515, z p6zn. zm., dalej: u.r.d.)

oraz

3) do ustawy z dnia 14 listopada 2003 roku o zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz o zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 200,
poz. 1953, dalej: u.z.d.p.).

Projektowane zmiany pierwszej z ustaw (4. u.d.p.) dotycza:

a) definicji pojazdu nienormatywnego; wylaczenia z jej zakresu
autobusow w zakresie nacisku na osi (art. 1 pkt I projektu),

b) przepisdéw okreslajacych oplaty za przejazdy po drogach publicznych
pojazdow  nienormatywnych  oraz kary za przcjazdy bez
odpowiedniego zezwolenia (art. 1 pkt 21 3 projektu),

C) przepiséw o oplacie oraz innych warunkach zajecia pasa drogowego na
cele niezwigzane z budowg, przebudowa, remontem, utrzymaniem i
ochrong drég (art. | pkt 4 lit. a projektu),
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d) sformutowania przepiséw okrestajacych podstawy prawne do wydania
przez ministra wiasciwego ds. transportu przepisdéw wykonawczych do
ustawy,

e) zatacznikéw do ustawy, okreslajacych stawki oplat i kar, o ktérych
mowa wyze] w pkt b).

Zmiana drugiej ustawy (tj. u.r.d.) polega na zastapieniu odestania z art. 64 ust. 1
wr.d. do przepisdw okreslajacych warunki techniczne pojazdow — odestaniem
do przepiséw o drogach publicznych.

Zmiana trzeciej ustawy (tj. u.z.d.p.) dotyczy przepiséw o oplacie dodatkowej za
przejazd po gtdéwnych drogach tranzytowych pojazdu silnikowego lub zespolu
pojazdéw, o okreslonej masie, nacisku na osie oraz wymiarach.

W mysl art. 5 projektu, ustawa ma wejs¢ w zycie po uplywie 14 dni od

dnia ogloszenia.

2. Stan prawa wspélnotowego w materii objetej projektem
Oceng zgodnosci opiniowanego przedtozenia z prawem UE nalezy oprzeé
na postanowieniach nastgpujacych aktéw prawnych:

* Traktatu ustanawiajacego Wspélnote Europejska (Dz. U. z 2004 r.,
Zafacznik nr 2 do nru 90, poz. 864, dalej: TWE), a w szczegolnosci art.
75 TWE;

¢ dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 tipca 1996 roku ustanawiajace]
dla niektorych pojazdow kotowych poruszajacych si¢ na terytorium
Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym 1
migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w
ruchu mig¢dzynarodowym (Dz. Urz. WE L 235 z 17.9.1996, z pozZn.
zm., dalej: dyrektywa 96/53);

oraz

* decyzji 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca
1996 roku w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. WE L 228 z
9.9.1996, z pézn. zm., dalej: decyzja 1692/96).

3. Traktat podpisany w Atenach w dniu 16 kwietnia 2003 roku
dotyczacy przystapienia Republiki Czeskiej, Republiki Estonskiej,
Republiki  Cypryjskiej, Republiki FLotewskiej, Republiki
Litewskiej, = Republiki Wegierskiej,  Republiki  Malty,
Rzeczypospolitej Polskiej, Republiki Stowenii i Republiki
Stowackiej do Unii Europejskiej (Dz. U. z 2004 r., Nr 90, poz. 864,
dalej: Traktat Akcesyjny)

Polska wynegocjowata okres przejsciowy dotyczacy stosowania
dyrektywy 96/53. W ramach odstepstwa od art. 3 ust. | dyrektywy 96/53,
pojazdy speiniajace normy okreslone w tej dyrektywie mogg korzystaé z
niezmodernizowanych czedci polskiej sieci drog do dnia 31 grudnia 2010 roku




Jedynie pod warunkiem, Ze spelniaja polskie normy nacisku na os. Zgodnie z
postanowieniami Traktatu Akcesyjnego, poczawszy od dnia przystapienia nie
moga by¢ wprowadzane zadne ograniczenia poruszania sie pojazdéw
spetniajacych wymogi dyrektywy 96/53 na gldéwnych drogach tranzytowych
wymienionych w zataezniku I do decyzji 1692/96. Polska zachowuje przy tym
prawo do przestrzegania wiasnego harmonogramu unowoczes$niania SWOJC]
glownej sieci drog, okreslonego w zataczniku I do decyzji 1692/96 zgodnie z
tabelami okreslonymi w Traktacie Akcesyjnym. Wszelkie inwestycje w
infrastrukture z uzyciem $rodkéw pochodzacych z budzetu Wspolnoty musza
jednak zapewni¢, ze drogi beda budowane lub unowoczedniane =z
uwzglednieniem zdolnosei przenoszenia dopuszezalnego nacisku 11, 5 tony na
o$. Rownolegle z zakonczeniem procesu unowocze$niania, powinno nastgpowad
stopniowe otwieranie polskiej sieci drdg, wilaczajac w to  sied objeta
zatacznikiem I do decyzji 1692/96, dla pojazdéw w miedzynarodowym ruchu
drogowym, spelniajacych warunki okreslone w dyrektywie 96/53. Dla celéw
zatadunku i rozladunku, tam gdzie jest to technicznie mozliwe, w ciagu calego
okresu przejsciowego dozwolone bedzie uzytkowanie nieunowoczesnionych
czgsci drugorzednej sieci drég. Od dnia 1 stycznia 2009 roku zadne pojazdy w
migdzynarodowym ruchu drogowym, spelniajace warunki okredlone w
dyrektywie 96/53, nie beda mogly podlegaé jakimkolwiek dodatkowym optatom
zwigzanym z nadmiemnym obcigzeniem na gléwnych drogach tranzytowych,
wymienionych w zalaczniku 1 do decyzji 1692/96. Tymczasowe oplaty
dodatkowe za uzytkowanie nieunowocze$nionych czesci sieci droég przez
pojazdy w migdzynarodowym ruchu drogowym naktadane musza by¢ w sposéb
niedyskryminujacy, zréznicowane w szczegélnosci pod katem pojazddw
wyposazonych lub nie w zawieszenie pneumatyczne, przy czym na pojazdy
wyposazone w zawieszenie pneumatyczne powinny byé naktadane nizsze optaty
(co najmniej o 25% mniej). System nakladania optat powinien by¢ przej rzysty a
ich nakladanie nie powinno powodowaé nadmiernego administracyjnego
obcigzenia lub opéznienia dla uzytkownika. Uiszczanie tych opfat nie moze
doprowadzi¢ réwniez do systematycznej kontroli nacisku na o$ na granicy.
Egzekwowanie dopuszczalnych limitéw nacisku na o$ zapewnia sie w sposob
niedyskryminujacy na catym terytorium i powinno byé skuteczne réwniez w
stosunku do pojazdéw zarejestrowanych w Polsce * (Traktat Akcesyjny,
Zatacznik nr 1 do nru 90, poz. 864, tom 2, str. 403 in.).

4. Analiza przepiséw projektu pod katem ustalonego stanu prawa
wspolnotowego.
Projekt reguluje szereg kwestil objetych zakresem regulacji prawa UE.
Projekt nie jest sprzeczny z prawem UL.
W szczegolnosel, projekt nie narusza prawa UE w zakresie zmiany
definicji pojazdu nienormatywnego. Zawezenie zakresu definicji dotyczy
wylacznie autobusow w zakresie nacisku na osi, a wiec w zakresie, do ktérego



nie odnosi zakaz dopuszczania normalnego ruchu na terytorium panstw
czlonkowskich (por art. 4 ust. 1 pkt b dyrektywy 96/53). Rowniez regulacja
kwestil oplat oraz kar za przekroczenie dopuszczalnej wielkosci parametru
pojazdu jest zgodna z prawem UE. Nalezy podkresli¢, ze ocena zgodnosci tej
regulacji odnosi sie do kategorii parametréw pojazddéw z projektowanych
zatgeznikow do u.d.p., nie za§ do wysokosci samych optat 1 kar. Kwestia
mozliwosci nalozenia oplat oraz kar nie jest regulowana w dyrektywie 96/53
(por. takze powotane wyzej postanowienia Traktatu Akcesyjnego). Modyfikacja
podstawy prawnej do wydania rozporzadzeh zawierajacych wykaz drog
publicznych, po ktorych moga si¢ poruszaé pojazdy o okreslonym nacisku na
osi, umozliwia wydanie rozporzadzen w pelni uwzgledniajgcych wspdlnotowe
zobowigzania Polski w tej dziedzinie. W tym sensie jest zgodna z prawem UE.
Przepisy o optacie dodatkowej za przejazd po glownych drogach tranzytowych
pojazdu silnikowego lub zespolu pojazdéw, o okreslonej masie, nacisku na osie

oraz ~ wymiarach odpowiadaja powolanym postanowieniom  Traktatu
Akcesyjnego.

5. Konkluzje

Projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianic
niektorych innych ustaw jest zgodny z prawem UE.

Opracowat: Zespot Prawa Furopejskiegg
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