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USTAWA

Z dnia 27 wrzesnia 2002 r.

o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym

Rozdzial 1

Przepisy ogodlne

Art. 1.

Ustawa reguluje sprawy zwiazane z:
1) utworzeniem i funkcjonowaniem Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowego;

2) regulacja podazy zdolnosci przewozowej srodladowej floty towarowej;

3) promocja Srodladowego transportu wodnego.

Art. 2.

Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
1) armator - osobg fizyczna lub prawna bedaca wtascicielem statku polskiego;

2) statek - urzadzenie ptywajace o napedzie mechanicznym lub bez nap¢du mechanicznego
przeznaczone lub uzywane na srédladowych drogach wodnych do przewozu rzeczy;

3) statek polski - statek, ktory stanowi wilasnos¢ Skarbu Panstwa, osoby fizycznej majacej
miejsce zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub osoby prawnej majacej
siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

4) barka pchana lub holowana - statek bez wlasnego napgdu mechanicznego przeznaczony do
przewozu rzeczy,

5) barka motorowa - statek z wlasnym napgdem mechanicznym przeznaczony do przewozu
rzeczy;

6) pchacz lub holownik - statek z wlasnym napedem mechanicznym przystosowany do

przemieszczania barek przez pchanie lub holowanie;



7)

8)

9)

zbiornikowiec - statek z wlasnym napedem mechanicznym lub bez wlasnego napedu
mechanicznego przystosowany i uzywany do przewozu tadunkéw ciektych;

nos$nos$¢ - no$nos¢ statku przeznaczonego do przewozu rzeczy okreslona w §wiadectwie
pomiarowym statku wydanym przez polska instytucje klasyfikacyjna;

moc napedowa - moc wytworzona przez wiasne urzadzenie napedowe zainstalowane na

statku;

10) flota towarowa - ogot statkow przeznaczonych do przewozu rzeczy na s$rodladowych

drogach wodnych;

11)promocja - system instrumentow ekonomicznych 1 prawnych majacych na celu

stymulowanie i wspieranie rozwoju §rodladowego transportu wodnego.

Art. 3.

1. Ustawg stosuje si¢ do armatorow wykonujacych dziatalno§¢ gospodarcza polegajaca na

zarobkowym przewozie rzeczy $rédladowymi drogami wodnymi.

2. PrzepisOw ustawy nie stosuje si¢ do:

1) statkow pltywajacych po s$rdédladowych drogach wodnych niepotaczonych z drogami
wodnymi panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

2) statkow, ktore ze wzgledu na swoje rozmiary nie moga opusci¢ krajowych srodladowych
drég wodnych 1 nie moga wyptywac na inne $rodladowe drogi wodne;

3) pchaczy i holownikéw o mocy napedowej nieprzekraczajacej 150 kilowatow (kW);

4) statkdw morskich pltywajacych po srédladowych drogach wodnych;

5) barek przewozonych na statkach morskich uzywanych wylacznie do przewozow
migdzynarodowych Iub do przewozéw krajowych podczas podroézy obejmujacych
odcinek morski;

6) statkdw uzywanych wylacznie do magazynowania towarow lub do przetadunku;

7) statkow technicznych i innych niestuzacych do zarobkowego przewozu rzeczy.

3. Minister wilasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia, wylaczy¢, w

catosci lub w czg¢sci, z uwzglednieniem okresu wylaczenia, stosowanie przepisOw ustawy w
stosunku do barek o nos$nosci mniejszej niz 450 ton oraz pchaczy i holownikéw o mocy
napedowej powyzej 150 kW, ale nieprzekraczajacej 300 kW, kierujac si¢ wzgledami
ekonomicznymi, a takze wptywem na podaz zdolnosci przewozowej floty towarowe;.

. W sprawach nieuregulowanych ustawa stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 21 grudnia 2000

r. 0 zegludze $srodladowej (Dz.U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43 1 Nr 100, poz. 1085 oraz z 2002 r.
Nr....., poz. ....).



Art. 4.

1. Podaz zdolnos$ci przewozowej floty towarowej podlega regulacji na zasadach ustalonych w
ustawie.

2. Regulacja podazy zdolnosci przewozowej floty towarowej obejmuje warunki wprowadza-
nia do eksploatacji statkbw nowych, uzywanych, przebudowanych lub zmodernizowanych
oraz trwale wytaczanie statkow z eksploatacji.

Rozdzial 2

Fundusz Zeglugi Srédlqdowej i Fundusz Rezerwowy

Art. 5.

W Banku Gospodarstwa Krajowego tworzy si¢ Fundusz Zeglugi Srédladowej, zwany dalej
,Funduszem”, oraz Fundusz Rezerwowy.

Art. 6.

1. Przychodami Funduszu sa:

1y
2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

sktadki wnoszone przez armatorow;

srodki przekazywane z budzetu panstwa - w wysokosci okreslonej w ustawie
budzetowej;

przychody ze sprzedazy akcji i udziatow w spolkach z udziatem Skarbu Panstwa
przekazanych Bankowi Gospodarstwa Krajowego w celu dofinansowania Funduszu;
odsetki od lokat srodkow Funduszu w bankach;

przychody z inwestycji §rodkéw Funduszu w papiery warto$ciowe emitowane przez
Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski oraz papiery warto$ciowe okreslajace
$wiadczenia pieni¢zne gwarantowane lub porgczane przez Skarb Panstwa lub Narodowy
Bank Polski;

darowizny i zapisy;

wplywy z innych $rodkow publicznych;

wplywy z innych tytulow.

2. Suma lokat, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, w jednym banku lub grupie bankéw
powiazanych ze soba kapitatowo lub organizacyjnie nie moze przekroczy¢ 15% okresowo
wolnych $rodkow Funduszu.

3. Na wniosek ministra wilasciwego do spraw transportu Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej przekazuje corocznie, w terminie 30 dni od dnia
uchwalenia ustawy budzetowej, na rachunek Funduszu dotacje na wspieranie
ekologicznych form transportu oraz ochrong srodowiska w zegludze §rodladowe;.



4. Wysokos¢ dotacji, o ktoérej mowa w ust. 3, nie moze przekroczy¢ 1% przychodoéw
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej zaplanowanych w
ustawie budzetowej na dany rok.

Art. 7.

1. W celu zasilenia Funduszu minister wiasciwy do spraw Skarbu Panstwa moze, w imieniu
Skarbu Panstwa, na wniosek ministra wilasciwego do spraw transportu, przekazaé
nieodptatnie Bankowi Gospodarstwa Krajowego akcje 1 udzialy w spétkach stanowiace
wilasno$¢ Skarbu Panstwa, z uwzglednieniem zaakceptowanego przez Rade Ministrow
zakresu dofinansowania zadan ze srodkoéw Funduszu oraz wartos$ci tych akcji 1 udziatow.

2. Akcje 1 udziaty Skarbu Panstwa, o ktérych mowa w ust. 1, Bank Gospodarstwa Krajowego
zbywa w uzgodnieniu z ministrami wlasciwymi do spraw finanséw publicznych, Skarbu
Panstwa oraz transportu.

3. O zbyciu akcji 1 udzialow, o ktorych mowa w ust. 1, Bank Gospodarstwa Krajowego
zawiadamia ministrow wtasciwych do spraw finansow publicznych, Skarbu Panstwa oraz
transportu.

4. Do przekazania akcji 1 udziatlow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz do ich zbywania nie stosuje
si¢ przepisOw o komercjalizacji 1 prywatyzacji przedsigbiorstw panstwowych i art. 18 ust. 1
ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o zasadach wykonywania uprawnien przystugujacych
Skarbowi Panstwa (Dz.U. Nr 106, poz. 493 i Nr 156, poz. 775, z 1997 r. Nr 106, poz. 673,
Nr 115, poz. 741 1 Nr 141, poz. 943, z 1998 r. Nr 155, poz. 1014, z 2000 r. Nr 48, poz. 550,
z 2001 r. Nr 4, poz. 26 oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253).

5. Zwalnia si¢ od podatku od czynnos$ci cywilnoprawnych zbycie akcji 1 udziatow, o ktérych
mowa w ust. 1, przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

Art. 8.

1. Srodki Funduszu przeznacza si¢ na:
1) wyptaty dla armatoréw za trwale wyltaczenie statkow z eksploatacji w przewozach

rzeczy;
2) inne cele okreslone w planie finansowym Funduszu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 pkt

1.

2. Srodki Funduszu moga by¢ wykorzystywane na realizacje przedsigwzig¢ promujacych
srodladowy transport wodny i1 polegajacych na dofinansowaniu zakupu, modernizacji lub
przebudowie statkéw oraz innych przedsigwzie¢ wspierajacych restrukturyzacje sektora
zeglugi srodladowe;.

3. Okresowo wolne $rodki Funduszu moga byc¢ :
1) lokowane w innych bankach, z zastrzezeniem art. 6 ust. 2;

2) inwestowane w papiery warto$ciowe, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 5.

Art. 9.

1. Przychodami Funduszu Rezerwowego sa:



1) sktadki specjalne, o ktorych mowa w art. 17,
2) inne przychody.

2. Fundusz Rezerwowy gospodaruje $rodkami finansowymi gromadzonymi na odrgbnych
rachunkach:

1) dla statkéw do przewozow tadunkow statych;
2) dla zbiornikowcow;

3) dla pchaczy 1 holownikéw.

3. Wptaty do Funduszu Rezerwowego z tytutu sktadek specjalnych armatorow oraz z tytutu
innych przychodow sa przekazywane na odpowiednie rachunki, na warunkach okreslonych
umowa, o ktorej mowa w art. 11 ust. 5.

4. Dyrektor wiasciwego urzedu zeglugi s$rodladowej informuje armatorow o sposobie
dokonywania wptat do Funduszu Rezerwowego.

Art. 10.

Srodki Funduszu Rezerwowego moga by¢ przeznaczone na:
1) wspomaganie przedsigwzi¢¢ stuzacych restrukturyzacji sektora zeglugi srodladowej;

2) wspieranie armatoréw wprowadzajacych rozwiazania postgpu technicznego oraz
poprawy warunkow i bezpieczenstwa pracy;

3) zachgcanie armatorow do przystepowania do zrzeszen komercyjnych;

4) doskonalenie zawodowe armatordw i pracownikow zeglugi srodladowej;

5) ulatwianie pracownikom zatrudnionym w zegludze srodladowej zmiany zawodu przez

przekwalifikowanie lub odejscie na wezesniejsza emeryturg.

Art. 11.

1. Minister wtasciwy do spraw Skarbu Panstwa, w porozumieniu z ministrem wlasciwym do
spraw finans6w publicznych i ministrem wtasciwym do spraw transportu, po zasiggnigciu
opinii Komisji Nadzoru Bankowego oraz majac na uwadze zadania natozone na Bank
Gospodarstwa Krajowego ustawa, dostosuje odpowiednio, w drodze rozporzadzenia, statut
tego banku.

2. Nadzér nad gospodarowaniem $rodkami Funduszu i Funduszu Rezerwowego sprawuje
Rada Nadzorcza Banku Gospodarstwa Krajowego z udzialem przedstawiciela ministra
wiasciwego do spraw transportu.

3. Bank Gospodarstwa Krajowego:
1) wyodrgbnia w swoim planie finansowym plan finansowy Funduszu oraz Funduszu

Rezerwowego opracowany w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw finanséw
publicznych oraz ministrem wiasciwym do spraw transportu;
2) sporzadza dla Funduszu oraz Funduszu Rezerwowego odrgbny bilans oraz rachunek

zyskow 1 strat wchodzacych w sktad sprawozdania finansowego banku;



3) sktada ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, w terminie do konca miesigca
nastgpujacego po kazdym kwartale, informacjg o realizacji planu finansowego Funduszu

oraz Funduszu Rezerwowego.

4. Projekt planu finansowego Funduszu oraz Funduszu Rezerwowego podlega uzgodnieniu z
ministrem wtasciwym do spraw transportu.

5. Szczegoétowe warunki wspoOlpracy w zakresie gospodarowania srodkami Funduszu 1
Funduszu Rezerwowego okresla umowa zawarta migdzy ministrem wtasciwym do spraw
transportu a Bankiem Gospodarstwa Krajowego.

Art. 12.

1. Ze $rodkéw Funduszu dokonuje si¢ wyptaty Bankowi Gospodarstwa Krajowego
wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego z tytutu kosztow obstugi Funduszu.

2. W zakresie Funduszu Rezerwowego przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Minister wlasciwy do spraw finansow publicznych, w porozumieniu z ministrem
wihasciwym do spraw transportu, okres$li, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ oplaty
prowizyjnej, o ktorej mowa w ust. 1 1 2, kierujac si¢ nakladem pracy niezbednym do
obstugi Funduszu.

Art. 13.

1. Armator wptaca co roku od kazdego statku podlegajacego przepisom ustawy sktadke do
Funduszu w wysokosci ustalonej wedtug zasad okreslonych w ust. 2-6.

2. Sktadka roczna jest suma iloczynéw rocznych stawek jednostkowych, o ktorych mowa w
ust. 3, oraz nos$nosci barek lub mocy napedowej pchaczy i holownikow objetych ustawa.

3. W zalezno$ci od rodzaju statku ustala si¢ maksymalne roczne stawki jednostkowe
odpowiednio:

1) statki do przewozu tadunkow statych:
a) barki motorowe 1,0 euro za tong,

b) barki pchane lub holowane 0,7 euro za tong;
2) zbiornikowce:

a) barki motorowe 3,0 euro za tone,
b) barki pchane lub holowane 1,5 euro za tong;
3) pchacze lub holowniki 0,4 euro za kW.

4. Wysokos$¢ stawek, o ktérych mowa w ust. 3, obniza si¢ w zalezno$ci od rodzaju statku,
jego nosnosci lub mocy napedowe;:
1) dla barek o nosno$ci mniejszej niz 450 ton - o 30%;

2) dla barek o nosnosci od 450 ton do 650 ton - o 15% na kazda tong, o ktora no$nos¢
statku jest mniejsza niz 650 ton;

3) dla pchaczy lub holownikbw o mocy napgdowej mniejszej niz 300 kW
- 0 30%.



5. Minister wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
finanséw publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad
zawartych w ust. 3 1 4, wysokos$¢ rocznych stawek jednostkowych w zaleznos$ci od rodzaju,
nos$nos$ci lub mocy napedowej statku oraz tryb 1 zasady dokonywania wptat do Funduszu.

6. Roczne sktadki jednostkowe podane w euro podlegaja przeliczeniu na ztote wedlug
sredniego kursu Narodowego Banku Polskiego obowiazujacego w pierwszym dniu
roboczym danego roku kalendarzowego.

7. Dokument potwierdzajacy wplate przez armatora sktadki rocznej do Funduszu powinien
znajdowac si¢ u kierownika danego statku.

8. Sktadki wptacane do Funduszu stanowia koszt uzyskania przychodow armatorow.

Art. 14.

1. Armator, ktory optaca sktadki i ztomowat statek polski, uzyskuje, z zastrzezeniem ust. 6,
prawo do otrzymania wyptaty z Funduszu.

2. W przypadku zlomowania statku, armator ma prawo wprowadzi¢ do eksploatacji, w
zamian za zlomowany statek, inny statek.

3. Prawo do otrzymania wyptaty za ztomowanie statku polskiego uzyskuja armatorzy po
uptywie 5 lat od dnia jego zarejestrowania.

4. Za statek ztomowany uznaje si¢ statek eksploatowany w zegludze §rodladowej, posiadajacy
wazne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej 1 dokonujacy przewozow rzeczy co najmniej w 10
rejsach o trasach nie krotszych niz 50 km, przy wykorzystaniu no$nosci statku co najmnie;j
w 70%, w okresie ostatnich 24 miesigcy przed dniem zgloszenia do zlomowania.

5. Statek na state wycofany z przewozoéw towarowych i przeznaczony na cele niezwiazane z
przewozem rzeczy za zgoda dyrektora wiasciwego urzedu zeglugi srodladowej moze byc
uznany za statek ztomowany.

6. Armator, ktorego statek zostal przeznaczony do ztomowania z przyczyn powstalych w
wyniku wypadku zeglugowego lub innego powaznego uszkodzenia, nie uzyskuje prawa do
wyplaty z Funduszu.

7. Minister wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
finanséw publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wysokosci stawek jednostkowych do obliczania wyptat z Funduszu za ztomowanie
statku polskiego z uwzglednieniem rodzaju, nosnosci lub mocy napgdowe;j statku;
2) szczegotowy tryb postepowania przy dokonywaniu wyptat z Funduszu za ztomowanie

statku polskiego, z uwzglednieniem przepisow art. 8 ust. 11 2.

Art. 15.

1. Wyptata z Funduszu dla armatora jest dokonywana na podstawie zaswiadczenia
wystawionego przez wilasciwy urzad zeglugi srodladowej stwierdzajacy, ze statek zostat
ztomowany.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymogi zawarte w art. 14 ust. 4 1
5, okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz dokumentéw stanowiacych podstawe do



wydania zaswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 1, a takze jego wzor 1 szczegdtowy tryb
wydawania.

Art. 16.

. Wyptaty z Funduszu dla armatora, ktory wprowadzi do eksploatacji statek nowy lub
uzywany, statek przebudowany lub zmodernizowany o zwigkszonej nosnosci lub mocy
napedowej, dokonuje si¢ z uwzglednieniem réznicy migdzy nosnoscia lub moca napgdowa
statku zlomowanego a no$noscia lub moca napedowa statku wprowadzonego do
eksploatacji.

. Do ustalenia réznicy migdzy nosnoscia lub moca napgdowa statku wprowadzonego do
eksploatacji 1 statku zlomowanego sa stosowane wspotczynniki korygujace.

. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
finanséw publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, wielkoSci wspotczynnikéw
korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, dla kazdego rodzaju statku, biorac pod uwage
sytuacj¢ na rynku przewozow srdédladowego transportu wodnego.

Art. 17.

. Armator, ktéry wprowadzi do eksploatacji statek nie w zamian za statek ztomowany,
wptaca do Funduszu Rezerwowego sktadke specjalna w wysokos$ci nie wigkszej niz stawki
maksymalne, o ktorych mowa w art. 13 ust. 3. Obejmuje to rowniez statki o zwigkszonej
nosnosci lub mocy napedowej uzyskanej w wyniku przebudowy, modernizacji lub innego
przystosowania statku.

. Armator, ktory wprowadzi do eksploatacji statek o nosnosci lub mocy napedowe] wyzszej
od nos$nosci lub mocy napedowe;j statku ztomowanego, wptaca do Funduszu Rezerwowego
sktadke specjalna obliczana w wysokosci uwzgledniajacej rdznice nosnosci lub mocy
nap¢dowej statku.

. Przepisy art. 13 ust. 3 1 4 stosuje si¢ odpowiednio.

. Sktadki specjalne okreslone w euro podlegaja przeliczeniu na ztote wedtug sredniego kursu
Narodowego Banku Polskiego obowiazujacego w dniu wprowadzenia do eksploatacji
statku, o ktérym mowa w ust. 11 2.

. Sktadki specjalne wptacane do Funduszu Rezerwowego stanowia koszt uzyskania
przychodow armatorow.

. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
finanséw publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wysokosci stawek jednostkowych do obliczania skladki specjalnej do Funduszu
Rezerwowego, o ktérej mowa w ust. 1 1 2, w zaleznosci od rodzaju statku, jego nosnosci
lub mocy napedowe;;

2) szczegotowy tryb postgpowania przy dokonywaniu wyptat z Funduszu Rezerwowego, z

uwzglednieniem przepisow art. 10.
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Rozdzial 3

Promocja Srodladowego transportu wodnego

Art. 18.

1. Przedsigwzigcia promujace $rodladowy transport wodny, o ktorych mowa w art. 8 ust. 2,
moga by¢ realizowane przez:

1) udzielanie preferencyjnych kredytow na realizacj¢ przez armatoréw inwestycji majacych
na celu poprawe ochrony srodowiska i bezpieczenstwa zeglugi na §rédladowych drogach
wodnych, w tym na zakup, modernizacje¢ lub przebudowe statkow;

2) doptaty do kredytow na cele, o ktorych mowa w pkt. 1;

3) pozyczki oprocentowane lub niecoprocentowane.

2. Doptaty do kredytow, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, nie moga przekroczy¢ 80% warto$ci
kredytu.

3. Doptaty okreslone w ust. 2 moga by¢, na wniosek armatora, w catosci lub w czgsci
umarzane pod warunkiem zrealizowania inwestycji.

4. Przepisy ust. 1 - 3 stosuje si¢ do armatoréw bedacych wiascicielami statkéw polskich
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na zarobkowym przewozie rzeczy
trwajacym nie krocej niz 5 lat.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw
finanséw publicznych, uwzgledniajac opinic Rady do Spraw Promocji Zeglugi
Srodladowej, zwanej dalej ,,Rada”, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wysokos$¢ oprocentowania kredytow preferencyjnych ze srodkow Funduszu;

2) warunki 1 tryb udzielania doptat do kredytow ze §rodkéw Funduszu oraz ich splaty;
3) warunki i tryb przyznawania pozyczek oraz ich splaty;
4) rodzaje dokumentow sktadanych przez wnioskodawce kredytu lub pozyczki

- kierujac si¢ wysokoscia srodkow zgromadzonych na rachunku Funduszu.

Art. 19.

1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu powotuje si¢ Radg jako organ
opiniodawczo-doradczy.

2. W skfad Rady wchodzi przedstawiciel:

1) ministra wlasciwego do spraw transportu;

2) ministra wtasciwego do spraw gospodarki wodnej;

3) ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego;

4) ministra wtasciwego do spraw finansow publicznych;

5) armatoréw i ich zwiazkow;

6) ogolnokrajowych przedstawicielstw zwiazkow zawodowych pracownikoéw zeglugi

srodladowej;
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7) osrodkow naukowych zajmujacych si¢ zegluga srodladowa;
8) zainteresowanych samorzadoéw wojewdodztw.

3. Przewodniczacego Rady oraz poszczegodlnych czionkéw powoluje i odwotuje minister
wlasciwy do spraw transportu, na wniosek wlasciwego ministra, armatoréw i ich

zwiazkow, samorzadow wojewoOdztw, zainteresowanych osrodkéw naukowych oraz
zwiazkéw zawodowych pracownikoéw zeglugi srodladowe;.

4. Do zadan Rady nalezy:

1) opiniowanie i wnioskowanie w sprawach ustalania kryteriow i1 parametrow systemu
promocji zeglugi srédladowej;

2) opiniowanie projektow plandow finansowych gospodarowania §rodkami Funduszu i1
Funduszu Rezerwowego;

3) opiniowanie dokumentéw Banku Gospodarstwa Krajowego, o ktorych mowa w art. 11
ust. 2;

4) opiniowanie wnioskow armatorow w sprawach promoc;ji zeglugi srodladowe;j;

5) opiniowanie innych spraw na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu.

Rozdzial 4

Zmiany w przepisach obowiazujacych oraz przepisy koncowe

Art. 20.

W ustawie z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz.U. z
1991 r. Nr 36, poz. 161, z 1992 r. Nr 20, poz. 78, z 1993 r. Nr 28, poz. 127, z 1995 r. Nr 85,
poz. 426, z 1996 r. Nr 43, poz. 189 i Nr 146, poz. 680, z 1997 r. Nr 137, poz. 926 i Nr 141, poz.
9431944, 7 1998 r. Nr 162, poz. 1126, z 2000 r. Nr 114, poz. 1193, Nr 120, poz. 1268 i Nr 122,
poz. 1315, z 2001 r. Nr 76, poz. 809, Nr 98, poz. 1068, Nr 123, poz. 1353 i Nr 125, poz. 1368
oraz 2002 r. Nr 41, poz. 365, Nr 74, poz. 676 i Nr 89, poz. 804) w art. 2 w § 1 w pkt 4 kropke
na koncu zdania zastgpuje si¢ srednikiem oraz dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,,5) nalezno$ci pienigzne z tytulu skladek do Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz skiadek

specjalnych do Funduszu Rezerwowego.”.

Art. 21.

W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0séb prawnych (Dz.U. z 2000 r.
Nr 54, poz. 654, Nr 60, poz. 700 i 703, Nr 86, poz. 958, Nr 103, poz. 1100, Nr 117, poz. 1228 i
Nr 122, poz. 1315 1 1324, z 2001 r. Nr 106, poz. 1150, Nr 110, poz. 1190 i Nr 125, poz. 1363
oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 74, poz. 676 i Nr 93, poz. 820) w art. 17 w ust. 1 po pkt 4t
dodaje si¢ pkt 4u w brzmieniu:

,4u) dochody Banku Gospodarstwa Krajowego prowadzacego Fundusz Zeglugi
Srodladowej 1 Fundusz Rezerwowy stanowiace rownowarto$¢ dochodow uzyskanych
przez te fundusze z tytulow okreslonych w przepisach regulujacych ich tworzenie i
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funkcjonowanie - Ww czgsci przeznaczone] wylacznie na realizacj¢ celow
wymienionych w tych przepisach;”.

Art. 22.

W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43 1 Nr
100, poz. 1085) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 6 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Obsluge finansowo-ksiegowa urzedow zeglugi $rddladowej sprawuje gltowny
ksiggowy urze¢du obstugujacego ministra wiasciwego do spraw transportu.”;

2) w art. 9 w ust. 2 w pkt 9 kropke na koncu zdania zastepuje si¢ Srednikiem 1 dodaje si¢ pkt
10 w brzmieniu:

,,10) kontrola dokumentéw armatoréw dotyczacych Funduszu Zeglugi Srodladowej i
Funduszu Rezerwowego.”;

3) w art. 21 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Kierownik statku, o ktorym mowa w ust. 1, jest obowigzany prowadzi¢ dzienniki i
posiada¢ dokumenty wynikajace z przepisOw ustawy oraz wymagane umowami
miedzynarodowymi, a takze dowodd optacenia sktadki do Funduszu Zeglugi
Srédlqdowej.”;

4) w art. 29 w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»,2) innego niz wymieniony w pkt 1 bez napgdu mechanicznego o iloczynie dlugosci i

szerokosci nieprzekraczajacym 20 m* lub o napedzie mechanicznym o mocy silnikow
do 20 kW albo o iloczynie dfugosci i szerokosci nieprzekraczajacym 20 m*;”;

5) w art. 30 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Podstawe¢ do wydania $wiadectwa zdolnosci zeglugowej stanowia kopie Iub
wyciagi dokumentow wymienionych w ust. 1 oraz dodatkowo, dla statkow do
przewozu osob, statkéw o napedzie mechanicznym do przewozu rzeczy, a takze
pchania lub holowania, pozytywny wynik ich inspekcji przeprowadzonej przez
organ wydajacy to §wiadectwo.”;

6) w art. 36 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Za przeprowadzenie egzaminu oraz za wydanie patentu lub §wiadectwa pobiera si¢
optaty w wysokos$ciach okres§lonych w zalaczniku do wustawy. Oplata za
przeprowadzenie egzaminu stanowi przychod $rodka specjalnego urzedu zeglugi
srodladowej, z przeznaczeniem na finansowanie funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych i na wynagrodzenia ich czlonkéw.”;

7) w art. 58 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykonuje przewo6z tadunkéw niezgodnie z dokumentami przewozowymi lub bez
dowodu optacenia sktadki do Funduszu Zeglugi Srodladowej;”.
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Art. 23.

Przepisy art. 1 pkt 2, art. 3 ust. 2 pkt 1, 2 14-7, art. 4, art. 10 pkt 2-5, art. 14 ust. 1, 21 6, art. 16,
art. 17 ust. 1-3 traca moc z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii
Europejskie;j.

Art. 24.

Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r.

MARSZALEK SEJMU
(-) Marek BOROWSKI



