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Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie
morskim oraz o zmianie niektorych
innych ustaw w zwiazku z transpozycja
przepisow prawa Unii Europejskiej wraz
z projektami podstawowych aktow wykonawczych,

co do ktérego Rada Ministrow zadeklarowala, ze ma na celu dostosowanie
polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskie;.

Jednoczesnie, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 5 regulaminu Sejmu,
przekazuje, przetlumaczone na jg¢zyk polski, teksty przepisow Unii Europejskiej,
do ktérych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informujg¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
wtej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt

Ustawa
Z dnia

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz o zmianie niektérych innych ustaw w

zwiazKku z transpozycja przepisoOw prawa Unii Europejskiej"

Art. 1. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr
109, poz. 1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060 oraz z 2003 r. Nr 199, poz. 1936 1 Nr 229, poz.
2278 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 2 otrzymuje brzmienie:
LSArt. 2. Ustawe stosuje si¢ z zachowaniem postanowien umow mig¢dzynarodo-
wych, o ktorych mowa w art. 6, 18 1 40, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona,
wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi w trybie okreslonym odrgbnymi przepi-

sami.”;

2) art. 5 otrzymuje brzmienie:
»Art. 5. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku morskim,
w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i platformy wiertnicze, chyba
ze powotane w ustawie umowy mig¢dzynarodowe stanowia inaczej,

2) panstwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo nie bedace cztonkiem Unii Europej-

skiej.”;

3) wart. 6:
a) wust.l:

—w pkt 1 po lit. ¢ dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:



,d) Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokotem uzupetniaja-
cym, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101),
zwanej dalej ,,Konwencja MARPOL 1973/78",

— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:
,»1a) przepisach ustawy z dnia ........ o wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr.., poz.

....), zwana dalej ,,ustawa o wyposazeniu morskim”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
»3. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
statych urzadzen 1 wyposazenia, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w
drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania mi¢gdzynarodowe, ustanawia-

ne w szczegolnosci przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO).”;

4) po art. 8 dodaje si¢ art. 8a w brzmieniu:

»Art. 8a. 1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktéry byt

uprzednio wpisany do rejestru okrgtowego panstwa trzeciego, inspekcja wstgpna ma

na celu dodatkowo sprawdzenie czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom bezpieczenstwa statku w zakresie wymagan okreslonych
W ustawie o wyposazeniu morskim,

2) posiada znak zgodnosci lub

3) moze by¢ uznane za rdwnowazne z wyposazeniem spetniajacym wymagania w ro-
zumieniu ustawy o wyposazeniu morskim.

2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentow potwierdzaja-

cych, ze wyposazenie spetnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, na jego

wniosek, wydaje certyfikat uznania wyposazenia za réwnowazne. Certyfikat ten po-

winien okresla¢ warunki i ograniczenia stosowania tego wyposazenia i powinien by¢

przechowywany na statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie moze zosta¢ uznane za rownowazne, dyrektor

urzg¢du morskiego moze podjaé dziatania okreslone w art. 40f ustawy z dnia 30 sierp-

nia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2002 r. Nr 166, poz. 1360 oraz z

2003 r. Nr 80, poz. 718, Nr 130, poz. 1188, Nr 170, poz. 1652 i Nr 229, poz. 2275).



4. Koszty uzyskania dokumentow 1 certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, ponosi ar-
mator.

5. Za wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny pobiera optate
w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Optlata stanowi dochod budzetu pan-

stwa.”;

5) wart. 13:

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Wydanie lub potwierdzenie przedtuzenia waznosci dokumentu, o ktorym
mowa w ust. 1, wymaga uprzedniego stwierdzenia zgodnosci wyposazenia
morskiego z wymaganiami, o ktérych mowa w ustawie o wyposazeniu mor-

skim.”,

b) uchyla sig¢ ust. 6;

6) po art. 16 dodaje si¢ art. 16a i 16b w brzmieniu:

»Art. 16a. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w System Automatycznej
Identyfikacji statkow (AIS), spelniajacy wymagania ustanowione przez Migdzynaro-
dowa Organizacj¢ Morska (IMO), z zastrzezeniem ust. 3.

2. Statek wyposazony w system AIS powinien utrzymywac ten system w dziataniu
ciaglym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumienia migdzynarodowe, przepi-
sy lub wymagania Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowig o ochronie
informacji nawigacyjnej.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, harmonogram wyposazania statkow w system AIS, w zaleznosci od ich ro-
dzaju i roku budowy oraz kategorie statkéw zwolnionych z obowigzku wyposazenia w
system AIS, kierujac si¢ przepisami prawa Unii Europejskiej w sprawie monitorowa-

nia ruchu statkéw.?

Art. 16b. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR)

spetniajacy wymagania, w tym standardy techniczne Migdzynarodowej Komisji Elek-



trotechniki (IEC)® ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO)?,
z zastrzezeniem ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, harmonogram wyposazania statkbw w rejestratory danych zpodrézy
(VDR), w zaleznosci od ich rodzaju i roku budowy, oraz kategorie statkéw zwolnio-
nych z obowiazku wyposazenia w VDR, kierujac si¢ przepisami prawa w Unii Euro-
pejskiej w sprawie monitorowania ruchu statkow.”

3. Wiasciwy organ administracji morskiej przekazuje informacje zebrane z
rejestratorow danych z podrézy (VDR) wilasciwym organom panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, na ich wniosek, w razie wypadku, ktory nastapit na obszarze podle-

gajacym jurysdykcji tego panstwa.”;

7) w art. 19:
a) wust. 1 dodaje si¢ pkt 3 14 w brzmieniu:
,»3) zezwolenie,

4) potwierdzenie uznania.”,

b) ust. 3-6 otrzymuja brzmienie:

»3. Odbycie dodatkowych przeszkolen wymaganych Konwencja STCW nie-
zbednych do zajmowania niektérych stanowisk potwierdza si¢ swiadectwem prze-
szkolenia.

4. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, wydajaq dyrektorzy urzedéw mor-
skich, po zlozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentow:

1) egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy i umiejgtnosci,

2) przedstawieniu przez nich zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk pltywa-

nia

— jezeli sa wymagane dla danego dokumentu.

5. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 3, wydaja dyrektorzy urzedéw morskich
po przedstawieniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych $wiadectw pi-
semnych potwierdzen o odbyciu wymaganych szkolen i praktyk w osrod-

kach , o ktédrych mowa w ust. 6.

6. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, sa prowadzone przez wyzsze szkoty

morskie uznane 1 nadzorowane przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki



morskiej w zakresie spraw objetych postanowieniami Konwencji STCW lub przez
osrodki uznane w drodze decyzji i nadzorowane przez wlasciwego dyrektora urzg-
du morskiego, w tym osrodki prowadzace dziatalno$¢ w panstwach cztonkowskich

Unii Europejskiej lub panstwach trzecich.”,

¢) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:
,»0a. Uznanie wyzszych szkot morskich 1 osrodkow, o ktdrych mowa w ust. 6,

potwierdza si¢ co 5 lat.”,

d) po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a w brzmieniu:

»3a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtasza w Dzienniku
Urzedowym ministra regulamin pracy komisji egzaminacyjnych, o ktdrych
mowa w ust. 8, oraz kryteria, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na prze-

wodniczacych komisji egzaminacyjnych i egzaminatorow.”,

e) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, kryteria, warunki i sposob uznawania, potwierdzania uznania oraz
nadzorowanie wyzszych szkol morskich i osrodkow, w zakresie spraw okre-
Slonych w ust. 6, biorac pod uwage wiazace Rzeczpospolita Polska umowy

migdzynarodowe w tym zakresie.”,

f) po ust. 10 dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

,»10a. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtasza w Dzienniku
Urzedowym ministra aktualne programy szkolenia i wymagania egzaminacyj-

2

ne.”;

8) w art. 23 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Za wystawienie dokumentéw, o ktérych mowa w art. 19 ust. 3, 41 6, art. 20
1 art. 22 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ optaty, w wysokosci okreslonej w zalaczniku
do ustawy.”;

9) w art. 24:



a) w ust. 2 1 3 wyraz ,,zaswiadczenia” zastepuje si¢ wyrazami ,,Swiadectwa

przeszkolenia”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. W razie nieusunigcia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, jezeli brak dy-
plomu, zezwolenia lub §wiadectwa przeszkolenia dotyczy kapitana statku, starsze-
go mechanika, oficerow petnigcych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny
podejmuje decyzj¢ o zatrzymaniu statku. W stosunku do statku o przynaleznosci
do panstwa — strony Konwencji STCW stosuje si¢ postanowienia tej konwencji

dotyczace zatrzymania statku.”;

10) w art. 25:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) szczegdlowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na statkach
morskich, w tym réwniez na statkach nieobjetych umowami, o ktéorych mowa w art.
18 ust. 1 pkt 1, warunki przyznawania i odnawiania dokumentow, o ktorych mowa w
art. 19 ust. 11 3, wzory tych dokumentdéw i sposob ich ewidencji, a takze sposéb zali-

czania praktyki plywania na statkach,”,

b) w pkt 3 skresla si¢ wyrazy ,,stopnie i”;

11) po art. 25 dodaje si¢ art. 25a-25¢ w brzmieniu:

»Art. 25a. 1. Jednostki prowadzace szkolenie, egzaminowanie i wydawanie doku-
mentéw, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 1 3, oraz odpowiedzialne za potwierdzanie kwalifi-
kacji zawodowych sa obowiazane do stosowania systeméw oceny jakosci.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje kontrole nad przeprowadzaniem
— w okresach nie dluzszych niz 5 lat — niezaleznej oceny systemu, o ktorym mowa w ust. 1, w
celu sprawdzenia czy wszystkie wewngtrzne srodki zarzadzania i nadzorowania sa zgodne z
odpowiednimi procedurami oraz odpowiednio udokumentowane, a takze czy dziatania kory-
gujace sa podejmowane w odpowiednim czasie.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi Generalnemu

Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europejskiej sprawozdanie do-



tyczace niezaleznej oceny, o ktérej mowa w ust. 2, nie pdzniej niz przed uptywem 6 miesigcy

po zakonczeniu tej oceny.

Art. 25b. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Sekretarza Ge-
neralnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisj¢ Europejska o przyje-
tych do polskiego porzadku prawnego przepisach w zakresie spraw objetych niniejszym roz-

dziatem.

Art. 25c. 1. Organy administracji morskiej moga zawiera¢ porozumienia
z wlasciwymi organami administracji morskiej panstwa trzeciego dotyczace uznawania dy-
ploméw i §wiadectw wydanych przez to panstwo, jezeli administracja morska panstwa trze-
ciego:
1) przekaze teksty niezbgdnych aktéw prawnych oraz inne dokumenty potwierdzajace, ze
wymagania standardow kompetencji, wydawania, potwierdzania i ewidencjonowania dyplo-
moéw 1 $wiadectw oraz prowadzone systemy jakosci sa zgodne z postanowieniami Konwencji
STCW,
2) udokumentuje, ze programy i kursy szkolenia marynarzy sa zgodne z postanowieniami
Konwencji STCW,
3) zobowiaze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisdw krajowych, dotyczacych
szkolenia marynarzy i wydawania dokumentéw.
2. Podpisanie porozumienia, o ktorym mowa w ust. 1, moze zosta¢ uzaleznione od wynikéw
przeprowadzonej oceny warunkoéw 1 procedur stosowanych w panstwie trzecim w zakresie, o

ktérym mowa w ust. 1.”;

12) po art. 27 dodaje si¢ art. 27a w brzmieniu:

»Art. 27a. 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich infor-
muje stacje brzegowe o:

1) wszystkich przypadkach majacych wptyw na bezpieczenstwo statku, takich jak ko-
lizje, wejscie na mielizne, uszkodzenia lub wadliwe dzialanie urzadzen statku, zalanie
lub przesunigcie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub elementow konstrukcyjnych statku,
2) wszystkich przypadkach, ktére zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich jak

uszkodzenia urzadzen, ktore moga wptynac na zdolnosci manewrowe lub zdatnos¢ do



zeglugi statku, w tym wplywajace na system napg¢dowy, urzadzenia sterowe, system
wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne lub srodki facznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawieraé: identyfikacje statku, jego
pozycje, port wyjscia, port przeznaczenia, adres, pod ktérym dostgpna jest informacja
o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jezeli sa przewozone na statku,
ilo$¢ 0sob na poktadzie, szczegdty zdarzenia oraz inne informacje niezbg¢dne do pro-
wadzenia akcji ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Migdzy-
narodowa Organizacj¢ Morska (IMO)’ ),

3. W przypadku gdy statek moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi, zy-
cia lub srodowiska morskiego, stacje brzegowe powiadamiajg stacje brzegowe innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej o potencjalnym zagrozeniu, a dyrektor urze-
du morskiego dokonuje inspekcji lub sprawdza informacje o tym statku. O podje¢tych
dziataniach dyrektor urzedu morskiego informuje panstwo bandery, ktora statek pod-
nosi oraz panstwo, do ktérego statek si¢ udaje.

4. Jezeli w sytuacji, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku lub stacja brzegowa nie
moze skontaktowac si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest obowigza-
ny powiadomi¢ o zaistniatej sytuacji organ panstwa, ktore wydato certyfikat zgodnosci
lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku statku o polskiej przyna-

leznos$ci dyrektor urzedu morskiego moze cofna¢ te dokumenty.”;

13) po art. 28 dodaje si¢ art. 28a w brzmieniu:

»Art. 28a. 1. Kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego obowiazany jest prze-
kaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku, portu przeznaczenia, prze-
widywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu
oraz ilosci wszystkich os6b na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem lub

2) najpozniej w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port — jesli podréz trwa

krécej niz 24 godziny, lub

3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrozy — tak szyb-

ko, jak tylko informacja ta jest dostgpna.

2. Obowiazek, o ktdrym mowa w ust. 1, stosuje si¢ roéwniez do kapitana statku o pol-

skiej przynaleznosci zmierzajacego do portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.”;



14) po art. 29 dodaje si¢ art. 29a 1 29b w brzmieniu:

»Art. 29a. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, do dnia 31 grudnia
2009 r., okresli, w drodze rozporzadzenia, plan udzielenia statkom w niebezpieczen-
stwie schronienia na polskich obszarach morskich.

2. Plan, o ktérym mowa w ust. 1, powinien okresla¢ niezbg¢dng organizacje i procedury
w celu zapewnienia, aby statki znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie mogly bez-
zwlocznie znalez¢ miejsce schronienia. Plan ten powinien okresla¢ rowniez rodzaje
dzialan dla zapewnienia bezpieczenstwa statku i srodowiska morskiego, majac na

wzgledzie uwarunkowania danego miejsca schronienia.

Art. 29b. Jezeli w przypadku szczegolnie zlej pogody lub stanu morza istnieje powaz-
ne zagrozenie zanieczyszczenia obszarow morskich, badz zagrozone jest bezpieczen-
stwo zycia ludzkiego, dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, po uzyskaniu informa-
cji wlasciwych stuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jesli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢ w danym
rejonie portu oraz zamierzajacego wejs¢ lub wyjs$é z tego portu o stanie morza
1 warunkach pogodowych,

2) nienaruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie oraz
zgodnie z planem, o ktorym mowa w art. 29a, moze podjaé inne $rodki, tacz-
nie z zaleceniem badz zakazem wejscia do lub wyjscia z portu, do czasu gdy
zostanie ustalone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia ludzkiego lub zagrozenie
zanieczyszczenia srodowiska,

3) moze podjac¢ niezbedne $rodki w celu ograniczenia bunkrowania statkow lub

wprowadzi¢ zakaz bunkrowania na wodach terytorialnych.”;

15) po art. 35 dodaje si¢ art. 35a-35d w brzmieniu:

»Art. 35a. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania pasaze-
row 1 cztonkow zatogi oraz w celu ulatwienia prowadzenia operacji poszukiwawczych 1 ra-
towniczych, armator obowiazany jest do:

1) liczenia i rejestracji osob odbywajacych podroz morska na statkach pasazerskich kursuja-
cych na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od portu wyjscia,

2) liczenia oséb odbywajacych podréz morska na pozostatych statkach pasazerskich.



2. Armator statku, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 1, obowiazany jest zbiera¢ informacje o oso-
bach znajdujacych si¢ na poktadzie dotyczace:

1) nazwisk,

2) imion lub ich pierwszych liter,

3) pici,

4) wieku,

5) szczegolnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypadkach — na

wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi sie¢ w taki sposob, aby wszystkie osoby znaj-
dujace si¢ na statku pasazerskim zostaly policzone przed wyruszeniem statku w podrdz.
4. Przed wyruszeniem statku w podréz informacja o ilosci osob znajdujacych si¢ na statku
przekazywana jest kapitanowi oraz odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji 0so-
bie wyznaczonej przez armatora.
5. Dyrektor urz¢du morskiego, majac na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi 1 pasazeréw, mo-

ze zwolni¢ armatora z obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1.

Art. 35b. 1. Armator statku, o ktérym mowa w art. 35a ust. 1 pkt 1, obowigzany jest do:
1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pasazerow,
2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji pasazerow,

przechowywanie oraz przekazywanie tych informacji w razie koniecznosci.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o ktérych mowa w art. 35a
ust. 2, organom prowadzacym akcje poszukiwawcze 1 ratownicze.
3. Armator zapewnia, aby informacje o osobach, ktore wymagaja szczeg6lnej pomocy w
naglych wypadkach byly zarejestrowane i przed wyruszeniem w podrdz statku przekazane
kapitanowi.
4. System rejestracji informacji, o ktérym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu 1 kontroli
przez dyrektora urzedu morskiego, wlasciwego ze wzgledu na rejon uprawiania zeglugi.

Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany w systemie rejestracji pasazerow.

Art. 35¢c. W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem przepisy art. 35a 1 35b stosuje si¢

odpowiednio do przewoznika.

Art. 35d. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ przepisami prawa

Unii Europejskiej w sprawie rejestracji pasazerow”, okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) sposob liczenia i system rejestracji osob odbywajacych podroz morska na statkach
pasazerskich,

2) kryteria, jakim powinien odpowiada¢ system rejestracji,

3) sposob przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajdujacych si¢ na
pokladzie w razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazeréw lub w razie wypadku,

4) tre$¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestracji,

5) warunki 1 sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,

6) warunki udzielania zwolnien od obowiazku liczenia lub rejestrowania pasaze-

2

row.”;

16) po art. 37 dodaje si¢ art. 37a w brzmieniu:

,Art. 37a. 1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada kapitanowi portu formularz
ewidencyjny zawierajacy informacje o tadunku 1 pasazerach znajdujacych si¢ na poktadzie.
2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze rozporzadzenia,

wzor formularza ewidencyjnego, o ktérym mowa w ust. 1, oraz sposéb postepowania ze zto-
7) »s.

zonymi formularzami, majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w tym zakresie”.”;
17) w art. 52 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 415 w brzmieniu:

»4) nie dopelnia obowiazku liczenia lub rejestrowania os6b odbywajacych podrédz
morska statkiem pasazerskim,

5) nie przekazuje, na zadanie wlasciwych organéw, informacji w przypadkach, o kto-
rych mowa w art. 27a.”;

18) w zataczniku do ustawy wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) tres$¢ czesci I zastepuje sig trescig, okreslona w zalaczniku do ustawy,

b) w czesci II w pkt 3 skresla sie wyrazy ,,1 karty zeglarskie” oraz punkty 3.1 1 3.3,

c) w czesci III:

— pkt9.,9.119.2 otrzymuja brzmienie:
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,»9. Oplaty za czynnosci zwiazane z uznaniem wyzszych szkét morskich
w zakresie objetym postanowieniami Konwencji STCW oraz uznaniem osrodka
szkoleniowego:

9.1 Optata za kontrol¢ wyzszej szkoty morskiej w zakresie objgtym postanowie-
niami Konwencji STCW lub kontrol¢ osrodka szkoleniowego na certyfikat uzna-
nia —  1.350;.t.

9.2 Oplata za kontrol¢ osrodka na rozszerzenie dziatalnosci - 800j.t.7,

- dodaje si¢ pkt 9.3 w brzmieniu:
,»,9.3 Optata za kontrolg osrodka lub wyzszej uczelni morskiej na potwierdzenie
certyfikatu uznania — 800j.t.”.
Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 i Nr 170, poz. 1652 oraz
z 2004 r. Nr 6, poz. 41) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 39 w ust. 5 po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:

»la) Shuzba Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzba VTS) — przy pomocy ktérej dyrektor
urzedu morskiego realizuje swoje zadania w zakresie monitorowania ruchu statkow i

przekazywania informacji,”;

2) w art. 56 dodaje si¢ pkt 20 w brzmieniu:
,»20) podejmuje si¢ przewozu pasazerdw z naruszeniem obowigzku posiadania dokumentu

ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej stosownie do art. 182 § 1 Kodeksu morskiego™.

Art. 3. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza
przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, 22001 r. Nr 111, poz. 1197
i1 Nr 125, poz. 1368 oraz z 2002 r. Nr 166, poz. 1361) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 10a dodaje si¢ ust. 3-5 w brzmieniu:
,»3. Dyrektor urzedu morskiego witasciwego dla portu macierzystego statku moze
zwolni¢ statki odbywajace regularne rejsy na tej samej trasie pomigdzy portami leza-
cymi w polskich obszarach morskich z obowiazkow okreslonych w ust. 1 jesli armator

statku:
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1) przekazuje dyrektorowi urzedu morskiego uaktualniong liste statkow oraz
2) ustanowil system umozliwiajacy bezzwtoczny dostgp do tych informacji
organom administracji morskiej i Stuzbie SAR na ich zadanie, przez cala dobg.
4. Dyrektor urz¢gdu morskiego, na wniosek witasciwego organu panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 3, dla statkow
podnoszacych banderg tego panstwa.
5. Dyrektor urzgdu morskiego, ktory wydat zezwolenie, cofa je w przypadku gdy

przestaje by¢ spetniony ktorykolwiek z warunkéw, o ktorych mowa w ust. 3.

2) po art. 10a dodaje si¢ art. 10b w brzmieniu:

,»Art. 10b. 1. Zabrania si¢ zaladowcy podstawiania towarow niebezpiecznych lub za-
nieczyszczajacych do fadowania na statek celem przewozu bez dostarczenia kapita-
nowi deklaracji o tych towarach.

2. Zatadowca obowigzany jest dostarczy¢ kapitanowi statku deklaracje, o ktorej mowa
w ust. 1, wraz z oswiadczeniem, ze podstawiony do przewozu towar odpowiada in-
formacjom zawartym w deklaracji. Kapitan, przed wyruszeniem w podrdz, przekazuje
deklaracj¢ armatorowi.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ przepisami prawa
Unii Europejskiej w sprawie monitorowania o ruchu statkow?, okresli, w drodze roz-
porzadzenia, zakres informacji, ktora powinna zawiera¢ deklaracja, o ktérej mowa w

ust. 1.”;

3) w art. 11 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
,»4. Obowiazki, o ktérych mowa w ust.1-3, stosuje si¢ odpowiednio do kapitana statku

o0 obcej przynaleznosci znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich.”;

4) dodaje sig¢ art. 36b w brzmieniu:
»Art. 36b. Zatadowca, ktéry nie dopetnia obowiazku okreslonego w art. 10b, podlega
karze pieni¢znej do wysokosci 50.000 SDR.”
Art. 4. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2001
r. Nr 5, poz. 43 i Nr 100, poz. 1085, z 2002 r. Nr 199, poz. 1672, z 2003 r. Nr 211, poz. 2049
oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41) w art. 18:

1) wust. 1 wyrazy ,,ust. 2 13” zast¢gpuje si¢ wyrazami ,,ust. 2-4”;
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2) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ wpisany statek stanowigcy wtasnos¢ oso-
by lub o0so6b fizycznych majacych obywatelstwo jednego z panstw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej innego niz Rzeczpospolita Polska lub osoby prawnej majacej siedzib¢ w jednym z
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej innym niz Rzeczpospolita Polska, po przedstawieniu
dokumentu stwierdzajacego prawo wtasnosci do statku oraz innych dokumentéw, o ktdérych

mowa w ust. 3.”

Art. 5. W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138, poz.
1545, z 2002 r. Nr 41, poz. 365 oraz z 2003 r. Nr 229, poz. 2277) wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1) wart. 10 w § 1 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,,2a) statek niestanowiacy polskiej wtasnosci, ktory uzyskat polska przynaleznos¢ zgodnie
z przepisami prawa Unii Europejskiej w sprawie transferu statkéw z jednego rejestru do

drugiego wewnatrz Wspolnoty”,”;

2) art. 24 otrzymuje brzmienie:

,» Art. 24. § 1. Z zastrzezeniem § 2, statek niestanowiacy polskiej wlasnosci ani nie
uwazany za stanowiacy polska wiasnos¢ wpisuje si¢ do rejestru okrgtowego na wnio-
sek armatora, po spetlieniu wymagan okreslonych w art. 13 § 1.

§ 2. Do rejestru, o ktéorym mowa w art. 23, moze by¢ wpisany statek bedacy wilasno-
$cig obywatela panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub osoby prawnej majacej
siedzibg w panstwie cztonkowskim Unii Europejskie;.

§ 3. Rejestr okretowy statkow, o ktédrych mowa w § 1, prowadzi izba morska wtasciwa

dla portu polskiego wskazanego przez armatora jako port macierzysty statku.”;

3) po art. 73 dodaje si¢ art. 73a w brzmieniu:

»Art. 73a. Za statek, o ktorym mowa w art. 24 § 2, uwaza si¢ rowniez statek:
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1)

2)

bedacy co najmniej w potowie wilasnoscia obywatela panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub osoby prawnej majacej siedzib¢ w panstwie czlonkowskim Unii Eu-
ropejskiej, jezeli armator tego statku ma w panstwie cztlonkowskim miejsce zamiesz-
kania albo siedzibe swojego zakladu gléwnego lub oddziatu, a statek, na wniosek
wszystkich wspotwlascicieli, zostat wpisany do polskiego rejestru okrgtowego w ksig-
dze rejestru statego,

bedacy wlasnoscia spotki kapitatowej majacej siedzibg za granica, w ktorej obywatel
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub osoba prawna majaca siedzib¢ w pan-
stwie cztonkowskim Unii Europejskiej ma udziat kapitatowy, jezeli armator tego stat-
ku ma w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej miejsce zamieszkania albo siedzi-
be swojego zaktadu gléwnego lub oddziatu, a statek, na wniosek witasciciela, zostat

wpisany do polskiego rejestru okretowego w ksigdze rejestru statego.”;

4) w art. 255 po § 1 dodaje si¢ § 1a-1c w brzmieniu:

1)
2)
3)

4)

»$ la. Dyspasza moze by¢ $wiadczona tylko przez dyspaszera wpisanego na liste dys-
paszeréw. Listg dyspaszeréw prowadzi Prezes Krajowej Izby Gospodarcze;.

§ 1b. Na list¢ dyspaszerow wpisuje si¢ dyspaszera, jezeli spetnia wymagania kwalifi-
kacyjne okreslone w rozporzadzeniu w sprawie powotywania dyspaszerow i postgpo-
wania dyspaszerskiego.

§ lc. Prezes Krajowej Izby Gospodarczej skresla dyspaszera z listy dyspaszeréw:

na wniosek dyspaszera,

w przypadku utraty wymagan kwalifikacyjnych,

w przypadku stwierdzenia zawinionego, nienalezytego wykonywania czynnosci dys-
paszerskich, naruszenia prawa oraz naruszenia zasad etyki zawodowej,

w przypadku $mierci dyspaszera.”;

5) wart. 329 § 3 otrzymuje brzmienie:

»3 3. Mimo zaptaty petnej sumy ubezpieczenia ubezpieczyciel obowiazany jest zwrdci¢ po-
nadto przypadajace na niego stosownie do art. 327 wydatki, jakie ubezpieczajacy ponidst lub
zobowiazat si¢ ponies¢ do chwili otrzymania zawiadomienia od ubezpieczyciela, ze korzysta

z uprawnienia przewidzianego w § 1.”
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Art. 6. Przepisow w zakresie spetnienia wymagan, o ktorych mowa w ustawie z dnia
........ o wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr ....., poz. ......), nie stosuje si¢ do wyposazenia mor-

skiego, ktore w dniu wejscia w zycie ustawy bylo umieszczone lub zainstalowane na statku.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska

cztonkostwa w Unii Europejskie;.

Niniejsza ustawa dokonuje transpozycji nastepujgcych dyrektyw:

— dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustana-
wiajgca wspoélnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajgca dyrektywe
Rady 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002, str. 10 i n.),

— dyrektywe 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 kwietnia 2001 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. WE L 136 z 18.05.2001, str. 17 i n.),

— dyrektywe Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji oséb podrdzujacych
na poktadzie statkbw pasazerskich ptyngcych do portéw Panstw Czionkowskich Wspdlnoty lub
z portoéw Panstw Cztonkowskich Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 2.07.1998, str. 35in.),

— dyrektywe Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu rzeczy i oséb drogg morska (Dz. Urz. L 320 z 30.12.95, str.25 i n.),

— dyrektywe Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkéw (Dz. Urz.
WE L 046 z 17.02.1997, str. 25in.).

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiaja-

ca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkédw i uchylajgca dyrektywe Rady

93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002, str. 10 i n.).

Standard Nr 61996 IEC.

Rezolucja IMO A.861(20).

Rezolucja IMO Nr A.851(20).

Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrozujacych

na pokitadzie statkébw pasazerskich ptynacych do portow Panstw Cztonkowskich Wspéinoty lub

z portoéw Panstw Czionkowskich Wspélnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 2.07.1998, str. 35in.).

Dyrektywa Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w od-

niesieniu do przewozu rzeczy i osdb drogg morskg (Dz. Urz. WE L 320 z 30.12.95, str. 25in.).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 613/91 z dnia 4 marca 1991 r. w sprawie transferu statkow

z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 68 z 15.03.1991 r., str. 1).

e 2L
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+ZALACZNIK — Cze$é 1

L

1.5

2.5

3.2
3.3
34
3.5

4.5

OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE DOKUMEN-
TOW BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI

Za certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego:
1.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1.200 j.t.
1.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1.600 j.t.

1.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 -2.400 j.t.

1.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 -3.200j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000

dodatkowo - 800j.t.

Za certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego:
2.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 2000 j.t.
2.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 3000 j.t.

2.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 4000 j.t.

2.4  Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 5000 j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000

dodatkowo - 1000 j.t.
Za wystawienie certyfikatu bezpieczenstwa oraz pozwolenia na eksploatacje jednostki
szybkiej(tacznie):

3.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 2000 j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 2700 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 4000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 5300 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000

dodatkowo - 1300 j.t.

Za certyfikat konstrukcji 1 wyposazenia oraz pozwolenie na eksploatacje jednostki
dynamicznie unoszonej (facznie):

4.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1200 j.t.

4.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1600 j.t.

4.3  Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2400 j.t.
4.4  Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3200 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo - 800 j.t.
5. Za certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego z wyposazeniem
radiotelefonicznym dla statkéw o pojemnosci brutto do 500 z wyposazeniem GMDSS
- 600 j.t.
Za certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego - 500 ;.t.

Za certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub za tymczasowy certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem:
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7.5

10.

14.

14.2

14.4
14.5
14.6
14.7
14.8

14.9

15.

15.2
15.3
15.4
15.5

7.1  Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1500 j.t.
7.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 2000 j.t.

7.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2500 j.t.

7.4  Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3500 j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000

dodatkowo - 1000 j.t.
8. Za dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnosci -
1200 j.t.

9. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa lub karty bezpieczenstwa
150 j.t

Za certyfikat zwolnienia lub zwolnienie od wymagan przepisow krajowych optata
wynosi 50% stawki oplaty podstawowej za dokument, ktdrego zwolnienie dotyczy.

11.  Za certyfikat bezpiecznej obstugi - 500 j.t.
12.  Za certyfikat zdolnosci do przewozu statych tadunkéw masowych - 1.000 j.t.

13.  Za certyfikat zdolnosci dla statku przewozacego materialy niebezpieczne -
1.200 j.t.

Za kartg bezpieczenstwa, karte bezpieczenstwa statku rybackiego i karte bezpieczen-

stwa typu "L":

14.1 Statki o pojemnosci brutto do 20 Iub do 15 m dtugosci - 100j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub od 15 m do 25 m

dhugosci - 200 j.t.
14.3  Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 - 400 j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 - 600 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1.000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 -2.000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 -3.000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000

dodatkowo - 1.000 j.t.

Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwos¢
zastosowania dwodch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto

Za kartg bezpieczenstwa dla statku sportowego 1 rekreacyjnego:

15.1 Statki o dtugosci do 6 m - 50;j.t

Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m - 75t
Statki o dlugosci powyzej 9 mdo 12 m - 100j.t.
Statki o dlugos$ci powyzej 12 mdo 15 m - 150;.t.
Statki o dlugosci powyzej 15 m do 24 m - 300j.t.
15.6  Statki o dlugosci powyzej 24 m - 500j.t.

16.  Zwyzki i znizki optat:
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16.1. Za kartg bezpieczenstwa na jednorazowa podrdz pobiera si¢ optaty w wysokosci 50%
optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6

16.2  Oplata za potwierdzenie waznosci dokumentow bezpieczenstwa wynosi 50% wartosci
stawki okreslonej do wydania dokumentu bezpieczenstwa, na ktorym dokonano po-
twierdzenia waznosci.

16.3 Jezeli wiascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt, rencista, uczen
lub student, oplate za wydanie dokumentu bezpieczenstwa obniza si¢ o 50%.

16.4  Oplaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:

- 50 % dla statku bez wtasnego napgdu mechanicznego,
- 20% dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w mechani-
Zmy pomocnicze.

16.5 Za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa dla statku morskiego po przeprowadzeniu
inspekcji wstgpnej - optata wynosi 110% optaty podstawowej dla danego dokumentu.

16.6 W przypadku gdy inspekcje pozytywna poprzedzita inspekcja negatywna, oplata za
wystawienie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 200% optaty podstawowej dla dane-
go dokumentu.

16.7 W przypadku gdy inspekcja poprzedzajaca wydanie lub potwierdzenie dokumentu
bezpieczenstwa statku - z powoddw niezaleznych od urzedu morskiego - zostanie w
catosci lub w czgsci dokonana poza godzinami pracy urzedu morskiego, oplata za wy-
danie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 130% optaty podstawowej za dany doku-
ment.

17.  Inne opfaty:

17.1 Zareinspekcje statku obcej bandery zatrzymanego przez PSC -4.000 j.t.
17.2 Za wymiane¢ dokumentu bezpieczenstwa na wniosek armatora bez koniecznos$ci prze-
prowadzania inspekcji -505.t.
17.3 Za wydanie duplikatu lub odpisu dokumentu bezpieczenstwa - 50j.t
17.4 Za przywrdcenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa (w szczegdlnosci po awarii,
zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej) pobiera
si¢ optate w wysokosci 50% optaty podstawowej pobieranej przy wystawianiu tego

dokumentu
17.5  Zaprzedluzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 1 miesigca
bez inspekcji - pobiera si¢ za kazdy dokument optatg w wysokosci -50j.t.

17.6 Za przedluzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 3 miesigcy - pobiera
si¢ optate w wysokosci 30% oplaty podstawowe;j.

17.7 Za wystawienie nowego dokumentu bezpieczenstwa na okres powyzej 3 miesigcy do 6
miesigcy - pobiera si¢ optatg w wysokosci 50% optaty podstawowe;.

17.8  Oplata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji:
srodkoéw ratunkowych, urzadzen p.poz, urzadzen radiowych

17.8.1 Wydanie dokumentu uznania - 1350 .t
17.8.2 Potwierdzenie dokumentu uznania - 650]j.t.
17.8.3 Rozszerzenie dziatalnosci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji - 550j.t.
17.9 Wynagrodzenie dla zespotu kontrolujacego stacje atestacji:

17.9.1 Przewodniczacy zespotu kontrolujacego - 300j.t.
17.9.2 Cztonek zespotu kontrolujacego - 250j.t.

17.10  Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich
oraz rozktadow alarmowych statkow pasazerskich
17.10.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 200j.t.
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17.10.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 400]j.t.

17.10.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 800 j.t.
17.10.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 1200 j.t.
17.10.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 optata jak w pkt 17.10.4

1 dodatkowo za kazde nastgpne 20.000 - 400 j.t.

17.11 Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia Srodkéw ratunkowych pobiera si¢ 50 % optaty
podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej wedlug stawek okreslo-
nych w pkt. 17.10.1-17.10.5

17.12  Optata za uznanie instytucji klasyfikacyjne;
Za przeprowadzenie:

17.12.1 Audytu wstepnego - 50000 j.t.
17.12.2 Audytu odnowieniowego - 40000 j.t.
17.12.3 Audytu okresowego - 20000 j.t.
17.12.4 Audytu dodatkowego - 20000 j.t.
17.12.5 Za wydanie dokumentu §wiadectwa uznania instytucji klasyfikacyjnej
- 500j.t.
17.13 Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw i/lub zwalniakéw hy-
drostatycznych (bez wzgledu na ilo$¢ srodkow ratunkowych) - 300j.t.

17.14 Za zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nie ujgtego w niniejszym cen-
niku pobiera si¢ optatg w wysokosci - 300 j.t.

17.15 Koszty przejazdow oraz pobytu inspektoréw/ audytorow poza miastami — siedzibami
urzedow morskich, zwiazane z przeprowadzaniem inspekcji lub audytu ponosi zlece-
niodawca. W przypadku, gdy optata netto wynosi ponizej 10 j.t., odstegpuje si¢ od jej
pobrania..

17.16 Za swiadectwo wolnej burty - 350;.t.

Opfata za wydanie swiadectwa wolnej burty nie obejmuje optaty za przeprowa-
dzenie przegladu

17.17 Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przeladunku materiatéw niebezpiecz-
nych - 400].t.

17.18 Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej
— dotyczy jednorazowych manewrow (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie)
- 250;.t.

17.19 Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong iloscia
holownikow lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres 12 mie-
sigcy) - 4000 j.t.

17.20 Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze

zmniejszong iloscia holownikow lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich ro-
dzajéw manewrdéw) — w czasie jednej wizyty w porcie - 600j.t.
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17.21 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi migdzynarodowej na
manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze okreslonego w zezwoleniu portu lub
jego rejonie - 250j.t.

17.22 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na manewro-
wanie statkiem na wodach morskich bez pilota - 150 j.t.

17.23 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie statkiem
bez pilota - 400j.t.

17.24 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srodladowej na samodzielne piloto-
wanie dowodzonego przez siebie statku na obszarze, okres§lonego w zezwoleniu, portu
lub jego rejonie - 150j.t

17.25 Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materiatdéw niebezpiecznych w
miejscach, dla ktorych nie zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 17.17
-100j.t.

17.26 Za wydanie zezwolenia i1 okreslenie warunkéw wprowadzania/wyprowadzania do/z
portu statkdw ponadgabarytowych -200j.t.

17.27 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw zeglugi na obszarze portu dla
trudnych w manewrowaniu zespotéw holowniczych, w ktorych sktad wchodza doki
ptywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki

- 150j.t.

17.28 Za wydanie zezwolenia i1 okreslenie warunkéw na przetadunek, bunkrowanie na redzie
- 50j.t

17.29 Za zalegalizowanie dziennika okrgtowego lub innego dokumentu (ksiazki)
podlegajacego legalizacji -10j.t.

17.30 Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rtOwnowazne -
500 j.t.

18.  Objasnienia uzupetniajace:

18.1 Dla statkéw z nieudokumentowang pojemnoscig brutto optaty nalicza si¢ wedlug wzo-
ru:

V=0,25xLxB xH,

gdzie: B - szeroko$¢ maksymalna, H - wysokos¢ boczna, L - dlugos¢ catkowita.

Uwaga: dla dokéw pltywajacych H oznacza wysokos¢ boczng tacznie z basztami.

18.2 Oplata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa zawiera
optatg za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji i sporzadzenie dokumentu.

18.3 Oplaty za wystawienie, potwierdzenie, przedluzanie czy przywrocenie waznosci
wszystkich dokumentdéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wtasciciel statku.
18.4  Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.
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18.5 Ilekro¢ optaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to rozu-
mie¢ dtugos¢ catkowita statku.”

UZASADNIENIE

Zasadniczymi przestankami powodujacymi koniecznos¢ wprowadzenia zmian w ustawie sg w
szczegolnosci:

— dostosowanie prawa polskiego do prawa Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa
morskiego 1 w zakresie zgodnos$ci z zasadniczymi wymaganiami dla wyposazenia morskiego,
— konieczno$¢ uporzadkowania niektérych regulacji prawnych w dziedzinie bezpieczenstwa

morskiego.

Stosownie do powyzszego, projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz
o zmianie niektérych innych ustaw wprowadza nastgpujace zmiany:

1) w art. 2 doprecyzowano katalog uméw migdzynarodowych, ktére stosowane sq wraz z
wchodzacymi w zycie poprawkami,

2) w art. 5 wprowadzono termin i definicj¢ ,,panstwa trzeciego” czyli panstwa niebedacego
cztonkiem Unii Europejskiej. Wyjasnienie tego terminu jest niezb¢dne ze wzgledu na ko-
niecznos$¢ wiaczenia do ustawy przepiséw o uznawaniu szkolen prowadzonych w panstwach
nie bedacych cztonkami Unii Europejskiej, zawartych w art. 19 ust. 6, w brzmieniu propono-
wanym,

3) wart. 6 dodano w ust. 1 w pkt 1 lit. d — Migdzynarodowa konwencje o zapobieganiu za-
nieczyszczaniu morza przez statki, 1973, sporzadzong w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmieniong Protokotem uzupetniajacym, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101), zwang dalej ,,Konwencja MARPOL 1973/78" oraz pkt la
wprowadzajacy do stosowania ustawe o wyposazeniu morskim. Uzupetnienie tego punktu o
ww. akty spowodowane jest potrzeba uwzglednienia w ustawie wszystkich uméw migdzyna-
rodowych, ustanawiajacych wymagania dla wyposazenia morskiego, stosownie do postano-
wien dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia morskiego.
Dodany zostat rowniez ust. 3, ktéry umozliwi wprowadzenie do stosowania — poprzez wyda-

nie rozporzadzenia wykonawczego wymagan ustanawianych przez organizacje miedzynaro-
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dowe, w szczegolnosci wymagan zawartych w cyrkularzach i rezolucjach Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO),

4) art. 8a wprowadza dodatkowy wymadg przeprowadzenia inspekcji wstgpnej w odniesieniu
do wyposazenia morskiego statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r. (tj. po dniu wejscia
w zycie dyrektywy Rady nr 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statkéw) w przypadku gdy statek ten byt uprzednio wpisany do rejestru okrgtowego panstwa
nie nalezacego do Unii Europejskiej,

5) tres¢ dodanego w art. 13 ust. 2a wprowadza wymog dyrektywy Rady nr 96/98/WE z dnia
20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow w zakresie uprzedniego stwierdzenia
zgodnosci wyposazenia statku z wymaganiami okre§lonymi w ustawie o wyposazeniu mor-
skim oraz uwzglednianiu tej okolicznosci przy wydawaniu dokumentdéw bezpieczenstwa stat-
ku.

Ponadto, w art. 13 uchyla si¢ ust. 6, ktory jest sprzeczny z postanowieniami Prawidla
I/14e Konwencji SOLAS,
6) w celu transpozycji do polskiego porzadku prawnego dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monito-
rowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajacej dyrektywe Rady 93/75/EWG, dodano do
ustawy art. 16a 1 16b.

Nowy art. 16a wprowadza obowiazek posiadania Systemu Automatycznej Identyfikacji stat-
kéw. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegblowy harmonogram wyposazania statkéw w system AIS oraz kategorie statkéw
zwolnionych z tego obowiazku.

W art. 16b wprowadzono analogicznie obowiazek wyposazenia statkdw w rejestratory danych
z podrézy (VDR), wraz z upowaznieniem dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej — do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, harmonogramu i kategorii statkow zwolnio-
nych z tego obowiazku,

7) w art. 19 w ust. 1 proponuje si¢ dodanie nowych pkt 3 14 w celu uzupetnienia dokumen-
tow potwierdzajacych posiadane kwalifikacje zawodowe o zezwolenia i potwierdzenia uzna-
nia. Zezwolenia sa dokumentami uprawniajacymi do zajmowania stanowisk m.in. na ré6znych
typach statkéw, a potwierdzenie uznania jest niezb¢gdnym dokumentem, ktory posiadacz dy-
plomu lub §wiadectwa wydanego przez obcg administracj¢ musi uzyskac do pracy na statkach
o polskiej przynaleznosci. W ust. 3 1 ust. 5 wprowadza si¢ zmiany porzadkowe, ktére maja na
celu ujednolicenie termindw uzywanych w przepisach dotyczacych kwalifikacji (,,$wiadec-

twa”, a nie ,,zaswiadczenia” oraz ,,przeszkolenia”, a nie ,,uprawnienia”). Proponowany art. 19
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ust. 4 uwzglednia wszystkie dokumenty wydawane przez dyrektorow urz¢déw morskich.
Dotychczasowy przepis odnosit si¢ wylacznie do dyplomdéw 1 swiadectw, stad koniecznos¢
uzupehnienia zapisu. Ponadto, dodaje si¢ nowy ust. 6a, ktory naktada obowiazek potwierdza-
nia co 5 lat uznania osrodkdéw szkoleniowych 1 wyzszych szkét morskich w zakresie spraw
regulowanych w STCW, zwigkszajac skutecznos$¢ nadzoru.

Dodaje si¢ nowy ust. 8a, ktéry naklada na ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j
obowiazek ogtaszania, w drodze obwieszczenia, regulaminu pracy komisji egzaminacyjnych
oraz kryteriéw dla egzaminatoréw i przewodniczacych tych komisji.

Proponowana zmiana art. 19 ust. 10 ma na celu ustawowe upowaznienie ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej, do wydania stosownego rozporzadzenia w sprawach kryte-
riow, warunkéw i sposobdw uznawania, nadzorowania oraz potwierdzania uznania osrodkow
szkoleniowych 1 wyzszych szkot morskich.

W dotychczasowych przepisach ustawy nie bylo upowaznienia do wydania takiego rozporza-
dzenia. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 marca 2003 r. w sprawie osrodkéw
szkoleniowych, nie mogto zawiera¢ takich szczegdtowych regulacji, co utrudnialo dyrekto-
rom urzeddw morskich sprawowanie prawidlowego nadzoru nad osrodkami szkoleniowymi, a
do czego zobowiazuja postanowienia Konwencji STCW. Dodaje si¢ nowy ust. 10a, ktdry
naktada na ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej obowiazek aktualizacji i ogta-
szania programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych, w drodze obwieszczenia. Propono-
wany przepis wyeliminuje spory interpretacyjne oraz zapewni administracji morskiej whasci-
wy wplyw na poziom szkolenia juz na etapie tworzenia programow.

Dotychczasowy przepis art. 19 ust. 10 ustawy o bezpieczenstwie morskim, naktadajac na mi-
nistra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej obowiazek zatwierdzenia programéw szko-
leniowych, w drodze rozporzadzenia, powodowal powazne opdznienia we wdrazaniu 1 aktu-
alizacji programdéw szkoleniowych, przez co strona polska nie spelniata wymagan IMO 1 UE
w tym zakresie,

8) z uwagi na fakt, ze wszelkie optaty za czynnosci zwigzane z uznaniem osrodkow szkole-
niowych 1 szkot morskich sa dochodami budzetu panstwa, konieczne byto wprowadzenie od-
powiedniej zmiany w art. 23 przez nadanie nowego brzmienia ust. 1,

9) w art. 24 w ust. 2 zaproponowane zmiany maja na celu konsekwentne  ujednolicenie
terminéw dotyczacych kwalifikacji.

W ust. 5 dodaje si¢ wyraz ,,zezwolenia” w celu dostosowania tego zapisu do ust. 3,
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10) proponowana zmiana art. 25 w pkt 1 zawiera upowaznienia ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia zawierajacego szczegdlowe wymagania
kwalifikacyjne dla marynarzy statkow morskich oraz statkéw niepodlegajacych Konwencji,
warunki przyznawania i odnawiania dokumentéw marynarzy oraz sposob zaliczania praktyki
ptywania na statkach. Dotychczasowy artykut 25 nie zawierat tak szczegdtowej delegacji, w
zwigzku z tym, rozporzadzenie w sprawie kwalifikacji marynarzy wydane przez ministra wia-
sciwego do spraw gospodarki morskiej nie moglo okreslaé w szczegdlnosci spraw zwiaza-
nych ze sposobem zaliczania praktyki ptywania na statkach. Zmiana podyktowana jest zatem
koniecznoscia uporzadkowania i uzupetnienia przepisow prawnych.

Propozycja zmiany w art. 25 pkt 3 polega na redakcyjnej korekcie tekstu — w zawodzie mary-
narza nie istnieja ,,stopnie”,

11) propozycja wprowadzenia nowego art. 25a wynika z koniecznosci zapewnienia wdrozenia
systemow jakosci, do ktdrych obliguje Prawidto I/8 Konwencji STCW oraz art. 9 dyrektywy
2001/25. Nalezy zapewnié¢, by jednolitym systemem jako$ci objete byly wszystkie jednostki
administracji morskiej zaangazowane w sprawy: wyszkolenia, egzaminowania i certyfikacji
marynarzy.

Dodatkowo pkt 3 Prawidla A-I/8 Konwencji STCW oraz ust. 2 art. 9 dyrektywy stanowia, ze
Panstwo musi zapewni¢ przeprowadzanie co 5 lat niezaleznej oceny przez niezalezne osoby,
niezwiazane z dzialalnoscia objgta systemem jakosci. Rowniez przepisy te nakltadaja na ad-
ministracj¢ obowiazek sktadania raportéw z niezaleznej oceny. Raport musi by¢ sktadany
zarowno do IMO, jak i do Komisji Europejskie;j.

Art. 25b naklada na ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej obowiazek przeka-
zywania Sekretarzowi Generalnemu IMO i Komisji Europejskiej informacji na temat przepi-
sow prawnych 1 zmian do istniejacych przepisdw w zakresie wyszkolenia i1 kwalifikacji mary-
narzy. Obowiazek informowania wynika z postanowien zaréwno Konwencji STCW, jak i
dyrektywy 2001/25.

Art. 25¢ zmierza do zapewnienia wlasciwego procesu uznawania i nadzoru nad osrodkami
szkoleniowymi dziatajacymi poza terytorium RP lub UE. Umozliwia on administracji mor-
skiej Rzeczypospolitej Polskiej zawarcie porozumienia z wlasciwym organem panstwa trze-
ciego w sprawie uznawania dyplomow i §wiadectw wydanych przez to panstwo i jednocze-
$nie okresla warunki, ktére powinny by¢ spetnione przed zawarciem takiego porozumienia.

Zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW oraz dyrektywy 2001/25 administracje panstw
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podpisuja umowy w omawianym zakresie, czgsto dopiero po dokonaniu wizyty na terenie
danego panstwa trzeciego (proponowany ust. 2),

12) w nowym art. 27a okreslony jest zakres informacji, jakie kapitan obowigzany jest przeka-
zywac stacjom brzegowym w poszczeg6lnych sytuacjach. Zmiana ta podyktowana jest prze-
pisami dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajacej Wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylaja-
cej dyrektywe Rady 93/75/EWG,

13) dodaje si¢ art. 28a naktadajacy na kapitana statku, zmierzajacego do polskiego portu,
obowiazek przekazania wlasciwemu kapitanowi portu szeregu informacji dotyczacych tego
statku,

14) w celu transpozycji art. 18 1 20 dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej Wspolnotowy system monitorowania i informacji o
ruchu statkéw i uchylajacej dyrektywe Rady 93/75/EWG, dodano art. 29a 1 29b, odnoszace
si¢ odpowiednio do kwestii miejsc schronienia oraz postgpowania w przypadku zlej pogody
lub ztego stanu morza,

15) w celu transpozycji dyrektywy Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie reje-
stracji 0s6b podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich plynacych do portow Panstw
Cztonkowskich Wspdlnoty lub z Portéw Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty dodano art. 35a,
35b, 35c i 35d uwzgledniajace nowe zadania organéw administracji morskiej wynikajace z
zapisow tej dyrektywy.

W art. 35a okreslone zostaty rodzaje statkéw, na ktorych wprowadzony zostal obowigzek
liczenia i prowadzenia rejestracji pasazerow.

Art. 35b naklada na armatora statku obowigzek wprowadzenia systemu rejestracji informacji
dotyczacych pasazerow, jak 1 wyznaczenia pracownika odpowiedzialnego za rejestracj¢ pa-
sazeréw. Ponadto, na podstawie ust. 4, systemy rejestracji informacji podlegaja zatwierdze-
niu i kontroli przez dyrektora urzgdu morskiego.

Dodanie przepisu w art. 35¢ okreslajacego, ze w przypadku gdy armator nie jest przewozni-
kiem obowigzki wynikajace z art. 35a 1 35b ciazg na przewozniku jest konieczne z uwagi na
praktyke morska. W stosunkach morskich armator statku czesto oddaje statek w czarter, nie-
jednokrotnie na dlugi czas. W takiej sytuacji armator nie ma faktycznego zwiazku ze stat-
kiem, ani wplywu na jego losy. Gestia handlowa przypisana jest przewoznikowi. Jest on oso-
ba eksploatujaca statek 1 on wykonuje przewdz. W konsekwencji wszystkie obowiazki

wiazace si¢ z przewozem powinny ciazy¢ na osobie faktycznie wykonujacej przewoz.

26



W art. 35d zawarta zostata delegacja dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej
do wydania szeregu rozporzadzen, co umozliwi petng transpozycj¢ dyrektywy Rady 98/41,
16) w zwiazku z transpozycja dyrektywy 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie spra-
wozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i oséb droga morska, zapropono-
wano dodatkowo doprecyzowanie kompetencji organéw administracji morskiej, nakladajac
obowiazek prowadzenia ewidencji tadunkéw i1 pasazerow (art. 37a),

17) w zwiazku z implementacja dyrektywy Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r.
w sprawie rejestracji osob podrézujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do
portéw Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty lub z portow Panstw Cztonkowskich Wspodlnoty,
w art. 52 dodano pkt 4, wprowadzajacy do katalogu wykroczen niedopetnienie obowigzku
liczenia 1 rejestrowania pasazerow na statkach morskich. Dodany rowniez zostat pkt 5, wpro-
wadzajacy do tegoz katalogu kar¢ za nieprzekazywanie informacji, o ktorych mowa w art.
27a,

18) zostaly wprowadzone zmiany w zalaczniku do ustawy (w czgsci I), okreslajacym wyso-
ko$¢ optat za poszczegolne czynnosci organéw administracji morskiej, a takze uzupetienie w
czesci dotyczacej optat za przeprowadzenie inspekcji 1 wystawienie dokumentéw bezpieczen-
stwa. Przedstawiona propozycja zmierza ponadto do zréwnowazenia kosztow, jakie ponosi
armator w zwiazku z koniecznoscia uzyskania dokumentéw bezpieczenstwa. Zmniejszono
migdzy innymi réznice pomiedzy wysokoscia optat za wydanie dokumentdéw bezpieczenstwa
statku towarowego 1 pasazerskiego. Dotychczas optaty za wydanie dokumentu dla statku to-

warowego byly o 50% wyzsze, niz dla statku pasazerskiego.

Wprowadza si¢ tez zmiang w wysokosci optat za potwierdzenie dokumentu bezpieczenstwa,
poprzez ustanowienie tej optaty w wysokosci 50% stawki, jak za wydanie nowego dokumen-
tu. Dotychczas optata ta byla stala i wynosita 200 j.t. dla wszystkich statkow. Przyjeto za za-
sadne powiazanie kosztow wydania dokumentu z kosztami, jakie ponosi administracja mor-
ska w zwiazku z wykonywaniem czynno$ci zwiazanych z ich potwierdzeniem. Czynnos¢
potwierdzenia waznosci dokumentu wigze si¢ z koniecznos$cig przeprowadzenia inspekcji
statku, ktora swym zakresem w niewielkim stopniu rozni si¢ od zakresu inspekcji poprzedza-
jacej wydanie nowego dokumentu bezpieczenstwa. Obejmuje ona srednio 70-80% tych sa-
mych elementéw. Zaproponowana zmiana spowoduje likwidacj¢ nieprawidlowej sytuacji, w

ktorej optata za potwierdzenie dokumentu byta wyzsza od optaty za jego wydanie. Dotyczyto
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to gtéwnie optat za karty bezpieczenstwa wydawane dla statkdw rybackich i sportowo-
rekreacyjnych.

Proponuje si¢ takze optate za dojazd inspektorow na inspekcje. Wprowadzenie tej oplaty ma
gléwnie na celu wyréwnanie kosztow ponoszonych przez administracj¢ morskg przy prze-
prowadzaniu inspekcji poza granicami kraju. Rozwigzanie to lezy w interesie armatordw,
gdyz koszt ten jest nizszy niz zlecenie inspekcji obcym organom inspekcyjnym.

Projektowana nowelizacja czeséci 1 zatacznika do ustawy nie przewiduje pobierania optat
okreslonych w dotychczasowym pkt 15 tiret pierwsze oraz w pkt 21, 26.1.3, 26.1.2 126.3.1,

gdyz obowiazujace obecnie przepisy nie przewiduja wystawienia tego rodzaju dokumentow.

Wprowadza si¢ takze nowa oplate za uznanie instytucji klasyfikacyjnej oraz za wydanie
1 potwierdzenie dokumentow uznania dla stacji atestacji Srodkow ratunkowych, urzadzen
przeciwpozarowych oraz urzadzen radiowych, a takze okresla si¢ wynagrodzenie dla czton-

kéw zespoldw dokonujacych tych przegladow.

Wydanie przez administracj¢ morska dokumentéw uznania dla danej instytucji klasyfikacyj-
nej lub stacji atestujacej wiaze si¢ z koniecznoscig przeprowadzania kontroli tej instytucji
oraz sprawdzania zasad jej dzialania i wyposazenia. Oznacza to, ze poza kosztami administra-
cyjnymi i przygotowawczymi, administracja morska ponosi dodatkowe koszty kontroli. Stad
tez koniecznym jest pobieranie optat za wydanie i potwierdzenie dokumentow w zapropono-

wanej wysokosci.

Nalezy dodaé, ze na podstawie art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r.
o bezpieczenstwie morskim Minister Infrastruktury wydat juz rozporzadzenie z dnia
6 czerwca 2003 r. w sprawie inspekcji i dokumentdéw bezpieczenstwa statku morskiego (Dz.
U. Nr 155, poz. 1516). W akcie tym zostaly wprowadzone zmiany w rodzajach
i nazewnictwie dokumentdw bezpieczenstwa, jakie powinien posiadaé statek, w celu dosto-
sowania do postanowien konwencji SOLAS.

W art. 2 projektu ustawy zostaly ujgte zmiany w ustawie o obszarach morskich Rzeczypo-
spolitej Polskiej i administracji morskiej. W art. 56 dodano pkt 20, ktory stanowi, ze kto po-
dejmuje si¢ przewozu pasazeréw z naruszeniem obowiazku posiadania dokumentu ubezpie-
czenia odpowiedzialnosci cywilnej stosownie do art. 182 § 1 ustawy Kodeks morski —

podlega karze.
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Ponadto, w art. 39 ust. 5 dodano pkt 1a, wprowadzajacy do struktury urzedéw morskich Stuz-
b¢ Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzba VTS), przy pomocy ktorej dyrektor urzedu morskiego
bedzie realizowal swoje zadania w zakresie monitorowania ruchu statkow i przekazywania

informacji. Stuzby VTS obecnie ustanowione sg na Zatoce Gdanskiej 1 Zatoce Pomorskie;.

Art. 3 projektu ustawy — ze wzgledu na koniecznosé petnej transpozycji do porzadku prawne-
go dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. usta-
nawiajacej wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkdw i uchylajace;j
dyrektywe Rady 93/75/EWG — wprowadza zmiany do ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o za-
pobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109,
poz. 1156,z 2001 r. Nr 111, poz. 1197 1 Nr 125, poz. 1368 oraz z 2002 r. Nr 166, poz. 1361).

Wprowadzany jest, migdzy innymi, dodanym art. 10b zakaz dla zaladowcy
— podstawiania pod zatadunek towaréw, bez uprzedniego dostarczenia kapitanowi statku od-
powiedniej deklaracji. Jednoczesnie w dodanym art. 36b wprowadza si¢ karg¢ za niedopetnie-

nie tego obowiazku.

Art. 5 projektu ustawy zawiera konsekwentnie propozycje zmian w ustawie z dnia
18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski. W art. 10 w § 1 dodaje si¢ pkt 2a, ktéry ma na celu
uzupehnienie dotychczasowych przepisow dotyczacych statkow o polskiej przynaleznosci, w
celu doprowadzenia do zgodnosci z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 613/91 z dnia 4 marca
1991 r. w sprawie transferu statkow z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspdlnoty, kto-

re bedzie obowiazywato bezposrednio.

Zmiana art. 24 § 1, podobnie jak zmiana wprowadzana w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze srédladowej (art. 4), wynika z orzeczenia Europejskiego Trybunatu Sprawiedli-
wosci (ETS) uznajacego, ze ograniczenia w prawie do zarejestrowania statkow uzywanych w
celu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oparte na obywatelstwie, siedzibie albo pocho-
dzeniu kapitatu podmiotow wilascicielskich tych statkow, stanowia naruszenie postanowien
Traktatu o Wspdlnocie Europejskiej. Chodzi nie tylko o postanowienia dotyczace swobody
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, ale takze o ogoélny zakaz dyskryminacji ze wzgledu

na obywatelstwo, zawarty w art. 12.
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Stosownie do postanowien Traktatu o WE i orzeczenia ETS konieczne jest wprowadzenie w
polskim Kodeksie morskim przepiséw, ktore majq na celu uniknig¢cie zarzutu dyskryminacji
statkow wspodlnotowych. Trybunat uznal, ze ograniczenia w prawie do zarejestrowania stat-
kéw uzywanych w celu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oparte na obywatelstwie, sie-
dzibie albo pochodzeniu kapitatu podmiotow wlascicielskich tych statkdw, stanowi narusze-

nie postanowien Traktatu o WE.

Nowelizacja § 3 w art. 329 ustawy — Kodeks morski polega na zastapieniu powotania art.
328 powotaniem art. 327, ktory stanowi: ,, Mimo zaptaty petnej sumy ubezpieczenia — ubez-
pieczyciel obowigzany jest zwroci¢ ponadto wszelkie niezbgdne i celowe wydatki poniesione
w celu zachowania przedmiotu ubezpieczenia, zapobiezenia szkodzie lub zmniejszenia jej
rozmiardw, ustalenia charakteru i rozmiardw szkody, sporzadzenia dyspaszy, sprzedazy
przedmiotu ubezpieczenia oraz inne wydatki poniesione zgodnie ze wskazdwkami ubezpie-
czyciela”. Takie rozwiazanie przewidziane byto przez Komisj¢ Kodyfikacyjna Prawa Mor-
skiego, ktora opracowata projekt Kodeksu morskiego. Podczas dalszych prac nad ustawa w
przepisach o ubezpieczeniach wprowadzono zmiany, ktorych skutkiem byta zmiana numera-
cji przepisOw, proponowana poprawka naprawia ten btad.

W art. 182 § 1 ustawy — Kodeks morski natozono na przewoznika, ktory dokonuje przewozu
pasazerdéw, obowiazek ubezpieczenia od szkody na osobie lub mieniu pasazerow. Wprowa-
dzenia tego obowiazku nie poparto jednak jakakolwiek sankcja, co znacznie utrudnia jego

realizacj¢. Kodeks morski z zasady nie zawiera przepisow karnych.

Art. 6 zawiera przepisy przejsciowe dotyczace wyposazenia morskiego, ktore w dniu wejscia

w zycie ustawy byto juz umieszczone badz zainstalowane na statku.

Wejscie w zycie ustawy nastapi w dniu 1 maja 2004 r., tj. z dniem akcesji Rzeczypospolitej

Polskiej do Unii Europejskiej (art. 7).

OCENA SKUTKOW REGULACII

1)Cel regulacji oraz podmioty, na ktore oddziatuje
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Celem proponowanych zmian do ustawy jest transpozycja dyrektyw UE w celu dostosowania

polskiego prawa do prawa Unii Europejskiej oraz uporzadkowanie zagadnien zwiazanych z

bezpieczenstwem morskim.

Projekt ustawy ma na celu transpozycj¢ ponizszych dyrektyw:

dyrektywy Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow,
dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. usta-
nawiajacej wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i1 uchylaja-
cej dyrektywe Rady 93/75/EWG,

dyrektywy 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 kwietnia 2001 r. w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy;

dyrektywy Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji oséb podrd-
zujacych na poktadzie statkdw pasazerskich ptynacych do portéw Panstw Cztonkowskich
Wspdlnoty lub z portow Panstw Cztonkowskich;

dyrektywy Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycz-

nych w odniesieniu do przewozu rzeczy i oséb droga morska.

Ustawa bedzie miata bezposredni wptyw na sfere¢ dziatania urzedéw morskich, a skutki jej

wdrozenia dotyczy¢ beda dziatalnosci:

organow administracji morskiej, tj. ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej 1
urzedow morskich,

armatordw 1 operatoréw statkow o polskiej przynaleznosci,
instytucji i os§rodkdéw szkoleniowych prowadzacych szkolenie marynarzy,

marynarzy 1 oficerow.

2) Wptyw regulacji na sektor finanso6w publicznych

Proponowane zmiany nie spowoduja znacznych wydatkéw z budzetu panstwa.

Koszty zwiazane z nowelizacja przedmiotowej ustawy nie beda powodowaty znacznych wy-

datkéw z sektora finansow publicznych.
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Przykladowo, koszty wynikajace z art. 25a, w ktérym urzedy morskie obowiazane sa do po-
siadania systemow jakosci, beda pokrywane ze srodkéw zaplanowanych w ustawie budzeto-
wej na rok 2004 w czesci 21 — Gospodarka morska (koszt wprowadzenia systemu jakosci w
Urzedzie Morskim w Gdyni wyniodst ok. 5 000 zt).

Przewiduje si¢, ze koszty przeprowadzenia niezaleznej oceny, o ktdrej mowa
w art. 25a, beda ujete w budzecie Ministerstwa Infrastruktury (raz na 5 lat).

Dodatkowo, obowiazek stworzenia i utrzymywania stacji brzegowych Automatycznego Sys-
temu Identyfikacji statkow, pokryty bedzie czesciowo ze srodkow unijnych (projekt Twinnin-

gowy ze srodkéw PHARE 2000 oraz projekty w ramach SPO-Transport ze srodkow ERDF).

Ponadto, w ramach Umowy Twinningowej tworzony jest system rejestracji pasazeroOw oraz

system monitorowania ruchu statkow.

Zmiany w zalaczniku do ustawy, okreslajacym oplaty za poszczegdlne czynnosci organdw

administracji morskiej nie spowoduja znaczacych zmian w dochodach budzetu panstwa.

Wprowadza si¢ m.in. zmian¢g w wysokosci oplat za potwierdzenie dokumentu bezpieczen-
stwa, poprzez ustanowienie tej optaty w wysokosci 50% stawki, jak za wydanie nowego do-
kumentu. Dotychczas optata ta byta stata i wynosita 200 j.t. dla wszystkich statkéw. Zapropo-
nowana zmiana zlikwiduje paradoksalng sytuacje, w ktérej optata za potwierdzenie
dokumentu byta wyzsza od oplaty za jego wydanie. Dotyczylto to gildéwnie optat za karty bez-

pieczenstwa wydawane dla statkéw rybackich i sportowo-rekreacyjnych.

Jednakze jednoczesnie wprowadzone zostaty nowe optaty, ktore beda stanowily dodatkowe
dochody dla budzetu panstwa — poz. 17.2. za uznanie instytucji klasyfikacyjnej, optaty za wy-
danie certyfikatu uznania wyposazenia statku za rownowazne oraz oplaty za czynnosci zwia-

zane z uznaniem wyzszych uczelni w zakresie konwencji STCW.
Zmiany w przychodzie wynikajace z nowelizacji cennika bgda oscylowaty w granicach plus —

minus kilku tysigcy ztotych w skali roku lub si¢ zrdwnowaza. Wszystko zalezy od ilosci wy-

konanych czynnosci podlegajacych oplacie.
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3) Wplyw regulacji na rynek pracy oraz na konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna

gospodarki

Projektowane zmiany maja na celu spelnienie migdzynarodowych wymagan w zakresie wy-
szkolenia, egzaminowania i certyfikacji marynarzy, tym samym zapewniajac uznanie Rze-
czypospolitej Polskiej i dokumentéw wydawanych przez polska administracj¢ morska na are-
nie miedzynarodowej (pozostanie na tzw. Bialej Liscie IMO — liScie panstw uznanych jako
spetniajace wymagania Konwencji STCW). Utrzymanie uznania uzaleznia zatrudnianie pol-
skich marynarzy (ok. 40.000 os6b) na statkach.

Ponadto, omawiane przepisy moga zwiekszy¢ konkurencyjnos$¢ zewngtrzng gospodarki dzigki
temu, ze przed producentami wyposazenia morskiego, po przeprowadzeniu procedur oceny
zgodnosci, moze otworzy¢ si¢ rynek panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, co moze po-

zytywnie wptynaé na rynek pracy.

4) Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie omawianych przepisow przyczyni si¢ do podniesienia bezpieczenstwa na
morzu i zapobiegania zanieczyszczaniu morza poprzez jednolite stosowanie aktoéw mi¢dzyna-

rodowych majacych zastosowanie do wyrobow wyposazenia morskiego.

UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU PROJEKTU USTAWY
O ZMIANIE USTAWY O BEZPIECZENSTWIE MORSKIM ORAZ O ZMIANIE IN-
NYCH USTAW W ZWIAZKU Z TRANSPOZYCJA PRZEPISOW PRAWA UNII EU-
ROPEJSKIEJ

Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz o zmianie niektérych in-
nych ustaw ma na celu dokonanie zmian w polskich przepisach regulujacych zagadnienia
zwiazane z transportem morskim wynikajacych z koniecznosci dostosowania polskiego po-
rzadku prawnego do wymagan prawa Unii Europejskiej. Projektowana regulacja transponuje
do polskiego porzadku prawnego postanowienia nastgpujacych aktéw prawa pochodnego
Wspolnoty:

- Dyrektywy Nr 95/64/WE w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do prze-

wozOw rzeczy 1 os6b droga morska,
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- Dyrektywy Nr 98/41/WE w sprawie rejestracji 0osob podrozujacych na poktadzie statkow
pasazerskich plynacych do portéw Panstw Cztonkowskich Wspodlnoty lub z portéw
Panstw Czlonkowskich Wspdlnoty,

- Dyrektywy Nr 96/98/WE w sprawie wyposazenia statkow,

- Dyrektywy Nr 2001/25/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy,

- Dyrektywy Nr 2002/59/WE ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i infor-
mowania o ruchu statkéw i uchylajacej dyrektywe Rady 93/75/WE.

W celu implementacji postanowien dyrektywy Nr 95/64/WE projektowana regulacja przewi-
duje obowiazek przedkladania kapitanowi portu formularza ewidencyjnego zawierajacego
informacj¢ o fadunku i pasazerach znajdujacych si¢ na poktadzie. Pozostate postanowienia
dyrektywy 95/64/WE zostang wdrozone do polskiego porzadku prawnego poprzez wydanie
aktu wykonawczego do projektowanej ustawy.

Zgodnie z postanowieniami Dyrektywy Nr 98/41/WE projektowana regulacja wprowadza
ogolny obowiazek liczenia i rejestracji pasazeréw oraz prowadzenia systemOw rejestracji
wraz z okresleniem sankcji karnych za niedopelnienie tych obowiazkéw. Projekt zawiera
réwniez delegacj¢ do wydania rozporzadzenia, ktore wdrozy do polskiego porzadku prawne-
go szczegdtowe przepisy Dyrektywy Nr 98/41 WE.

Projekt wprowadza niezb¢dne zmiany w zakresie uznawania kwalifikacji 1 szkolen marynarzy
oraz osrodkow szkoleniowych, dostosowujac w tym zakresie polskie przepisy do postanowien
Dyrektywy Nr 2001/25/WE.

W zakresie implementacji przepisow Dyrektywy Nr 2002/59/WE projekt przewiduje wpro-
wadzenie obowiazku wyposazenia statkow w system automatycznej identyfikacji (AIS)
i rejestrator danych z podrdzy (VDR) oraz okresla zakres informacji przekazywanych kapita-
nowi portu. Projekt przewiduje réwniez wyznaczenie miejsc schronienia dla statkdw oraz
okresla mozliwe do zastosowanie $rodki w przypadku szczegdlnie ztej pogody. Odnosnie
statkow przewozacych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace projektowana regulacja
okresla zakres obowigzkow informacyjnych oraz obowiazki zatadowcy.

Projekt zawiera roOwniez postanowienia okre$lajace wymodg inspekcji  wstgpnej
w stosunku do statku uprzednio nie wpisanego do rejestru Panstwa Cztonkowskiego Unii Eu-
ropejskiej, zgodnie z brzmieniem art. 8 dyrektywy nr 96/98/WE oraz obowiazek potwierdze-
nia zgodno$ci wyposazenia morskiego z wymaganiami. Pozostale postanowienia Dyrektywy
Nr 96/98/WE zostang wdrozone do polskiego porzadku prawnego na mocy projektowane;j
ustawy o wyposazeniu morskim.

Zmiany wprowadzane na mocy projektu odnosnie przepisow ustawy — Kodeks morski oraz
ustawy o zegludze srodladowej maja na celu usuniecie z polskich przepiséw postanowien
pozostajacych w sprzecznosci z ogolng zasada niedyskryminacji, wyrazona w art. 12 Traktatu
Ustanawiajacego Wspolnot¢ Europejska. Dodatkowo zmiany wprowadzane do przepiséw
ustawy — Kodeks morski umozliwia stosowanie w Rzeczpospolitej Polskiej postanowien roz-
porzadzenia Nr 613/91/EWG w sprawie transferu statkéw z jednego rejestru do drugiego we-
wnatrz Wspdlnoty.
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URZAD

KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

MINISTER
Prof. dr hab. Danuta Hiibner
Min. DH- WOY  /04/DPE/pwr Warszawa, 0% 02,04y -
Pan
Aleksander Proksa

Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci projektu ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz o -

zmianie niektérych innych ustaw w zwigzku z tramspozycja przepiséw prawa Unii

Europejskiej, z prawem Unii Europejskiej wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2

ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz.

49), przez -Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner,
~ dzialajaca z upowaznienia Przewodniczadego Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwiazku z przedlozonym p ojektcm ustéwy (pismo nr RM-10-21-04) pozwalam sobie
wyrazi¢ nastepujaca opinig: '

II.

1.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz o zmianie
niektérych innych ustaw wprowadza zmiany do brzmienia przepiséw ustawy z dnia 9
listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156 z 2002 r. ze
zmianami), ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych
(Dz. U. Nr 61, poz. 258 z 1994 r. ze zmianami), ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. -
Kodeks morski (Dz. U Nr 138, poz. 1545 z 2002 r. ze zmianami) oraz ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U.'Nr 5 poz. 43 z 2001 . ze
zmianami). _ :
Celem projektowanej nowelizacji jest dokonanie koniecznych zmian
podyktowanych koniecznoscia implementacji przepisow prawa Unii ‘Europejskiej
oraz ujednolicenia i uporzadkowanie przepiséw z zakresu transportu morskiego.'
Projektowana ustawa dokonuje transpozycji do polskiego porzadku prawnego
postanowieri nastgpujacych aktéw prawa pochodnego Wspdlnoty: "
e Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2002/59/WE z dnia 27 czerwca
2002 r. o ustanowieniu wspélnotowego systemu monitorowania i informowania o
ruchu statkéw i uchylajacej Dyrektywe Nr 93/75/WE (Dz. Urz. WE Nr L208,
05.08.2002), . o

e Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia
2001 r. w sprawie minimalnega.poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. WE Nr
L136, 18.05.2001, ostatnio zmienionej Dyrektywa Nr 2003/103/WE), '

. o Dyrektywy Rady Nr 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. o rejestracji 0séb na

poktadzie statkéw pasazerskich podrézujacych do portow Panstw Cztonkowskich
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Iv.

VI

VIL

VIIL

Wsp6lnoty lub z portow Panstw Czlonkowskich Wspélnoty (Dz. Urz. WE Nr
1188, 02.07.1998; ostatnio zmienionej Dyrektywa Nr 2002/84/WE),

e Dyrektywy Rady Nr 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
morskiego (Dz. Urz. WE Nr L46, 17.02.1997, ostatnio zmienionej Dyrektywa Nr
2002/84/WE), '

e Dyrektywy Rady Nr 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdarn
statystycznych w odniesieniu do przewozéw towaréw i pasazeréw droga morska
(Dz. Urz. WE Nr L320, 30.12.1995, ostatnio zmienionej Rozporzadzeniem
Europejskiego Parlamentu i Rady Nr 2003/1882/WE).

Przepisy projektowanej ustawy dokonuja niezbednych zmian w polskim prawie w celu

zapewnienia zgodnosci z wymogami ww. aktéw prawa pochodnego Unii Europejskie;j.

W celu wdrozenia do polskiego prawa postanowien dyrektywy Nr 98/41/WE

projekt wprowadza przepisy art. 35a-d okre$lajace ogdlny obowiazek liczenia i

rejestracji pasazeré6w oraz wprowadzenia systemu rejestracji, zgodnie z

postanowieniami dyrektywy Nr 98/41/WE. Projektowane brzmienie art. 52: pkt. 4

przewiduje kary za niedopelnienie obowiazku liczenia i rejestrowania oséb realizujac

- postanowienia art. 14 dyrektywy Nr 98/41/WE. Dodatkowo projekt przewiduje

wdrozenie szczegélowych postanowien dyrektywy 98/41/WE w drodze wydania
rozporzadzenia zgodnie z delegacja okreslona w projektowanym art. 35d.

W celu implementacji postanowien dyrektywy Nr 96/54/WE projektowana
regulacja przewiduje obowiazek przedkladania kapitanowi portu - formularza
ewidencyjnego zawierajacego informacje o tadunku i pasazerach znajdujacych si¢ na
pokladzie. Pozostale postanowienia dyrektywy 96/54/WE zostana wdrozone do
polskiego porzadku prawnego na mocy rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, wydanego zgodnie z delegacja okreslona w art. 37a ust.2.

Postanowienia art. 6 uzupelniaja liste relewantnych aktdw prawa
miedzynarodowego o Miedzynarodowa Konwencje¢ o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki,1973 (Konwencja ,MARPOL”), dostosowujac zakres aktéw
prawa miedzynarodowego do postanowien dyrektywy 96/98/WE. Projektowany art.
13 ust. 2a wprowadza obowiazek uprzedniego stwierdzenia zgodnosci wyposazenia
statku z zasadniczymi wymaganiami, realizujac obowiazek okreslony w art. 4
dyrektywy nr 96/98/WE. Dodatkowo, projektowana regulacja przewiduje wymog
inspekcji wstepnej w stosunku do statku uprzednio nie wpisanego do rejestru Pastwa
Czlonkowskiego Unii Europejskiej, zgodnie z brzmieniem art. 8 dyrektywy nr
96/98/WE (art. 8a pl‘OjthU.) _ A

Projektowane zmiany przepisow art. 19 oraz art. '23-25¢, wprowadzaja
postanowienia zapewniajace zgodno$¢ polskiego prawa w zakresie uznawania i -
wydawania dokumentéw poswiadczajacych odpowiedni stopien wyszkolenia
marynarzy oraz uznawania osrodkow szkoleniowych, oraz zakres obowiazkow
informacyjnych w tym zakresie, zgodnie z postanowieniami dyrektywy nr
2001/25/WE. o
" W zakresie transpozycji postanowieri dyrektywy Nr 2002/59/WE projekt
przewiduje obowiazek wyposazenia statku w System Automatycznej Identyfikacji
Statkéw (AIS) oraz w rejestrator danych z podrézy (VDR) (art. 16a i 16b projektu)
oraz obowiazek informowania kapitana portu przed wejsciem do portu polskiego (art.
28a projektu).Projektowane przepisy art. 29 a i b wprowadzaja wynikajace z
Dyrektywy Nr 2002/59/WE obowiazki w zakresie ustanowienia miejsc schronienia
dla statkéw oraz $rodki mozliwe do zastosowanie przez dyrektoréw urzed6w

" morskich w przypadku szczegélnie ztej pogody. Dodatkowo projekt wprowadza

konieczne zmiany do przepiséw ustawy o zapobieganiu zanieczyszczenia przez statki,
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okreslajac zakres mozliwych do przyznania wylaczen z obowiazkéw informacyjnych

okreslonych w art. 10-a ustawy, obowiazki zatadowcy (art. 10 b) oraz rozciagajac

zakres informacyjny okreslony w art. 11 ustawy na kapitandw statkéw o obcej
przynaleznosci (art. 11 ust.4 projektu). ‘

X Projektowana regulacja przewiduje rowniez zmiany w przepisach ustawy —
Kodeks morski. Zaproponowane brzmienie art. 10§2 zapewnia mozliwosé rejestracji
statku, ktory uzyskat polska przynaleznos$é zgodnie z postanowieniami bezposrednio
obowigzujacego Rozporzadzenia Rady Nr 613/91/EWG dotyczacego transferu
statkow z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspélnoty (Dz. Urz. WE Nr L68,
15.03.1991).

X. Postanowienia projektowanych przepiséw art. 24 oraz art. 73 a przyznajac
takie same prawa i obowiazki statkom bedacym wlasnoscia osoby fizycznej lub
prawnej jednego z Panstw Czlonkowskich UE jakie przystuguja statkom polskim,
zapewniajg zgodno$é polskich przepiséw w tym zakresie z ogélnym zakazem
dyskryminacji okreslonym w art. 12 Traktatu Ustanawiajacego Wspélnote
Europejska. Projektowane zmiany brzmienia art. 18 ustawy o zegludze srédladowe;j
przewiduja stosowanie analogicznych zasad niedyskryminacji w stosunku do statkow
zeglugi Srodladowej. '

W konkluzji pragne stwierdzié, iz projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczeistwie
morskim oraz o zmianie niektérych innych ustaw w zwiazku z transpozycja przepisow
prawa Unii Europejskiej, jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

B rritetu
=L L Kig]
¢ STANU

Do uprzejmej wiadomosci:
Pan

Marek Pol

Wiceprezes Rady Ministrow
Minister Infrastruktury




Projekt

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury"

w sprawie sposobu liczenia i systemu rejestracji osob odbywajacych podroz

morsqu)

Na podstawie art. 35d ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr

109, poz. 1156, z p6ézn. zm.) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposdb liczenia i system rejestracji oraz zakres informacji dotyczacych os6b odbywajacych
podr6z morska,

2) kryteria jakim powinien odpowiada¢ system rejestracii,

3) sposdb przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajdujacych si¢ na
poktadzie w razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazeréw lub w razie wypadku,

4) tres¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestracji,

5) warunki i sposéb zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,

6) warunki udzielania zwolnien od obowiazku liczenia 1 rejestracji pasazerow.

§ 2. Wyrazenia uzyte w niniejszym Rozporzadzeniu maja znaczenie nadane im w Dyrektywie

Rady nr 98/41/WE.

§ 3. 1. Sposob liczenia pasazerow moze by¢ oparty na:
1) przechodzeniu pasazeréw przez bramke zintegrowang z licznikiem przejs¢,
2) stosowaniu recznego urzadzenia zliczajacego obstugiwanego przez osobg wpuszczajaca
pasazerOw na statek,
3) odrywaniu kuponu lub odbieraniu jednego z egzemplarzy numerowanych kart poktadowych
wydawanych pasazerom przy wchodzeniu na statek,
4) odczycie kodu kreskowego, magnetycznego lub innego kodu zawartego na bilecie lub

karcie poktadowej przez urzadzenie umiejscowione przy wejsciu na statek,

! Minister Infrastruktury kieruje dziatlem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow w sprawie szczegotowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165, Nr 141, poz. 1359 i Nr 232, poz. 2322).



5) innej metodzie uznanej przez zatwierdzajacego system dyrektora wiasciwego urzedu
morskiego.

2. Sposob liczenia pasazerdw nie moze by¢ oparty na:
1) obliczaniu ilosci pasazerow wedhug ilosci sprzedanych lub pozostatych w bloczku biletow,
2) wykazie lub liczbie osob, ktore zarezerwowaly bilety,

3) innych metodach nie uznanych przez wlasciwego dyrektora urz¢du morskiego.

§ 4. Kapitan statku obowigzany jest upewnic si¢, czy liczba osob znajdujacych si¢ na statku
pasazerskim, ktdry opuszcza port nie przekracza liczby pasazerdéw, jaka statek moze przewozié

zgodnie z posiadanym certyfikatem bezpieczenstwa.

§ 5. 1. Informacje okreslone w art. 35a ust 2 ustawy o bezpieczenstwie morskim gromadzone sa
przed wyruszeniem statku w podrdz i przekazywane, nie pdzniej niz w ciagu 30 minut od wyjscia
statku, przedstawicielowi armatora odpowiedzialnemu za rejestracje pasazeréw lub do
znajdujacego si¢ na ladzie systemu rejestracji nalezacego do armatora.

2. Armator obowigzany jest do aktualizacji informacji okreslonych w art. 35a ust.2 ustawy o
bezpieczenstwie morskim przed kazdym wyjsciem z portu w podrdz, wlaczajac w to porty

posrednie.

§ 6. System rejestracji informacji-
1) powinien by¢ czytelny, tj. wymagane informacje zgromadzone maja by¢ w formie
umozliwiajacej ich fatwe odczytanie,
2) powinien by¢ dostepny, tj. organy, dla ktorych przeznaczone sg informacje zarejestrowane
w systemie muszg posiadac tatwy do nich dostep,
3) powinien by¢ bezpieczny, tj. informacje w nim zgromadzone musza by¢ w odpowiedni
sposob chronione przed zniszczeniem lub utrata, jak rowniez przed wszelkimi poprawkami,
rozpowszechnianiem lub nieupowaznionym dostgpem,

4) nie moze powodowac¢ nadmiernej zwtoki przy zaokrgtowaniu i wyokretowaniu pasazerow.

§ 7. Informacje zebrane zgodnie z art. 35a ust. 1 1 ust. 2 ustawy o bezpieczenstwie morskim nalezy
przechowywac co najmniej do czasu bezpiecznego zakonczenia podrézy morskiej przez danego

pasazera.

? Rozporzadzenie stanowi transpozycje dyrektywy Rady nr 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. dotyczacej
rejestracji 0sob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich zdazajacych do portéw Panstw Czlonkowskich
lub z portow Panstw Cztonkowskich.



§ 8. 1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazeréw lub w razie wypadku armator obowigzany
jest przekazac informacje obj¢te rejestracjg Morskiej Stuzbie Poszukiwania 1 Ratownictwa
(Stuzbie SAR) oraz na zadanie:

1) organom administracji morskie;j,

2) Strazy Granicznej,

3) Marynarce Wojennej,

4) Policji.
2. Przekazania informacji, o ktérych mowa w ust.1 dokonuje przedstawiciel armatora

odpowiedzialny za rejestracj¢ pasazerow i przechowywanie informacji.

§ 9. Wniosek o zatwierdzenie systemu rejestracji pasazerow sktada si¢ u dyrektora urzedu

morskiego wlasciwego ze wzgledu na rejon uprawiania zeglugi.

§ 10. Wniosek o zatwierdzenie systemu rejestracji powinien zawieraé:

1) nazwg statku pasazerskiego, nr IMO (Migdzynarodowej Organizacji Morskiej), nt MMSI
(Maritime Mobile Safety Information), sygnat rozpoznawczy, maksymalng ilo$¢
pasazerow i zalogi,

2) nazwe i adres armatora,

3) sposob liczenia pasazerow,

4) dane przedstawiciela armatora odpowiedzialnego za rejestracj¢ 1 przechowanie informacji,
jego adres 1 sposob kontaktowania sig,

5) opis funkcjonowania sposobu liczenia i systemu rejestracji pasazerOw wraz z wzorami

dokumentdw i informacjami o urzadzeniach lub sprzecie bedacym jego czgscia.

§ 11. 1. Po sprawdzeniu kompletnosci wniosku dyrektor urzgdu morskiego wystawia dokumenty
upowazniajace do przeprowadzenia kontroli i wyznacza osobe, ktora ta kontrolg przeprowadza.
2. Kontrole przeprowadza si¢ rowniez w stosunku do systemdéw rejestracji, ktore uzyskaty

zatwierdzenie, w celu sprawdzenia prawidlowosci ich funkcjonowania.

§ 12. Na podstawie przeprowadzonej kontroli dyrektor urzedu morskiego moze w drodze decyz;ji
administracyjnej:

1) wyda¢ zalecenia pokontrolne z terminem realizacji,

2) zatwierdzi¢ system rejestracji pasazerow,

3) potwierdzi¢ prawidtowos$¢ systemu rejestracji,

4) cofnaé zatwierdzenie.



§ 13. 1. Armator przewozacy pasazeréw droga morska statkiem wyruszajacym z portu potoznego
w obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, uprawiajacy zegluge w morskim obszarze chronionym
moze zosta¢ zwolniony z obowiazku przekazania informacji o ilosci 0séb znajdujacych si¢ na
statku odpowiedzialnemu za prowadzenie rejestracji przedstawicielowi armatora, gdy zegluga ma
charakter regularny, a czas podrézy migdzy dwoma portami jest krotszy od jednej godziny.
2. Armator statku podrozujacego wylacznie w morskim obszarze chronionym pomi¢dzy dwoma
portami bez zawijania do portéw posrednich, lub z tego samego do tego samego portu w tym
obszarze moze zosta¢ zwolniony z obowigzku okreslonego w art. 35a ust. 2 ustawy o
bezpieczenstwie morskim.
3. Armator przewozacy pasazeréw droga morska statkiem uprawiajacym zegluge regularng w
rejonie gdzie roczne prawdopodobienstwo napotkania fali o wysokosci przekraczajacej 2m jest
mniejsze od 10 % moze zosta¢ zwolniony calkowicie lub czgsciowo z wymogu, o ktérym mowa
w art. 35a ust.2 ustawy o bezpieczenstwie morskim pod warunkiem wykazania, ze rejestracja
pasazerdw jest niemozliwa oraz gdy spelnione sa ponizsze warunki:

a) przebyty dystans nie przekracza 30 mil morskich liczac od punktu wyjscia,

b) celem prowadzonej zeglugi jest zapewnienie regularnego potaczenia potozonych na

peryferiach regiondw dla statych uzytkownikow,

c) funkcjonuje system kierowania zegluga z ladu,

d) dostgpne sa wiarygodne prognozy meteorologiczne,

e) dostepny jest wystarczajacy sprzet poszukiwawczy 1 ratowniczy.
4. Wniosek o zwolnienie ze stosowania wymogdw niniejszego rozporzadzenia powinien mie¢
forme pisemng i zawiera¢ merytoryczne uzasadnienie.
5. Zwolnien ze stosowania wymogdw ustanowionych niniejszymi przepisami udziela dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port rejon zeglugi statku.
6. Dyrektor urzedu morskiego o udzielonych zwolnieniach informuje niezwlocznie ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskie;.
7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej o udzielonych zwolnieniach 1 wytaczeniach
informuje niezwlocznie Komisj¢ Europejska, wraz z merytorycznym uzasadnieniem podj¢te]
decyzji.
8. Zwolnien, o ktorych mowa w ust. 1, 2 1 3 nie stosuje si¢ wobec armatora organizujacego
przewdz pasazerow statkiem podnoszacym bandere kraju trzeciego bedacego strong Konwencji
SOLAS, ktory to kraj na mocy obowigzujacych postanowien Konwencji SOLAS nie zgadza si¢ na

stosowanie tego rodzaju zwolnien.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 maja 2004 r.



Uzasadnienie

Rozporzadzenie w sprawie sposobu liczenia i systemu rejestracji oséb odbywajacych
podrdz morska stanowi transpozycj¢ do prawa polskiego Dyrektywy Rady nr 98/41/WE z dnia 18
czerwca 1998 roku dotyczacej rejestracji oséb podroézujacych na poktadzie statkow pasazerskich
zdazajacych do portdw Panstw Cztonkowskich lub z portéw Panstw Cztonkowskich. Jego celem
jest zwiekszenie bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania pasazerow i cztonkdéw zalogi oraz
utatwienie prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

Rozporzadzenie stanowi uzupelnienie przepisOw ustawy o bezpieczenstwie morskim, w
ktérej na armatordw natozono obowiazek liczenia i rejestracji os6b odbywajacych podroz morska
oraz obowiazek wprowadzenia systemu rejestracji. W rozporzadzeniu szczegoétowo okreslono
metody, na ktorych moze by¢ oparty system liczenia pasazeréow oraz kryteria, jakim powinien
odpowiada¢ system rejestracji danych o pasazerach. Obowiazki zwigzane z wprowadzeniem
systemu rejestracji pasazerow, przechowywaniem danych oraz ich przekazywaniem w razie
niebezpieczenstwa lub wypadku zostaty natozone na armatora jako podmiot wykonujacy zegluge
morska statkiem pasazerskim. Organem administracji morskiej uprawnionym do zatwierdzania i
kontrolowania systeméw rejestracji jest dyrektor urzedu morskiego wiasciwego ze wzgledu na
rejon zeglugi statku. Rozporzadzenie okresla réwniez zwolnienia z obowiazku posiadania systemu

rejestracji osob.

Wprowadzenie rozporzadzenia nie pociagnie za sobg skutkéw finansowych dla budzetu
panstwa. Armatorzy statkow pasazerskich w wigkszosci maja juz zainstalowane stosowne systemy
rejestracji, natomiast armatorzy matych jednostek pasazerskich kursujacych wylacznie w
obszarach oddalonych nie wigcej niz 30 mil od portu wyjscia moga zosta¢ zwolnieni z obowiazku
wprowadzania systemu rejestracji pasazerow, a bedq zobowiazani jedynie do ich policzenia, co

nie wigze si¢ z poniesieniem znaczacych wydatkow.

OCENA SKUTKOW REGULACJI I SKUTKOW BUDZETOWYCH

1. Rozporzadzenie stanowi transpozycj¢ do prawa polskiego Dyrektywy Rady Unii Europejskiej
nr 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 roku dotyczacej rejestracji osob podrézujacych na
poktadzie statkow pasazerskich zdazajacych do portéw Panstw Cztonkowskich lub z portow
Panstw Czlonkowskich i1 zakresem regulacji obejmuje:

— okreslenie sposobu liczenia pasazeréw,

— okreslenie sposobu dziatania systemu rejestracji 1 kryteridw dotyczacych tego systemu,

— obowigzki armatora odnos$nie gromadzenia danych dotyczacych pasazeréw,

— zwolnienia od obowiazku posiadania systemu rejestracji pasazerow.



N

Rozporzadzenie ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa pasazeréw na morzu oraz ulatwienie
prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowniczych poprzez szybki i tatwy dostep do
informacji o ilo$ci i danych pasazerow odbywajacych podr6éz morska.

Obowiazek wprowadzenia systemu rejestracji pasazeréw ciazy na armatorach statkow
pasazerskich, czyli takich statkéw, ktore przewoza powyzej 12 osob.

Wigkszos¢ armatorow statkow pasazerskich posiada juz systemy rejestracji pasazerow, a w
zwiazku z tym nie poniosa oni dodatkowych kosztow zwiazanych z ich wprowadzeniem.
Armatorzy jednostek mniejszych, ktorzy dokonuja przewozow pasazerskich maja mozliwosé
wystapienia z wnioskiem o zwolnienie od obowigzku posiadania systemu rejestracji
pasazerow. Beda oni zobowigzani wytacznie do policzenia 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie
statku.

Wprowadzenie rozporzadzenia w zycie nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu
panstwa.

Rozporzadzenie moze zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ zewngtrzng gospodarki dzigki temu, ze
zwigkszy si¢ bezpieczenstwo pasazeréw na polskich statkach pasazerskich.

W zwiazku z powyzszym rozporzadzenie moze pozytywnie wptynaé na rynek pracy.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 2004 r.

w sprawie formularza ewidencyjnego stosowanego w transporcie morskim

Na podstawie art. 37a ust. 2 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. Nr 109, poz. 1156, z p6zn. zm.) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wzor formularza ewidencyjnego wraz z objasnieniami;
2) sposob prowadzenia ewidencji;
3) terminy i tryb sktadania formularzy ewidencyjnych.

§ 2. Ustala si¢ wzor formularza ewidencyjnego, zwanego dalej "formularzem",
stanowiacy zalacznik do rozporzadzenia.

§3.1. Dla statku dokonujacego przeladunku tadunkéw lub zaokretowania badz
wyokrgtowania pasazerdw w portach 1 przystaniach morskich kapitan (lub jego
przedstawiciel) sktada przed wyjsciem statku z portu formularz w formie elektronicznej
lub papierowej do wilasciwego z uwagi na miejsce wykonywania czynnosci opisanych
powyzej, kapitanatu lub bosmanatu. Formularz powinien by¢ réwniez ztozony dla wejs¢
statku typu balast/balast.

2. Kapitanaty lub bosmanaty, o ktorych mowa w ustgpie 1, weryfikuja i przekazuja na
biezaco ztozone formularze droga elektroniczng do wtasciwych urzedow morskich.

3. Urzedy morskie, raz w miesiacu do 15 dnia roboczego po kazdym miesiacu, droga
elektroniczna przesytaja pozyskane dane ewidencyjne z kapitanatéw lub bosmanatow do
wytypowanego osrodka informatycznego Gtéownego Urzedu Statystycznego lub urzedu
statystycznego.

4. Kopie przekazanych formularzy, jednostki o ktérych mowa w ustepie 1, przechowuja
przez okres 3 lat.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 maja 2004 r.

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust.
2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165, Nr 141, poz. 1359
1 Nr 232, poz. 2322).



Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury ...
Formularz ewidencyjny w transporcie morskim

Nalezy wypehi¢ osobny formularz dla wejscia i osobny dla wyjscia statku z portu meldunkowego. Wypetia¢ wylacznie biate pola. Wszystkie dane
podawac w liczbach catkowitych.

Nazwa i adres sprawozdawcy Numer identyfikacyjny REGON
1
i i Rok 2
Formularz D: Korek Numer ewidencyjny nowego
t
2 O nowy [ korekta 3 lub korygowanego formularza
1) Zaznaczy¢ ,,x” w odpowiednim polu. 2) Rok sprawozdawczy.

Nazwa portu meldunkowego Kod portu meldunkowego

4
Dzial 1. Informacje o statku
Nr kodowy statku (LRN/IMO) Sy gnat wywolawczy D
1 2
1) Wpisac jedynie w przypadku, gdy LRN/IMO nie jest znany.
Nazwa statku Bandera 2 Kod bandery

3 4 |

2) Dodatkowo dla krajow posiadajacych wigcej niz jeden rejestr poda¢ doktadna nazwe rejestru.

Kod i typ statku 3

m 10. Do tadunkow m 31. Kontenerowiec m 33. Drobnicowiec 0 35. Pasazerski (oprocz Inny (wpisa¢ jaki):
masowych cieklych (oproécz ro-ro) niespecjalistyczny wycieczkowcow) ¥ twptsac jaku: Kod
5
20. Do fadunkow 32. Drobnicowiec 34. Barka do . .
O masowych suchych O specjalistyczny O fadunkow suchych [ 36. Wycieczkowiee
3) Dla kodéw od 10 do 36 zaznaczy¢ ,.x” w odpowiednim polu.
6 Nosnos¢ (DWT) wtonach 7 Pojemnos¢ brutto (GT) ¥ 3 Pojemnos$¢ netto (NT) 4
L L1 L[] L 1] ]

4) GT i NT poda¢ zgodnie z Migdzynarodowa Konwencja o Pomierzaniu Pojemnosci Statkow z 1969 r.

Kraj przewoznika/operatora transportu morskiego > (kraj, w ktorym zlokalizowana jest siedziba biura glownego). Kod kraju

0 L[

5) Przewoznikiem/operatorem transportu morskiego jest osoba, ktora z zatadowca lub pasazerem zawarta umowe o przewdz towaru lub 0séb droga morska (lub osoba,
w imieniu ktorej umowa ta zostata zawarta).

Dzial 2. Informacje o ruchu statku i przewozach

Eaczna liczba wejs$¢ albo j$¢ iéci i$ciad
1 | Kierunek 1 9 : ] V;’?’J 3 Data wejscia albo wyjscia
uyjetych w formularzu
D wejscie D wyjicie z tadunkiem pod balastem | | | |
| | dzien miesigc rok

1)z ¢ X" w odpowiedni lu. . . . . . . . .
) Zaznaczy¢ ,x” w odpowiednim polu 2) W jednym formularzu liczba wejs¢ albo wyjs¢ statku moze by¢ wigksza od 1 tylko dla rejsow cyklicznych zeglugi

regularnej. Wowczas facznie na jednym formularzu mozna ujac tylko wejscia albo wyjscia statku typu: balast/fadunek,
tadunek/balast lub fadunek/tadunek. Dla wejs¢ / wyjs¢ typu balast/balast wypetni¢ odrgbne formularze.

W tym przypadku dane zbiorcze nie moga obejmowac okresu dhuzszego niz miesiac kalendarzowy.

3) Gdy liczba wejs¢ albo wyjs¢ statku jest wigksza od 1 nalezy dla daty wejscia albo wyjscia podac tylko miesiac i rok.

4 | Pasazerowie konczacy podréz w porcie meldunkowym (wejscie statku) albo rozpoczynajacy podr6z w porcie meldunkowym (wyjscie statku)

port rozpoczecia podrozy (wejscie statku) albo przewidywany port zakonczenia podrozy (wyjscie statku) kod portu liczba pasazeréw

nazwa portu kraj
1 2 3 4




5 Wyladunek w porcie meldunkowym (wejscie statku) albo zaladunek w porcie meldunkowym (wyjscie statku)

1 k jscie statk 1 i k
portza aduol;t:v(‘l’;e(fl:le(; (2::, 'us')ciae l;(t)a[ilr;zue)wmywany r::d liczba jednostek ladunkowych ¥ waga brutto
P y v kod portu igad:l}; towaru
nazwa portu kraj kowej| % ladunkiem pustych ogbélem w tonach ¥
1 2 3 4 5 6 7 8

4) Wypetni¢ dla tadunkéw zjednostkowanych, tj. kontenerow, jednostek tocznych samobieznych i niesamobieznych.
5) Lacznie z waga opakowan, bez wagi wlasnej jednostek tadunkowych (kontenerow, jednostek tocznych).

Imig, nazwisko i telefon (lub fax, e-mail) osoby,
ktora wypetnita formularz.

Miejscowos¢, data

Pieczatka imienna i podpis




OBJASNIENIA
do formularza ewidencyjnego w transporcie morskim

Badaniem objete sa:

a) statki o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 100:
- ktore_zawinely do portu meldunkowego (portu, ktérego dotyczy zgtoszenie) lub wyszly
z portu meldunkowego (lub z innego miejsca zatadunku lub wytadunku, znajdujacego si¢
na wodach morskich), jezeli ich podréz catkowicie lub czg$ciowo odbywata si¢ na morzu;
- ktére z powodu swojego zanurzenia, albo z innych wzglgddw nie mogly zawina¢ do
portu i ktérych odlichtunek albo dolichtunek prowadzony byt poza obszarem portu i
miejscem przeznaczenia tadunku byt port meldunkowy lub z portu meldunkowego
prowadzony byt ich zatadunek;

b) tadunki wyladowane z tych statkéw lub na nie zaladowywane, witaczajac w to:
- tadunki przywiezione/wywiezione z/do usytuowanych na morzu instalacji, (ang.
offshore installation) np. platform wiertniczych;
- fadunki pozyskane z dna morskiego i wyladowane w porcie, jezeli sa one przedmiotem
handlu;

c) pasazerowie, ktorzy w porcie meldunkowym rozpoczgli lub zakonczyli podroz.

Uwaga:

a) badaniem nalezy objaé statki zaopatrzeniowe i bunkierki oraz zatadowane na nie produkty
zaopatrzeniowe 1 paliwo, jezeli dokonuja one przewozu z portu meldunkowego do statku
zacumowanego w innym porcie lub na otwartym morzu. Jako miejsce wytadunku nalezy
wowczas poda¢ nazwe wlasciwego portu lub ,,morze”;

b) wdziale 1 pkt 5 Kod i typ statku w grupie ,,Inny (wpisa¢ jaki)” powinny zosta¢ uwzglednione
wylacznie te statki, ktore pomimo iz nie zostaly wymienione w klasyfikacji statkéw objetych
badaniem, przewoza tadunki bedace przedmiotem handlu, tj. np.: statki towcze, przybrzezne
statki serwisowe (pomocnicze), holowniki, réznorodne (nie wymienione wczesniej) oraz
dopuszczono mozliwos¢ wpisania hasta — nieznane. Badaniem nalezy obja¢ zaréwno te statki
jak i przewozone przez nie tadunki i pasazeréw.

Przyktady:
- rybackie statki towcze 1 statki-przetwdrnie ryb, jezeli przewozone przez nie ryby sa

przedmiotem handlu (zostaty sprzedane /kupione) lub jezeli przewoza one inne towary, np.
mrozone migso;

- pogtebiarki, jezeli przywieziony przez nie i wytadowany urobek jest przedmiotem handlu.

Badaniem nie sa obje¢te:

a) statki, ktére zakotwiczone sg na redzie, bez zatadowywania albo wytadowywania tadunkéw,
jak réwniez bez zaokrgtowania lub wyokretowania pasazerdw;

b) rybackie statki towcze 1 statki-przetwornie ryb, statki wiertnicze 1 poszukiwawcze, holowniki,
pchacze, statki czerpalne (poglebiarki), statki naukowo-badawcze, wojenne i statki, ktore
wykorzystywane sa wytacznie do celow niehandlowych;

c) wewnatrzportowe, manipulacyjne przewozy statkiem, dokonywane na obszarze portu
meldunkowego.

d) zatadowane na statek zapasy wlasne oraz bunkier.



INFORMACJE PORZADKOWE

Pkt 3 Numer ewidencyjny nowego lub korygowanego formularza:
- w przypadku nowego formularza — kolejny numer formularza w roku sprawozdawczym dla
danego sprawozdawcy;

- w przypadku korekty — numer ewidencyjny formularza korygowanego przez
sprawozdawceg.
Pkt 4 Nazwa portu meldunkowego — polski port do ktorego wszedt lub z ktdrego wyszedt
statek.

Dzial 1. INFORMACJE O STATKU
Klasyfikacja statkow objetych badaniem

Kod Typ statku Kategoria statku

10 Do tadunkéw masowych ciektych Tankowiec — ropowiec

Tankowiec - chemikaliowiec

Tankowiec - gazowiec (do gazu cieklego)
Barka - tankowiec

Pozostate tankowce

20 Do tadunkéw masowych suchych Ropomasowiec
Masowiec
31 Kontenerowiec (oprdcz ro-ro) Pelnokontenerowiec
32 Drobnicowiec Barkowiec
specjalistyczny Chemikaliowiec

Statek do transportu materiatow radioaktywnych
Bydtowiec (statek do przewozu zywego inwentarza)
Pojazdowiec

Pozostate statki specjalistyczne

33 Drobnicowiec Chtodniowiec

niespecjalistyczny Statek ro-ro pasazerski

Statek ro-ro kontenerowy

Statek ro-ro do przewozu innych tadunkéw tocznych
Statek drobnicowo — pasazerski

Statek drobnicowo — kontenerowy

Statek jednopoktadowy

Statek wielopoktadowy

34 Barka do tadunkéw suchych Barka poktadowa

Barka samowytadowcza (szalanda)

Barka do przewozu w systemie Lash- Seabee
Barka otwarta (odkryta) do fadunkow suchych
Barka kryta do tadunkéw suchych

Pozostate barki do tadunkéw suchych

35 Pasazerski Statek przeznaczony wytacznie do przewozu pasazerow, facznie ze statkami
(oprécz_ wycieczkowcow) prowadzacymi jednodniowe lub krétsze rejsy turystyczne
36 Wycieczkowiec Statek pasazerski przewozacy pasazerow wylacznie w celach turystycznych,

posiadajacy kabiny dla wszystkich przewozonych pasazeréw. Nie sg
wliczane statki dokonujace przewozow promowych oraz statki przewozace
pasazeréw w ramach jednodniowych wycieczek

Dzial 2. INFORMACJE O RUCHU STATKU I PRZEWOZACH

Pkt 2 Laczna liczba wejs$¢ / wyjs¢ ujetych w formularzu

Okreslenie ,,wejScie statku z tadunkiem” oznacza wejscie statku z tadunkiem
przeznaczonym do wyladowania w porcie meldunkowym lub / i1 z pasazerami konczacymi
podroz w tym porcie. Analogicznie ,,wyjscie statku z tadunkiem” oznacza wyjscie statku z
tadunkiem zatadowanym w porcie meldunkowym lub / i z pasazerami, ktérzy rozpoczeli swoja
podroz w tym porcie. Okreslenie ,,wejscie / wyjscie typu balast / balast” odnosi si¢ do sytuacji,
gdy zawinigcie statku nie jest zwiazane z zatadunkiem (ani z wytadunkiem) ladunkéw lub



zaokrgtowaniem (ani wyokretowaniem) pasazerow, np.: statek wchodzi tylko po dostawy bunkru
1 zapaséw na potrzeby wilasne, w celu schronienia przy niesprzyjajacej pogodzie, w przypadku
awarii, w celu wysadzenia chorego na brzeg, w celach postojowych itp.

Osobny formularz powinien by¢ sporzadzony dla wejscia statku do portu meldunkowego,
osobny - dla wyjscia.

W jednym formularzu taczna liczba wejs¢ lub wyjs¢ statku moze by¢ wigksza od 1 tylko
dla rejsow cyklicznych zeglugi regularne;.

Dla rejséw cyklicznych zeglugi regularnej typu: balast / fadunek, tadunek / balast, tadunek
/ tadunek mozna poda¢ dane zbiorcze za miesigc kalendarzowy na osobnym formularzu dla
wejs¢, osobnym dla wyjs¢ statku. W dziale 2 wpisuje si¢ wowczas odpowiednio zbiorcze dane
dotyczace przewiezionych w tych podrézach tadunkow oraz pasazerow.

Dla rejsow cyklicznych zeglugi regularnej typu: balast / balast nalezy wypetni¢ odrgbne
formularze.

Dla pojedynczych podrézy nalezy wpisac ,,1” (odpowiednio w polu ,,z tadunkiem” lub
,»pod balastem”).

Pkt 3 Data wejscia / wyjscia
Przy podrézach cyklicznych zeglugi regularnej podaé tylko miesiac i rok.

Pkt 4 Pasazerowie konczacy / rozpoczynajacy podroz w porcie meldunkowym

Dla pasazerow konczacych podr6z w porcie meldunkowym (dotyczy wejscia statku)
nalezy poda¢ port albo porty rozpoczgcia ich podréozy danym statkiem. Dla pasazerow
rozpoczynajacych podréz w porcie meldunkowym (dotyczy wyjscia statku) nalezy podad
przewidywany port albo porty zakonczenia ich podrozy tym statkiem.

Port meldunkowy moze by¢ portem rozpoczgcia i zakonczenia podrézy wylacznie w
przypadku rejsow okrgznych.

Za pasazerdw uznaje si¢ takze kierowcoéw samochoddw cigzarowych i autokarow
przewozonych statkami. Za pasazerow nie uznaje si¢ obslugi statku. Nie nalezy uwzgledniac
pasazeréw statkéw odwiedzajacych port w trakcie morskiej podrézy wycieczkowej, tzn.
pasazerow odwiedzajacych porty posrednie miedzy portem rozpoczecia 1 zakonczenia ich
podrozy statkiem. Zmiana jednego statku na drugi przez pasazera uwazana jest za jego
zaokretowanie po wyokrgtowaniu.

Jezeli pasazerowie wyjezdzaja ze statku lub wjezdzajq na statek pojazdem (np. autokarem,
samochodem osobowym) nalezy w punkcie 4 rubryce 4 poda¢ dane dotyczace liczby pasazerdw,
natomiast w punkcie 5 w rubrykach 4 i 7 dane o uzywanych przez te osoby pojazdach.

Pkt 5 Wyladunek / zaladunek w porcie meldunkowym
Dla tadunkow wyladowanych w porcie meldunkowym (dotyczy wejscia statku) nalezy
poda¢ port albo porty ich zaladowania na dany statek. Dla tadunkow zatadowanych w porcie
meldunkowym (dotyczy wyjscia statku) nalezy podaé¢ przewidywany port albo porty
wyladowania tych tadunkow.
Przemieszczanie tadunkéw z jednego statku morskiego na drugi uwazane jest za
zatadunek po wytadunku.
Dla kazdej przewozonej grupy tadunkowej nalezy podac:
w rubrykach 1i 2:
nazwy portow i krajow, w ktorych zostaly zatadowane tadunki wytadowywane
w porcie meldunkowym (w przypadku wejscia statku) lub porty 1 kraje, w



w rubryce 4:

ktorych zostana wytadowane tadunki zatadowane w porcie meldunkowym (w
przypadku wyjscia statku).

2-cyfrowy kod dla poszczegdlnych rodzajow grup tadunkowych (réwniez w
przypadku pustych jednostek tadunkowych) wedlug zataczonej tabeli Grupy
ladunkowe. W tabeli tej dla poszczegdlnych grup tadunkowych znaczkiem
,,Y'” zaznaczono, jak nalezy wypetni¢ rubryki 5, 6, 7, 8 w pkt 5 formularza.

w rubrykach 5,61 7:

w rubryce 8:

liczbe jednostek tadunkowych dla wszystkich tadunkéw zjednostkowanych,
tzn. grup tadunkowych nalezacych do kategorii 3, 5, 6 zgodnie z zasada podana
w tabeli Grupy ladunkowe. Dla kategorii tadunkowych 1, 2 1 9 nie wypetiad
pol ,,.Liczba jednostek tadunkowych”.

wage brutto towaréow w tonach wliczajac opakowanie, jednak bez cig¢zaru
wlasnego jednostek tadunkowych (bez wagi kontenerow > 20' i jednostek
tocznych nie bedacych przedmiotem handlu).




Grupy ladunkowe

Kod kategorii i Kod grupy Opis Liczba jednostek tadunkowych | Waga
kategoria tadunkowej brutto
yA
tadunkiem | pustych [ ogétem
1 Masowe ciekte 11 Gaz ciekly v
(niezjednostkowane) 12 Ropa naftowa v
13 Produkty z ropy naftowej v
19 Inne ciekte tadunki masowe v
1X Nieznane masowe ciekte v
2 Masowe suche 21 Rudy i ztom v
(niezjednostkowane) 22 Wegiel i koks v
23 Produkty rolnicze (np. zboze, soja, tapioka) v
29 Inne suche fadunki masowe v
2X Nieznane masowe suche v
3 Kontenery duze 31 Kontenery 20' v v v voox
32 Kontenery 40' v v v v
33 Kontenery > 20'i <40' v v v v
34 Kontenery > 40' v v v v
3X Nieznane kontenery duze v v v v
5 Toczne samobiezne 51 Drogowe pojazdy cigzarowe z przyczepa lub bez v 4 v v
przyczepy
52 Samochody osobowe i motocykle z przyczepa v
lub bez przyczepy
53 Autokary v
54 Samochody i inne pojazdy bedace przedmiotem 4 v
handlu
56 Zywe zwierzeta kopytne v v
59 Inne jednostki toczne samobiezne v v v v
5X Nieznane toczne samobiezne v v v v
6 Toczne 61 Towarowe drogowe przyczepy / naczepy nie v 4 v v
niesamobiezne sprzggnigte z samochodem / ciggnikiem
62 Przyczepy osobowe i inne pojazdy drogowe, v v
rolnicze i przemystowe nie sprzggnigte z
samochodem / ciggnikiem
63 Wagony kolejowe towarowe v v v v
64 Wagony kolejowe pasazerskie v
65 Rolltrailery** poktadowe v v 4 v
66 Barki poktadowe*** (stuzace do transportu 4 v v vooox
towarow)
69 Inne jednostki toczne niesamobiezne v v v v
6X Nieznane toczne niesamobiezne v v v v
9 Pozostate tadunki 91 Produkty lesne v
drobnicowe
(w tym mate 92 Wyroby z zelaza i stali v
kontenery <20'")
99 Pozostate tadunki drobnicowe 4
9X Nieznane pozostate tadunki drobnicowe v

*  Waga brutto towaru lqcznie z wagq opakowania, ale bez wagi wiasnej jednostek tadunkowych (konteneréw, jednostek tocznych).

**  Rolltrailery pokladowe — przyczepy usprawniajqce zaladunek na statek, stuzqce do transportu towaréw w systemie ,,od portu do portu”
*** Barki pokiadowe — barki przewozone statkiem morskim.

Symbolem ,, v — oznaczono grupy tadunkowe, dla ktérych nalezy wypeinié w dziale 2 w pkt 5 formularza odpowiednie rubryki 5 - 8.




Uwagi do tabeli Grupy ladunkowe

Zawsze podaje si¢ "zewnetrzng" grupe tadunkowa, np.: kontener na wagonie kolejowym
powinien otrzymac kod 63.
Wyjatek:
W przypadku konteneréw na rolltrailerach, jako grup¢ tadunkowa wpisuje si¢ kod
kontenera (odpowiednio 31, 32, 33 albo 34).

Do ladunkéw tocznych (samobieznych lub niesamobieznych - kategorie 5 1 6) nalezy zaliczy¢:

- pojazdy i jednostki tadunkowe, ktére sa przewozone na jednostkach ro — ro,

- przyczepy 1 naczepy z samochodem ci¢zarowym lub ciagnikiem maja przyporzadkowany kod
grupy fadunkowej 51,

- pojazdy, ktdre sa przedmiotem handlu maja kod 54,

- zywe zwierzgta kopytne np. krowy, konie, owce otrzymaja kod grupy tadunkowej 56,

- przyczepy 1 naczepy bez samochodu ci¢zarowego lub ciagnika maja przyporzadkowany kod
grupy fadunkowe;j 61,

-pojazdy, ktére z reguly nie jezdza po drogach publicznych (np. pojazdy rolnicze lub
przemystowe) powinny otrzymac kod grupy tadunkowej 62,

- barki, ktére jako jednostki tadunkowe sa transportowane przez statek morski - kod grupy
tadunkowej 66.

Pojazdy 1 zywe zwierzgta, przeladowane w systemie lo-lo zaliczane sa do grupy o kodzie 99.

W przypadku uzywania pojazdow (nie bedacych przedmiotem handlu) do przewozu oséb,
wpisuje si¢ tylko kod grupy ladunkowej (w zaleznosci od rodzaju pojazdu), liczbe jednostek
tadunkowych ogétem, a w dziale 2 w punkcie 4 nalezy uzupehic tabelke dotyczaca pasazerow.

Kategoria 9 obejmuje fadunki drobnicowe nie opakowane, w opakowaniu konwencjonalnym
lub w kontenerach < 20' (bez drobnicy w kontenerach 20' lub wigkszych i bez drobnicy na
jednostkach ro-ro).

Grupa tadunkowa ,,Produkty leSne“ zawiera zardwno nieprzetworzone jak i przetworzone
produkty przemystu drzewnego, tj. logi (pnie, kloce), tarcicg, pulpe papierowa i makulatur¢ oraz
produkty papierowe. Przewozone sg one najczesciej jako fadunki cato-statkowe lub wypetniajace
calgq fadownig, pakowane sa w duze unosy (jednostki), ktére umozliwiaja bardziej specjalistyczna
obstuge 1 sktadowanie niz drobnica konwencjonalna w ré6znych opakowaniach.
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Uzasadnienie

W projekcie ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz o zmianie
niektdrych innych ustaw w zwigzku z transpozycjq przepisow prawa Unii Europejskiej
zaproponowano doprecyzowanie kompetencji organdw administracji morskiej majac na
wzgledzie potrzebe wprowadzenia do prawa krajowego postanowien dyrektywy Rady nr
95/64/EC z 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do
przewozu towarow i pasazerow droga morska (OJ L 320 z 30.12.95) wraz z
nastepujacymi zmianami:

— Decyzja Komisji 98/385/EC z 13 maja 1998 r. w sprawie zasad wdrazania
Dyrektywy Rady 96/64/EC w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu
do przewozu towarow i pasazerow droga morska (OJ L 174, 18.6.1998),

— Decyzja Komisji 2000/363/EC z 28 kwietnia 2000 r. w sprawie zasad wdrazania
Dyrektywy Rady 96/64/EC w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu
do przewozu towarow i pasazerow droga morska (OJ L 132, 5.6.2000),

— Decyzja Komisji 2001/423/EC z 22 maja 2001r. dot. zasad publikacji lub
przesylania danych statystycznych pozyskanych stosownie do Dyrektywy
96/64/EC w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu
towarow i pasazerow droga morska (OJ L 151, 7.6.2001).

Powyzsza dyrektywa naktada na kraje czlonkowskie UE obowiazek przekazywania do
Eurostat kwartalnych i rocznych sprawozdan statystycznych w zakresie przewozu
tadunkow i pasazeréw droga morska. Sprawozdania te obejmuja rowniez informacje o
statkach. Dane do sprawozdan statystycznych powinny by¢ zbierane na biezaco przez
punkty meldunkowe w portach morskich zanim statek opusci port.

Sprawozdania statystyczne wykorzystywane bgda do opracowywania analiz sektora
transportu morskiego w Polsce i w UE jak tez przez Ministerstwo Infrastruktury RP i
instytucje Unii Europejskiej przy podejmowaniu decyzji odnoszacych si¢ do transportu
morskiego oraz przy wyborze srodkow stuzacych do ich realizacji.

Ewidencja obejmie statki, ladunki i pasazeréw obslugiwanych w polskich portach
morskich. Projekt rozporzadzenia okresla wzor formularza ewidencyjnego, zakres
ewidencji oraz sposob jej prowadzenia (w tym terminy i tryb skladania formularzy
ewidencyjnych). Portowe dane ewidencyjne beda przesytane do dyrektorow wiasciwych
urzedoéw morskich, ktérzy na ich podstawie oraz innych informacji beda co kwartat
przesylali zbiorcze informacje do organdw statystyki publicznej. Gtowny Urzad
Statystyczny bedzie nastgpnie przekazywal zbiorcze informacje do systemu statystyki
Unii Europejskiej EUROSTAT.

Przewiduje sig¢, ze uruchomienie systemu ewidencji ruchu statkéw, tadunkéw i1 pasazerow
w polskich portach morskich nastapi z dniem 1 maja 2004 r. Bedzie to oznaczato
wypetienie przez Polsk¢ zobowiazania przedakcesyjnego natozonego na Ministerstwo
Infrastruktury i Gtéwny Urzad Statystyczny.

Projekt rozporzadzenia stanowi zalacznik do wuzasadnienia projektu ustawy. Tekst
dyrektywy w jezyku polskim stanowi zatacznik do projektu rozporzadzenia.



1.

Ocena skutkow regulacji

Rozporzadzenie dotyczy sposobu prowadzenia ewidencji ruchu statkdw, fadunkow
1 pasazerow w polskich portach morskich.

Projekt nie byt konsultowany spotecznie z uwagi na jego $cisle techniczny
charakter. Nie przewiduje si¢ prowadzenia takich konsultacji.

Wejscie w zycie rozporzadzenia wywota skutki finansowe dla budzetu panstwa
wynikajace z kosztow przekazywania informacji statystycznych. Koszty te zostang
pokryte w ramach budzetéw Urzeddw Morskich w Stupsku, Gdyni i Szczecinie.



