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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

V kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-48-06
Pan
Marek Jurek

Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zZmianie ustawy o0 transporcie
kolej OWYM wraz z projektami aktéw wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;j.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Transportu i Budownictwa.

Z powazaniem

(-) Kazimierz Marcinkiewicz



PROJEKT

USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym®

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr

86, poz. 789, z pdzn. zm.”) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 2a, 4a, 5a-8

110.7;

2) wart. 4:

a) pkt 18 otrzymuje brzmienie:

»18)

»swiadectwo bezpieczenstwa” — dokument potwier-
dzajacy zdolno$¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego 1 wykonywania przewozow kolejowych,
wydawany podmiotom zwolnionym z obowiazku
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa i autoryzacji

bezpieczenstwa;”,

b) po pkt 18 dodaje si¢ pkt 18a 1 18b w brzmieniu:

,,18a)

18b)

»certyfikat bezpieczenstwa® — dokument potwier-
dzajacy ustanowienie przez przewoznika kolejo-
wego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz
zdolnos¢ spetiania przez niego wymagan bezpie-
czenstwa zawartych w technicznych specyfika-
cjach interoperacyjnos$ci i innych przepisach pra-
wa wspolnotowego i prawa krajowego;

»autoryzacja bezpieczenstwa“ — dokument po-
twierdzajacy ustanowienie przez zarzadceg infra-
struktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem

oraz zdolno$¢ spetniania przez niego wymagan



niezbg¢dnych do bezpiecznego projektowania, eks-

ploatacji 1 utrzymania infrastruktury kolejowej;®,

c) dodaje si¢ pkt 38-48 w brzmieniu:

»38)

39)

40)

41)

42)

»Agencja“ — Europejska Agencje Kolejowa ustano-
wiong rozporzadzeniem nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajacym Europejska Agencje¢ Kolejowa
(Dz.Urz. UE L 164 z29.04.2004; Dz.Urz. UE Pol-
skie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 214);

»System zarzadzania bezpieczenstwem — organiza-
cje 1 dziatanie przyjete przez zarzadce infrastruktury
1 przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpie-
czenstwa;

,Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSI)“ — in-
formacje statystyczne odnoszace si¢ do wypadkow i
incydentow kolejowych, skutkow wypadkow, bez-
pieczenstwa technicznego infrastruktury i zarzadza-

nia bezpieczenstwem;

,Wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM)* —
metody oceny bezpieczenstwa ustalone w celu opi-
sania sposobu oceny poziomu bezpieczenstwa, spet-
niania wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnos$ci z
innymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa;
,Wwspolne wymagania bezpieczenstwa (CST)“
— minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktoére powin-
ny by¢ osiagnigte przez roézne czgsci systemu kole-
jowego (transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci 1 transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnej) 1 przez system jako cato$¢, wyrazone

w kryteriach akceptacji ryzyka;



43)

44)

45)

46)

47)

,modernizacja” — wszelkie prace modyfikacyjne
wykonywane w podsystemie lub w jego czgs$ci, po-
prawiajace ogolne osiagi podsystemu;

,odnowienie” — wszelkie wigksze prace wymienne
w podsystemie lub w czg$ci podsystemu, ktére nie
zmieniaja ogolnych osiagéw podsystemu;
,wypadek” — niezamierzone nagle zdarzenie lub
ciag takich zdarzen z udzialem pojazdu kolejowego,
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do wypadkow

zalicza si¢ w szczegolnosci:

a) kolizje (zderzenia, najechania, starcia),

b) wykolejenia,

c) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udzialem oséb spowodowane przez
pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

e) pozar pojazdu kolejowego;

,powazny wypadek” — wypadek spowodowany ko-

lizja lub wykolejeniem pociagu:

a) z przynajmniej jedna ofiara $miertelng lub przy-
najmniej pigcioma ci¢zko rannymi, lub

b) powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kole-
jowego, infrastruktury lub $rodowiska, ktore
moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez ko-
misj¢ badajaca wypadek na co najmniej 2 mi-
liony euro,

majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpieczen-

stwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem;

»incydent” — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub
powazny wypadek, zwiazane z ruchem pociagdéw i

majace wpltyw na jego bezpieczenstwo;



48)
3) wart. 13:
a) wust. 2:

,postgpowanie” — proces majacy na celu zapobiega-
nie wypadkom i incydentom obejmujacy zbieranie i
analiz¢ informacji, wyciaganie wnioskow dotycza-
cych przyczyn wypadkéw 1 incydentdw oraz w uza-
sadnionych przypadkach opracowanie zalecen doty-

czacych bezpieczenstwa.”;

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1)

wydawanie, przedluzanie, zmiana i cofanie auto-
ryzacji bezpieczenstwa, certyfikatoéw bezpieczen-
stwa 1 §wiadectw bezpieczenstwa, o ktorych mowa
w art. 18, oraz prowadzenie rejestrow tych doku-

mentow;",

— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

,la) kontrola spetniania warunkéw 1 wymagan zawar-

tych w autoryzacjach bezpieczenstwa, certyfika-
tach bezpieczenstwa i §wiadectwach bezpieczen-
stwa oraz kontrola zgodnos$ci dziatania zarzadcow
infrastruktury

1 przewoznikow kolejowych z przepisami prawa
wspolnotowego 1 prawa krajowego w zakresie

bezpieczenstwa;”,

— uchyla si¢ pkt 7,

— pkt 8 otrzymuje brzmienie:

’98)

monitorowanie, promowanie, wprowadzanie w
zycie oraz rozszerzanie zakresu regulacji bezpie-
czenstwa, tacznie z systemem krajowych zasad

bezpieczenstwa;”,

— dodaje sig pkt 9 1 10 w brzmieniu:

’99)

prowadzenie krajowego rejestru pojazdéw kolejo-

wych;



4)

5)

10) analiza raportow w sprawie bezpieczenstwa,

o ktorych mowa w art. 17a ust. 4.”,
b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»1. Prezes UTK przedstawia corocznie, do konca lipca, mi-
nistrowi wlasciwemu do spraw transportu oceng funk-
cjonowania rynku transportu kolejowego i stanu bezpie-

czenstwa ruchu kolejowego.”,
c) po ust. 7a dodaje sig ust. 7b w brzmieniu:

,»7b. Prezes UTK, w terminie 30 dni, zglasza Agencji kazde
wydanie, przedtuzenie, zmiang lub cofnigcie autoryzacji
bezpieczenstwa i certyfikatdéw bezpieczenstwa, o kto-
rych mowa w art. 18a 1 18b. Zgloszenie powinno zawie-
ra¢ nazwe 1 adres przewoznika kolejowego lub zarzadcy
infrastruktury, dat¢ wystawienia, zakres i waznos$¢ auto-
ryzacji bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczenstwa,
a w przypadku cofnigcia — takze jego przyczyny.*,

d) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, tryb wykonywania kontroli
przez Prezesa UTK w ramach wykonywanego nadzoru,
majac na uwadze skuteczno$¢ kontroli oraz wilasciwe

wykorzystanie jej wynikow.”;

w art. 16 w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa,
swiadectwa bezpieczenstwa — nie moze by¢ wyzsza niz row-
nowartos¢ w ztotych 5 000 euro, ustalona przy zastosowaniu
kursu $redniego oglaszanego przez Narodowy Bank Polski
obowiazujacego w dniu wydania tych dokumentow;”;

w art. 17:

a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:



»la. Producenci, podmioty zajmujace si¢ utrzymaniem, do-

stawcy materialow i czg$ci sa obowiazani zapewnic, ze

pojazdy kolejowe, zespoty, podzespoty i czg$ci sa

zgodne z warunkami technicznymi imoga by¢ bez-

piecznie eksploatowane przez przewoznikow kolejo-

wych i zarzadcow infrastruktury.”,

b) uchyla sig ust. 2-6;

6) po art. 17 dodaje si¢ art. 17a w brzmieniu:

LArt. 17a. 1.

Zarzadcy infrastruktury 1 przewoznicy kolejowi
tworza systemy zarzadzania bezpieczenstwem w ce-
lu zapewnienia, ze system kolejowy zdolny spetnia¢
wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST) jest
zgodny z wymaganiami krajowych przepisow bez-
pieczenstwa i z wymaganiami dotyczacymi bezpie-
czenstwa ustanowionymi
w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci,
zwanymi dalej ,,TSI”, przy stosowaniu wspolnych

metod oceny bezpieczenstwa (CSM).

Zarzadcy infrastruktury 1 przewoznicy kolejowi
tworza systemy zarzadzania bezpieczenstwem, tak
aby systemy te:

I)spetniaty okreslone wymagania dostosowane do
charakteru, rozmiaru i innych warunkow prowa-
dzonej dziatalnosci;

2)zapewnialy nadzér nad ryzykiem zwigzanym z
wprowadzeniem przez zarzadcow infrastruktury
i przewoznikow kolejowych, nowych rozwigzan
technicznych 1 technologicznych, tacznie z ryzy-
kiem podwyko-nawcéw, dostawcow materiatow

1 ustug zwiazanych z utrzymaniem,

3)uwzgledniaty ryzyko spoteczne oraz dziatalnosci

0s0b trzecich.



3. Zarzadca infrastruktury tworzy system zarzadzania
bezpieczenstwem, tak aby uwzglednial on skutki
dziatania przewoznikoéw kolejowych oraz stwarzat
warunki  umozliwiajace  wykonywanie zadan
wszystkim przewoznikom kolejowym zgodnie z
technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci,
krajowymi przepisami bezpieczenstwa i warunkami
okreslonymi w ich certyfikatach bezpieczenstwa.
System ten powinien zapewnia¢ koordynacj¢ dzia-
tan zarzadcy infrastruktury i przewoznikow kolejo-
wych
w sytuacjach awaryjnych na danej sieci kolejowe;.

4. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi
przedstawiaja corocznie, w terminie do konca dru-
giego  kwartatu,  Prezesowi UTK  raporty

W sprawie bezpieczenstwa.
5. Raporty w sprawie bezpieczenstwa, o ktérych mowa
w ust. 4, powinny zawierac:

l)informacje dotyczace spelniania wewngtrznych
wymagan bezpieczenstwa oraz realizacji planow

bezpieczenstwa,

2)przedstawienie realizacji krajowych wskaznikéw
bezpieczenstwa i wspdlnych wskaznikéw bez-
pieczenstwa (CSI) w zakresie prowadzonej dzia-

lalnosci;

3)zauwazone nieprawidtowosci 1 wnioski zwigzane

z eksploatacja kolei;
4)wyniki wewngtrznych audytow bezpieczenstwa.
6. Prezes UTK sporzadza roczny raport w sprawie bez-
pieczenstwa zawierajacy:

1) informacje:



a) o stanie bezpieczenstwa kolei z uwzgled-
nieniem realizacji wspolnych  wskaznikow
bezpieczenstwa (CSI),

b) o waznych zmianach w prawodawstwie
i uregulowaniach dotyczacych bezpieczen-

stwa kolei,

c) o wydanych certyfikatach i autoryzacjach

bezpieczenstwa,

2) wnioski wynikajace z nadzoru nad zarzadcami

infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

Roczny raport, o ktorym mowa w ust. 6, Prezes
UTK ogtasza, w drodze obwieszczenia, w dzienniku
urzedowym ministra wlasciwego do spraw transpor-
tu oraz przekazuje Agencji w terminie do dnia 30
wrzesnia roku nastgpnego po okresie sprawozdaw-
czym.

O kazdej zmianie krajowych przepisow bezpieczen-
stwa minister wtasciwy do spraw transportu powia-
damia Komisj¢ Europejska, chyba ze przyczyny
zmiany przepisow beda zwiazane z wdrozeniem
TSI

Jezeli po przyjeciu wspdlnych wymagan bezpie-
czenstwa (CST) zamierza si¢ wprowadzi¢ nowe kra-
jowe przepisy bezpieczenstwa wymagajace wyzsze-
go poziomu bezpieczenstwa, lub mogace miec
wplyw na dziatalno$¢ przewoznikow kolejowych z
innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
minister wlasciwy do spraw transportu przeprowa-
dza konsultacje ze wszystkimi zainteresowanymi
stronami i przedktada do akceptacji Komisji Euro-
pejskiej projekt tych przepisow wraz z uzasadnie-

niem przyczyn ich wprowadzenia.



10.

11.

Minister wtasciwy do spraw transportu zawiesi na
okres 6 miesigcy wejscie w zycie przepisow, o kto-
rych mowa w ust. 9, w przypadku gdy Komisja Eu-
ropejska wyrazi watpliwosci odnosnie do zgodnos$ci
ze wspOlnymi metodami oceny bezpieczenstwa
(CSM), Iub odno$nie do spetnienia przynajmniej
wspolnych wymagan bezpieczenstwa (CST), lub
uzna, ze projekt ten tworzy dyskryminacje lub
wprowadza ukryte restrykcje w transporcie kolejo-
wym miedzy panstwami czlonkowskimi Unii Euro-
pejskie;j.

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia, informacje o wspolnych
wskaznikach bezpieczenstwa (CSI), ktore powinny
by¢ umieszczane przez Prezesa UTK w rocznym ra-
porcie w sprawie bezpieczenstwa, kierujac si¢ po-

trzeba zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa kolei.”;

7) art. 18 otrzymuje brzmienie:

»ATt. 18. 1.

Dokumentem uprawniajacym:

1) zarzadce infrastruktury do zarzadzania infra-
struktura kolejowa jest autoryzacja bezpieczen-

stwa,

2) przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu
do infrastruktury kolejowej jest certyfikat bez-

pieczenstwa.

Z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa
zwolnieni sa zarzadcy infrastruktury, ktorych linie
kolejowe sa funkcjonalnie oddzielone od reszty
systemu kolejowego 1 przeznaczone do prowadzenia
pasazerskich  przewozow  aglomeracyjnych i
regionalnych oraz zarzadcy prywatnej infrastruktury

kolejowej, ktéra jest wylacznie uzytkowana przez
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ra jest wylacznie uzytkowana przez wilascicieli do

prowadzenia wtasnych przewozéw towarowych.

Z obowiazku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa
zwolnieni sa przewoznicy kolejowi wykonujacy wy-
facznie przewozy po liniach kolejowych, o ktoérych

mowa w ust. 2.
Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi, o ktorych mowa w

ust. 2 1 3, oraz uzytkownicy bocznic kolejowych obo-

wiazani sa uzyska¢ §wiadectwa bezpieczenstwa.”;

8) po art. 18 dodaje si¢ art. 18a-18f w brzmieniu:

ATt 18a. 1.

Prezes UTK wydaje autoryzacj¢ bezpieczenstwa dla
zarzadcy infrastruktury majacego siedzibg na teryto-

rium Rzeczypospolitej Polskiej.
Autoryzacja bezpieczenstwa obejmuje:

1) dokument potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, o ktorym mowa

w art. 17a;

2) dokument  potwierdzajacy akceptacje we-
wnetrznych regulacji w celu spelnienia przez
zarzadcg infrastruktury okreslonych wymagan
niezbednych do bezpiecznego projektowania,
eksploatacji 1 utrzymania infrastruktury kole-
jowej, w tym systemu nadzoru ruchu kolejo-
wego 1 sygnalizacji.

Autoryzacja bezpieczenstwa jest wydawana na

okres 5 lat i przedtuzana co 5 lat na wniosek zarzad-

cy infrastruktury.

W przypadku dokonania istotnych zmian w infra-
strukturze, sygnalizacji, w zasilaniu energia lub w
zasadach eksploatacji i utrzymania infrastruktury,
posiadacz autoryzacji bezpieczenstwa bezzwlocznie

zawiadamia Prezesa UTK.
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5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 4, autoryza-

Art. 18b. 1.

cja bezpieczenstwa powinna by¢ aktualizowana w

catosci lub w czesci.

Prezes UTK moze:

1) zada¢ od zarzadcy infrastruktury wystapienia o
zmiang autoryzacji bezpieczenstwa
— po zmianie przepiséw bezpieczenstwa;

2) cofna¢ autoryzacje bezpieczenstwa, podajac
przyczyny tej decyzji, w przypadku gdy uzna, ze
autoryzowany zarzadca infrastruktury nie spet-

nia warunkéw w zakresie bezpieczenstwa.

Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa

przewoznikowi kolejowemu, ktdry po raz pierwszy

rozpoczal lub zarejestrowal swoja dziatalno$¢ na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Certyfikat bez-
pieczenstwa okresla rodzaj 1 zakres dziatalnosci ko-

lejowej 1 sktada sig z:

1) czeSci akceptujacej system zarzadzania bez-
pieczenstwem, o ktérym mowa w art. 17a;

2) czeSci sieciowej akceptujacej wewngtrzne re-
gulacje w celu spelienia przez przewoznika
kolejowego okreslonych wymagan niezbed-
nych do bezpiecznego wykonywania przewo-
zow kolejowych na danej sieci; wymagania te
dotycza stosowania TSI 1 krajowych przepiséw
dotyczacych bezpieczenstwa, stosowania certy-
fikacji personelu kolejowego i posiadania przez
przewoznika kolejowego $wiadectw dopusz-
czenia do eksploatacji typow pojazdow kole-

jowych.
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Certyfikat bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w ust. 1
pkt 1, dla danego rodzaju dziatalnosci jest wazny na
terytorium Unii Europejskie;.

. W przypadku gdy przewoznik kolejowy zamierza
wykonywa¢ dodatkowo inny rodzaj kolejowych
ushug transportowych Prezes UTK wydaje krajowy

certyfikat bezpieczenstwa, zgodnie z ust. 1 pkt 2.

Certyfikat bezpieczenstwa jest wydawany na okres 5
lat i przedtuzany co 5 lat na wniosek przewoznika

kolejowego.

. W przypadku dokonania zmian dotyczacych rodzaju
i zakresu dziatalnos$ci, nowej kategorii personelu lub
nowego typu pojazdow kolejowych, przewoznik ko-
lejowy bezzwlocznie zawiadamia Prezesa UTK.
Istotne zmiany dotyczace rodzaju i zakresu dzialal-
nosci wymagaja zmiany certyfikatu bezpieczenstwa
w calosci lub w czgsci.

. Prezes UTK moze dokona¢ zmiany odpowiedniej
czgsci certyfikatu bezpieczenstwa, po kazdej zmia-
nie przepisOw bezpieczenstwa.

O decyzji cofnigcia dodatkowych krajowych certy-
fikatow bezpieczenstwa Prezes UTK powiadamia
wladz¢ bezpieczenstwa innego panstwa, ktéra wy-
data certyfikat bezpieczenstwa, o ktorym mowa w

ust. 1 pkt 1.

. Prezes UTK cofa certyfikat bezpieczenstwa

w czgsci lub w catosci, w przypadku gdy przewoz-

nik kolejowy:

1) przestal spelnia¢ warunki wydania certyfikatu
bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej decyzji,

2)nie podjal dziatalnosci w okresie 12 miesigcy od

uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa.
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Art. 18c. Prezes UTK podejmuje decyzj¢ w sprawie wnioskow o

wydanie autoryzacji bezpieczenstwa i certyfikatow bez-

pieczenstwa, w czg¢sci dotyczacej systemow zarzadzania

bezpieczenstwem w terminie 4 miesigcy od daty zloze-

nia wnioskow.

Art. 18d. 1.

Pracownikom przewoznikow kolejowych ubiegaja-
cych si¢ o certyfikat bezpieczenstwa zapewnia si¢
mozliwo$¢ uczestniczenia w szkoleniach dla maszy-
nistow 1 druzyn pociagowych oraz swobodny i nie-
dyskryminujacy dostep do zaplecza szkoleniowego,
jezeli szkolenie takie jest warunkiem uzyskania cer-

tyfikatu bezpieczenstwa.

Szkolenie powinno obejmowac znajomos$¢ tras i
procedur, systemu sterowania ruchem kolejowym i
sygnalizacji oraz sposobu postgpowania w sytu-

acjach awaryjnych.

Pracownikom zarzadcy infrastruktury wykonuja-
cym istotne zadania dotyczace bezpieczenstwa za-
pewnia sig mozliwos¢ uczestniczenia
w szkoleniach oraz niedyskryminujacy dostep do

zaplecza szkoleniowego.

Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 1-3, organizuja
przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury,
ktorzy ponosza odpowiedzialno$¢ za poziom wy-
szkolenia 1 kwalifikacji pracownikéw wykonujacych

prace zwiazane z bezpieczenstwem.

Jezeli  przewoznik  kolejowy lub  zarzadca
infrastruktury nie ma warunkéw do organizowania
szkolen, o ktorych mowa w wust. 1-3, lub
przeprowadzania egzamindéw, kieruje odptatnie
pracownika do innego przewoznika kolejowego lub
zarzadcy infrastruktury. Optata za szkolenie lub
egzamin stanowi dochdd podmiotéw prowadzacych

szkolenie lub egzamin.



Art. 18e.
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6. Optata za szkolenie 1 egzamin powinna uwzglednia¢

wylacznie uzasadnione koszty oraz niewielki zysk,
nieprzekraczajacy 10% tych kosztow. Optlate te

ustala si¢ na niedyskryminujacych zasadach.

7.  Przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury

organizujacy szkolenie lub egzamin wydaje zainte-
resowanym dokument potwierdzajacy odbycie

szkolenia lub zlozenie egzaminu.

8. Nadzor nad szkoleniami i egzaminem w zakresie

zgodno$ci z wymaganiami dotyczacymi bezpieczen-

stwa sprawuje Prezes UTK.

9. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury za-

trudniajac nowych maszynistow i druzyny pociago-
we oraz innych pracownikow wykonujacych prace
zwigzane z bezpieczenstwem biora pod uwage od-
byte szkolenia, kwalifikacje i do§wiadczenia kandy-
datow do pracy zdobyte wczesniej u innego prze-

woznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury.

10. Pracownik przewoznika kolejowego lub zarzadcy in-
frastruktury ma prawo do uzyskania kopii dokumen-
tow potwierdzajacych jego szkolenia, kwalifikacje 1

do$wiadczenia.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, podstawowe wymagania i
elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz
wymagane dokumenty dla uzyskania sieciowej czg$ci
certyfikatu bezpieczenstwa, majac na uwadze zarzadza-
nie bezpieczenstwem na réznych szczeblach struktury
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury lub przewoznika
kolejowego oraz zapewnienie ciagltego doskonalenia te-

g0 systemu.



9)

10)

Art. 18f.
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Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,

w drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa wraz z li-

sta wymaganych dokumentow;

2) sposob uzyskiwania dostgpu do sieci, o ktora
ubiegaja si¢ przewoznicy kolejowi w sieciowe]
czesci certyfikatu — majac na uwadze ulatwienie
dostepu do wykonywania przewozow kolejo-

wych.”;

w art. 19 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozpo-

rzadzenia, warunki, tryb wydawania, przedtuzania, zmiany i

cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczen-

stwa 1 §wiadectw bezpieczenstwa, majac na uwadze zapewnie-

nie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.”;

w art. 23:

a) poust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

sla.

Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury oraz
uzytkownicy bocznic kolejowych prowadza rejestr po-

jazdoéw kolejowych.”,

b)  po ust. 2 dodaje sig ust. 2a-2e w brzmieniu:

24,

2b.

Na pojazdy kolejowe, na ktéore wydano $wiadectwo
dopuszczenia typu do eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej w sieciowe]j czgsci
certyfikatu bezpieczenstwa, o ktoérej mowa w art. 18b
ust. 1 pkt 2, ktére nie sa w peini objete TSI, nalezy
uzyskaé¢ $wiadectwo dopuszczenia typu do eksploata-
cji, jezeli $wiadectwo takie jest wymagane.

Prezes UTK wydaje przewoznikowi z innego panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskiej $wiadectwo dopusz-



2c.

2d.
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czenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego po

przedstawieniu zestawu dokumentacji technicznej za-

wierajace;j:

1) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji lub ze-
zwolenia wydane w innym panstwie cztonkowskim
Unii Europejskiej wraz z dokumentacja zawierajaca
przebieg eksploatacji i utrzymania oraz moderniza-
cji pojazdow kolejowych, w przypadku gdy moder-
nizacja nastgpita po uzyskaniu $wiadectwa lub ze-

zwolenia;

2) dane techniczne, plany utrzymania, dokumentacjg

techniczno-ruchowa 1 inne charakterystyki ruchowe;

3) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i
operacyjnej pojazdéw kolejowych z systemem zasi-
lania w energig, systemem sterowania ruchem kole-
jowym i sygnalizacji, szeroko$cia toréw, skrajniami
budowli, maksymalnym dopuszczalnym naciskiem
osi 1 innymi ograniczeniami sieci kolejowej;

4) informacje o odstgpstwach od krajowych przepisow
bezpieczenstwa, niezb¢dne do wydania §wiadectwa
oraz dowody oparte na ocenie ryzyka potwierdzaja-
ce, ze dopuszczenie pojazdow kolejowych do eks-
ploatacji nie przekroczy dopuszczalnych zaktdcen w
sieci kolejowe;.

Prezes UTK w celu stwierdzenia zgodnosci,

z ograniczeniami, o ktorych mowa w ust. 2b pkt 3,

moze zada¢ wykonania jazd probnych, okreslajac ich

przedmiot i zakres.

Prezes UTK podejmuje decyzj¢ w sprawie wydania

$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego w terminie 4 miesi¢gcy od daty zlozenia

kompletu dokumentéw technicznych oraz protokotow z
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jazd probnych. Decyzja moze zawiera¢ dodatkowe wa-

runki i ograniczenia.

2e. Dokumenty 1 informacje przedstawiane Prezesowi UTK

przedktadane sa w jezyku polskim.”;
11) wart. 25a:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Transeuropejski system kolei duzych predkosci dzieli

si¢ na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie,
d) ruch kolejowy,
e) tabor;
2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,
b) telematyka.”,
b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Szczegotowy zakres podsystemoéw, o ktoérych mowa w

ust. 112, okreslaja TSL.”;
12) w art. 25d:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku gdy TSI nie zostaty ogloszone przez Komi-
sj¢ Europejska lub w przypadkach okreslonych w art. 25f
Prezes UTK ustala listg wlasciwych krajowych specyfika-
cji technicznych i1 dokumentéw normalizacyjnych, kto-
rych zastosowanie umozliwi spelnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
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,»3. Prezes UTK przekazuje listg, o ktérej mowa w ust. 1,
Komisji Europejskiej i wilasciwym organom panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej za kazdym razem, gdy

jest zmieniana.”;
13) wart. 25f ust.1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Dla podsystemoéw i sktadnikow interoperacyjnosci nie stosuje

si¢ odpowiednich TSI:

1) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci w przypadku:
a) publikacji nowych TSI w czasie:

— zaawansowanego stadium przygotowania lub re-
alizacji budowy nowej linii kolejowej, moderni-
zacji lub odnowienia istniejacej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji linii kolejowej,

— eksploatacji linii kolejowej — gdy TSI dotycza
warunkow eksploatacji lub utrzymania,

b) projektow dotyczacych odnowienia lub moderniza-
cji istniejacej linii kolejowej — gdy skrajnia tadun-
kowa, przeswit toru, odstgp migdzy osiami toréw
lub system zasilania elektrotrakcyjnego tej linii nie

sa zgodne z TSI,

c) projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub
modernizacji istniejacej linii — gdy zastosowanie
TSI podwazytoby zasadno$¢ ekonomiczna projektu
lub spojnos¢ sieci kolejowej Rzeczypospolitej Pol-
skiej,

d) koniecznos$ci szybkiego przywrdcenia spojnosci sieci
kolei duzych predkosci w nastgpstwie wypadku ko-
lejowego, powaznego wypadku lub klgski zywioto-
wej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub technicz-
nych nie jest mozliwe czgsciowe Iub peine

zastosowanie TSI,
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e) projektow nowych linii kolejowych, odnowienia lub

modernizacji  istniejacych  linii  kolejowych
— gdy istniejaca sie¢ kolejowa nie jest powiazana z
siecig kolei krajow cztonkowskich Unii Europejskiej

lub jest oddzielona obszarem morskim od tej sieci;

2) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei konwen-

cjonalnej w przypadku:

a)

publikacji nowych TSI w czasie:

— zaawansowanego stadium przygotowania lub re-
alizacji budowy nowej linii kolejowej, moderni-
zacji lub odnowy istniejacej linii kolejowe;,

— oddawania do eksploatacji linii kolejowej,

— eksploatacji linii kolejowej — gdy TSI dotycza

warunkow eksploatacji lub utrzymania,

b) projektow dotyczacych odnowienia lub moderniza-

cji istniejacej linii kolejowej — gdy skrajnia budowli,
przeswit toru, odstgp migdzy osiami torow lub sys-
tem zasilania elektrotrakcyjnego tej linii nie sa

zgodne z TSI,

projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub
modernizacji istniejacej linii — gdy zastosowanie
TSI podwazytoby zasadno$¢ ekonomiczna projektu
lub spdjnos¢ sieci kolejowej Rzeczypospolitej Pol-

skiej,

d) koniecznos$ci szybkiego przywrocenia spdjnosci sie-

e)

ci kolei konwencjonalnej w nastgpstwie wypadku
kolejowego, powaznego wypadku lub kleski zywio-
towej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub tech-
nicznych nie jest mozliwe czgsciowe lub pelne za-

stosowanie TSI,

projektow nowych linii kolejowych lub odnowienia

istniejacych linii kolejowych — gdy istniejaca sie¢
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kolejowa nie jest powiazana z siecig kolei krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej lub jest oddzielona
obszarem morskim od tej sieci;

f) wagonoéw jadacych do lub z panstw nienalezacych
do Unii Europejskiej, w ktorych szeroko$¢ toru
rozni si¢ od tego, ktory jest stosowany na sieci kole-

jowej Rzeczypospolitej Polskiej.”;

14) w art. 25g:

a) ust. 112 otrzymuja brzmienie:

b)

d)

1.

Zarzadca infrastruktury prowadzi rejestr infrastruktury
obejmujacy zarzadzana przez niego infrastrukture kolejo-

wa, wchodzaca w skiad transeuropejskiego systemu kolei.

Przewoznik kolejowy oraz inny podmiot eksploatujacy
pojazdy kolejowe w transeuropejskim systemie kolei
prowadzi rejestr taboru interoperacyjnych pojazdow kole-
jowych obejmujacy elektryczne i1 spalinowe pociagi ze-
spolone, elektryczne i spalinowe pojazdy trakcyjne, wa-
gony pasazerskie 1 wagony towarowe, w tym wagony

przeznaczone do przewozu samochodow cigzarowych.”,

uchyla sig ust. 3,

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Kopie rejestrow, o ktorych mowa w ust. 11 2, Prezes UTK

przekazuje zainteresowanym panstwom Unii Europejskiej
oraz Agencji. Kopie rejestrow beda udostepniane zaintere-

sowanym przedsigbiorcom w siedzibie Prezesa UTK.”,

po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a 1 4b w brzmieniu:

,4a. Prezes UTK w prowadzonym przez siebie krajowym reje-

4b.

strze pojazdow kolejowych nadaje kazdemu z pojazdow
wprowadzanych do rejestru alfanumeryczny kod identyfi-

kacyjny, ktéry jest nanoszony na pojazd.

Rejestr, o ktorym mowa w ust. 4a, powinien zawiera¢ w

szczegblnosci:
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1) odno$niki do deklaracji weryfikacji zgodnosci
1 podmiotu, ktory ja wydatl;
2) odnosniki do rejestru taboru, o ktérym mowa

w ust. 2;

3) dane identyfikacyjne wtasciciela pojazdu kolejowego

lub leasingobiorcy;
4) informacje o ograniczeniach w uzytkowaniu pojazdu;

5) wazne dla bezpieczenstwa informacje dotyczace

utrzymania pojazdu.”,
e) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Minister wlasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w
drodze rozporzadzenia, zakres informacji umieszczanych
1 wykres§lanych z rejestrow, o ktorych mowa w ust. 11 2,
oraz terminy ich aktualizacji, majac na uwadze ulatwienie
uzytkownikom korzystania z transeuropejskiego systemu
kolei.”;
15) wart. 25k:

a) ust. 2-4 otrzymuja brzmienie:

»2. W przypadku planowanego odnowienia lub moderniza-
cji podsystemu strukturalnego objgtego zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei dla
transeuropejskiego systemu kolei zarzadca infrastruktu-
ry lub przewoznik kolejowy przekazuje Prezesowi UTK

dokumentacj¢ projektu.

3. Na podstawie dokumentacji, o ktéorej mowa
w ust. 2, Prezes UTK stwierdza, czy w zwiazku
z planowanym zakresem prac wystepuja przestanki do
wydania lub zmiany decyzji o oddaniu podsystemu
strukturalnego do eksploatacji po modernizacji lub od-

nowieniu.

4. Prezes UTK wydaje decyzj¢ o oddaniu podsystemu

strukturalnego do eksploatacji, gdy przewidywane prace
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moga mie¢ wpltyw na poziom bezpieczenstwa podsys-

temu.”,

b) dodaje sig ust. 5 w brzmieniu:

”5-

Prezes UTK przekazuje decyzjg, o ktorej mowa
w ust. 3, Komisji Europejskiej oraz wlasciwym orga-

nom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.”;

16) po rozdziale 5 dodaje si¢ rozdziat Sa w brzmieniu:

,,Rozdzial 5a

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Art. 28a. 1.

Przy ministrze wtasciwym do spraw transportu dziata
niezalezna, stala Panstwowa Komisja Badania Wy-
padkow Kolejowych, prowadzaca badania wypadkow
1 incydentow kolejowych, zwana dalej ,,Komisja”.

Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra

wiasciwego do spraw transportu.

W sktad Komisji wchodza: przewodniczacy, zastepca,

sekretarz 1 pozostali czlonkowie.

Komisja sktada si¢ z cztonkow statych i cztonkow do-
raznych wyznaczanych z listy ministra wtasciwego do
spraw transportu przez przewodniczacego Komisji do

udziatu w postgpowaniu.

W zakresie nawiazywania i rozwigzywania stosunku
pracy do cztonkéw statych Komisji stosuje sig ustawe
z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z
1998 r. Nr 21, poz. 94, z pozn. zm.”), z zastrzezeniem
przepisOw niniejszej ustawy. Z dniem wyznaczenia z
cztonkiem Komisji zawiera si¢ umoweg o prace.

Przewodniczacego Komisji powoluje minister wia-
sciwy do spraw transportu na okres 5 lat,

7 zastrzezeniem ust. 9.



23

7. Zastgpce przewodniczacego i sekretarza wyznacza

10.

minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek
przewodniczacego Komisji.

Cztonka Komisji wyznacza minister wilasciwy do
spraw transportu po zasi¢gnigciu opinii przewodni-
czacego Komisji.

Minister wilasciwy do spraw transportu moze, na
wniosek Komisji uchwalony bezwzgledna wigkszo-
Scig gltosow, odwola¢ przewodniczacego lub cofnac

wyznaczenie innemu czlonkowi Komisji.

Cztonkiem Komisji moze zosta¢ osoba, ktora:

1) jest obywatelem polskim 1 korzysta z pelni praw
publicznych;

2) posiada petna zdolnos¢ do czynnos$ci prawnych;

3) nie byla karana za przestgpstwo popetnione
umyslnie;

4) spetnia wymagania w zakresie wyksztalcenia.

11. Czlonkostwo w Komisji wygasa z chwila $mierci, nie-

12.

spetniania wymagan okreslonych w ust. 10 lub przyjecia
rezygnacji ztozonej ministrowi wilasciwemu do spraw

transportu.

W sktad Komisji moga wchodzi¢ specjalisci z zakresu:

1) prowadzenia ruchu kolejowego;

2) projektowania, budowy i utrzymania linii, wgzlow 1
stacji kolejowych;

3) urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kole-
jowym i tacznosci;

4) pojazdow kolejowych;

5) elektroenergetyki kolejowej;

6) przewozu koleja towaréw niebezpiecznych.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Art. 28b.
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Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby po-
siadajace wyksztatcenie wyzsze, odpowiednie upraw-
nienia oraz co najmniej pigcioletnia praktyke w danej
dziedzinie.

Cztonkowie Komisji, podejmujac uchwale, kieruja sig
zasada swobodnej oceny dowodow 1 nie sa zwiazani po-

leceniem co do tresci podejmowanych uchwat.

W sktad Komisji badajacej wypadek lub wydarzenie ko-
lejowe nie moga wchodzi¢ cztonkowie dorazni zatrud-
nieni w jednostkach organizacyjnych, ktérych infra-
struktura, pracownicy lub pojazdy uczestniczyli w

zdarzeniu.

Cztonkom doraznym Komisji przystuguje wynagrodze-

nie ustalone w umowie cywilnoprawne;.

Cztonek Komisji nie moze wystgpowaé w roli bieglego
sadowego w zakresie spraw prowadzonych przez Komi-
sje.

W pracach Komisji uczestnicza, w miarg potrzeb,

eksperci, a takze osoby obstugi.

Ekspertom za udzial w pracach Komisji oraz sporza-
dzanie opinii lub ekspertyzy przystuguje wynagrodzenie

ustalone w umowie cywilnoprawne;.

Do czasu pracy czlonka statego Komisji stosuje sig
przepisy Kodeksu pracy, z zastrzezeniem przepisow
niniejszej ustawy.

Okres rozliczeniowy czasu pracy cztonkow statych

Komisji nie przekracza 1 miesigca.

Rozklad czasu pracy jest ustalany na okres nie krot-
szy niz 2 tygodnie, a w razie zaistnienia wypadku

lub incydentu kolejowego na biezaco.
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W razie zaistnienia wypadku lub incydentu kolejo-
wego dobowy wymiar czasu pracy cztonka Komisji
moze by¢ wydtuzony do 16 godzin.

Okres odpoczynku po wydhuzeniu czasu pracy, o
ktorym mowa w ust. 4, nie moze by¢ krotszy niz 8
godzin, pozostaly czas odpoczynku stanowiacy roz-
nic¢ migdzy liczba przepracowanych godzin a liczba
udzielonego odpoczynku udziela si¢ czlonkowi
Komisji w okresie 7 dni od zakonczenia pracy w

przedtuzonym dobowym wymiarze czasu pracy.

W razie zaistnienia wypadku lub incydentu, odpo-
czynek, o ktorym mowa w art. 133 Kodeksu pracy,
moze by¢ udzielony w ciagu 7 dni od dnia, w kto-

rym ten odpoczynek byt przewidziany.

Cztonek Komisji pozostaje poza normalnymi godzi-
nami pracy w gotowosci do podjgcia czynnos$ci ba-
dawczych (dyzur). Za czas dyzuru pelnionego w
domu przystuguje wynagrodzenie w wysokos$ci wy-
nikajacej z ilo$ci godzin pozostawania na dyzurze
pomnozonej przez 30% stawki godzinowej wynika-
jacej z wynagrodzenia zasadniczego czlonka Komi-
sji.

W momencie powiadomienia o konieczno$ci przy-
stapienia do czynno$ci badawczych cztonek Komis;ji
jest obowiazany do niezwlocznego podjecia tych
czynnosci.

Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od mo-
mentu powiadomienia cztonka Komisji
o koniecznos$ci przystapienia do badania wypadku
lub incydentu do momentu przybycia na to miejsce,
a takze czas powrotu z tego miejsca do siedziby
Komisji lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do

czasu pracy.
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Minister wtasciwy do spraw transportu na wniosek
przewodniczacego Komisji moze oddelegowaé
cztonka Komisji do wykonywania zadan poza sie-
dzib¢ Komisji. Okres oddelegowania okresla prze-
wodniczacy Komisji.

Do cztonkow Komisji nie stosuje si¢ przepisu art.

151° § 2 zdanie drugie Kodeksu pracy.

Do cztonkow statych Komisji stosuje si¢ odpowiednio
przepisy art. 21-24, 26, 28 i 42' ustawy z dnia 16
wrzesnia 1982 r. o pracownikach urzedow panstwo-

wych (Dz. U. z 2001 r. Nr 86, poz. 953, z p6zn. zm.”).

Minister wilasciwy do spraw transportu ujmuje
w cze$ci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem,
srodki na prowadzenie dziatalnosci Komisji i jej ob-
sluge, w szczegdlnosci na wynagrodzenia dla jej
cztonkow, ekspertow, osdb obstugi oraz wyposaze-
nie techniczne Komisji, koszty szkolenia, koszty
publikacji materiatow Komisji, a takze koszty eks-
pertyz.

Obstuge Komisji sprawuja odpowiednie komorki
organizacyjne urzedu obstugujacego ministra wia-

$ciwego do spraw transportu.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka
Komisji, majac na uwadze, w szczegdlnosci, dane

niezbedne do identyfikacji tych osob.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze zarzadzenia, regulamin dziatania Komis;ji
oraz jej strukturg organizacyjna, uwzgledniajac cha-
rakter wykonywanych przez nig zadan.

Komisja prowadzi postgpowanie po kazdym powaz-

nym wypadku spowodowanym kolizja lub wykole-
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jeniem pociagu na sieci kolejowej, z wylaczeniem
przypadkoéw najechania pojazdu kolejowego na oso-

by podczas przechodzenia przez tory.

Komisja moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesie-
niu do wypadkow i incydentéw, ktore w nieznacznie
rozniacych si¢ warunkach bylyby powaznymi wy-
padkami powodujacymi zaprzestanie funkcjono-
wania podsystemow strukturalnych lub sktadnikéw
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kole-
1.

Decyzje o podjeciu postgpowania w sprawie wy-
padku lub incydentu podejmuje przewodniczacy
Komisji, nie pdzniej niz w ciagu tygodnia od dnia
uzyskania informacji o ich zaistnieniu, biorac pod
uwage:

1) wageg wypadku lub incydentu;

2) czy wypadek lub incydent tworzy seri¢ wypad-
kéw lub incydentéw odnoszacych si¢ do syste-

mu jako catosci;

3) wptyw wypadku lub incydentu na bezpieczen-

stwo kolei na poziomie wspolnotowym,;

4) wnioski zarzadcow infrastruktury, przewozni-
kow kolejowych, ministra wtasciwego do spraw
transportu, Prezesa UTK lub panstw cztonkow-
skich Unii Europejskie;j.

W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji

o rozpoczgeiu postgpowania Komisja informuje o

tym Agencjg, podajac date, czas i miejsce zdarzenia,

jak réowniez jego rodzaj i skutki obejmujace ofiary
$miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany

oraz poniesione straty materialne.
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Zakres postgpowania i procedury ustala Komisja w
zalezno$ci od wnioskéw, jakie zamierza uzyskaé z
wypadku lub incydentu w celu poprawy bezpieczen-
stwa, z uwzglednieniem przepisow art. 28h, 28j i
28k.

Postepowanie jest prowadzone przez Komisj¢ nieza-
leznie od postgpowania sadowego i nie obejmuje

ustalania winy lub odpowiedzialnosci.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi sa
obowiazani do natychmiastowego zglaszania wypad-
koéw 1 incydentow Komisji.

Po otrzymaniu informacji o wypadku lub incydencie

Komisja w mozliwie najkrotszym czasie przystgpuje

do:

1) badania stanu istniejacego infrastruktury kole-
jowej, w tym urzadzen sterowania ruchem kole-
jowym i sygnalizacji oraz pojazdow kolejowych;

2) zabezpieczenia dokumentacji majacej zwiazek z

wypadkiem lub incydentem;

3) zabezpieczenia danych zarejestrowanych przez
urzadzenia rejestrujace w celu poddania ich ba-

daniom lub analizom;

4) przeshuchania personelu pociagu 1 innych pra-
cownikéw kolejowych uczestniczacych w wy-
padku lub incydencie oraz innych §wiadkow, lub

ma dostep do wynikoéw przestuchan.
Komisja ma prawo:

1) dostgpu do protokotéw ogledzin i1 otwarcia
zwlok ofiar $miertelnych wypadkow kolejo-

wych;
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2) dostepu do wszystkich informacji majacych zna-
czenie w postgpowaniu, w tym posiadanych
przez zarzadcg infrastruktury, przewoznika kole-

jowego 1 Urzad Transportu Kolejowego;

3) zadania od zwiazanych z wypadkiem jednostek
organizacyjnych pomocy w prowadzeniu poste-
powania oraz dostarczenia potrzebnych materia-
tow 1 ekspertyz.

3. Komisja powinna po przeprowadzeniu niezbgdnych
badan i czynno$ci w mozliwie najkrétszym czasie
umozliwi¢ zarzadcy udostgpnienie infrastruktury dla

ruchu kolejowego.

W razie koniecznosci Komisja moze zwroci¢ si¢ do
podmiotow prowadzacych postgpowanie w sprawie wy-
padkoéw 1 incydentow kolejowych w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej lub Agencji o prze-
prowadzenie ekspertyz, badan technicznych, analiz i

ocen.

W przypadku gdy nie ma mozliwosci ustalenia,
w ktorym panstwie wydarzyl si¢ wypadek lub incy-
dent, lub jezeli wydarzyt si¢ na granicy lub w jej po-
blizu, Komisja uzgadnia z wlasciwymi podmiotami
prowadzacymi postgpowanie w sprawie wypadkow i
incydentow kolejowych w innych panstwach czton-
kowskich Unii Europejskiej, ktory z podmiotéw pro-
wadzi postgpowanie lub uzgadnia prowadzenie postg-
powania we wspoOtpracy.

W przypadku prowadzenia postgpowania przez Komi-
sj¢, podmiot, z ktérym przeprowadzono uzgodnienia,
o ktorych mowa w ust. 1, ma prawo do udzialu w po-
stgpowaniu 1 do uzyskania jego pelnych wynikow.
Komisja zaprasza do wudzialu w postgpowaniu

podmioty prowadzace  postgpowanie W sprawie
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mioty prowadzace postgpowanie w sprawie wypad-
kéw 1 incydentéw kolejowych z panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej, ktorych przewoznicy kolejo-
wi uczestniczyli w wypadku lub incydencie.

Komisja prowadzi postgpowanie w sposob pozwalaja-
cy na wystuchanie uczestnikow, §wiadkow i innych
zainteresowanych oraz umozliwia im dostgp do wyni-

kow postgpowania.

O prowadzonym postgpowaniu i jego postgpach Ko-
misja informuje wlasciwego zarzadcg infrastruktury i
przewoznika kolejowego, Prezesa UTK, organ prowa-
dzacy postepowanie przygotowawcze, poszkodowa-
nych, osoby bliskie ofiar $miertelnych, wtascicieli
zniszczonego mienia, producentéw, stuzby ratunkowe
oraz innych zainteresowanych, w miar¢ mozliwosci,
umozliwiajac im przedktadanie opinii w sprawie po-
stgpowania 1 wnoszenie uwag do projektow raportow.
Komisja sporzadza raport z postgpowania zawiera-
jacy zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa
oraz zapobiegania wypadkom i incydentom kolejo-
wym, przyjmujac uchwale
w tym zakresie.
Zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz
zapobiegania wypadkom 1 incydentom kolejowym
nie moga obejmowac ustalania winy lub odpowie-

dzialno$ci.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze  rozporzadzenia, zawartosé raportu
z postgpowania w sprawie wypadkoéw lub incyden-
tow, majac na uwadze skutki wypadkéw lub incy-

dentow.
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Komisja przedktada raport z postgpowania podmio-
tom, o ktorych mowa w art. 28k ust. 2, oraz zainte-
resowanym podmiotom w innych panstwach czlon-
kowskich Unii Europejskiej, jak réwniez Agencji.
Komisja oglasza raport z postgpowania niezwtocz-
nie po jego sporzadzeniu, nie pozniej jednak niz 12
miesigcy od dnia zdarzenia.

Komisja sporzadza do dnia 30 marca roczny raport z
prac Komisji w roku poprzednim zawierajacy wy-
dane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa i dziala-
nia podjete zgodnie z tymi zaleceniami oraz przesy-
ta go do Agencji. Roczny raport oglaszany jest nie
pozniej niz do dnia
30 wrzesnia.

Komisja oglasza raporty, o ktorych mowa
w ust. 1 1 6, w drodze obwieszczenia, w dzienniku
urzgdowym ministra wlasciwego do spraw transpor-

tu.

Zalecenia, o ktorych mowa w ust. 6, sa przekazywa-
ne Prezesowi UTK, a w uzasadnionych przypadkach
innym zainteresowanym podmiotom, w tym pod-
miotom w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej.

Prezes UTK nadzoruje w ramach swoich kompeten-
cji realizacje¢ zalecen powypadkowych przekazywa-
nych przez Komisjeg.

Podmioty, ktorych dotycza zalecenia, corocznie
przedstawiaja Komisji oraz Prezesowi UTK infor-
macje o realizacji zalecen oraz o podjg¢tych $rodkach
zapobiegawczych 1 dzialaniach zmierzajacych do

realizacji tych zalecen.
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Prezes UTK przedstawia corocznie Komisji infor-
macj¢ o realizacji zalecen przekazanych przez Ko-
misj¢ oraz o podj¢tych dziataniach zmierzajacych do

realizacji tych zalecen.

Postgpowanie w sprawach wypadkow i incydentow
kolejowych prowadzi komisja kolejowa, z zastrze-
Zeniem ust. 2.

W przypadku podjecia postgpowania przez Komisje,
komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie poste-

powania.

3. W skiad komisji kolejowych wchodza, w szczegdlno-

$ci przedstawiciele przewoznikéw kolejowych lub
zarzadcoOw infrastruktury, ktorych pracownicy lub
pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub in-
cydencie badz ktorych infrastruktura ma zwiazek z

tym wypadkiem lub incydentem.

. Przewodniczacym komisji kolejowej jest przedsta-

wiciel zarzadcy infrastruktury kolejowej wlasciwej

dla miejsca wypadku lub incydentu.

. Nadzor nad postgpowaniami prowadzonymi przez

komisje kolejowe sprawuje przewodniczacy Komi-

Sji.

Art. 28n.  Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,

w drodze rozporzadzenia, sposob powiadamiania o wy-

padkach 1 incydentach na liniach kolejowych oraz spo-

sob prowadzenia postgpowania i tryb pracy komisji ko-

lejowych, majac na uwadze konieczno$¢ ograniczenia

skutkow wypadkow i incydentow kolejowych.

Art. 280. Przepisow rozdziatu 5a nie stosuje si¢ do zarzadcow in-

frastruktury, o ktorych mowa w art. 18 ust. 2, i prze-
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woznikéw kolejowych, o ktéorych mowa w art. 18 ust.

.
3.7

17) wart. 33:
a) ust. 5a otrzymuje brzmienie:

»Ja. Zarzadca infrastruktury, ustalajac stawki jednostkowe
optaty podstawowej, pomniejsza wysoko$¢ tacznego pla-
nowanego kosztu udostgpniania infrastruktury kolejowe;j
przewoznikom kolejowym o przewidywane naktady na
remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzace
z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego, z zastrzeze-

niem ust. 5b.”,
b) po ust. 5a dodaje si¢ ust. 5Sb w brzmieniu:

»ob. Umowa, o ktorej mowa w art. 38a ust. 2, moze stanowic,
ze obnizenie planowanego kosztu udostgpniania
infrastruktury kolejowej 1 wysokos$ci oplat za korzystanie z
niej, o przewidywane naktady na remonty i utrzymanie in-
frastruktury kolejowej pochodzace z budzetu panstwa i
Funduszu Kolejowego, moze dotyczy¢ wszystkich kolejo-
wych przewozow o0soéb albo kolejowych przewozow osob
wykonywanych na podstawie umowy o §wiadczenie ustug
publicznych.”;

18) art. 66 otrzymuje brzmienie:
,Art. 66. 1. Karze pienigznej podlega zarzadca lub przewoznik ko-
lejowy, ktory:
1) stosuje optaty za udostepnienie infrastruktury kole-

jowej naliczone niezgodnie z zasadami okreslony-

mi w art. 33;

2) zarzadzajac infrastruktura kolejowa, nie zapewnia
przewoznikom kolejowym rownego dostepu do in-

frastruktury kolejowej;
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3) wbrew obowiazkowi nie opracowat regulaminu lub
nie opublikowal go w terminie przewidzianym
ustawa oraz nie okreslit w regulaminie wszystkich

wymagan, o ktorych mowa w art. 32;

4) nie udzielil informacji, o ktéorych mowa w art. 13

ust. 7a;

5) prowadzi dziatalno$¢ bez dokumentu uprawniaja-

cego, o ktorym mowa w art. 18;

6) nieterminowo przedktada Prezesowi UTK raporty
w sprawie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art.

17a ust. 4;

7) uniemozliwia szkolenie lub dostep do zaplecza
szkoleniowego pracownikom innego przewoznika

lub zarzadcy infrastruktury;

8) nie powiadamia Komisji wbrew obowiazkowi,
o ktorym mowa w art. 28¢g, o zaistniatym wypadku
lub incydencie;

9) utrudnia pracg Komisji.

Za naruszenie przez przedsigbiorcg kazdego

z przepisow ust. 1 Prezes UTK naktada, w drodze de-

cyzji, karg pienigznag w wysokosci 2% rocznego przy-

chodu przedsigbiorcy, osiagnig¢tego w poprzednim ro-

ku kalendarzowym.

Niezaleznie od  kary pienigznej  okreslonej
w ust. 1 12 Prezes UTK moze nalozy¢ karg pieni¢zna
na kierownika zarzadcy i przewoznika kolejowego, z
tym ze kara ta moze by¢ wymierzona w kwocie nie
wigkszej niz 300% jego wynagrodzenia miesigcznego.
Kary pienigzne podlegaja Sciagnigciu w trybie przepi-
sOW o0 postgpowaniu egzekucyjnym w administracji w
zakresie egzekucji obowiazkow o charakterze pie-

nigznym i stanowia dochod budzetu panstwa.”.
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Art. 2. 1. Zarzadcy infrastruktury posiadajacy §wiadectwa bezpieczenstwa sa
obowiazani wystapi¢, w terminie 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy, do Pre-
zesa UTK z wnioskiem o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa, o ktérej mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1 zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, z zastrzezeniem

art. 18 ust. 2 tej ustawy.

2. Prezes UTK wydaje lub odmawia wydania autoryzacji bezpieczen-

stwa w terminie 4 miesigcy od dnia ztozenia wniosku.

Art. 3. 1. Przewoznicy kolejowi posiadajacy $wiadectwa bezpieczenstwa sa
obowiazani wystapi¢, w terminie 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy, do Pre-
zesa UTK z wnioskiem o wydanie certyfikatu bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art.
18 ust. 1 pkt 2 zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, z zastrzeze-

niem art. 18 ust. 3 tej ustawy.

2. Prezes UTK wydaje lub odmawia wydania certyfikatu bezpieczen-

stwa w terminie 4 miesigcy od dnia ztozenia wniosku.

Art. 4. 1. Do czasu wejsScia w zycie przepisow wydanych na podstawie art.
18e 1 art. 19 ust. 4 zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, Prezes
UTK wydaje przedsigbiorcy, ktory wystapit z wnioskiem o wydanie $§wiadectwa bez-
pieczenstwa, autoryzacji bezpieczenstwa albo certyfikatu bezpieczenstwa, $§wiadectwo

bezpieczenstwa na podstawie przepisow dotychczasowych.

2. Swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia
W Zycie niniejszej ustawy:
1) zarzadcom infrastruktury 1 przewoznikom kolejowym,
o ktorych mowa w art. 18 ust. 2 1 3 zmienianej ustawy
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, oraz uzytkownikom
bocznic, zachowuja waznos$¢ przez okres na jaki zostaly wyda-
ne;
2) zarzadcom infrastruktury i przewoznikom kolejowym, ktorzy

sa obowigzani wystapi¢ o wydanie odpowiednio autoryzacji
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bezpieczenstwa albo certyfikatu bezpieczenstwa, zachowuja

waznos¢ do dnia wydania tych dokumentow.

Art. 5. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie:
1) art. 13 ust. 8 zmienianej ustawy, w zakresie:

a) trybu wykonywania kontroli przez Prezesa UTK w ramach
wykonywanego nadzoru zachowuja moc do czasu wej$cia w
zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art.
13 ust. 8 zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawa,

b) zasad powiadamiania o wypadkach kolejowych oraz trybie
pracy komisji powypadkowych zachowuja moc do czasu wej-
$cia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podsta-
wie art. 28n zmienianej ustawy w brzmieniu nadanym niniej-
Sza ustawa;

2) art. 16 ust. 4 1 art. 19 ust. 4 zmienianej ustawy zachowuja moc do
czasu wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych od-
powiednio na podstawie art. 16 ust. 4 i art. 19 ust. 4 zmienianej

ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Art. 6. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

)Nlmejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa
kolei wspdlnotowych oraz zmieniajacej dyrektywg Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsig-
biorstwom kolejowym oraz dyrektywg 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowe;j infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacj¢ w zakresie bezpieczen-
stwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz.Urz. UE

L 164 z 30.04.2004; Dz.Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 227),

dyrektywy 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajacej dyrektywe
Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i dyrektywe

2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
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konwencjonalnej (Dz.Urz. UE L 164 z 30.04.2004; Dz.Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34, str.
838).

? Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r.

Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808, z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz.
1362 1 Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr 113,
poz. 717,z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr 120, poz.
1268, 22001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz.
1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr
199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr

99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407 oraz z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz.
7321 Nr 167, poz. 1398.

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 98, poz. 1071, Nr 123,

poz. 1353 i Nr 128, poz. 1403, z 2002 r. Nr 153, poz. 1271 i Nr 240, poz. 2052 oraz z 2005 r. Nr 10, poz. 71 i Nr
169, poz. 1417.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy zmieniajgcy ustawe o transporcie kolejowym transponuje do

prawa polskiego tzw. ,drugi pakiet kolejowy”, na ktory sktadajg sie:

1) dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz
zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji
przedsiebiorstwom kolejowym oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacie w zakresie
bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei),

2) dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. zmieniajgca dyrektywe Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i dyrektywe 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;j.

W sktad drugiego pakietu kolejowego wchodzi rowniez rozporzadzenie

nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.

ustanawiajgce Europejskg Agencje Kolejowa, ktore nie wymaga implementaciji,

poniewaz obowigzuje wprost oraz dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju kolei wspolnotowych, ktéra zostata

transponowana w przyjetej przez Sejm RP w dniu 16 grudnia 2005 r. ustawie

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz o zmianie innych ustaw.

Zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE dokumentem uprawniajgcym zarzadce do

zarzadzania infrastrukturg jest autoryzacja bezpieczenstwa, natomiast

dokumentem uprawniajgcym przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do
infrastruktury kolejowej jest certyfikat bezpieczehstwa.

Dotychczasowe przepisy ustawy o transporcie kolejowym, ze wzgledow

bezpieczenstwa, naktadajg obowigzek uzyskania swiadectw bezpieczenstwa

przez wszystkich przewoznikow kolejowych, uzytkownikow bocznic kolejowych
oraz przez wszystkich zarzadcéw infrastruktury, nawet wyodrebnionych
organizacyjnie linii kolejowych. Zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE w projekcie

ustawy przewidziano zwolnienie z obowigzku uzyskania autoryzaciji



bezpieczenstwa tych  zarzadcdow infrastruktury, ktorych linie kolejowe sag
funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolejowego i przeznaczone do
prowadzenia pasazerskich przewozow aglomeracyjnych i regionalnych oraz
prywatnej infrastruktury kolejowej, ktora jest wylacznie uzytkowana przez
wiascicieli do prowadzenia wtasnych przewozow towarowych, a takze
przewoznikow kolejowych wykonujacych przewozy po tych liniach. Zwolnienie
z tego obowigzku przewidziano réwniez dla uzytkownikdw bocznic kolejowych.
Podmioty te sg obowigzane uzyska¢ sSwiadectwa bezpieczenstwa wedtug
dotychczasowych przepisow, ktore nie ulegajg zmianie.
W projekcie wprowadzono zmiany okreslone w transponowanych dyrektywach
2004/49/WE i 2004/50/WE; i tak w:
1) art. 1 pkt 1
Proponowana zmiana brzmienia w art. 2 pkt 2 spowoduje, ze do bocznic
kolejowych nie bedzie stosowat sie rozdziat 2a dotyczacy budowy
i przebudowy linii kolejowych okreslonych w Narodowym Planie Rozwoju
oraz zgodnie z art. 2 dyrektywy 2004/49/WE rozdziat 5a dotyczacy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
2) art. 1 pkt 2
—lit. a projektu
Proponowana definicja swiadectwa bezpieczenstwa, dokumentu, ktéry sg
obowigzani uzyskacC zarzadcy infrastruktury oddzielonej od reszty sieci
kolejowej, przewoznicy kolejowi wykonujacy przewozy wytacznie po tej
infrastrukturze oraz uzytkownicy bocznic kolejowych,
— lit. b projektu
Proponowane definicje certyfikatu bezpieczenstwa i autoryzacji
bezpieczenstwa sg zgodne z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE,
— lit. ¢ projektu
Proponowane definicie sg zgodne 2z rozporzadzeniem nr 881/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady oraz dyrektywami 2004/49/WE
i 2004/50/WE. Definicja odnowienia zawiera w sobie takie prace, ktére

obecnie sg okreslane jako remont kapitalny i naprawa gtdéwna,



3)

art. 1 pkt 3
— lit. a projektu

— Projektowany przepis polega, zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE, na
upowaznieniu Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) do
wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji, certyfikatow
i Swiadectw bezpieczenstwa oraz kontroli spetniania warunkéw
i wymagan w nich zawartych oraz do kontroli zgodnosci dziatania
zarzadcow i przewoznikbw z przepisami prawa wspolnotowego
i krajowego w zakresie bezpieczenstwa,

— proponowane nowe brzmienie pkt 8 jest zgodne z art. 16 ust. 2
dyrektywy 2004/49/WE,

— projektowane brzmienie pkt 9 jest implementacjg art. 14 ust. 4 lit. b
dyrektywy 2001/16/WE zmienionej dyrektywg 2004/50/WE,

— projektowane brzmienie pkt 10 dotyczy analizy raportow w sprawie
bezpieczenstwa skladanych przez zarzadcow i przewoznikéw
kolejowych, zgodnie z projektowanym art. 17a ust. 4, i stanowi
implementacje art. 9 ust. 4 dyrektywy 2004/49/WE,

— lit. b projektu

Zgodnie z art. 17a ust. 4 raporty od zarzadcéw infrastruktury

i przewoznikow kolejowych powinny by¢ przekazywane Prezesowi UTK

corocznie do konca czerwca; Prezes UTK przedstawia corocznie

ministrowi wtasciwemu do spraw transportu ocene stanu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego do konca lipca,

— lit. ¢ projektu
Projektowane brzmienie ust. 7b stanowi transpozycje art. 10 ust. 6 i art. 11
ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE,

— lit. d projektu
Nowe brzmienie ust. 8 w art. 13 jest konsekwencjg dodania rozdziatu 5a
dotyczacego badania wypadkdw i incydentow kolejowych,

art. 1 pkt 4

Proponowane nowe brzmienie pkt 1 w art. 16 ust. 2 dotyczy maksymalnej

wysokosci optaty za wydanie autoryzacji bezpieczenstwa i certyfikatu



bezpieczenstwa, przy czym proponuje sie ustalenie tej optaty w wysokosci
jak za swiadectwo bezpieczenstwa,
art. 1 pkt 5
— lit. a — dodawany do art. 17 ust. 1a ma zapewni¢ odpowiedzialnosc
dostawcow materiatdbw i czesci za bezpieczng ich eksploatacje przez
przewoznikow kolejowych i zarzadcow infrastruktury,
— lit. b — w zwigzku z dodaniem rozdzialu 5a dotyczacego badania
wypadkow i incydentow kolejowych uchyla sie dotychczasowe ust. 2-6,
art. 1 pkt 6
Proponowane brzmienie w art. 17a ust. 1-5 stanowi transpozycje art. 9
ust. 1-6 dyrektywy 2004/49/WE i dotyczy obowigzku tworzenia przez
zarzadcow infrastruktury i przewoznikdw kolejowych systemu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz przedstawiania Prezesowi UTK rocznych raportow
w sprawie bezpieczenstwa. Z kolei Prezes UTK (ust. 6), jako organ
bezpieczenstwa, zgodnie z art. 18 ww. dyrektywy, sporzadza roczny raport
w sprawie bezpieczenstwa kolei i ogtasza go, w drodze obwieszczenia,
w dzienniku urzedowym ministra wtasciwego do spraw transportu oraz
przekazuje Europejskiej Agencji Kolejowej w terminie do dnia 30 wrzesnia
kazdego roku. Natomiast proponowane brzmienie ust. 8 stanowi
transpozycje art. 18 i zatgcznika | do dyrektywy 2004/49/WE. Projektowane
przepisy ust. 9 i 10 okreslajg procedure postepowania w zakresie
wprowadzania nowych krajowych przepiséw bezpieczenstwa wymagajacych
wyzszego poziomu bezpieczenstwa Iub mogacych mie¢ wplyw na
dziatalno$¢ przewoznikbw z innych panstw UE. Ust. 11 wprowadza
upowaznienie ustawowe do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, informacji
o CSl umieszczanych w rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa,
art. 1 pkt7
Projektowane brzmienie art. 18 dotyczy obowigzku uzyskania przez
zarzadce infrastruktury autoryzacji bezpieczenstwa oraz obowigzku
uzyskania przez przewoznikow certyfikatu bezpieczenstwa. Przewidziano
zwolnienie z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa tych
zarzadcéw infrastruktury, ktorych linie kolejowe sg funkcjonalnie oddzielone

od reszty systemu kolejowego i przeznaczone do prowadzenia pasazerskich



przewozow aglomeracyjnych i regionalnych oraz prywatnej infrastruktury

kolejowej, ktéra jest wytgcznie uzytkowana przez wtascicieli do prowadzenia

wilasnych przewozéw towarowych, a takze przewoznikdw kolejowych
wykonujacych przewozy po tych liniach. Zwolnienie z tego obowigzku
przewidziano réwniez dla uzytkownikédw bocznic kolejowych. Podmioty te
obowigzane sg uzyskac swiadectwa bezpieczenstwa,

8) art. 1 pkt 8

— Projektowane brzmienie art. 18a upowaznia Prezesa UTK do wydawania
autoryzacji bezpieczenstwa zarzadcom infrastruktury majgcym siedzibe
na terytorium RP, okresSla co powinna zawieraC autoryzacja i na jaki
okres jest wydawana oraz okre$la kompetencje Prezesa UTK odnos$nie
do autoryzacji; stanowi to transpozycje art. 11 ust. 1-2 dyrektywy
2004/49/WE,

— projektowane brzmienie art. 18b upowaznia Prezesa UTK do wydawania
certyfikatu bezpieczenstwa, szczegdlnie przewoznikowi kolejowemu,
ktdry po raz pierwszy rozpoczat lub zarejestrowat swojg dziatalnos¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Przepis ten stanowi, ze certyfikat
ten okresla rodzaj i zakres dziatalnosci kolejowej i sktada sie z czesci
akceptujgcej system zarzadzania bezpieczenstwem oraz z sieciowej
czesci certyfikatu potwierdzajacej akceptacje wewnetrznych regulaciji
w celu spetnienia okreslonych wymagan niezbednych do bezpiecznego
wykonywania przewozow na danej sieci. Wymagania te dotyczg m.in.
stosowania certyfikacji personelu kolejowego i posiadania przez
przewoznika kolejowego swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego. Certyfikat w czesci akceptujgcej system
zarzadzania bezpieczenstwem dla danego rodzaju dziatalnosci jest
wazny na terytorium Unii Europejskiej. W przypadku gdy przewoznik
kolejowy zamierza wykonywac inny rodzaj ustug transportowych Prezes
UTK wydaje sieciowg czesc certyfikatu. Certyfikat jest przedtuzany na
wniosek przewoznika co 5 lat. W artykule tym opisano réwniez
kompetencje Prezesa UTK odnosnie do certyfikatow. Stanowi on
transpozycje art. 10 ust. 2-5 dyrektywy 2004/49/WE,



projektowane brzmienie art. 18c okresla 4-miesieczny termin na wydanie
przez Prezesa UTK decyzji w sprawie wnioskéw o wydanie autoryzaciji,
bezpieczenstwa i certyfikatbw bezpieczenstwa w czesci dotyczacej
systemdw zarzgdzania bezpieczenstwem; przepis ten stanowi
transpozycje art. 12 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE,

projektowane brzmienie art. 18d jest zgodne z art. 13 dyrektywy
2004/49/WE i przewiduje odptatny, swobodny i niedyskryminujgcy dostep
maszynistow i druzyn pociggowych do szkolen i egzamindw u innych
przewoznikow, jezeli szkolenie takie jest warunkiem uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa. Mozliwos¢ uczestniczenia w szkoleniach
powinni mie¢ réwniez zapewniong pracownicy zarzadcy infrastruktury
wykonujacy istotne zadania dotyczace bezpieczenstwa. Przewoznik
kolejowy lub zarzadca infrastruktury organizujgcy szkolenie lub egzamin
powinien wyda¢ dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia lub ztozenie
egzaminu. Opfata powinna obejmowac wytgcznie uzasadnione koszty
z niewielkim nieprzekraczajacym 10% tych kosztéw zyskiem. Nadzoér nad
szkoleniami i egzaminem w zakresie zgodnosci z wymaganiami
dotyczacymi bezpieczenstwa sprawuje Prezes UTK. Przepisy okreslajg
rowniez obowigzek dla pracodawcy uwzgledniania przy zatrudnieniu
pracownika jego kwalifikacji, doswiadczenia i szkolen zdobytych
wczesniej u innych pracodawcoéw oraz obowigzek wydawania kopii
dokumentow potwierdzajacych nabyte kwalifikacje, doswiadczenia
i wyszkolenie,

projektowane brzmienie art. 18e stanowi upowaznienie dla ministra
wilasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, podstawowych wymagan i elementéw systemu
zarzadzania bezpieczehstwem oraz wymaganych dokumentéw dla
uzyskania sieciowej czesci -certyfikatu bezpieczenstwa i stanowi
transpozycje art. 10 ust. 2a i 2b dyrektywy 2004/49/WE,

projektowane brzmienie art. 18f stanowi, zgodnie z art. 12 ust. 2 i 3
dyrektywy 2004/49/WE, ze minister wtasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegbétowe wymagania w sprawie sposobu

uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa wraz z listg wymaganych



dokumentow oraz sposOb uzyskiwania dostepu do sieci dla

przewoznikow kolejowych ubiegajacych sie o sieciowg cze$¢ certyfikatu,

9) art. 1 pkt9

10)

11)

12)

Projektowane brzmienie art. 19 ust. 4 stanowi upowaznienie dla ministra
wiasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze rozporzadzenia
warunkow i trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa,
art. 1 pkt 10
— lit. a projektu
Przepis ten nakfada na przewoznikow kolejowych, zarzadcéw
infrastruktury i uzytkownikow bocznic obowigzek prowadzenia rejestru
pojazddéw kolejowych,
— lit. b projektu
— Projektowane brzmienie w art. 23 ust. 2a naktada obowigzek
uzyskiwania $wiadectw dopuszczenia typu do eksploatacji na pojazdy
kolejowe, na ktére wydano swiadectwa dopuszczenia typu do
eksploatacji w innym panstwie czionkowskim UE w sieciowej czesci
certyfikatu bezpieczenstwa, ktéry nie jest w peni objety TSI, jezeli
Swiadectwo takie jest wymagane,
— projektowane brzmienie w art. 23 ust. 2b okresla, jakie dokumentacje
powinien przedstawi¢ przewoznik z innego panstwa czionkowskiego
UE, aby uzyska¢ od Prezesa UTK sSwiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego. Stanowi to transpozycje art. 14
ust. 1-3 dyrektywy 2004/49/WE,
art. 1 pkt 11
Projektowane brzmienie w art. 25a ust. 1 zawiera zmiany dotyczace nowego
podziatu transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, zgodne
z zatgcznikiem |l do dyrektywy 2004/50/WE,
art. 1 pkt 12
Projektowane brzmienie w art. 25d ust. 1 naktada na Prezesa UTK
obowigzek ustalenia listy wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych
i dokumentéw normalizacyjnych, w przypadku gdy nie zostaty ogtoszone

TSI. Jest to zgodne z nowym brzmieniem art. 16 ust. 3 dyrektywy



13)

14)

2004/16/WE wprowadzonej dyrektywag 2004/50/WE. Natomiast brzmienie
ust. 3 okresla, ze Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej i wiasciwym
organom panstw cztonkowskich UE ww. liste za kazdym razem, gdy jest ona
zmieniana. Jest to zgodne z nowym brzmieniem art. 7 dyrektywy 96/48/WE
i 2004/16/WE wprowadzonym dyrektywa 2004/50/WE,

art. 1 pkt 13

Projektowane brzmienie w art. 25f ust. 1 jest zgodne z dyrektywg
2004/50/WE zmieniajgca dyrektywe 96/48/WE i 2001/16/WE,

art. 1 pkt 14

Projektowane brzmienie w art. 25g ust. 1 jest zgodne z dyrektywg
2004/50/WE zmieniajgcg dyrektywe 96/48/WE i 2001/16/WE. W projekcie
zobowigzano zarzadce infrastruktury do prowadzenia rejestru zarzgdzanej
przez niego infrastruktury kolejowej, a przewoznika kolejowego do
prowadzenia rejestru taboru, wchodzgcych w sktad transeuropejskiego
systemu kolei. Natomiast do prowadzenia krajowego rejestru pojazdéw
kolejowych, zgodnie z art. 14 ust. 5 dyrektywy 2004/16/WE zmienionegj
dyrektywg 2004/50/WE, zobowigzano Prezesa UTK. W prowadzonym przez
Prezesa UTK rejestrze kazdemu z pojazdéw wprowadzonych do krajowego
rejestru pojazdéw bedzie nadawany alfanumeryczny kod identyfikacyjny,
ktory nastepnie bedzie nanoszony na pojazd. Rejestr ten bedzie zawierac
odnosniki do rejestrow prowadzonych przez przewoznikéw kolejowych, dane
identyfikacyjne wtasciciela pojazdu kolejowego lub uzytkownika, informacje
0 ograniczeniach w uzytkowaniu pojazdu oraz wazne dla bezpieczenstwa
informacje dotyczace utrzymania pojazdu. Uchylenie ust. 3 w art. 259 jest
podyktowane faktem, ze prowadzone przez zarzgdcow infrastruktury rejestry
infrastruktury wchodzacej w skfad transeuropejskiego systemu kolei powinny
by¢ aktualizowane na biezgco. Natomiast prowadzone przez przewoznikow
kolejowych rejestry pojazdédw mogacych by¢ eksploatowanych w tym
systemie, powinny by¢ elektroniczng oraz dynamiczng baza danych
prowadzong w czasie rzeczywistym, stuzacgq do prowadzenia krajowego
rejestru pojazdow kolejowych. Baza ta powinna by¢ dostepna przez 7 dni

w tygodniu przez 24 godz. na dobe,



15)

16)

art. 1 pkt 15

Projektowane brzmienie w art. 25k ust. 2-4 polega na zastgpieniu wyrazu

,2odtworzenie” wyrazem ,odnowienie” zgodnie z definicja przyjetq w art. 4

pkt 44. Dodany ust. 5 jest zgodny z nowym art. 14 ust. 3 dyrektywy

2001/16/WE wprowadzonym dyrektywg 2004/50/WE,

art. 1 pkt 16

— Projektowane brzmienie art. 28a, dotyczace utworzenia Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych dziatajgcej przy ministrze
wiasciwym do spraw transportu, zostato zaproponowane w celu realizacji
natozonego dyrektywg 2004/49/WE zobowigzania do zapewnienia
prowadzenia postepowania w sprawie przyczyn wypadkéw i incydentow
kolejowych przez staty organ. Organ ten zgodnie z art. 21 dyrektywy
bedzie niezalezny pod wzgledem organizacyjnym, prawnym i decyzyjnym
od zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw kolejowych, podmiotow
ustalajgcych ceny i przydzielajgcych trasy pociggéw, a takze bedzie
niezaleznym od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego petnigcego
funkcje wiadzy bezpieczenstwa i regulatora kolejowego. W artykule tym
przewidziano, ze Komisja sktada sie z czionkéw statych i czionkdéw
doraznych. Okreslono takze specjalnosci w jakich wiedze powinni
posiada¢ czionkowie Komisji, a takze sposdéb nawigzywania
i rozwigzywania stosunku pracy z jej czionkami statymi, sposéb
powotywania przewodniczacego, wyznaczania zastepcy i czionkéw
Komisji, a takze podstawe prawng ich wynagradzania,

— projektowane brzmienie art. 28b przewiduje, ze do czasu pracy czionka
Komisji stosuje sie przepisy Kodeksu pracy, z uwzglednieniem przepiséw
dotyczacych czasu pracy, okresu wypoczynku oraz wynagradzania za
dyzur petniony w domu, okreslonymi w tym artykule,

—w projektowanym brzmieniu art. 28d jest mowa o zapewnieniu przez
ministra wiasciwego do spraw transportu srodkéw na dziatalnos¢ Komisji,
wzorze legitymacji cztonka Komisji, zawarte jest takze upowaznienie dla
ministra do okreslenia, w drodze zarzadzenia, regulaminu dziatania

Komisji oraz jej struktury organizacyjnej,
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— projektowane brzmienie art. 28e, zgodnie z art. 19 dyrektywy 2004/49/WE,
naktada na Komisje obowigzek powadzenia postepowania w kazdym
przypadku zaistnienia powaznego wypadku spowodowanego kolizjg lub
wykolejeniem pociggu na sieci kolejowej, z wytgczeniem przypadkow
najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez
tory. Natomiast decyzje o prowadzeniu postepowania w sprawach innych
wypadkéw i incydentéow kolejowych podejmuje przewodniczacy Komisji,
nie pozniej niz w ciggu tygodnia od dnia powiadomienia o wypadku lub
incydencie. Zakres i procedury prowadzonego postepowania, o ktorych
mowa w art. 28f ustala Komisja w zaleznos$ci od wnioskdéw, jakie zamierza
uzyska¢ z wypadku lub incydentu w celu poprawy bezpieczenstwa,
z uwzglednieniem przepiséw art. 28h, 28j i 28Kk,

—projektowane brzmienie art. 28h okresla uprawnienia Komisji po
otrzymaniu informacji o wypadku lub incydencie kolejowym. W razie
konieczno$ci (art. 28i), zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE, Komisja moze
zwréci¢ sie do podmiotdw prowadzacych postepowanie w innych
panstwach cztonkowskich UE Iub do Europejskiej Agencji Kolejowej
o przeprowadzenie ekspertyz, badan technicznych, analiz i ocen,

—w projekcie okreslono takze (art. 28k) sposob prowadzenia postepowania,
informowania o jego przebiegu oraz (art. 28l) sporzadzania i publikowania
raportu z postepowania powypadkowego oraz rocznego raportu z prac
Komisji, zawierajgcego opis badan z roku poprzedniego. Przepisy
zawierajg rowniez procedure postepowania, w przypadku gdy wystepuja
zalecenia powypadkowe,

— projektowane brzmienie art. 28m stanowi, ze postepowanie w sprawach
wypadkéw i incydentow kolejowych prowadzg komisje kolejowe,
a w przypadku podjecia decyzji o prowadzeniu postepowania przez
Komisje, komisja kolejowa prowadzenie postepowania przekazuje Komisiji.
Artykut ten przewiduje, ze w skfad komisji kolejowych wchodzg
w szczegolnosci przedstawiciele przewoznikéw kolejowych lub zarzadcow
infrastruktury, ktorych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli
w wypadku lub incydencie badz ktérych infrastruktura ma zwigzek z tym

zdarzeniem. Przewodniczacym komisji kolejowej wg projektu bedzie
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przedstawiciel zarzadcy infrastruktury wtasciwej dla miejsca wypadku lub
incydentu.
Nadzor nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe bedzie
sprawowat Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych.
Projektowany przepis art. 280 jest zgodny z art. 2 dyrektywy 2004/49/WE.
Przewidywane w projekcie ustawy utworzenie i funkcjonowanie
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych juz w 2006 r.
spowoduje koszty w wysokosci ok. 370 tys. zt.
Koszty funkcjonowania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych w 2007 r. szacuje sie na kwote ok. 1 510 tys. zt.
Natomiast w 2008 r. przewiduje sie wptywy do budzetu panstwa wielkosci
ok. 300 tys. zt za czynnosci Prezesa UTK zwigzane z wydawaniem
autoryzacji bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa. Wg danych
Urzedu Transportu Kolejowego z koca 2005 r. o dokumenty te bedzie sie
ubiegac ok. 7 zarzgdcow infrastruktury i 77 przewoznikéw kolejowych,
art. 1 pkt 17
Umowa na dofinansowanie z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego
kosztow remontu i utrzymania infrastruktury kolejowej powinna
przewidywaé, ze o kwote dofinansowania zostang zmniejszone, co do
zasady, taczne koszty udostepniania infrastruktury kolejowej bedace
podstawg do ustalania stawek za jej udostepnianie. Projektowany art. 33
ust. 5b okresla odstepstwo od ww. zasady i daje mozliwo$¢ zmniejszenia
kosztow udostepniania infrastruktury kolejowej (bedgacych podstawg do
ustalania stawek za jej udostepnianie) przewoznikom wykonujgcym
przewozy o0sob albo przewoznikom wykonujagcym przewozy oséb na
podstawie umowy o Swiadczenie ustug publicznych,
art. 1 pkt 18
Zaproponowano nowe brzmienie art. 66 ustawy, gdzie w ust. 1 w pkt 5-9
ustanowiono kary pieniezne za naruszenie przepisow krajowych. Wymaog
ten wynika z art. 32 dyrektywy 2004/49/WE. W celu sprostowania btedow
w dotychczasowym brzmieniu tego artykutu, w projekcie wprowadzono

petne brzmienie tego artykutu,
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art. 2i 3

W przepisach tych okreslono termin, w ktérym zarzadcy infrastruktury
i przewoznicy kolejowi powinni wystgpi¢ do Prezesa UTK z wnioskiem
o wydanie odpowiednio autoryzacji bezpieczenstwa lub Swiadectw
bezpieczenstwa oraz termin wydania lub odmowy wydania przez Prezesa
UTK tych dokumentéw,

art. 4

W przepisie tym przewidziano, ze do czasu wejscia w zycie rozporzgadzenia
w sprawie podstawowych wymagan i elementow systemu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz wymaganych dokumentéw dla uzyskania sieciowe;j
czesci cetryfikatu (art. 18e) oraz rozporzadzenia w sprawie warunkéw i trybu
wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (art. 19 ust. 4)
Prezes UTK wydaje Swiadectwa bezpieczenstwa przedsiebiorcy, ktory
wystgpi z wnioskiem o wydanie swiadectwa bezpieczenstwa albo autoryzacji
bezpieczenstwa albo certyfikatu bezpieczehnstwa, na podstawie przepisow
dotychczasowych. Swiadectwa bezpieczenstwa wydane zarzadcom
infrastruktury, ktorych linie kolejowe sg funkcjonalnie oddzielone od reszty
systemu kolejowego | przeznaczone do prowadzenia pasazerskich
przewozow aglomeracyjnych i regionalnych oraz zarzgdcom prywatnej
infrastruktury, ktora jest wylgcznie uzytkowana przez wtascicieli do
prowadzenia wtasnych przewozow kolejowych i przewoznikom kolejowym
wykonujacym przewozy po tych liniach oraz uzytkownikom bocznic,
zachowujg wazno$¢ przez okres na jaki zostaly wydane. Natomiast
Swiadectwa bezpieczenstwa wydane zarzadcom infrastruktury
i przewoznikom kolejowym, ktérzy obowigzani sg wystgpi¢ o wydanie
odpowiednio autoryzacji bezpieczenstwa albo certyfikatu bezpieczenstwa,

zachowujg waznos¢ do dnia wydania tych dokumentow.

Projekt nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z § 4

rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu

funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych
(Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddziatuje ustawa

Projektowana zmiana ustawy oddzialywuje na podmioty zarzadzajace
infrastrukturg kolejowa, przewoznikdw kolejowych, uzytkownikdéw bocznic
i  Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie autoryzacii
bezpieczenstwa, certyfikatdw bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa.
Przedmiotowa zmiana kierowana jest réwniez do ministra wtasciwego do spraw
transportu, przy ktérym bedzie dziata¢ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Kolejowych finansowana ze srodkéw budzetu ministerstwa.

2. Konsultacje spoteczne

W toku prac legislacyjnych nad projektem ustawy przeprowadzono konsultacje
ze spotkami Grupy PKP, Zwigzkiem Pracodawcow Kolejowych, z Zespotem
Doradcow Gospodarczych ,Tor” oraz z lzbg Gospodarcza Transportu
Ladowego zrzeszajacag 89 podmiotdow gospodarczych i placowek naukowych
funkcjonujacych w dziedzinie transportu kolejowego. Wszystkie przekazane
uwagi zostaly przeanalizowane, a niektore z nich zostaly uwzglednione
w projekcie. Nie uwzgledniono propozycji Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego odnos$nie do dodania w art. 4 projektu definicji przejazdu oraz
propozycji dodania przepisu dotyczacego roztozenia rowniez na zarzadce drogi
kosztbw zwigzanych z utrzymaniem przejazdéw, poniewaz ustawa

o transporcie kolejowym nie reguluje tych zagadnien.

3. Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego

Przewidywane w projekcie ustawy regulacje wigza sie z utworzeniem
i finansowaniem z budzetu ministerstwa dziatania Panstwowej Komisji Badania

Wypadkow Kolejowych.
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Obecnie przewodnictwo w pracach komisji powypadkowych oraz postepowanie
wyjasniajace w sprawie przyczyn katastrof kolejowych, a takze nadzér nad
pozostatymi komisjami, zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym, nalezy do
zadan Prezesa UTK. Zadania te wykonujg pracownicy Urzedu Transportu
Kolejowego zajmujacy sie nadzorem technicznym nad eksploatacjg linii
kolejowych i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Drugi pakiet kolejowy naktada na Prezesa UTK dodatkowe zadania, tj. m.in.
wydawanie, przediuzanie, zmiana i cofanie autoryzacji bezpieczenstwa
i certyfikatow bezpieczenstwa, prowadzenie rejestru tych dokumentéw oraz
zgtaszanie tych spraw Europejskiej Agencji Kolejowej (art. 13 ust. 2 pkt 1 oraz
art. 13 ust. 7b ustawy), analize raportow bezpieczehstwa przedstawianych
corocznie przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikow kolejowych (art. 13
ust. 2 pkt 10), prowadzenie krajowego rejestru pojazdow kolejowych (art. 13
ust. 2 pkt 9), sporzadzanie rocznych raportdw w sprawie bezpieczenstwa,
ogtaszanie ich w Dzienniku Urzedowym oraz przekazywanie Europejskiej
Agenciji Kolejowej (art. 17a ust. 6i 7).

Na podstawie statystyk z lat ubiegtych w Polsce w skali roku miato miejsce,
wedtug definicji przyjetych w projekcie, zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE,
6-10 powaznych wypadkoéw kolejowych, okoto 40 wypadkéw i incydentow,
ktorymi Panstwowa Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych powinna sie zajac,
zgodnie z art. 28e projektu.

Projekt ustawy zaktada utworzenie Komisji sktadajacej sie z czionkow statych
i doraznych, powotywanych z listy ministra wlasciwego do spraw transportu.
Czionkowie dorazni bedg powotywani do badania okreslonego wypadku lub
incydentu kolejowego i wynagradzani na podstawie umowy cywilnoprawnej. Ze
wzgledu na losowos¢ wystepowania zdarzen kolejowych obecnie nie mozna
okresli¢ skutkow finansowych zwigzanych z dziatalnoscig cztonkéw doraznych
Komisji. Bedg oni wynagradzani poréwnywalnie, jak cztonkowie stali za czas
efektywnej pracy przy okreslonym zdarzeniu kolejowym.

Projekt zaktada, ze w sktad Komisji bedg wchodzi¢: przewodniczacy, zastepca,

sekretarz i czlonek.
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Przewiduje sie utworzenie ww. Komisji od wrze$nia 2006 r. sktadajgcej sie
tacznie z 4 cztonkdw statych, w tym: przewodniczacy, zastepca

przewodniczacego, sekretarz i cztonek.

Szacunkowy koszt utworzenia i funkcjonowania Komisji w 2006 r.:

—wynagrodzenia 4 czionkow statych wraz z wynagrodzeniem pozostawania
w gotowosci do podjecia pracy, o ktérym mowa w art. 28b, wyniesie
ok. 116 tys. zt,

—utworzenia stanowisk pracy dla 4 cztonkow wyniesie 116 tys. zt,

— koszty ttumaczen wyniosg ok. 30 tys. zi,

—koszty ekspertyz i badan wyniosg ok. 100 tys. zi,

—koszt eksploatacji samochodu wyniesie ok. 7 tys. zt,

Wynagradzanie czionkow statych obliczono, przyjmujac Srednie kwoty

wynagrodzen cztonkow Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych,

okreslone w tabeli XVa zatgcznika 3 do rozporzadzenia Rady Ministréw

z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie zasad wynagradzania pracownikow

niebedacych cztonkami korpusu stuzby cywilnej zatrudnionych w urzedach

administracji rzadowej i pracownikdéw innych jednostek (Dz. U. Nr 155,

poz. 1633, z pézn. zm.).

W sumie koszt utworzenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

w 2006 r. szacuje sie na ok. 370 tys. zt.

W roku 2007 r. nie przewiduje sie zwiekszenia ilosci cztonkéw statych Komisiji,

natomiast przewiduje sie udziat cztonkéw doraznych w postepowaniach

prowadzonych przez Komisje.

taczny koszt wynagrodzen czionkéw Komisji w2007 r. wraz

z wynagrodzeniem pozostawania w gotowosci do podjecia pracy przez

cztonkow statych, o ktérym mowa w art. 28b oraz wynagrodzeniem cztonkéw

doraznych jest szacowany na ok. 660 tys. zt rocznie.

Szacunkowy koszt w 2007 r.:

—utworzenia stanowisk pracy wyniesie ok. 60 tys. zt,

—delegacji szkolen i konferencji wyniesie ok. 120 tys. zi,

—tlumaczen wyniesie ok. 100 tys. zt,

—ekspertyz i badan wyniesie ok. 500 tys. zi,
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— eksploatacji samochodu wyniesie ok. 20 tys. zi,

Zakup 1 samochodu wyniesie ok. 50 tys. zt.

W sumie koszt funkcjonowania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych w 2007 r. szacuje sie na ok. 1 510 tys. zt.

Poniewaz w budzecie panstwa na 2006 r. i 2007 r. nie zaplanowano srodkéw
finansowych na ten cel, Rada Ministrbw na posiedzeniu w dniu
4 kwietnia 2006 r. przyjefa, ze budzet Urzedu Transportu Kolejowego na 2006 r.
zostanie zmniejszony o 200 tys. zt, a na 2007 r. o 1 min z.

W zwigzku z powyzszym na utworzenie i zapewnienie dziatalnosci Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w 2006 r. z budzetu panstwa zostanie
przeznaczona kwota w wysokosci 170 tys. zt, a w 2007 r. 500 tys. zt.

Natomiast w 2008 r. przewiduje sie wptywy do budzetu panstwa w wysokosci
ok. 300 tys. zt za czynnosci Prezesa UTK zwigzane z wydawaniem autoryzacji
bezpieczenstwa i certyfikatbw bezpieczenstwa. Wedlug danych Urzedu
Transportu Kolejowego z wnioskiem o wydanie tych dokumentéw, zgodnie z art.
2 i 3 projektu, powinno wystapi¢ 7 zarzadcow infrastruktury i 77 przewoznikow

kolejowych.

4. Wptyw regulacji na rynek pracy

Ustawa bedzie miata nieznaczny wptyw na rynek pracy w zwigzku
z zatrudnieniem w Panhstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

4 cztonkéw Komisiji.

5. Wptyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym

funkcjonowanie przedsiebiorstw

Ustawa nie bedzie miata wptywu na Kkonkurencyjno$¢ gospodarki i

przedsiebiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsiebiorstw.

6. Wptyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow

Ustawa nie bedzie miata wptywu na sytuacje i rozwoj regiondw.
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7. Zgodnos¢ regulacji z prawem Unii Europejskie;

Projekt jest zgodny z prawem UE.



KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

SEKRETARZ

KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

Jarostaw Pietras

Sekr.Min.JP- 4'}5 /06/DP/msz

Warszawa, dnia f"?":ﬂi,zo% r.

Pani Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym, wyraiona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o
Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza Komitetu

Integracji Europejskiej, Ministra Jaroslawa Pietrasa,
Przewodniczacego Komitetu Integracji Eu

M

dzialajacego z upowaznienia

ropejskiej.
/é. i iV NN Lt/\

W zwiazku z przedstawionym projektem ustawy (pismo nr RM-10-48-06), pozwalam sobie

wyrazi¢ nastepujaca opinie:

Przedmiot projektowane;j regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Pan Jerzy Polaczek
Minister Transportu i Budownictwa
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PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU | BUDOWNICTWA "
z dnia
w sprawie trybu wykonywania kontroli

przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego 2

Na podstawie art. 13 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr
96 poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808, z 2005 r. Nr 163, poz. 1362, Nr 157,
poz. 1314, Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla tryb wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego w ramach wykonywanego nadzoru, o ktérym mowa w art. 10

ust. 3, art. 13 ust. 1i 2 i art. 52 ustawy o transporcie kolejowym.

§ 2. Kontrole przeprowadza Prezes Urzedu Transportu Kolejowego lub pracownicy
Urzedu Transportu Kolejowego na podstawie legitymacji stuzbowej oraz imiennego

upowaznienia wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

§ 3.1.W dniu przystgpienia do kontroli, kontrolujgcy zawiadamia kierownika
jednostki kontrolowanej o przedmiocie kontroli, okazujgc legitymacje stuzbowg i
upowaznienie, o ktérym mowa w § 2.

2. Kontrola powinna by¢ prowadzona w sposob nie powodujacy zaktdcen
dziatalnosci jednostki kontrolowane;j.

3. Kontrole wojskowych bocznic kolejowych i wojskowych pojazdéw szynowych
przeprowadza sie w uzgodnieniu z wilasciwym terenowym organem wykonawczym
Ministra Obrony Narodowej, po przedstawieniu przez osoby kontrolujgce dokumentow
uprawniajgcych do dostepu do informacji niejawnych, wymaganych na podstawie

odrebnych przepisow.

§ 4. Postepowanie kontrolne przeprowadza sie w siedzibie jednostki kontrolowane;j

oraz w miejscach i czasie wykonywania jej zadan.
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§ 5.1. Wyniki przeprowadzonej kontroli kontrolujgcy przedstawia w protokole

kontroli.

2. Protokot kontroli powinien zawieraC w szczegolnosci:

1) date i miejsce sporzadzenia protokotu;

2) imie i nazwisko przeprowadzajgcego kontrole oraz numer i date upowaznienia do
przeprowadzenia kontroli;

3) date rozpoczecia i zakonczenia kontroli;

4) okreslenie przedmiotu i zakresu kontroli;

5) opis stanu faktycznego ustalonego w toku kontroli, w tym opis stwierdzonych
nieprawidtowosci;

6) wskazanie osob odpowiedzialnych za stwierdzone nieprawidtowosci;

7) adnotacje o sporzgadzeniu odpisow, wyciggdw i kserokopii kontrolowanych
dokumentow;

8) wykaz zatacznikéw do protokotu;

9) informacje o pouczeniu kontrolowanego o przystugujagcym kierownikowi jednostki
kontrolowanej lub osobie petnigcej jego obowigzki, prawie zgtoszenia zastrzezen
do protokotu oraz o prawie odmowy podpisania protokotu.

3. W protokole nie mozna dokonywacC poprawek, skreslen ani uzupetnien bez
omowienia ich na koncu protokotu, z wyjatkiem sprostowania oczywistych pomytek
pisarskich i rachunkowych, ktore parafuje kontrolujgcy.

4. Kontrolujgcy ustala stan faktyczny na podstawie zebranych w toku
postepowania dowoddw, a w szczegdlnosci dokumentéw, zabezpieczonych rzeczy,
wynikow ogledzin, zeznan sSwiadkow, opinii biegtych, pisemnych wyjasnien i
oSwiadczen.

5. Protokét kontroli sporzadza sie w dwoch egzemplarzach. Jeden egzemplarz

protokotu otrzymuje kierownik jednostki kontrolowanej, a drugi egzemplarz kontrolujacy.

§ 6.1. Protokot kontroli podpisujg kontrolujacy i kierownik jednostki kontrolowanej,
a w razie jego nieobecnosci - osoba petnigca jego obowigzki.

2. Kierownikowi jednostki kontrolowanej lub osobie petnigcej jego obowigzki
przystuguje prawo zgtoszenia, przed podpisaniem protokotu kontroli, pisemnie
umotywowanych zastrzezen co do ustalen zawartych w protokole.

3. Zastrzezenia zgtasza sie na pismie w terminie 7 dni od dnia otrzymania
protokotu kontroli. W uzasadnionych przypadkach, Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego moze przedtuzy¢ ten termin na wniosek kierownika jednostki kontrolowanej

lub osoby petnigcej jego obowigzki.
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4. W razie zgtoszenia zastrzezen, o ktdérych mowa w ust. 2, kontrolujgcy jest

obowigzany bezzwitocznie dokonac ich analizy i w miare potrzeby podjg¢ dodatkowe
czynnosci kontrolne w zakresie zgtoszonych zastrzezen w terminie 3 dni od dnia ich
otrzymania, poprzez zmiane lub uzupetnienie odpowiedniej czes¢ protokotu kontroli.

5. W razie nieuwzglednienia zastrzezen, o ktérych mowa w ust. 2, w catosci lub w
czesci, kontrolujgcy przekazuje na pismie w terminie 3 dni od dnia otrzymania
zastrzezen, swoje stanowisko zgtaszajgcemu zastrzezenia.

6. Kierownik jednostki kontrolowanej lub osoba petnigca jego obowigzki moze
odméwié podpisania protokotu kontroli, sktadajgc kontrolujgcemu w terminie 7 dni od
dnia jego otrzymania pisemne uzasadnienie przyczyny odmowy.

7. Odmowa podpisania protokotu kontroli przez osobe wymieniong w ust. 6 nie
stanowi przeszkody do podpisania protokotu przez kontrolujgcego i realizacji ustaleh
kontroli.

8. W razie odmowy podpisania protokotu, o ktérej mowa w ust. 6, kontrolujgcy
zamieszcza w protokole odpowiednig wzmianke i opisuje podane przez kierownika
jednostki kontrolowanej lub osobe petniacg jego obowigzki przyczyny odmowy

podpisania.

§ 7.1. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego w terminie 7 dni od dnia podpisania
protokotu kontroli sporzadza wystgpienie pokontrolne, ktére przekazuje kierownikowi
jednostki kontrolowane;.

2. Wystgpienie pokontrolne zawiera ocene kontrolowanej dziatalnosci wynikajaca z
ustalen zawartych w protokole kontroli. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci w
wystgpieniu pokontrolnym wskazuje sie przepisy, ktére zostaty naruszone oraz

zamieszcza sie uwagi i wnioski w sprawie ich usuniecia we wskazanym terminie.

§ 8.1. Kierownik jednostki kontrolowanej, ktoremu przekazano wystgpienie
pokontrolne, moze w terminie 7 dni od dnia jego otrzymania zgtosi¢ umotywowane
zastrzezenia w sprawie zawartych w nim ocen, uwag i wnioskow.

2. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego w terminie 7 dni od otrzymania
zastrzezen, o ktérych mowa w ust. 1, przedstawia stanowisko zgtaszajgcemu

zastrzezenia.

§ 9. Kierownik  jednostki kontrolowanej, ktéremu przekazano wystgpienie
pokontrolne, w terminie okreslonym w wystgpieniu, a w przypadku zgtoszonych

zastrzezen, o ktérych mowa w § 8 w terminie 7 dni od otrzymania odpowiedzi Prezesa



4
Urzedu Transportu Kolejowego, informuje pisemnie Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego o podjetych dziataniach zwigzanych z realizacjg uwag i wnioskow.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia 2)

Minister Transportu i Budownictwa

Y Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U. Nr 220 poz. 1900).

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 21 listopada
2003 r. w sprawie trybu wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (Dz. U. Nr 210,
poz. 2046).W zwiazku ze zmiang brzmienia art. 13 ust 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
przez projektowana ustawg o zmianie ustawy o transporcie kolejowym ww. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
utraci moc obowiazywania.



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stosownie do upowaznienia zawartego w art. 13 ust 8
nowelizowanej ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, okresla tryb
wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, w ramach
wykonywanego nadzoru, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3, art. 13 ust 11 2 i art. 52 tejze
ustawy.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego jako organ administracji rzadowe;j
wiasciwy jest w sprawach regulacji transportu kolejowego, jego licencjonowania, a takze
nadzoru technicznego nad eksploatacjq linii kolejowych oraz pojazdow kolejowych, jak
rowniez bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W projekcie rozporzadzenia uregulowano szczegétowo kwestie dotyczace
postepowania w trakcie przeprowadzania przez Prezesa UTK lub wyznaczonych przez
niego pracownikow kontroli zarzadcéw infrastruktury lub przewoznikéw kolejowych.
Wyniki przeprowadzonej kontroli sg udokumentowane w protokole kontroli okreslonym
w § 5 rozporzadzenia.

Po przeprowadzeniu kontroli Prezes UTK jest obowigzany wystosowac
wystgpienie pokontrolne zawierajgce ocene kontrolowanej dziatalnosci podmiotu
w odniesieniu, do ktérego prowadzone sg czynnosci kontrolne. W przypadku zgtoszenia
zastrzezen przez Prezesa UTK kierownik jednostki kontrolowanej ma obowigzek
poinformowania w formie pisemnej Prezesa UTK o podjetych dziataniach zwigzanych
Z realizacjg pokontrolnych uwag i wnioskow.

Tresc projektu rozporzadzenia jest tozsama z zapisami obecnie obowigzujgcego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 listopada 2001 r. w sprawie trybu
wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Koniecznos¢ przygotowania nowego rozporzgdzenia wynika z zasad techniki
legislacyjnej okreslonych w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministréw z dnia 20 czerwca
2002 r. w sprawie ,,Zasad techniki prawodawczej”’ (Dz. U. Nr 100, poz. 908).

Projektowana nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym nadajgc nowe
brzmienie art. 13 ust. 8 spowodowata, ze przestat istnie€ pkt. 1 tego ustepu, stanowigcy
delegacje ustawowg do wydania przedmiotowego rozporzadzenia.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla budzetu

panstwa.



Ocena Skutkow Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuja projektowane regulacje

Projektowane rozporzadzenie oddzialywuje na Prezesa Urzg¢du Transportu Kolejowego oraz
pracownikdw wykonujacych zadania w imieniu Prezesa UTK a takze na podmioty kontrolowane
przez Prezesa UTK w zakresie powierzonych mu obowiazkéw ustawowych tj. zarzadcow
infrastruktury i przewoznikow kolejowych,

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie powoduje skutkow finansowych dla
budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ zewnetrzng i wewnetrzng gospodarki oraz na
sytuacje i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie miatlo wptywu na konkurencyjnosé
zewngtrzng 1 wewngtrzng gospodarki ani na sytuacjg 1 rozwoj regionalny

5. Konsultacje spoleczne

W trakcie prac nad projektem przewiduje si¢ przeprowadzenie konsultacji z PKP S.A., PLK S.A.
a takze przewoznikami Grupy PKP. Projekt rozporzadzenia zostanie takze przekazany do Izby
Gospodarczej Transportu Ladowego, skupiajacej 89 podmiotow gospodarczych i placowek
naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli Wagondéw Prywatnych
1 Spedycji oraz sekcji Zakltadow Naprawczych Taboru Kolejowego oraz Urzedu Transportu
Kolejowego.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU i BUDOWNICTWA"

z dnia

w sprawie czynno$ci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktore
pobierane sa oplaty, oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania

Na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86,
poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz.
962, Nr 173, poz. 1808, z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362, Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r.
Nr 12, poz. 63 i Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Wykaz czynnoéci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktore
pobierane sa optaty, oraz wysokos¢ tych optat, uzalezniona od pracochtonnos$ci tych czynnosci, okresla
zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Optaty, o ktorych mowa w § 1, pobierane sa:

1) przy skladaniu wniosku o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa,
$wiadectwa bezpieczenstwa lub §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji - 100 % minimalnej stawki
wysokosci oplaty dla danego rodzaju czynno$ci, a pozostala cze$¢ optaty przy wydawaniu
odpowiedniego dokumentu;

2) za czynno$ci zwiazane z kontrola - 50 % minimalnej stawki wysokosci optaty dla danego rodzaju
czynnosci przy rozpoczeciu kontroli, a pozostata czg¢$¢ optaty przy odbiorze protokotu kontroli.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu i Budownictwa ( Dz. U. Nr 220, poz. 1900).



WYKAZ

CZYNNOSCI

WYSOKOSC TYCH OPLAT

WYKONYWANYCH
TRANSPORTU KOLEJOWEGO, ZA KTORE POBIERANE SA OPLATY ORAZ

Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa

z dnia

PRZEZ

PREZESA

URZEDU

Nr
poz. Rodzaj czynnosci Wysokos¢ optat: zt (PLN)
Pracochtonnosé¢
do 20 (20 do 30 | 30 do 40 | 40 do 50 | optata
Wydawanie autoryzaciji godzin |godzin |godzin godzin | maksy-
bezpieczenstwa, certyfikatéow malna
I bezpieczenstwa i Swiadectw ponad
bezpieczenstwa" 50
godz.
1000 4 000 6 000 8 000 |20 000
| Wydawanie s$wiadectw dopu-
szczenia do eksploatacji":
1. Dla budowli przeznaczonych Pracochtonnos¢
do prowadzenia ruchu
kolejowego - na typ:
do 5 5do 20 | 20 do 30 | 30 do 40 | optata
godzin |godzin |godzin godzin | maksy-
malna
ponad
40
godz.
1.1. | Toru kolejowego 800 4 000 6 000 8 000 | 24000
1.2. | Skrzyzowania toréw kolejowych 800 2 000 3 000 4000 | 12000
1.3. |Rozjazdu kolejowego 800 2000 3 000 4000 | 12000
1.4. |Nawierzchni drogowej skrzyzo-




wan linii kolejowych z drogami| 800 2000 3 000 4 000 | 10000
publicznymi w jednym poziomie
1.5. | Sieci trakcyjnej i powrotnej 800 4 000 6 000 8 000 | 24 000
1.6. | Zwigzany z torem kolejowym lub
skrzyzowaniem toréw kolejowych | 800 2000 3 000 4 000 |12000
lub rozjazdem kolejowym:
ztacza szynowego, odbojnicy,
przyrzadu wyréwnawczego,
kozta oporowego.
2. Dla urzadzeh przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejo- Pracochtonnosé
wego:
21. Sterowania i zabezpieczenia| do5 5do 20 | 20 do 30 | 30 do 40 | optata
ruchu kolejowego — na typ: godzin | godzin godzin | godzin | maksy-
malna
ponad
40
godz.
2.1.1. | Stacyjnych urzadzeh sterowania,
w tym takze na gorkach rozrza- 800 4 000 6 000 8 000 |24 000
dowych
2.1.2. |Blokady liniowej 800 4 000 6 000 8 000 | 24 000
2.1.3. |Urzadzeh zdalnego sterownia| 800 4 000 6 000 8 000 | 24000
ruchem
2.1.4. |Urzadzen kontroli prowadzenia| 800 3 000 4 000 5000 | 10000
pociggow
2.1.5. |Urzadzen sygnalizacji kolejowej
oraz drogowej dla przejazdow| 800 2 000 3 000 4000 | 12000
kolejowych
2.1.6. |Urzadzeh do przestawiania lub
kontrolowania ruchomych ele-| 800 2 000 3 000 4 000 12 000
mentow rozjazdu kolejowego
2.1.7. |Urzadzeh do stwierdzania nie




zajetosci torow i rozjazdow
kolejowych, w tym: przekazniki

torowe, liczniki osi

800

3 000

4 000

5000

12 000

2.1.8.

Urzadzen oddziatywania tor-
pojazd i pojazd-tor, w tym urza-
dzen przytorowych, w
szczegolnosci: czujnika  toro-
wego, rezonatora samoczyn-
nego hamowania  pociggow,

balisy

800

2 000

3 000

4 000

12 000

2.1.9.

Urzadzen przejazdowych, w tym:
napedu rogatkowego, draga
rogatek oraz urzadzen powia-
damiania dréznikow przejaz-
dowych o jezdzie pojazdu

kolejowego

800

2000

3 000

4 000

12 000

2.1.10.

Rejestratora stanéw i zdarzen
dokumentujgcego procesy stero-

wania ruchem

800

2000

3 000

4 000

10 000

2.1.11.

Urzadzen do wykrywania stanéw
awaryjnych pojazddéw kolejowych
podczas biegu pociggu oraz
nieprawidtowosci zatadunku

wagonow

800

2000

3 000

4 000

12 000

2.1.12.

Urzadzen hamulca torowego

800

2000

3 000

4 000

12 000

2.1.13.

Urzadzen ogrzewania rozjazdow.

800

2000

3 000

4 000

12 000

2.2,

Telekomunikacji kolejowej —

na typ:

2.21.

Urzadzen tacznosci przewo-
dowej zapowiadawczej, strazni-

cowej, stacyjno-ruchowej

800

4 000

6 000

8 000

24 000

2.2.2.

Urzadzen tacznosci bezprze-

wodowej pociggowej, manewro-

800

4 000

6 000

8 000

24 000




wej, drogowej i utrzymania,
2.2.3. | Zdalnego sterowania urzadze-
niami radiofonicznej sieci pocig-| 800 3000 4 000 5000 10 000
gowej, manewrowej, drogowej i
utrzymania
2.2.4. | Telewizji przemystowej do
obserwacji toréw, przejazdéw| 800 2 000 3 000 4 000 12 000
kolejowych i pocigagdéw
2.2.5. | Rejestratora rozmoéw zwigzanych| 800 2 000 3 000 4000 |12000
Z prowadzeniem ruchu.
3. Dla pojazdow kolejowych — na Pracochtonnosé
typ:
do 10 10 do 30 | 30 do 40 | 40 do 50 | optata
godzin | godzin | godzin | godzin | maksy-
malna
ponad
50
godz.
3.1. | Pojazdu trakcyjnego 2000 10000 | 20000 | 40000 |100 000
3.2. | Wagonu pasazerskiego 2000 10 000 20 000 | 30000 75 000
3.3. | Wagonu towarowego 1 800 7 000 10 000 | 15000 40 000
3.4. |Pojazdu specjalnego 2000 | 10000 | 20000 | 40000 | 75000
3.5. | Pojazdu pomocniczego 1600 7 000 15000 | 20000 50 000
3.6. | Typowego zespotu, podzespotu i| 1200 3 000 6 000 8 000 15 000
elementu pojazdu kolejowego.
Il |Czynnosci zwigzane z kon- Pracochtonnosé
trola:
do 5 5do10 {[10do 15| do 30 |optata
godzin | godzin godzin | godzin | maksy-
malna
ponad

30




godz.
1. Przestrzegania zasad prowa-dzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji 950 1 800 3 500 6 000 | 12000
2. Warunkéw technicznych eks-
ploataciji pojazdow kolejowych 950 1 800 3 500 6 000 12 000

3. Przestrzegania warunkow, jakie
powinni spetnia¢ zatrudnieni na
stanowiskach bezposrednio| 950 1 800 3 000 4 000 12 000
zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczeAstwem ruchu na

liniach kolejowych oraz prowa-

dzacy pojazdy kolejowe
4. |Przestrzegania zasad
uzyskiwania uprawnienh i
wykonywania obowigzkow | 950 1800 3 000 4000 | 12000

doradcy do spraw Dbezpie-

czenstwa przewozu koleja

towarow niebezpiecznych.

R Wysokos$¢ opfat za wydawanie autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatdw bezpieczenstwa i

Swiadectw bezpieczenstwa oraz swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu eksploatowanego
pojazdu kolejowego:

a) wpisanego do rejestru zabytkéw, zgodnie z ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568) lub do inwentarza muzealiéw,
zgodnie z ustawg z dnia 21 listopada 1996 r. 0o muzeach (Dz. U. z 1997 r. Nr 5, poz. 24, z
1998 r. Nr 106, poz. 668 oraz z 2002 r. Nr 113, poz. 984) i eksploatowanych w celu
prowadzenia przewozéw okolicznosciowych pociggami ,Retro” — wynosi 10 % optaty dla
danego rodzaju czynnosci,

b) eksploatowanego w celach rekreacyjno-wypoczynkowych, w tym  Kkolei
waskotorowych - wynosi 20 % optaty dla danego rodzaju czynno$ci.



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stosownie do upowaznienia zawartego w art. 16 ust. 4
nowelizowanej ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, okresla czynnosci
wykonywane przez Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego, za ktore pobierane sa optaty, oraz
wysokosci tych optat i tryb ich pobierania.
Dotychczas kwestie te regulowato rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 grudnia 2003
r. w sprawie czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktore
pobierane sa optaty, oraz wysokosci tych opfat i trybu ich pobierania (Dz.U. Nr 217, poz. 2138).
W zwiazku ze zmiang ustawy o transporcie kolejowym, a w szczeg6lnosci dostosowaniu jej do
przepisow wynikajacych z Dyrektywy 2004/49/WE i 2004/50/WE proponuje si¢ dokonanie
odpowiednich zmian w ww. rozporzadzeniu polegajacych na wprowadzeniu pobierania optat
przez Prezesa Urzgedu Kolejowego za czynnoSci zwigzane z wydawaniem autoryzacji
bezpieczenstwa i certyfikatu bezpieczenstwa na zasadach okreslonych obecnie dla wydawania
swiadectw bezpieczenstwa .

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu

panstwa.

Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuja projektowane regulacje

Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje na przewoznikéw kolejowych i1 Urzad Transportu

Kolejowego.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych



Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie powoduje skutkow finansowych dla budzetu

panstwa.
3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ zewnetrzng i wewnetrzng gospodarki oraz na

sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos$c

zewngtrzng 1 wewngtrzna gospodarki ani na sytuacj¢ i rozwdj regionalny

5. Konsultacje spoleczne

W trakcie prac nad projektem przewiduje si¢ przeprowadzenie konsultacji z PLK S.A. a takze
przewoznikami Grupy PKP oraz innymi przewoznikami. Projekt rozporzadzenia zostanie takze
przekazany do Izby Gospodarczej Transportu Ladowego, skupiajacej 89 podmiotow
gospodarczych 1 placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego,
Wiascicieli Wagonéw Prywatnych 1 Spedycji oraz sekcji Zaktadow Naprawczych Taboru

Kolejowego oraz Urzedu Transportu Kolejowego.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU | BUDOWNICTWA"
z dnia
w sprawie informacji o wspdélnych wskaznikach bezpieczenstwa, ktére powinny
by¢é umieszczane przez Prezesa UTK w rocznym raporcie w sprawie

bezpieczenstwa

Na podstawie art. 17a ust. 11 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z pdzn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Umieszczane przez Prezesa UTK w rocznym raporcie w sprawie
bezpieczenstwa informacje o wspdlnych wskaznikach bezpieczehstwa powinny
zawierac:

1) wskazniki odnoszace sie do wypadkow:
a) catkowitg i wzgledng (w przeliczeniu na pociggo-kilometry) liczbe wypadkéw z
rozbiciem na :
- kolizje, tacznie z kolizjami wewnatrz skrajni,

- wykolejenia,

zdarzenia na przejazdach kolejowych, tgcznie ze zdarzeniami z udziatem

pieszych na przejazdach kolejowych,

zdarzenia z udziatem osob spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w

ruchu, z wyjatkiem samobdjstw,

samobojstwa,

pozar pojazdu kolejowego,

inne zdarzenia, np. skazenie Srodowiska,
b) catkowitg i wzgledng (w przeliczeniu na pociggo-kilometry) liczbe oséb powaznie
rannych i zabitych, wedtug rodzaju wypadku, podzielong na:
- pasazeréw ( w przeliczeniu na pasazero-kilometry),
- pracownikow, fgcznie z pracownikami podwykonawcoéw,
- uzytkownikow przejazdow kolejowych,
- 0s6b nieuprawnionych na terenie kolejowym,

- innych osdb;



2) wskazniki odnoszace sie do incydentow i wypadkéw uniknietych (bez nastepstw):

a) catkowitg i wzgledng (w przeliczeniu na pociggo-kilometry) liczbe peknietych

szyn, wyboczen torow i defektdw sygnalizacji,

b) catkowitg i wzgledng (w przeliczeniu na pociago-kilometry) liczbe przekazanych

sygnatow awaryjnych,

c) catkowitg i wzgledng (w przeliczeniu na pociggo-kilometry) liczbe peknietych

kot i osi w uzytkowanych pojazdach kolejowych;
3) wskazniki odnoszgce sie do skutkdw wypadku:

a) catkowity i wzgledny (w przeliczeniu na pociggo-kilometry) koszt (w EURO)
wszystkich wypadkéw wraz, jesli to mozliwe z obliczeniem i uwzglednieniem
kosztow:

- przypadkow ofiar Smiertelnych i rannych,

- rekompensat za utracone lub zniszczone mienie pasazerdw, pracownikow i
innych, uwzgledniajgc szkody wyrzadzone srodowisku,

- wymiany lub naprawy zniszczonych pojazddw i urzadzen kolejowych,

- opoOznien, zaktécen i objazdow, w tym dodatkowych kosztow z tytutu utraty
przychodow przez pracownikéw,

b) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na godziny przepracowane) liczba
utraconych w wyniku wypadku godzin pracy pracownikéw i podwykonawcow;

4) wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury:

a) procent linii kolejowych wyposazonych w pétsamoczynng i samoczynng blokade
liniowa,

b) liczba przejazdow kolejowych (catkowita i na kilometr linii), w tym procent
przejazdow:

- wyposazonych w rogatki i sygnalizacje Swietlng z obstugg na miejscu i z
odlegtosci,
- z poétrogatkami i sygnalizacjg swietlng sterowang przez pociag,
- wyposazonych w sygnalizacje swietlng sterowang przez pocigg;
5) wskazniki odnoszace sie do zarzadzania bezpieczenstwem:
- audyty wewnetrzne przeprowadzone przez zarzadcéw infrastruktury i

przewoznikow kolejowych, zgodnie z dokumentacjg systemu zarzadzania



bezpieczenstwem, w tym liczba audytéw wykonanych i procent w stosunku do
planowanych.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister
Transportu i Budownictwa

Y Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na
podstawie § 1 ust.2 pkt 4 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika
2005 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu i Budownictwa

(Dz. U. Nr 220, poz.1900).

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr
203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz.
1808, z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr
12, poz. 63.



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia w sprawie informacji o wspodlnych wskaznikach
bezpieczenstwa, ktére powinny by¢é umieszczane przez Prezesa UTK w rocznym
raporcie w sprawie bezpieczenstwa, stanowi wykonanie upowaznienia wynikajgcego
z art. 17a ust. 11 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Projekt ten stanowi transpozycje Zatacznika | do dyrektywy 2004/49/WE w
sprawie bezpieczenstwa kolei.

Projekt przewiduje, ze umieszczane przez Prezesa UTK w rocznym raporcie w
sprawie bezpieczenstwa informacje o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa
powinny zawierac:

- wskazniki odnoszace sie do wypadkow, w tym catkowitg i wzgledng, w przeliczeniu
na pociggo-kilometry liczbe wypadkoéw z rozbiciem na ich poszczegdlne rodzaje,
catkowitg i wzgledng, w przeliczeniu na pociggo-kilometry liczbe osdb powaznie
rannych i zabitych wedlug rodzaju wypadku podzielong na pasazerow,
pracownikow, uzytkownikow przejazdéw, o0sob nieuprawnionych na terenie
kolejowym i innych oséb,

- wskazniki odnoszace sie do wypadkow i incydentow uniknionych (bez nastepstw),
w tym catkowitg i wzgledna, w przeliczeniu na pociggo-kilometry liczbe peknietych
szyn, wyboczen torow i defektdow sygnalizacji, liczbe przekazanych sygnatow
awaryjnych, liczbe peknietych koét i osi w uzytkowanych pojazdach kolejowych,

- wskazniki odnoszgce sie do skutkdéw wypadku, w tym catkowity i wzgledny , w
przeliczeniu na pociggo-kilometry) koszt (w EURO),

- wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury, w tym
procent linii kolejowych wyposazonych w potsamoczynng i samoczynng blokade
liniowa, liczba przejazdéw kolejowych (catkowita i na kilometr linii), w tym procent
przejazdow wyposazonych w rogatki i syganalizacje swietna.

W projekcie przewidziano réwniez, ze w rocznym raporcie w sprawie
bezpieczenstwa Prezes UTK bedzie zamieszczat réwniez wskazniki odnoszgce sie
do zarzadzania bezpieczenstwem, w tym audyty wewnetrzne przeprowadzone przez
zarzadcéw infrastruktury i przewoznikdéw kolejowych, zgodnie z dokumentacjg
systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym liczbe audytow wykonanych i procent

w stosunku do planowanych.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie
Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje na podmioty zarzgdzajgce
infrastrukturg kolejowa i przewoznikow kolejowych.

2. Konsultacje spoteczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultacjom ze spétkami PKP, z Izbg
Gospodarczg Transportu Ladowego zrzeszajgcg 89 podmiotéw gospodarczych i
placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli
Wagonow Prywatnych i Spedycji, sekcji Zakltadow Naprawczych Taboru
Kolejowego.

3. Wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Brak wptywu.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Brak wptywu.

5. Wptyw regulacji na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw
Brak wptywu.

6. Wptyw regulacji na sytuacje i rozwéj regionalny
Wejscie w zycie projektowanego rozporzgadzenia nie bedzie miato wptywu na
sytuacje i rozwoj regiondw. Projekt ten nie dotyczy spraw pracowniczych objetych
art. 19 ust. 2 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z
2001 r. Nr 79, poz. 854 z pézn. zm.).

7. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskiej
Zagadnienia regulowane rozporzgdzeniem sg zgodne z dyrektywg 2004/49/WE z

dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I BUDOWNICTWAY
z dnia

w sprawie podstawowych wymagan i elementow systemu zarzadzania bezpieczenstwem

oraz wymaganych dokumentow dla uzyskania sieciowej czesci certyfikatu
bezpieczenstwa

Na podstawie art. 18e ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170,
poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966 oraz z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959 i Nr 97, poz. 962 Nr 173,
poz. 1808, z 2003 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362, Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63
i Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)
2)
3)

podstawowe elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem;
podstawowe wymagania wobec systemu zarzadzania bezpieczenstwem;
dokumenty wymagane dla uzyskania sieciowej czgsci certyfikatu bezpieczenstwa.

§ 2. Podstawowymi elementami systemu zarzadzania bezpieczenstwem sa:

1))

2)

3)

4)

S)

regulaminy bezpieczenstwa zatwierdzone przez kierownika zarzadzajacego

przedsigbiorstwem iprzekazana do wiadomo$ci 1 stosowania wszystkim

pracownikom;

ilosciowe 1 jakosciowe cele przedsigbiorstwa dla utrzymania i podwyzszenia poziomu

bezpieczenstwa oraz plany osiagnigcia tych celow;

procedury stuzace dostosowaniu do istniejacych, nowych i zmienionych standardow

technicznych i operacyjnych oraz innych warunkéw ustanowionych w:

- Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci (zwanych dalej: TSI) Ilub
krajowych przepisach bezpieczenstwa,

- innych, stosownych przepisach wewngtrznych zarzadcy infrastruktury i
przewoznikow kolejowych Ilub decyzjach organu wilasciwego do spraw
bezpieczenstwa,

oraz procedury stuzace do zapewnienia zgodno$ci ze standardami 1 innymi

warunkami w okresie amortyzacji sprz¢tu;

procedury i1 metody przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania srodkow kontroli

poziomu ryzyka w sytuacjach, kiedy zmiana warunkéw prowadzenia dzialalno$ci, w

tym wprowadzenie nowego materiatu, moze spowodowac szkody w infrastrukturze

lub mie¢ niekorzystny wptyw na wynik prowadzonej dzialalnosci;

okreslenie programow szkolenia personelu i1 systemow zapewniajacych utrzymanie

kompetencji personelu oraz wykonanie zadan we wtasciwy sposob;

" Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U. Nr 220, poz. 1900).



6)

7)

8)

9)

zapewnienie odpowiedniego dostepu do informacji w ramach organizacji oraz, gdzie
tam gdzie to wskazane, przeplyw informacji miedzy podmiotami zwigzanymi z dana
infrastruktura;

procedury 1 wzory dla zbierania informacji dotyczacych bezpieczenstwa i wskazanie
procedury okreslajacej sposéb nadzoru nad ewidencja waznych informacji
dotyczacych bezpieczenstwa;

procedury zapewniajace, aby wypadki, incydenty, wypadki unikni¢te 1 inne
niebezpieczne zdarzenia byly zglaszane, badane i1 analizowane, oraz aby zostaly
podjete niezbedne kroki zapobiegawcze;

zadania wynikajace z planéw dziatania, alarmowania 1 informowania w razie
niebezpieczenstwa, uzgodnione z odpowiednimi wladzami publicznymi;

10) zadania dotyczace okresowych wewngtrznych audytéw systemOw zarzadzania

§3. 1.

bezpieczenstwem.

Wszystkie elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem, o ktorych mowa w § 2,
musza by¢ w sposdb jasny opisane i udokumentowane.

2. W dokumentacji dotyczacej kazdego elementu, na podstawie krajowych przepisow

bezpieczenstwa oraz przepisOw wewngtrznych zarzadcy infrastruktury lub
przewoznika kolejowego, okre§la si¢ w jednoznaczny sposob  zakres
odpowiedzialno$ci poszczegolnych czionkow kierownictwa oraz pracownikow na
wszystkich poziomach systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

§ 4. W celu uzyskania sieciowej czgsci certyfikatu bezpieczenstwa przedsigbiorstwa
kolejowe sktadaja nastepujace dokumenty :

1)

2)

3)

potwierdzajace zastosowanie TSI lub podsystemu TSI oraz gdy to stosowne,
krajowych przepisow bezpieczenstwa lub innych przepisow majacych zastosowanie
do ich dziatalnosci, personelu i taboru;

dotyczace zaszeregowania kategorii personelu zatrudnionego lub wynajetego dla
prowadzenia dzialalnos$ci, tacznie z dowodami spelnienia przez personel wymagan
zawartych w TSI lub przepisach krajowych oraz jego prawidtowej certyfikacji;
potwierdzajace posiadanie réznych rodzajow uzytkowanego taboru kolejowego,
facznie z dokumentacja potwierdzajaca spetnienie przez tabor wymagan zawartych w
TSI lub przepisach krajowych i jego prawidlowej certyfikacji.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia w sprawie podstawowych wymagan i elementéw systemu
zarzadzania bezpieczenstwem oraz wymaganych dokumentéw dla uzyskania sieciowej czesci
certyfikatu bezpieczenstwa, stanowi wykonanie upowaznienia wynikajacego z art. 18e ustawy
z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym.

Projekt okresla podstawowe elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem, ktore
maja zapewni¢ przejrzysto$¢ systemu i w przysziosci przyczyni¢ si¢ do ujednolicenia
przepiséw i procedur zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa na kolei. W tym celu
projekt okre§la réwniez wymagania jakie musi spetnia¢ dokumentacja elementow systemu
przewoznika lub zarzadcy infrastruktury .

Projekt okresla rowniez podstawowe dokumenty niezbgdne do uzyskania przez
przewoznikow  kolejowych sieciowej czgéci certyfikatu. Ztozenie dokumentoéw
potwierdzajacych zastosowanie przepisow bezpieczenstwa, posiadania taboru kolejowego
spelniajacego okreslone wymogi oraz dokumentacji dotyczacej zaszeregowania personelu
bedzie warunkiem wydania przez Prezesa UTK wnioskowanej cze$ci certyfikatu
bezpieczenstwa.

OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje ustawa

Projektowane rozporzadzenie oddzialuje na podmioty zarzadzajace infrastruktura kolejowa i

przewoznikow kolejowych.

2. Konsultacje spoleczne

Nad projektem prowadzone begda konsultacje ze spétkami Grupy PKP, Zwiazkiem
Pracodawcow Kolejowych, z Zespotem Doradcéw Gospodarczych ,,Tor” oraz z Izba
Gospodarcza Transportu Ladowego zrzeszajaca 89 podmiotow gospodarczych i placowek
naukowych funkcjonujacych w dziedzinie transportu kolejowego. Wszystkie przekazane

uwagi zostang przeanalizowane.

3. Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek

samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu Panstwa.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Rozporzadzenie nie bedzie mialo znacznego wptywu na krajowy rynek pracy.



5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki
Rozporzadzenie nie bgdzie miato wpltywu na konkurencyjnos¢ wewngtrzna i zewngtrzna

gospodarki.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow

Rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na sytuacjg i rozwoj regionow.

7. Zgodnos$¢ regulacji z prawem Unii Europejskiej

Projekt jest zgodny z prawem UE .



PROJEKT

Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Budownictwa"
z dnia
w sprawie autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i swiadectw

bezpieczenstwa

Na podstawie art. 19 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z pdzn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuije:

§ 1. Rozporzadzenie okresla warunki, tryb wydawania, przedtuzania, zmiany i
cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw

bezpieczenstwa.

§ 2. Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zwany dalej ,Prezesem” wydaje,
przedtuza i zmienia:
1) autoryzacje bezpieczenstwa - na wniosek zarzadcy infrastruktury, po dokonaniu
akceptacji:

a) systemu zarzadzania bezpieczehnstwem, okreslonego w art. 17a ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej ,ustawg” oraz w odrebnych
przepisach,

b) spetnienia przez zarzadce infrastruktury okreslonych wymagan niezbednych do
bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym
systemu nadzoru ruchu kolejowego i sygnalizacji;

2) certyfikat bezpieczenstwa - na wniosek przewoznika kolejowego, po dokonaniu
akceptacji:

a) systemu zarzadzania bezpieczenstwem, okreslonego w art. 17a ustawy oraz w
odrebnych przepisach,

b) wewnetrznych regulacji w celu spetnienia przez przewoznika kolejowego okreslonych
wymagan niezbednych do bezpiecznego wykonywania przewozéw kolejowych na
danej sieci; wymagania te dotyczg stosowania TSI i krajowych przepisow

dotyczacych bezpieczenstwa, stosowania certyfikacji personelu kolejowego i



posiadania przez przewoznika kolejowego swiadectw dopuszczenia do eksploataciji
typow pojazddéw kolejowych;

3) Swiadectwo bezpieczenstwa - na wniosek zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, o ktéorych mowa w art. 18 ust. 4
ustawy, na podstawie dotaczonych do wniosku dokumentéw, o ktérych mowa w art. 19
ust. 1-3 ustawy.

§ 3. Warunkiem wydania, przedtuzenia i zmiany autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatdw bezpieczenstwa i sSwiadectw bezpieczenstwa jest wniesienie z tego tytutu
optaty, ktérej wysokosc¢ okreslajg odrebne przepisy.

§ 4.1. Prezes cofa certyfikat bezpieczenstwa — w przypadkach, o ktérych mowa w
art. 18b ust. 8.

2. Prezes moze cofnacé:

1) autoryzacje bezpieczenstwa - w przypadku, o ktérym mowa w art. 18a ust. 6
pkt 2 ustawy;

2) Swiadectwo bezpieczenstwa w przypadku, gdy zarzadca infrastruktury
kolejowej, przewoznik kolejowy albo uzytkownik bocznicy kolejowej, o ktérych

mowa w art. 18 ust. 4:

a) prowadzi dziatalnos¢ zagrazajgcq bezpieczenstwu ruchu kolejowego lub
wykonywaniu przewozow kolejowych, bezpiecznej eksploatacji pojazdow
kolejowych, ochronie przeciwpozarowej, ochronie srodowiska lub

b) nie usunie w okreslonym terminie nieprawidtowosci, o ktérych mowa w art.
14 ustawy.

§ 5. Swiadectwa bezpieczenstwa, o ktérych mowa w § 4 ust. 2 pkt 2, wydaje sie na
okres 5 lat i przedtuza co 5 lat, na wniosek zarzadcy infrastruktury kolejowej, przewoznika
kolejowego albo uzytkownika bocznicy kolejowej.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister

Transportu i Budownictwa

"'Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na
podstawie §1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika 2005
r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U. Nr
220, poz. 1900).



2 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203,
poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808,
z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12,
poz. 63).

Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia w sprawie warunkéw i trybu wydawania, przedtuzania,
zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i sSwiadectw
bezpieczenstwa, stanowi wykonanie upowaznienia wynikajgcego z art. 19 ust. 4 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Projekt przewiduje, Zze Prezes UTK wydaje, przedtuza i zmienia autoryzacje
bezpieczenstwa na wniosek zarzadcy infrastruktury po potwierdzeniu zgodnosci
opracowanego przez zarzadce infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem z
wymaganiami oraz jego podstawowymi elementami, okreslonymi w przepisach wydanych
na podstawie art. 18e ww. ustawy oraz po dokonaniu akceptacji spetnienia przez
zarzadce infrastruktury okre$lonych wymagan niezbednych do bezpiecznego
projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym systemu nadzoru
ruchu kolejowego i sygnalizaciji.

W projekcie przewidziano, ze Prezes UTK wydaje, przedtuza i zmienia certyfikat
bezpieczenstwa na wniosek przewoznika kolejowego po potwierdzeniu zgodnosci
opracowanego przez przewoznika kolejowego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem z
wymaganiami i jego podstawowymi elementami oraz konieczng dokumentacjg dla
uzyskania sieciowej czesci certyfikatu, okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie
art. 18e ww. ustawy.

Natomiast Swiadectwo bezpieczenstwa bedzie wydawat Prezes UTK na wniosek
zarzadcey infrastruktury, ktorych linie kolejowe sg funkcjonalnie oddzielone od reszty
systemu kolejowego i przeznaczone do prowadzenia pasazerskich przewozéw
aglomeracyjnych i regionalnych oraz prywatnej infrastruktury kolejowej, ktora jest
wylacznie uzytkowana przez wiascicieli do prowadzenia wiasnych przewozow
towarowych, przewoznicy wykonujgcego przewozy wytgcznie po tych liniach oraz na
wniosek uzytkownika bocznicy kolejowej, na podstawie dokumentoéw, o ktérych mowa w
art. 19 ust. 1-3 ustawy. Swiadectwa te beda wazne przez okres 5 lat i przedtuzane na

whniosek tych podmiotéw co 5 lat.



Projekt przewiduje, ze Prezes UTK cofa certyfikat bezpieczenstwa , gdy przewoznik
kolejowy przestat spetnia¢ jego warunki. Zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE Prezes UTK
moze cofngC autoryzacje bezpieczenstwa, w przypadku, gdy uzna, ze zarzadca

infrastruktury nie spetnia warunkéw w zakresie bezpieczenstwa. Natomiast Prezes UTK

moze cofng¢ Swiadectwo bezpieczehstwa, w przypadku, gdy zarzadcy infrastruktury i
przewoznicy kolejowi, o ktérych mowa wyzej oraz uzytkownicy bocznic kolejowych,
prowadzg dziatalnos¢ dziatalnoS¢ zagrazajgca bezpieczehstwu ruchu kolejowego lub
wykonywaniu przewozow kolejowych, bezpiecznej eksploatacji pojazdow kolejowych,
ochronie przeciwpozarowej, ochronie Srodowiska lub jesli nie usung w okreslonym
terminie nieprawidtowosci, o ktérych mowa w art. 14 ustawy.

Swiadectwa bezpieczenstwa wydawane sg na okres 5 lat i przedtuzane co 5 lat, na
wniosek zarzadcy infrastruktury kolejowej, przewoznika kolejowego albo uzytkownika

bocznicy kolejowe;.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie
Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje na podmioty zarzgadzajace infrastrukturg
kolejowa, przewoznikow kolejowych, uzytkownikow bocznic kolejowych..

2. Konsultacje spoteczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultaciom ze spotkami PKP, z Izbag
Gospodarczg Transportu Ladowego zrzeszajacg 89 podmiotdw gospodarczych i
placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli
Wagonow Prywatnych i Spedyciji, sekcji Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Przewiduje sie, ze w roku biezagcym wptywy do budzetu z tytutu optat za ww.
Swiadectwa.

4. Wptyw regulacji na rynek pracy

Brak wptywu.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsiebiorstw

Brak wptywu.



6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwéj regionéw
Wejscie w zycie projektowanego rozporzgdzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacje i
rozwoj regionow. Projekt ten nie dotyczy spraw pracowniczych objetych art. 19 ust. 2

ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2001 r. Nr 79, poz.
854 z pdzn. zm.).

7. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskiej

Zagadnienia regulowane rozporzadzeniem sg zgodne z dyrektywg 2004/49/WE z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU | BUDOWNICTWA"
z dnia

w sprawie sposobu uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa

Na podstawie art. 18f ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. Nr 86, poz. 789, z pdzn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuije:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegétowe wymagania w sprawie sposobu uzyskania certyfikatu
bezpieczenstwa wraz z listg wymaganych dokumentéw;

2) sposob uzyskiwania dostepu do sieci, o ktorg ubiegajg sie przewoznicy kolejowi w
sieciowej czesci certyfikatu.

§ 2.1. Sktadany przez przewoznika kolejowego do Prezesa UTK wniosek o
wydanie certyfikatu bezpieczenstwa powinien zawierac:

1) nazwe przedsiebiorcy, jego siedzibe i adres;

2) numer w rejestrze przedsiebiorcéw albo ewidencji dziatalno$ci gospodarczej;

3) imiona i nazwiska oséb uprawnionych do wystepowania w imieniu przedsiebiorcy;

4) kopie licencji, o ktérej mowa w art. 43 ust. 2 lub 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.,
zwanej dalej ,ustawq’;

5) wykaz linii kolejowych, na ktorych bedzie prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza
objeta wnioskiem, w przypadku przewozu rzeczy — ze wskazaniem ich rodzaju i
relacji przewozowych;

6) na przewidziane do eksploatacji pojazdy kolejowe, w tym lokomotywy i wagony -
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, wydane na
podstawie przepisow art. 23 ust. 4 ustawy;

7) na pojazdy kolejowe, o ktérych mowa w pkt 6 - Swiadectwa sprawnosci
technicznej, okreslone w przepisach w sprawie Swiadectw sprawnosci
technicznej;

8) dokumenty potwierdzajgce utrzymanie pojazdow kolejowych, o ktérych mowa w

pkt 6, zgodnie z zatwierdzong przez Prezesa UTK dokumentacje technologiczng



systemu utrzymania eksploatacyjnego pojazddéw, okreslong w przepisach w
sprawie warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych;

9) dokument potwierdzajacy, ze osoby bezposrednio zwigzane z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacy pojazdy kolejowe spetniajg
warunki okreslone w TSI i przepisach krajowych.

2. Do wniosku skfadanego przez przewoznika kolejowego z innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej nalezy rowniez dotaczyc:

1) certyfikat bezpieczenstwa w czesSci akceptujgcej system zarzadzania
bezpieczenstwem, o ktérym mowa w art. 18b ust. 1 pkt 1 ustawy, wydany przez
wiasciwg wladze bezpieczenstwa;

2) odpis z rejestru przedsiebiorcow, albo zaswiadczenie o wpisie do ewidencji
dziatalnosci gospodarczej;

3) zaswiadczenie o statystycznym numerze identyfikacyjnym REGON;

4) decyzje o nadaniu numeru identyfikacji podatkowej NIP;

5) dokumenty potwierdzajgce posiadanie zabezpieczenia roszczen majatkowych
zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig lub zobowigze sie do dokonania
ubezpieczenia dziatalnosci prowadzonej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

6) na przewidziane do eksploatacji pojazdy kolejowe, w tym lokomotywy i wagony -
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, wydane w
trybie, o ktérym mowa w art. 23 ust. 2a — 2e ustawy;

7) oswiadczenie, ze personel uczestniczacy w procesie przewozu postuguje sie
jezykiem polskim.

§ 3. Przewoznik kolejowy moze przedtozy¢ kopie dokumentow okreslonych w

§ 2, poswiadczone za zgodnos$c¢ z oryginatem.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister

Transportu i Budownictwa

" Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na

podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika



2005 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu i Budownictwa
(Dz. U. Nr 220, poz.1900).

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr
203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz.
1808, z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr
12, poz. 63.

Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia w sprawie sposobu uzyskania certyfikatu
bezpieczenstwa, stanowi wykonanie upowaznienia wynikajacego z art. 18f ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Projekt ten stanowi transpozycje art. 12 dyrektywy 2004/49/WE w sprawie
bezpieczenstwa kolei, w ktérym mowa, ze aby utatwi¢ pojawianie sie na rynku
nowych przewoznikow kolejowych wiladza bezpieczenstwa przygotuje szczegdtowe
wytyczne w sprawie sposobu uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa.

W zwigzku z powyzszym w projekcie okreslono liste dokumentéw, ktére
powinien zawiera¢ wniosek sktadany do Prezesa UTK przez krajowego przewoznika

kolejowego oraz przewoznika z innego Panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie
Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje przewoznikow kolejowych.

2. Konsultacje spoteczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultacjom ze spétkami PKP, z Izbg
Gospodarczg Transportu Lgdowego zrzeszajaca Wiascicieli Wagonoéw Prywatnych
i Spedycji, sekcji Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego.

3. Wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Brak wptywu.



4. Wptyw regulacji na rynek pracy
Brak wptywu.

5. Wptyw regulacji na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym
na funkcjonowanie przedsiebiorstw
Brak wptywu.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na
sytuacje i rozwoj regiondw. Projekt ten nie dotyczy spraw pracowniczych objetych
art. 19 ust. 2 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z
2001 r. Nr 79, poz. 854 z p6zn. zm.).

7. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskiej
Zagadnienia regulowane rozporzgdzeniem sg zgodne z dyrektywg 2004/49/WE z

dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I BUDOWNICTWA !

z dnia

w sprawie wzoru legitymacji czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Na podstawie art. 28d ust.3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86 poz.789,
Nr 170 poz. 1652 i Nr 203 poz. 1966, z 2004 r. Nr 92 poz. 883, Nr 96 poz. 959, Nr 97 poz. 962 i Nr 173 poz. 1808, z
2005 r. Nr 163 poz. 1362, Nr 157 poz. 1314, Nr 169 poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr ..., poz. ...) zarzadza si¢ co

nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor legitymacji czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
stanowiacy zalacznik do rozporzadzenia

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister
Transportu i Budownictwa

Y Minister Transportu i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegblowego zakresu
dziatania Ministra Transportu i Budownictwa ( Dz. U. Nr 220, poz. 1900).



ZAYL.ACZNIK

do rozporzadzenia

Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia

WZOR
grafika

Wymiary:

- wysokos¢ legitymacji 85 mm,

- szerokos¢ legitymacji 225 mm.

Legitymacja wykonana z tektury z zewnatrz pokrytej ptétnem introligatorskim, nie jest laminowana folia

plastikowa.

Opis:

Awers (przod) legitymacji:

- tlo koloru czarnego,

- wizerunek orta w formie odcisku o wymiarach 19 mm x 17 mm,

- napis "Rzeczpospolita Polska" w formie odcisku, w jezyku polskim i angielskim.

Rewers (tyl) legitymacji:

- tlo koloru biatego.

Z lewej strony:

- napis "Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych"*,

- napis "Ministerstwo Transportu i Budownictwa",

- w ramce kolorowa fotografia cztonka Komisji bez nakrycia glowy, o wymiarach 3,5 cm x 4,5 cm, na
ktorej w prawym dolnym rogu odciska sig¢ okragla, mala piecze¢ Ministerstwa Transportu i
Budownictwa,

- obok napis "Legitymacja nr" i wykropkowane miejsce na dokonanie wpisu,

- ponizej wykropkowane miejsca na dokonanie wpisow. Pod kropkami napisy:

- "Nazwisko",

- "Imig",

- "Stanowisko",

- "Podpis posiadacza".

Z prawej strony:

- napis "Posiadacz tego dokumentu upowazniony jest do podejmowania czynnosci zwiazanych z
badaniem wypadkéw i incydentow kolejowych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej i wydawania
doraznych zalecen profilaktycznych w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.",

- napis "mp." - miejsce na odbicie okraglej pieczatki Ministerstwa Transportu i Budownictwa,

- napis "Minister Transportu i Budownictwa" duzymi literami, wyltacznie w jgzyku polskim,

- pod odciskiem pieczgci napis "Warszawa, ... r.", wylacznie w jezyku polskim, i obok wykropkowane
miejsce na podpis Ministra,

- napis "Podstawa prawna: art. 28c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86
poz.789)" oraz

- napis "Prosi si¢ wlasciwe Wtladze o udzielenie posiadaczowi tego dokumentu wszelkiej pomocy przy
wykonywaniu jego obowiazkow stuzbowych." w jezyku polskim pogrubiona czcionka.

Wszystkie napisy, ramki i wykropkowania w kolorze czarnym, wszystkie napisy w jezyku polskim i
angielskim.



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia okreslonego w art. 28d
ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r o transporcie kolejowym.

W projekcie rozporzadzenia okreslono wzor legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Kolejowych prowadzacej postgpowania po wypadkach Iub incydentach
kolejowych.

Legitymacja jest dokumentem stwierdzajacym prawa do wykonywania zadan czlonka
Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych po przybyciu na miejsce zaistniatego
wypadku lub incydentu, wydawania doraznych zalecen profilaktycznych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz do uzyskania od wtasciwych Wtadz wszelkiej pomocy

przy wykonywaniu jego obowiazkow stuzbowych.

Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialujg projektowane regulacje

Projektowane rozporzadzenie dotyczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych
oraz podmiotéw uczestniczacych w postgpowaniu po zaistniatym wypadku lub incydencie
kolejowym.

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje ujemnych skutkéw finansowych
dla budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na rynek pracy.

4. Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na
konkurencyjno$¢ zewnetrzna i wewnetrzng gospodarki ani na sytuacje i rozwoj

regionalny.

5. Konsultacje spoleczne
W trakcie prac nad projektem przeprowadzone zostana konsultacje z Izba Gospodarcza
Transportu Ladowego, zrzeszajaca 89 podmiotéw gospodarczych i placowek naukowych



zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wiascicieli Wagonow Prywatnych i Spedycji
oraz sekcji Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego oraz Urzedem Transportu Kolejowego.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z przepisami Unii Europejskie;j.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I BUDOWNICTWA P

z dnia

w sprawie zawartoSci raportu z postgpowania w sprawie wypadku i incydentu

kolejowego

Na podstawie art. 281 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
Nr 86 poz.789, Nr 170 poz. 1652 i Nr 203 poz. 1966, z 2004 r. Nr 92 poz. 883, Nr 96 poz. 959,
Nr 97 poz. 962 i Nr 173 poz. 1808, z 2005 r. Nr 163 poz. 1362, Nr 157 poz. 1314, Nr 169 poz.
1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63 i Nr ..., poz. ...) zarzadza si¢ co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla zawarto$¢ raportu z postgpowania w sprawie wypadku
1 incydentu kolejowego prowadzonego przez Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow
Kolejowych lub komisje kolejowe.

§ 2. 1. Komisja prowadzaca postgpowanie po kazdym powaznym wypadku i wypadku, zwanym
dalej ,,wypadkiem”, lub incydencie kolejowym sporzadza raport z postgpowania w
formie odpowiedniej dla rodzaju i wagi wypadku lub incydentu oraz wagi wynikéw
postgpowania.

2. Raport, o ktorym mowa w ust. 1, powinien odnosi¢ si¢ do celoéw postepowania i jezeli to
wlasciwe, zawiera¢ zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa i zapobiegania
wypadkom i incydentom kolejowym.

§ 3. Raport z postgpowania w sprawie wypadku lub incydentu, w zalezno$ci od rodzaju i

wagi tego wypadku lub incydentu, winien zawierac:
l. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA:
1. Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku lub incydentu oraz jego skutki;
2. Opis bezposredniej przyczyny wypadku lub incydentu i przyczyn posrednich
ustalonych w postgpowaniu,
3. Wskazanie czynnikow majacych wptyw na zaistnienie wypadku lub incydentu;

4. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

" Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu i Budownictwa ( Dz.U. Nr 220 poz. 1900)



FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM LUB INCYDENTEM

Decyzje o wszczegciu postgpowania powypadkowego, sktad komisji powypadkowej i

opis przebiegu postgpowania;

Opis stanu faktycznego, w tym:

1) Okreslenie wypadku lub incydentu:

a)

f)

data, doktadny czas i miejsce wypadku lub incydentu (stacja, linia , km linii,

szlak);
opis wypadku lub incydentu;

wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udziat w

wypadku lub incydencie oraz innych stron i §wiadkow;

okreslenie pociagdéw i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegdlnym
uwzglednieniem towardw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii

1 numeréw identyfikacyjnych, bioracych udziat w wypadku lub incydencie;

opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku lub
incydentu — typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, shp itp.;
stosowane na miejscu wypadku lub incydentu $rodki tacznosci radiowej i
telefonicznej;

prace wykonywane w miejscu wypadku lub incydentu albo w jego
sasiedztwie;

uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji;

opis dziatan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki

kolejowych 1 publicznych shuzb ratunkowych i policji, kolejne etapy akcji

ratunkowej,

2) Ofiary $miertelne, ranni i straty:

a)

poszkodowani w wypadku lub incydencie pasazerowie i osoby trzecie,

personel kolejowy tacznie z podwykonawcami;

straty powstate w tadunku pociagu, bagazach pasazeréw oraz innej
wiasnosci, szkody eksploatacyjne powstate jako skutek zaistnienia wypadku

lub incydentu;

zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze

kolejowej, srodowisku itp.,



3) Warunki zewngtrzne:
a) warunki pogodowe;

b) inne warunki zewngtrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku lub

incydentu (szkody gornicze, powddz itp.).
. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN:

1. Systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju

wypadku lub incydentu, w tym:
1) Organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen;

2) Wymagan wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne);

3) Procedur wewngtrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikoéw

(wewngetrzny audyt bezpieczenstwa);

4) Obowiazkéw dotyczacych wspotdziatania pomigdzy roéznymi organizacjami

uczestniczacymi w wypadku lub incydencie,
2. Zasad i uregulowan dotyczacych wypadku lub incydentu, w tym:
1) Odnosénych praw UE, panstwowych;
2) Przepisow wewngtrznych przedsigbiorstw kolejowych;
3) Regulaminéw jednostek organizacyjnych i stanowisk pracy;
4) Dokumentacji technicznej i technologicznej;
5) Innych przepiséw,
3. Podsumowanie wystuchan (dane osobowe podlegaja ochronie), w tym:
1) Pracownikéw kolejowych, tacznie z podwykonawcami;
2) Swiadkow,

4. Funkcjonowania budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

1) Systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, tacznie z zapisem z

automatycznych rejestratorow danych;
2) Infrastruktury kolejowej;

3) Sprzegtu tacznosci;



VI.

4)
5.

1)

2)

3)

6.

1)
2)

Pojazdéw kolejowych, facznie z zapisem z automatycznych rejestratorow danych,
Dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
Srodkéw podjetych przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacii;

Wymiany komunikatow ustnych w zwiazku z wypadkiem lub incydentem, tacznie

z dokumentacja z rejestrow;

Srodkéw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku lub

incydentu,
Organizacji pracy w miejscu i czasie wypadku lub incydentu, w tym:
Czasu pracy personelu bioracego udzial w wypadku lub incydencie;

Stanu psychofizycznego personelu kolejowego majacego wpltyw na zaistnienie

wypadku lub incydentu;

Warunkow $rodowiskowych 1 ergonomicznych stanowisk pracy personelu

kolejowego majacego zwiazek przyczynowy z wypadkiem lub incydentem.

ANALIZE I WNIOSKTI:

Odniesienie do wczesniejszych wypadkow lub incydentow zaistniatych w

podobnych okoliczno$ciach;

Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku lub incydentu w oparciu o odkryte

fakty;
Analizeg ustalonych faktow dla ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu;
Okreslenie przyczyn wypadku lub incydentu;

Ustalenie kwalifikacji wypadku do grupy wypadkéw zgodnie z okresleniami art. 4
punkty 46 1 47 ustawy lub incydentu zgodnie z rodzajem jego wplywu na

bezpieczenstwo ruchu pociagow;

Wskazanie innych nieprawidtowos$ci ujawnionych w trakcie postgpowania, ale nie

majacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku lub incydentu.

OPIS ZASTOSOWANYCH OPERATYWNIE SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH.

WSKAZANIE REKOMENDOWANCH SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH MAJACYCH NA
CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW LUB INCYDENTOW W PRZYSZELOSCI LUB
OGRANICZAJACYCH ICH SKUTKI.



§ 4. Raport z postgpowania podpisuja przewodniczacy i cztonkowie komisji prowadzacej
postgpowanie odnotowujac dat¢ ztozenia podpisu. Numer raportu nadaje przewodniczacy
komisji prowadzacej postgpowanie.

§ 5. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych przedktada raport z
przeprowadzonego postgpowania wilasciwym stronom, o ktérych mowa w art. 28j. ust. 2
ustawy, oraz zainteresowanym organom i stronom w innych panstwach cztonkowskich Unii

Europejskiej jak rowniez Europejskiej Agencji Kolejowe;.

§ 6. 1. Komisja kolejowa przedktada raport z przeprowadzonego postgpowania niezwlocznie po

§7.

jego sporzadzeniu, nie pézniej jednak niz 2 miesiace od dnia zdarzenia, Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, Urzedowi Transportu Kolejowego oraz
jednostkom organizacyjnym bioracym udziat w transporcie kolejowym wiasciwym dla
miejsca 1 rodzaju wypadku lub incydentu, ktorych pracownicy lub pojazdy kolejowe
uczestniczyli w wypadku lub incydencie.

2. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych moze podjac¢
decyzje o sposobach publikacji raportu komisji miejscowe;j.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister

Transportu i Budownictwa



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia okreSlonego w art. 28I
ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r o transporcie kolejowym.
W projekcie rozporzadzenia przyjgto, ze Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
prowadzaca postgpowanie po kazdym powaznym wypadku lub incydencie kolejowym sporzadza
raport z postgpowania w formie odpowiedniej dla rodzaju 1 wagi wypadku lub incydentu oraz
wagi wynikéw postgpowania, ktéry powinien odnosi¢ si¢ do celow postgpowania i jezeli to
wlasciwe, zawiera¢ zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa i zapobiegania wypadkom i
incydentom kolejowym.
W raporcie nalezy podac :

- podsumowanie postgpowania,

fakty bezposrednio zwiazane z wypadkiem lub incydentem,

- opis zapiséw, badan i wystuchan,

- analize 1 wnioski,

- opis zastosowanych operatywnie srodkéw zapobiegawczych,

- wskazanie rekomendowanch $rodkéw zapobiegawczych majacych na celu uniknigcie takich
wypadkow lub incydentow w przysztosci lub ograniczajacych ich skutki.

Projekt rozporzadzenia odnosi si¢ réwniez do innych niz powazne wypadki 1 incydenty

kolejowe, jak tez postgpowan prowadzonych przez komisje kolejowe.

Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)



1. Podmioty, na ktore oddzialujg projektowane regulacje

Projektowane rozporzadzenie dotyczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
oraz komisji kolejowych prowadzacych postgpowanie w zwiazku z zaistniatymi wypadkami lub
incydentami kolejowymi.

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje ujemnych skutkow finansowych
dla budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

4. Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na
konkurencyjno$¢ zewnetrzng i wewnetrzng gospodarki ani na sytuacje i rozwoj
regionalny

5. Konsultacje spoleczne

W trakcie prac nad projektem przeprowadzone zostana konsultacje ze spotkami Grupy PKP,Izba
Gospodarcza Transportu Ladowego, zrzeszajaca 89 podmiotow gospodarczych i placowek
naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli Wagonow Prywatnych
1 Spedycji oraz sekcji Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego oraz Urzedem Transportu
Kolejowego.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z przepisami Unii Europejskie;j.



PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I BUDOWNICTWA V

z dnia

w sprawie sposobu powiadamiania o wypadkach i incydentach

na liniach kolejowych

Na podstawie art. 28n ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86,
poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97,
poz. 962 1 Nr 173, poz. 1808, z 2005 r. Nr 163, poz. 1362, Nr 157, poz. 1314, Nr 169, poz. 1420 oraz z
2006 r. Nr 12, poz. 63) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposdéb powiadamiania o wypadkach i incydentach kolejowych na
liniach kolejowych.
§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) poszkodowany — osobg, ktora w wyniku wypadku lub incydentu poniosta $mieré na miejscu,
zmarta w wyniku odniesionych obrazen ciala albo doznata w wyniku wypadku lub incydentu
obrazen ciata wymagajacych udzielenia pomocy lekarskiej;

2) ofiary w ludziach — zabitych lub powaznie rannych w wypadku lub incydencie;

3) zabity — osobg, ktora utracita zycie w wypadku lub incydencie lub w jej wyniku doznata obrazen
ciata, powodujacych §mier¢ w ciagu 30 dni liczac od dnia wypadku lub incydentu (z wytaczeniem
samobdjstwa);

4) powaznie ranny — osobg, ktéra w wyniku wypadku lub incydentu doznala obrazen ciata,
powodujacych hospitalizacje na okres dluzszy niz 24 godziny (z wytaczeniem préoby
samobojstwa);

5) ustawa — ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

§ 3.1. Pracownik kolejowy jest obowiazany osobiscie i niezwlocznie zglosi¢ wypadek,
uzywajac wszelkich dostepnych s$rodkéw, dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu lub
dyspozytorowi, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem innych osob.

2. Uzytkownik bocznicy kolejowej powinien zawiadomi¢ niezwtocznie dyzurnego ruchu stacji
obstugujacej bocznicg o kazdym wypadku zaistniatym na bocznicy.

3. Zglaszajac wypadek nalezy poda¢ miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki; brak

mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze op6znia¢ zgloszenia.



1)
2)

3)

4)

5)

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)
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§ 4.1. Dyzurny ruchu, ktory otrzymat zgtoszenie o wypadku powinien:
wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli w wyniku wypadku sa ofiary w ludziach;
zglosi¢ niezwlocznie wypadek swojemu bezposredniemu przelozonemu, wilasciwemu
dyspozytorowi oraz jednostce strazy ochrony kolei;
wezwac straz pozarna w razie koniecznos$ci zapewnienia ratownictwa technicznego, chemicznego,
ekologicznego 1 medycznego, a w szczegolnosci w przypadku:

a) uwigzienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

b) pozaru lub wybuchu,

¢) zawalenia lub zalania woda obiektu budowlanego,

d) wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym,

e) niekontrolowanego uwolnienia si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania;
zamkna¢ tor, na ktérym powstala przeszkoda dla ruchu, w przypadku wypadku z pojazdem
kolejowym, uszkodzenia budowli, urzadzen kolejowych lub sieci trakcyjnej;
zada¢ od wlasciwego dyspozytora stosownie do potrzeb:

a) wezwania pociagu ratownictwa technicznego,

b) wezwania pomocy dla ambulansu pocztowego,

¢) powiadomienia policji,

d) powiadomienia dyspozytora zasilania elektroenergetycznego.

2. Dyspozytor, ktoremu zgtoszono wypadek jest obowiazany:
dokona¢ czynnos$ci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-4, jezeli nie zostaly one wykonane przez
dyzurnego ruchu;
zglosi¢ niezwlocznie wypadek swojemu bezposredniemu przetozonemu oraz dyspozytorowi
wyzszego szczebla a takze wlasciwemu terytorialnie dyspozytorowi Strazy Ochrony Kolei;
wezwac stosownie do potrzeb i sytuacji jednostki ratownictwa technicznego;
zglosi¢ niezwlocznie wypadek dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych, ktérych pojazdy
kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w wypadku;
powiadomi¢ o wypadku czlonkéow komisji powypadkowej, o ktorej mowa w art. 28a lub 281
ustawy, wlasciwej dla okolicznosci 1 skutkow wypadku, o konieczno$ci przybycia na miejsce
wypadku;
zglosi¢ wypadek wiasciwej terytorialnie komendzie Policji oraz prokuraturze odpowiedniego
szczebla;
powiadomi¢ o wypadku panstwowy powiatowy organ ochrony s$rodowiska i inspektora

sanitarnego, w przypadku zagrozenia $srodowiska;
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8) powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres niezbgdnych

wylaczen napigcia w sieci trakcyjnej i mozliwo$¢ prowadzenia ruchu trakcja elektryczna, jezeli

wypadek nastapit na torach zelektryfikowanych;

9) powiadomi¢ o wypadku oddziat terenowy Urzgdu Transportu Kolejowego wiasciwy dla miejsca

wypadku;

10) powiadomi¢ o wypadku inne komorki organizacyjne, ktérych powiadamianie nakazuja

obowiazujace przepisy wewngtrzne;

11) wezwa¢ ekipg ratunkowa z najblizej potozonego zaktadu chemicznego, jezeli wypadek lub

powazny wypadek spowodowat toksyczne zagrozenie dla srodowiska;

12) w przypadku zagrozenia radiacyjnego powiadomi¢ Prezesa Panstwowej Agencji Atomistyki 1

wojewodg wlasciwego dla miejsca wypadku, podajac:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
g)

miejsce wypadku,

nazwe¢ substancji promieniotworczej (wedtug nazwy w liscie przewozowym),
rodzaj i wielko$¢ opakowania,

rodzaj uszkodzenia,

rodzaj innych towardw niebezpiecznych znajdujacych si¢ w zasiggu awarii,
bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

nazwisko i numer telefonu;

13) powiadomic¢:

a)

b)
c)

d)

jednostke macierzysta pracownika kolejowego, ktory zostal poszkodowany w wypadku i
jest niezdolny do kontynuowania lub podjgcia pracy,

przedstawiciela przewoznika o udziale w wypadku jego pojazdu kolejowego,

najblizsza placowke pocztowa operatora publicznego, jezeli pracownicy pocztowi petniacy
stuzb¢ w pojezdzie kolejowym (pocztowym) zostali poszkodowani w wypadku, albo
zostaly uszkodzone w wypadku przesyiki pocztowe,

najblizszy urzad celny, jezeli pracownicy celni, wykonujacy czynnos$ci stuzbowe na terenie
kolejowym zostali poszkodowani w wypadku, lub zostaty uszkodzone zamknigcia celne

lub towary podlegajace ocleniu.

3. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy

zatrzymac 1 zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.

4. Dyzurny ruchu jest obowiazany niezwlocznie wezwaé pogotowie ratunkowe oraz

zawiadomi¢ o wypadku najblizsza jednostke Policji, z ktora ustala zakres prowadzonych na miejscu

wypadku czynnosci.

§ 5. Oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego, ktoremu zgloszono wypadek,

zawiadamia Prezesa Urzg¢du Transportu o zaistnieniu tego zdarzenia.
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§ 6.1. Zarzadca infrastruktury witasciwy dla miejsca wypadku obowiazany jest pisemnie
zawiadomi¢ o wypadku ustalonych adresatow. Tre$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z
przewodniczacym komisji, o ktorej mowa w § 4 ust. 2 pkt 5.

2. Wzér pisemnego zawiadomienia o wypadku, zwanego dalej ,,zawiadomieniem” okresla
zatacznik do rozporzadzenia. Zawiadomienie otrzymuja wiasciwe dla miejsca wypadku nastgpujace
podmioty:

1) oddzial terenowy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych;

2) Prokuratura Rejonowa;

3) Komenda Powiatowa Policji;

4) wlasciwa terenowo komenda miejska badZz komenda powiatowa Panstwowej Strazy Pozarne;.

3. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia o wypadku ujawnione zostalty nowe okoliczno$ci
wypadku, powodujace zasadnicza zmiang poprzednich ustalen, w tym zmiang kategorii wypadku,
ustalonej przyczyny wypadku albo zmiang innych waznych informacji — nalezy pilnie przekazaé
dodatkowe zawiadomienie o wypadku, prostujac lub uzupeiniajac zawiadomienie pierwotne.

4. Zawiadomienie o wypadku powinno by¢ przekazane przed uptywem 24 godzin od
stwierdzenia wypadku.

5. Jezeli wypadek spowodowat ofiary w ludziach, a poszkodowani zostali skierowani do
szpitala, zarzadca infrastruktury, po uzyskaniu informacji od kierujacego akcja ratunkowa, podaje do
wiadomosci publicznej, za posrednictwem $rodkéw masowego przekazu, numery telefondéw, pod

ktérymi mozna uzyska¢ informacj¢ o osobach poszkodowanych w katastrofie.

§ 7. Procedur¢ powiadamiania o wypadku stosuje si¢ rowniez do incydentdw na liniach

kolejowych z wylaczeniem § 6 ust. 1.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu 1 Budownictwa

! Minister Transportu i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegblowego zakresu
dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U. Nr 220, poz. 1900).



Zatacznik

do rozporzadzenia

Ministra Transportu i Budownictwa
zdnia .............. (poz. ...... )

,WZOR”
stempel jednostki organizacyjne;j

ZAWIADOMIENIE O WYPADKU NA LINII KOLEJOWEJ

(stanowisko 1 podpis zawiadamiajacego)



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stosownie do upowaznienia zawartego w art. 28n nowelizowanej
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej ,,ustawa”, okresla
szczegotowe zasady powiadamiania o wypadkach i1 incydentach na liniach kolejowych.

Projektowane rozporzadzenie zastapi dotychczasowy rozdzial 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2005 r. w sprawie wypadkow 1 katastrof kolejowych.
Konieczno$¢ zmiany jest podyktowana nowelizacja ustawy, ktora uchyla Art. 13 ust. 8 pkt 2
ustawy o transporcie kolejowym, stanowiacy delegacje dla ministra witasciwego do spraw
transportu do wydania rozporzadzenia okre$lajacego szczegdtowe zasady powiadamiania o
katastrofach 1 wypadkach kolejowych oraz zasady i tryb pracy komisji powypadkowych
zamierzajace do ograniczenia skutkow katastrof i wypadkow kolejowych.

Ponadto proponowana zmiana ustawy wprowadza nowe pojecia w zakresie zdefiniowania
zdarzen istotnych dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Dotychczasowy podziat tych zdarzen na
,.wypadek kolejowy” i ,,katastrofg kolejowa” zostat zgodnie z Dyrektywa 2004/49/WE zastapiony
,»wypadkiem” 1 ,,incydentem” kolejowym oraz kwalifikowana forma wypadku — powaznym
wypadkiem.

Uzyte w projekcie rozporzadzenia pojgcia ,,wypadek”, ,,powazny wypadek™ 1i,,incydent”
zostaty okreslone w art. 4 pkt.: 46, 47 1 48 ustawy. Przez wypadek rozumie si¢ niechciane lub
niezamierzone naglte zdarzenie z udzialem pojazdu kolejowego powodujace negatywne
konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $§rodowiska — ustawa wymienia réwniez
przyktadowe kategorie wypadku takie jak kolizje, wykolejenia iinne. Ponadto, jak juz
wspomniano, ustawa przewiduje osobna, kwalifikowana kategori¢ wypadku tj. ,,powazny
wypadek” przez ktory nalezy rozumie¢ wypadek:

a) z przynajmniej jedna ofiara $miertelng lub przynajmniej pigcioma cigzko rannymi, z
wylaczeniem przypadkéw najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia
przez tory poza przejazdami i przejsciami na stacjach i szlakach,

b) powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu (pojazddéw) kolejowego, infrastruktury lub
srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisj¢ badajaca wypadek na co
najmniej 2 miliony euro,

¢) majacy wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem.
Przez ,,incydent” ustawa rozumie kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek,

zwiazane z ruchem pociagdw i majace wpltyw na jego bezpieczenstwo
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Projekt rozporzadzenia podobnie jak obecnie obowiazujace rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2005 r. w sprawie katastrof i wypadkow kolejowych (Dz. U. Nr
126, poz. 1056) okresla stanowiska pracy (dyzurny ruchu, dyspozytor) odpowiedzialne za
postgpowanie w przypadku zgloszenia wypadku na liniach kolejowych jak réwniez organy i
jednostki ratownictwa, ktore nalezy zawiadomi¢ o zaistniatym wypadku lub incydencie.

Zalacznik do projektu rozporzadzenia zawiera wzdér dokumentéw stosowanych w toku
postgpowania zwiazanego z powiadomieniem o wypadku lub incydencie.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu panstwa.

Ocena Skutkow Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuja projektowane regulacje

Projektowane rozporzadzenie oddziatywuje na zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikow
kolejowych, uzytkownikow bocznic kolejowych i1 podmioty wykonujace prace na terenie
kolejowym - ktorych dotyczy postgpowanie wyjasniajace

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje ujemnych skutkéw finansowych
dla budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie b¢dzie miato wptywu na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ zewnetrzng i wewnetrzng gospodarki oraz na
sytuacje¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na konkurencyjnosé
zewngtrzng i wewngtrzng gospodarki ani na sytuacjg 1 rozwoj regionalny

5. Konsultacje spoleczne

W trakcie prac nad projektem przewiduje si¢ przeprowadzenie konsultacji z PKP S.A. a takze
spotkami Grupy PKP. Projekt rozporzadzenia zostanie takze przekazany do Izby Gospodarczej
Transportu Ladowego, skupiajacej 89 podmiotow gospodarczych 1 placowek naukowych
zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wiascicieli Wagonow Prywatnych i Spedycji
oraz sekcji Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego oraz Urzedem Transportu Kolejowego.



