GABINET MARSZALRKA SENATU
wpiynelo dn.??‘oq@?'

nr..g..z.éé.podpis BPS

-
Warszawa, dnial$ kwietnia 2007 .
MINISTER TRANSPORTU

Nr TK1 - 0701 — 2a/07

na pismo BPS/DSK-043-202/07 qr e
7 dnia 27 marea 2007 r.

Pan Bogdan Borusewic:
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na o$wiadczenie senatora Wiadystawa Ortyla zloZone podczas 29. posiedzenia
Senatu RP w dniu 15 marca 2006 r. skierowane do Panz Jerzego Polaczka Ministra
Transportu w sprawie zakwalifikowania linii kolejowej Debica — Stalowa Wola Rozwadéw
do linii panstwowego znaczenia, w uzupelnieniu odpowiedzi z dnia 30 stycznia 2007 r.
udzielonej na o$wiadczenie zlozone w tej samej sprawie na 24. posiedzeniu Senatu RP w dniu
21 grudnia 2006 r., przedstawiam nastepujace stanowisko.

Faktem jest, ze przepisy art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2007 r. o transporcie
kolejowym upowazniajace Rade Ministréw do okreslenia w drodze rozporzadzenia wykazu
linii kolejowych o znaczeniu panstwowym zawieraja tylko ogdlne wytyczne, jakimi
wzgledami nalezy kierowac sie przy ustalaniu tego wykazu. Szczegoélowych definicji
kryteriow zgodnie z ktérymi nalezy kwalifikowaé linie kolejowe do linii pafstwowego
znaczenia nie zawierajg takze inne akty prawne, np. przepisy wykonawcze do ww. ustawy.
Jednakze w sytuacji, gdy ustawodawca nie sprecyzowal wymagan jakie musza spetniac linie
kolejowe istotne dla Pafstwa ze wzgledow gospodarczych, spolecznych czy ekologicznych,
konieczne stalo si¢ okreslenie takich wymagan.

Polska mfrastruktura kolejowa to ok. 23 000 km linii kolejowych wraz z budynkami,
budowlami 1 wrzadzeniami niezbednymi do prowadzenia ruchu kolejowego i zapewnienia
jego bezpieczenstwa. Aktualnie w eksploatacji jest ok. 19000 km linii kolejowych,
tworzacych rozlegla sie¢. Kazda linia kolejowa ma istotne znaczenie gospodarcze 1 spoleczne,
a takze ekologiczne dla regionu, przez ktory przebiega. Niemniej jednak oczywiste jest, ze
nie jest mozliwe nadanie pafnstwowego znaczenia wszystkim liniom kolejowym, gdyz byloby
to natozeniem na budzet panstwa obowiazku finansowania inwestycji na wszystkich liniach
kolejowych, a zatem praktycznie niewykonalnych i mnieuzasadnionych zobowiazan
finansowych. W tym miejscu nalezy ponownie przypomnieé, ze pafistwowe znaczenie linii
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kolejowych lub odcinkéw tych linii jest szczegblnie istotne, gdyz zgodnie z art. 38 ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym z budzetu panstwa sa finansowane:
— inwestycje wynikajace z umow i porozumien migdzynarodowych,
— inwestycje, remonty, eksploatacja i utrzymanie linii kolgjowych o znaczeniu
wylacznie obronnym,
— koszty przygotowania i realizacji inwestycji obejmujacych linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym,
a wysokosé srodkow na te cele okresla corocznie ustaw budzetowa.

W zwigzku z powyzszym w toku prac nad projektem wykazu linii kolejowych o
znaczeniu panstwowym konieczne bylo zdefiniowanie kryteriow szczegélowo oméwionych
w poprzedniej odpowiedzi, ktére posluzyly do przeprowadzenia obiektywnej analizy sieci
kolejowej 1 ustalenia przedmiotowego wykazu.

Pafstwowy status linii kolejowe] nie spowoduje automatycznie rozpoczecia
modernizacji takiej linii z dotacji z budzetu pafstwa. Z uwagi na wieloletnie
niedoinwestowanie infrastruktury kolejowej, mimo iz od 2006 roku przeznaczane sg znacznie
wyzsze §rodki publiczne na utrzymanie, remonty i modernizacjg tej infrastruktury, nie jest
mozliwa w krotkim czasie radykalna poprawa jej stanu technicznego.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — spoltka zarzadzajaca infrastruktura kolejowa
dysponuje ograniczonymi $rodkami wiasnymi pochodzacymi z opfat za udostgpnianie linii
kolejowych, ktore nie pozwalaja na zaspokojenie wszystkich potrzeb w tym zakresie. Srodki
publiczne natomiast tj. dotacje budzetowe oraz fundusze UE przeznaczane sg w pierwszej
kolejnosci na kontynuacje juz rozpoczetych modernizacji linii kolejowych pofozonych w
korytarzach transportowych i zapewnienie wkiadu krajowego dla tego rodzaju projektow. W
takiej sytuacji oczywiste jest zatem, ze dotacje budzetowe musza byé wykorzystywane w
najbardziej efektywny sposob i w zwigzku z tym jako pafnstwowe, tzn. finansowane z budzetu
panstwa moga by¢ tylko linie kolejowe m.in. najbardziej obcigzone przewozami pasazerskimi
i towarowymi. Linii kolejowej Debica — Stalowa Wola Rozwadéw nie mozna zaliczy¢ do
tego rodzaju linii, gdyz np. na linii tej kursuje w dobie 6 pasazerskich pociagdw regionalnych
przewozacych w dobie $rednio ok. 120 pasazeréw i 2 pociagi migdzywojewddzkie
przewozace $rednio w dobie ok, 160 pasazeréw oraz od 3 do 5 pociagdw towarowych. Linia
ta nie nalezy takze do sieci kolejowych miedzynarodowych korytarzy transportowych, nie jest
objeta umowami miedzynarodowymi, a takze nie przebiega przez parki narodowe.

W zwigzku z tym, iz nie ma uzasadnienia aby lini¢ kolejowa, o ktérej mowa zaliczy¢
do linii panstwowego znaczenia z przykroscig informuje, ze podirzymuje uprzednio
przedstawione stanowisko.

W uzupeinieniu wyjasniam, Ze projekt rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie
wykazu linii kolgjowych o panstwowym znaczeniu zostal pozytywnie zaopiniowany przez
Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Projekt ten byl przestany w ramach
konsultacji spofecznych do zaopiniowania do Tzby Gospodarczej Transporiu Ladowego oraz
do przewoznikéw kolejowych 1 zarzadcey infrastruktury. Podmioty te nie wnioskowaly o
ujecie w wykazie linii kolejowej Debica — Stalowa Wola Rozwadow.

Podzielajac stanowisko przestawione w oSwiadczeniu Pana Senatora, iz zapewnienie
spojnosci komunikacyjnej regionu podkarpackiego jest niezmierne istotne dla jego sprawnego
funkcjonowania i rozwoju chciatbym przypomnieé¢, iz w roku 2006 z budzetu panstwa



przeznaczono dotacje w wysokoséci 10 min zl na rewitalizacjg linii kolejowej Rzeszow —
Kolbuszowa, co umozliwilo przywrocenie zawieszonego przed kilkoma laty na tej linii
pasazerskiego ruchu regionalnego. Ponadto w biezacym roku z budzetu panstwa
przeznaczona bedzie dotacja w wysokosci 50 min zt na kontynuacje tej inwestycji na odcinku
Kolbuszowa - Sandomierz oraz na przygotowanie do modernizacji w nastepnych latach linii
kolejowej Stalowa Sandomierz — Skarzysko Kamienna. Inwestycja ta facznie z planowana w
latach 2007 — 2013 modernizacjg linii Warszawa — Radom — Kielce ma na celu zdecydowang
poprawe polaczenia wojewodztwa podkarpackiego z centrum Polski, a przede wszystkim z
Warszawg, Nie mozna zatem twierdzié, iz wojewodziwo podkarpackie jest skazywane na
peryferyzacie”, ale nie nalezy takze oczekiwaé, iz krotkim czasie zostang usunigte wszystkie
wieloletnie zaniedbania.

W ocenie Ministra Transportu najwazniejsza role ma do odegrania w tym zakresie
przede wszystkim samorzad wojewodztwa podkarpackiego, ktéry znajac najpilniejsze
potrzeby regionu jest najbardziej kompetentny w ustaleniu priorytetowych zadan i jesli uzna
za niezbedne i konieczne, moze np. podejmowaé przy wspdipracy z PKP PLK S.A. dzialania
inwestycyjne w infrastrukturze kolejowej w ramach regionalnego programu operacyjnego,
przeznaczajgc fundusze UE na ten cel.
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