BIURO LEGISLACYJNE/ Material porownawczy

Material poréwnawcezy

do ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r.

o zmianie ustawy — Kodeks morski

(druk nr 555)

USTAWA z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — KODEKS MORSKI (Dz. U. Nr 138, poz. 1545,

Z pozn. zm.)

[Art. 2635.

Z zastrzezeniem przepisow rozdziatu 2, armator odpowiada za szkode wyrzqdzong
komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzqcym ze statku w zwiqzku z przewozem tadunkow,
eksploatacjq statku lub zatapianiem w morzu odpadow i innych substancji.]

<Art. 265.

Z zastrzezeniem przepisOw rozdzialu 1a i 2, armator odpowiada za szkod¢ wyrzadzona
komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzacym ze statku w zwigzku z przewozem
ladunkow, eksploatacja statku lub zatapianiem w morzu odpadoéw i innych substancji.>

§

§ 2.

Tytut VII
DZIAL II1
Rozdziat 1

<Rozdzial 1a

Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi
Art. 271a.

1. Do odpowiedzialnosci za szkod¢ wyrzadzona zanieczyszczeniem olejem
bunkrowym znajdujacym si¢ na pokladzie statku lub pochodzacym ze statku
stosuje si¢ postanowienia Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi,
sporzadzonej w Londynie dnia 23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939),
zwanej dalej ,,Konwencja bunkrowa”, wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty
ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do
publicznej wiadomosci we wlasciwy sposéb.

Uzyte w przepisach niniejszego rozdzialu okreslenia: ,,statek”, ,,wlasciciel statku”,
»olej bunkrowy”, »Srodki  zapobiegawcze”, »szkoda spowodowana
zanieczyszczeniem”, ,,panstwo rejestracji statku”, ,,tonaz brutto” — odpowiadaja
znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji bunkrowe;j.
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§ 3. Przepisy, o ktorych mowa w § 1, maja rowniez zastosowanie do statkow, ktore nie
sa zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej ani nie
podnosza bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli:

1) szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstala na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej lub w wylacznej strefie ekonomicznej
Rzeczypospolitej Polskiej;

2) zastosowano Srodki zapobiegawcze w celu zapobiezenia szkodzie, o ktorej
mowa w pkt 1, lub jej zmniejszenia.

Art. 271b.

§ 1. Wlasciciel statku o polskiej przynaleznosci, o tonazu brutto przekraczajacym 1.000
ton, jest obowigzany posiada¢ zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za
szkod¢ spowodowang zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim certyfikatem.

§ 2. Certyfikat wydaje lub poswiadcza dyrektor urzedu morskiego, na wniosek
wlasciciela statku.

§ 3. Certyfikat wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 4. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabezpieczenie
finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracilo wazno$¢ przed uplywem

okresu, na jaki zostalo ustanowione, wlasciciel statku jest obowigzany powiadomié¢
o tym dyrektora urze¢du morskiego, ktory wydal lub poswiadczyl certyfikat.

§ 5. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku utraty waznoSci zabezpieczenia
finansowego, na podstawie ktorego zostal wydany.

§ 6. Poswiadczeniu podlega certyfikat, jezeli jest do niego dolaczony dokument
zabezpieczenia finansowego.

7. Kopi¢ wydanego lub poswiadczonego certyfikatu dyrektor urzedu morskiego
pie wy g p g y y 3 g
przesyla wlasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.

Art. 271c.
§ 1. Dyrektor urz¢du morskiego pobiera nast¢pujace oplaty:
1) za wydanie certyfikatu — rownowartos¢ 30 euro;
2) za poswiadczenie certyfikatu — rOwnowartos¢ 20 euro.

§ 2. Przeliczenia rownowartosci euro, o ktorej mowa w § 1, na zlote dokonuje si¢
wedlug Sredniego kursu ogloszonego przez Narodowy Bank Polski dla tej waluty w
dniu, odpowiednio, zlozenia wniosku o wydanie lub poswiadczenie certyfikatu.

Art. 271d.

§ 1. Statek, o ktorym mowa w art. 271b § 1, nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie
posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci
za szkod¢ spowodowang zanieczyszczeniem.

§ 2. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na statku.
Art. 271e.

Statek o tonazu brutto przekraczajacym 1.000 ton nie moze wejs$¢ do portu polskiego ani
go opusci¢, a takze korzysta¢ z urzadzen przeladunkowych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkod¢ spowodowang zanieczyszczeniem, wydanego lub
poswiadczonego przez wlasciwy organ.

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



-3

Art. 271f.

Dyrektor urzedu morskiego moze wydaé certyfikat stwierdzajacy zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkod¢ spowodowang zanieczyszczeniem wlascicielowi
statku niezarejestrowanego w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej, jezeli ten
udowodni, ze dysponuje wystarczajagcym zabezpieczeniem finansowym tej
odpowiedzialnoSci.

Art. 271g.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa w art. 271b § 1, majac
na uwadze Kkonieczno$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialno$ci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi
oraz kierujac si¢ koniecznoscia, aby wzor certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu
w Konwencji bunkrowej.

Art. 271h.

Kontrol¢ przestrzegania przepisow o zabezpieczeniu finansowym odpowiedzialnosci za
szkode¢ spowodowang zanieczyszczeniem sprawujg dyrektorzy urzedow morskich.>

Art. 272.

§ 1. Do odpowiedzialnos$ci za szkodg wyrzadzona przez wyciek lub usunigcie oleju ze statku
przewozacego olej luzem jako tadunek stosuje si¢ postanowienia Migdzynarodowe;j
konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami, sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32, poz.
184), zmienionej Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz.
U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526), zwanej dalej "Konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej", wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejécia w zycie w stosunku
do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomos$ci we wiasciwy
sposob.

[S 2. Uzyte w przepisach niniejszego dziatu okreslenia "statek", "wtlasciciel”, "panstwo
rejestracji statku", "olej", "szkoda spowodowana zanieczyszczeniem" - odpowiadajq
znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej.

§ 3. Przepisy, o ktorych mowa w § 1, majq rowniez zastosowanie do statkow, ktore nie sq
zarejestrowane w Zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej ani
nie podnoszq bandery ktoregokolwiek z tych panstw, jezeli szkoda spowodowana
zanieczyszczeniem powstala na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.]

<§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego rozdzialu okreslenia ,statek”, ,,wlasciciel”,
»panstwo rejestracji statku”, ,,olej”, ,,szkoda spowodowana zanieczyszczeniem” —
odpowiadajg znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej.

§ 3. Przepisy, o ktorych mowa w § 1, majg rowniez zastosowanie do statkow, ktore nie
sq zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej ani nie podnosza bandery ktoregokolwiek z tych panstw, jezeli szkoda
spowodowana zanieczyszczeniem powstala na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej lub w wylacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej.>
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Art. 273.

§ 1. Wiasciciel statku o polskiej przynaleznosci, przewozacego wigcej niz 2.000 ton oleju
luzem jako tadunek, jest obowiazany posiada¢ zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkode spowodowana zanieczyszczeniem, stwierdzone
odpowiednim certyfikatem.

[$ 2. Certyfikaty, o ktorych mowa w § 1, wystawia dyrektor urzedu morskiego. Za
wystawienie lub poswiadczenie certyfikatow pobiera sie optaty.]

<§ 2. Certyfikat wydaje lub poswiadcza dyrektor urzedu morskiego, na wniosek
wlasciciela statku.>

<§ 3. Certyfikat wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 4. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabezpieczenie
finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracilo wazno$¢ przed uplywem
okresu, na jaki zostalo ustanowione, wlasciciel statku jest obowigzany powiadomié
o tym dyrektora urzedu morskiego, ktory wydal lub poswiadczyl certyfikat.

§ 5. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku utraty waznoSci zabezpieczenia
finansowego, na podstawie ktorego zostal wydany.

§ 6. Poswiadczeniu podlega certyfikat, jezeli jest do niego dolaczony dokument
zabezpieczenia finansowego.

§ 7. Kopi¢ wydanego lub poswiadczonego certyfikatu dyrektor urzedu morskiego
przesyla wlasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.>

<Art. 273a.
§ 1. Dyrektor urz¢du morskiego pobiera nastgpujace oplaty:
1) za wydanie certyfikatu — rownowartos¢ 30 euro;
2) za poswiadczenie certyfikatu — rownowartos¢ 20 euro.
§ 2. Przepis art. 271c § 2 stosuje si¢ odpowiednio.>

[Art. 275.

Zaden statek przewozqcy ponad 2.000 ton oleju luzem jako tadunek nie moze wejs¢ do portu
polskiego ani go opusci¢, a takze korzysta¢ z urzqdzen przetadunkowych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajqcego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkode wyrzqdzonq zanieczyszczeniem, wydanego Ilub
poswiadczonego przez wlasciwy organ panstwa rejestracji statku. |

<Art. 275.

Statek przewozacy ponad 2.000 ton oleju luzem jako ladunek nie moze wejS¢ do portu
polskiego ani go opuscié, a takze korzysta¢ z urzadzen przeladunkowych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnoS$ci za szkod¢ spowodowang zanieczyszczeniem, wydanego lub
poswiadczonego przez wlasciwy organ.>
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[Art. 277.

Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzqdzenia, warunki i
tryb wydawania lub poswiadczania certyfikatow, wzor certyfikatu oraz wysokosc pobieranych
oplat, uwzgledniajac wiqzqce Rzeczpospolita Polskq w tym zakresie przepisy
miedzynarodowe.]

<Art. 277.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktorym mowa w art. 273 § 1, majac
na uwadze Kkonieczno$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialnosci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami oraz kierujac si¢
koniecznos$cia, aby wzor certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu w Konwencji o
odpowiedzialnos$ci cywilnej.>

Art. 352.

§ 1. W odniesieniu do roszczen dochodzonych na podstawie przepiséw tytutu VII dziatu II1
rozdzialu 2 wiadciciel statku lub osoba dajaca zabezpieczenie finansowe jego
odpowiedzialnosci moze skorzysta¢ z ograniczenia odpowiedzialno$ci, jezeli w
postgpowaniu sadowym zostanie ustanowiony fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci,
zgodnie z art. V Konwencji o odpowiedzialnosci cywilne;j.

§ 2. Wiasciciel statku lub osoba dajaca zabezpieczenie finansowe ponosi koszty procesu
zwiazanego z dochodzeniem roszczenia podlegajacego ograniczeniu i odpowiada za
odsetki od tego roszczenia ponad granicg¢ odpowiedzialnosci okre§lona zgodnie z
Konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej; jednakze jezeli fundusz ograniczenia
odpowiedzialnos$ci zostanie utworzony przez ztozenie do dyspozycji sadu odpowiednie;j
sumy pienigznej, to sktadajacy nie odpowiada za odsetki powstate po zlozeniu tej sumy.

[§ 3. Do  postgpowania w  sprawach o ustanowienie funduszu  ograniczenia
odpowiedzialnosci na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej i o podziat
tego funduszu stosuje sie odpowiednio przepisy dziatu I niniejszego tytutu.]

<§ 3. Do postgpowania w sprawach o ustanowienie funduszu ograniczenia
odpowiedzialnosci na podstawie:

1) Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej,
2) Konwencji bunkrowej

— i 0 podzial tego funduszu stosuje si¢ odpowiednio przepisy dzialu I.>
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