BIURO LEGISLACYJNE/ Material porownawczy

Material poréwnawcezy

do ustawy z dnia 30 sierpnia 2011 r.

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym

(druk nr 1349)

USTAWA z dnia 28 marca 2003 r. O TRANSPORCIE KOLEJOWYM (Dz. U. z 2007 r. Nr
16, poz. 94, z pdzn. zm.)

Art. 1.
Przepisy ustawy okre$laja:
1) zasady korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzadzania infrastruktura kolejowa i
jej utrzymania;
2) zasady prowadzenia ruchu kolejowego 1 wykonywania przewozoéw kolejowych;
3) warunki techniczne eksploatacji pojazdéw kolejowych;

[3a) warunki zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej; ]

<3a) warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;>

4) zasady i instrumenty regulacji transportu kolejowego;

5) szczegblne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych
0 znaczeniu panstwowym, w tym warunki lokalizacji i nabywania nieruchomos$ci na
ten cel oraz organy wtasciwe w tych sprawach;

6) czas pracy pracownikow kolei wykonujacych interoperacyjne ustugi transgraniczne.

[Art. 2.
Przepisy ustawy stosuje sie takze do:

1) metra, z wyjqtkiem rozdziatow 2, 2b, 4a-9 i 12, art. 13 ust. 1, art. 14a oraz art. 18
ust. 1; przepisy rozdziatu 10 stosuje sie odpowiednio,

2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 2b, 4a, 5a-8 i 10;
3) infrastruktury kolejowej obejmujqcej linie kolejowe o szerokosci torow mniejszej niz
1 435 mm i przewoznikow kolejowych korzystajqcych z tej infrastruktury kolejowej, z
wyjatkiem rozdziatow 4a, 5b-8, art. 5 ust. 3-6, art. 9, art. 13 ust. 1 oraz art. 59-64.]
<Art. 2.
Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do:

1) metra, z wyjatkiem rozdzialow 2, 2b, 4a-9 i 12, art. 13 ust. 1, art. 14a, art. 18
ust. 1, art. 23 ust. 1 i 3-5 oraz art. 23a-23j; przepisy rozdzialu 10 stosuje si¢
odpowiednio;
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2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdzialow 2b, 4a, 5a-8 i 10, art. 23 ust. 1i 3-5
oraz art. 23a-23j;

3) infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci torow
mniejszej niz 1435 mm i przewoznikow kolejowych korzystajacych z tej
infrastruktury kolejowej, z wyjatkiem rozdzialow 4a, Sb-8, art. 5 ust. 3—6, art.
9, art. 13 ust. 1, art. 23 ust. 1 i 3-5, art. 23a-23j oraz art. 59-64.>

Art. 4.
Uzyte w ustawie okre$lenia oznaczaja:

1) infrastruktura kolejowa - linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia
wraz z zajgtymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym,
przeznaczone do zarzadzania, obstugi przewozu o0sob i rzeczy, a takze utrzymania
niezbednego w tym celu majatku zarzadcy infrastruktury;

la) droga kolejowa - nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem 1 budowlami
inzynieryjnymi oraz gruntem, na ktorym jest usytuowana;

2) linia kolejowa - droga kolejowa majaca poczatek i koniec wraz z przyleglym pasem
gruntu, na ktora sktadaja si¢ odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzadzenia
przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami;

2a) linia kolejowa o znaczeniu panstwowym - istniejaca lub projektowana linia
kolejowa, ktorej budowa, utrzymanie i eksploatacja uzasadniona jest waznymi
wzgledami gospodarczymi, spotecznymi, ekologicznymi lub obronnymi;

2b) linia kolejowa o znaczeniu obronnym - lini¢ kolejowa, o znaczeniu panstwowym,
ktérej utrzymanie i eksploatacj¢ uzasadniaja wzgledy obronno$ci panstwa, w tym
potrzeby Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej i wojsk sojuszniczych w czasie
podwyzszenia gotowos$ci obronnej panstwa i w czasie wojny, planowana do objecia
ostona techniczna;

2¢) linia kolejowa o znaczeniu wylacznie obronnym - lini¢ kolejowa, o znaczeniu
panstwowym, dla ktorej jedynym kryterium zaliczenia do linii o znaczeniu
panstwowym sa wzgledy obronnosci panstwa, w tym potrzeby Sil Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej i wojsk sojuszniczych we wszystkich stanach gotowosci
obronnej panstwa i w czasie wojny;

3) przylegly pas gruntu - grunty wzdluz linii kolejowych, usytuowane po obu ich
stronach, przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego;

3a) pas gruntu pod lini¢ kolejowa - powierzchnig¢ gruntu wykorzystywana do budowy lub
przebudowy linii kolejowej okres§lona w decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej;

[4) sie¢ kolejowa - uktad polqczonych ze sobq linii kolejowych bedacych wlasnosciq
zarzqdcy infrastruktury lub zarzqdzanych przez zarzqdce infrastruktury, ]

<4) sie¢ kolejowa — uklad polaczonych ze sobg linii kolejowych, stacji i terminali
kolejowych oraz wszystkich rodzajow stalego wyposazenia niezbednego do
zapewnienia bezpiecznej i ciaglej eksploatacji systemu kolei, bedacy wlasnoscia
zarzadcy infrastruktury lub zarzadzany przez zarzadcg infrastruktury;>
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4a) plan transportowy - plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego opracowany przez organizatora publicznego transportu zbiorowego i
ogloszony zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. Nr 5, poz. 13);
5) odcinek linii kolejowej - czg$¢ linii kolejowej zawarta migdzy stacjami weztowymi
albo miedzy punktem poczatkowym lub koncowym linii kolejowej i najblizsza stacja
weztowa,

[6) pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po
torach kolejowych; ]

<6) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wlasnych kolach
po torach kolejowych, z nap¢edem lub bez napedu;>

[6a) pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem witasnym, ]

<6b) dysponent — podmiot bedacy wlascicielem pojazdu kolejowego lub posiadajacy
prawo do korzystania z niego jako Srodka transportu, wpisany do krajowego
rejestru pojazdow kolejowych;

6¢) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM?) — podmiot
obowigzany do zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego, wpisany do
krajowego rejestru pojazdow kolejowych, w szczegdélnosSci przewoznika
kolejowego, zarzadc¢ infrastruktury lub dysponenta;

6d) podmiot zamawiajacy — podmiot, ktory zamawia zaprojektowanie, budowe,
odnowienie lub modernizacj¢ podsystemu, w szczegdlnosci przewoznika
kolejowego, zarzadcg infrastruktury lub dysponenta;
6e) krajowy rejestr pojazdow kolejowych (NVRY ) — rejestr pojazdow kolejowych
dopuszczonych do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;>
7) zarzadca infrastruktury - podmiot wykonujacy dziatalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu
infrastruktura kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czg$ci moga wykonywac rézne podmioty;
8) obszar kolejowy - powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na
ktoérej znajduje si¢ droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do
zarzadzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu 0sob i rzeczy;

8a) dworzec kolejowy - usytuowany na obszarze kolejowym obiekt budowlany lub
zespot obiektow budowlanych do obstugi podroznych lub ustug towarzyszacych tej
obstudze, ktéry moze réwniez obejmowacé urzadzenia do wykonywania czynno$ci
zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagow;

9) przewoznik kolejowy - przedsigbiorcg, ktory na podstawie licencji wykonuje
przewozy kolejowe lub swiadczy ustuge trakcyjna;
9a) usluga trakcyjna - dziatalno$¢ przedsigbiorcy polegajaca na zapewnieniu pojazdu
trakcyjnego wraz z obstuga do wykonania przewozu kolejowego;
10) bocznica kolejowa - droga kolejowa potaczona z linia kolejowa i stuzaca do

wykonywania zaladunku i wytadunku wagonéow lub wykonywania czynno$ci
utrzymaniowych pojazdéw kolejowych lub postoju pojazdow kolejowych oraz

? ECM — Entity in Charge of Maintenance.
Y NVR — National Vehicle Register.
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przemieszczania 1 wlaczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w
sktad bocznicy kolejowej wchodza réwniez urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym oraz inne urzadzenia zwiazane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
ktore sa na niej usytuowane;

10a) uzytkownik bocznicy kolejowej - podmiot dzialajacy w obrgbie bocznicy kolejowej,
bedacy jej whascicielem lub wtadajacym na podstawie innego tytutu prawnego;

11) trasa pociagu - okreslenie, w rozktadzie jazdy, potozenia pociagu w funkcji czasu
jazdy, shuzace do oceny wykorzystania zdolno$ci przepustowej linii kolejowej;

12) zdolnos¢ przepustowa - mozliwos¢ eksploatacyjno-ruchowa linii kolejowej lub jej
czesci do wykonania na niej przejazdéw pociagdw w okreslonym czasie;

[13) typ pojazdow kolejowych - pojazdy kolejowe o takich samych rozwiqzaniach
konstrukcyjnych,

14) typ budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego - budowle
i urzqdzenia Ilub systemy o takich samych parametrach technicznych i
eksploatacyjnych; ]

<13) typ pojazdu kolejowego — pojazd kolejowy o okreslonych powtarzalnych
rozwigzaniach konstrukcyjnych;

14) typ budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego — budowle
przeznaczong do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych powtarzalnych
parametrach technicznych i eksploatacyjnych;>

<l14a) typ urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego -
urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego o
okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;>

[15) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego - dokument
uprawniajqcy do uzytkowania danego typu pojazdu kolejowego w przewozach
kolejowych;

16) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli albo typu urzqdzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego - dokument uprawniajqcy do
uzytkowania danego typu budowli albo typu urzqdzen do prowadzenia ruchu
kolejowego, ]

<15) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego — dokument
uprawniajacy do eksploatacji danego typu pojazdu kolejowego w przewozach
kolejowych;

16) Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego — dokument uprawniajacy do eksploatacji
danego typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego;>

<16a) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego — dokument uprawniajacy do eksploatacji
danego typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego;>

17) $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego - dokument potwierdzajacy,
ze pojazd kolejowy jest sprawny technicznie;

18) swiadectwo bezpieczenstwa - dokument potwierdzajacy zdolno$¢ bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozow kolejowych, wydawany
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podmiotom zwolnionym z obowiazku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa i
autoryzacji bezpieczenstwa;

[18a) certyfikat bezpieczenstwa - dokument potwierdzajqcy ustanowienie przez
przewoznika kolejowego systemu zarzqdzania bezpieczenstwem oraz zdolnosé
spetniania przez niego wymagan bezpieczenstwa zawartych w  technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci i innych przepisach prawa wspolnotowego i
prawa krajowego;]

<18a) certyfikat bezpieczenstwa — dokument potwierdzajacy posiadanie przez

przewoznika kolejowego zaakceptowanego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spelniania przez niego wymagan
bezpieczenstwa;>

18b) autoryzacja bezpieczenstwa - dokument potwierdzajacy ustanowienie przez

zarzadcg infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolnos¢
spelniania przez niego wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania,
eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej;

19) umowa o $wiadczenie ustug publicznych - umowa o §wiadczenie ustug publicznych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

19a) organizator publicznego transportu kolejowego - organizator publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym w zakresie odnoszacym si¢ do pasazerskich przewozow
kolejowych;

19b) operator publicznego transportu kolejowego - operator publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym w zakresie odnoszacym si¢ do pasazerskich przewozow
kolejowych;

19¢c) przew6z o charakterze uzyteczno$ci publicznej - przewdz o charakterze
uzytecznos$ci publicznej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym;

19d) umowa o udostgpnienie infrastruktury kolejowej - umowa zawarta pomigdzy
zarzadca infrastruktury a przewoznikiem okreslajaca trasy przejazdow, zasady
korzystania z infrastruktury oraz standard jakosci dostgpu do infrastruktury;

20) (uchylony);

20a) wojewodzkie przewozy pasazerskie - wojewodzkie przewozy pasazerskie w
rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,;

21) (uchylony);

22) przewo6z technologiczny - przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy infrastruktury
w celu jej budowy, naprawy, utrzymania, nadzoru badz usuwania awarii;

22a) pasazerski przewoz okazjonalny - jednorazowy przewodz w zakresie pasazerskiego
transportu kolejowego majacy na celu zaspokojenie potrzeb przewozowych
nieprzewidzianych w realizowanych na danej linii przewozach w ramach umowy o
swiadczenie ustug publicznych lub na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu;

23) rozklad jazdy pociagéw - plan, wedlug ktérego maja si¢ odbywaé przejazdy
pociagow na danej sieci kolejowej lub jej czesci w czasie, w ktorym on obowiazuje;
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24) umowa ramowa - umowe¢ zawarta pomig¢dzy przewoznikiem kolejowym i zarzadca
infrastruktury w sprawie rezerwacji zdolno$ci przepustowej linii kolejowych
obejmujaca okres dluzszy niz rok, bez okreslenia szczegdtowych tras pociagow;

25) transport wewnatrzzakladowy - transport wykonywany w ramach procesu produkcji
przedsigbiorstwa bez udzialu przewoznika kolejowego oraz bez nalezacych do niego
pojazdow kolejowych, w tym na obszarze gérniczym - kopaln odkrywkowych oraz
zwatowisk odpadow;

26) system kolei - wyrdzniona cechami funkcjonalnymi i technicznymi sie¢ kolejowa i
pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu po tej sieci;

<26a) transeuropejski system kolei — sie¢ kolejowa okreslong w decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.
Urz. UE L 204 z 05.08.2010, str. 1) oraz pojazdy kolejowe przeznaczone do
poruszania si¢ po tej sieci kolejowej;>

[27) transeuropejski system kolei duzych predkosci - sie¢ kolejowa okreslona w Decyzji
nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnotowych — wytycznych  dotyczqcych — rozwoju  transeuropejskiej — sieci
transportowej (Dz. Urz. WE L 228 z 9.09.1996 r.), w skiad ktorej wchodzq:

a) linie kolejowe specjalnie wybudowane dla ruchu odbywajqcego sie z predkosciq
rownq lub wiekszq niz 250 km/h,

b) linie kolejowe zmodernizowane dla ruchu odbywajqcego sie z predkosciq
wiekszq niz 200 km/h,

¢) linie kolejowe stanowiqce potqczenia pomiedzy liniami, o ktorych mowa w lit. a i
b, oraz stacjami kolejowymi w centrach miast,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu odbywajqcego sie po liniach, o ktorych
mowa w lit. a-c;

28) transeuropejski system kolei konwencjonalnej - sie¢ kolejowa okreslona w Decyzji nr
1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnotowych — wytycznych  dotyczqcych — rozwoju  transeuropejskiej  sieci
transportowej (Dz. Urz. WE L 228 z 9.09.1996 r.), w skiad ktorej wchodzq:

a) linie kolejowe przeznaczone do ruchu pociqgow poruszajqcych sie z predkosciq
nie wiekszq niz 200 km/h, do przewozu 0sob lub rzeczy,

b) budowle, budynki i urzqdzenia przeznaczone do obstugi przewozu osob lub
rzeczy, w tym terminale transportu kombinowanego przeznaczone do obstugi
przewozu rzeczy,

¢) linie kolejowe stanowiqce potqczenia pomiedzy liniami, o ktorych mowa w lit. a,
oraz infrastrukturq kolejowq, o ktorej mowa w lit. b,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu na liniach, o ktorych mowa w lit. a i c,
obejmujqce elektryczne i spalinowe pociqgi zespolone, elektryczne i spalinowe
pojazdy trakcyjne, wagony pasazerskie i wagony towarowe, w tym wagony
przeznaczone do przewozu samochodow ciezarowych;]

[29) interoperacyjnos¢ kolei - zdolnos¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych

predkosci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej do bezpiecznego i
niezaktoconego ruchu pociqgow na terenie panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
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polegajqca na spelnieniu zasadniczych wymagan dotyczqcych interoperacyjnosci
kolei;]

<29) interoperacyjnos¢ systemu kolei — zdolnos¢ systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego ruchu pociagow, spekliajacego warunki
techniczne, ruchowe, eksploatacyjne i prawne, ktérych zachowanie zapewnia
dotrzymanie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei i umozliwia efektywne poruszanie si¢ po transeuropejskiej sieci
kolejowej;>

[30) sktadnik interoperacyjnosci - podstawowe skladniki, grupy sktadnikow, podzespoty
lub zespoly, ktore sq wlqczone Ilub ktore majq byé wiqczone do podsystemu, od
ktorego posrednio lub bezposrednio zalezy interoperacyjnos¢ kolei; skiadnikiem
interoperacyjnosci jest rowniez oprogramowanie, |

<30) skladnik interoperacyjnosci — podstawowe skladniki, grupy skladnikow,
podzespoly lub zespoly, ktore sa wlaczone lub ktéore maja by¢ wlaczone do
podsystemu, od ktorego posrednio lub bezposrednio zalezy interoperacyjnos¢
systemu kolei; skladnikiem interoperacyjnosci jest r6wniez oprogramowanie;>

<30a) szczegolny przypadek — czes¢ systemu kolei, dla ktorego, tymczasowo lub na
stale, ustalono odrebne przepisy w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci ze wzgledu na istniejagce ograniczenia geograficzne,
topograficzne lub miejskie, lub ze wzgledu na Kkonieczno$¢ zapewnienia
zgodnosci z istniejacym systemem kolei;

30b) punkty otwarte — wskazane w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
warunki techniczne odnoszgce si¢ do zasadniczych wymagan dotyczgcych
interoperacyjnosci systemu kolei, do ktorych stosuje si¢ przepisy krajowe;>

[31) podsystem - grupa sktadnikow interoperacyjnosci wyrozniona pod wzgledem
strukturalnym lub funkcjonalnym,

32) zasadnicze wymagania dotyczqce interoperacyjnosci kolei - wymagania okreslone w
dyrektywach ~w  sprawie interoperacyjnosci kolei, dotyczqce sktadnikow
interoperacyjnosci, podsystemow i ich powiqzan, ktore powinny by¢ spetnione w
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci i w transeuropejskim systemie
kolei konwencjonalnej - dla zapewnienia interoperacyjnosci kolei;

33) techniczne specyfikacje interoperacyjnosci - szczegolowe wymagania techniczne i
funkcjonalne, procedury i metody oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei, warunki eksploatacji i utrzymania dotyczqce
sktadnikow interoperacyjnosci i podsystemow transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, okreslane i
oglaszane przez Komisje Europejska, ]

<31) podsystem — czes¢ systemu kolei o charakterze strukturalnym badz
funkcjonalnym, dla ktorej ustalono odre¢bne zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei;

32) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei — wymagania
okreslone w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspolnocie, dotyczace skladnikéw interoperacyjnosci, podsystemow i ich
powiazan, ktore powinny by¢ spelnione w transeuropejskim systemie kolei w
celu zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei;
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33) techniczne specyfikacje interoperacyjnosci — specyfikacje obejmujace
podsystemy lub ich cz¢sSci w celu spelnienia zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, oglaszane przez Komisj¢ Europejska w
Dzienniku Urz¢gdowym Unii Europejskiej;>

<33a) specyfikacje europejskie — wspodlne techniczne specyfikacje, europejskie
aprobaty techniczne lub krajowe normy stanowigce transpozycj¢ norm
europejskich;>

[34) certyfikat zgodnosci podsystemu - dokument wydany przez notyfikowanq jednostke
certyfikujqcq potwierdzajqcy, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei,

34a) posredni certyfikat zgodnosci podsystemu - dokument wydany przez notyfikowanq
Jednostke certyfikujqca, potwierdzajqcy, ze podsystem na etapie jego projektowania i
budowy jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci
kolei;]

<34) certyfikat weryfikacji WE podsystemu - dokument wydany przez
notyfikowang jednostke certyfikujaca potwierdzajacy, ze podsystem jest zgodny
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;

34a) posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument wydany przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca potwierdzajacy, ze podsystem na etapie
jego projektowania lub budowy jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;>

<34b) certyfikat WE zgodnoSci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci — dokument wydany przez notyfikowana jednostke
certyfikujacg potwierdzajacy, ze skladnik interoperacyjnosci jest zgodny z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei lub
potwierdzajacy, ze skladnik interoperacyjnosci jest przydatny do stosowania;

34c¢) notyfikowana jednostka certyfikujaca — podmiot odpowiedzialny za oceng
zgodnoS$ci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnos$ci oraz
odpowiedzialny za prowadzenie procedur weryfikacji WE podsystemow;

34d) notyfikowana jednostka kontrolujaca — podmiot odpowiedzialny za dokonanie
sprawdzenia spelniania warunkow zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
certyfikowanego uprzednio skladnika interoperacyjnosci lub podsystemu w celu
ustalenia utrzymywania ich zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;

34e) notyfikowane laboratorium — podmiot odpowiedzialny za przeprowadzenie
badan lub pomiaréw niezbednych do realizacji procedur oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci oraz procedur
weryfikacji WE podsystemow, w celu ustalenia zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;>

[35) deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu - oswiadczenie producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela, importera, inwestora, zarzqdcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajqce na jego wylqczng odpowiedzialnosé, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci
kolei;

35a) posrednia deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu - oswiadczenie producenta
lub jego wupowaznionego przedstawiciela, importera, inwestora, zarzqdcy
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infrastruktury albo przewoznika kolejowego stwierdzajqce na jego wylqczng
odpowiedzialnosé, Ze podsystem na etapie jego projektowania i budowy jest zgodny z
zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei, |

<35) deklaracja weryfikacji WE podsystemu — oSwiadczenie producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium panstw
czlonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczna odpowiedzialnos$é, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei;

35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu — oSwiadczenie producenta
albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczng odpowiedzialnosé, ze
podsystem na etapie jego projektowania lub budowy jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;>

<35b) deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci — oswiadczenie producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera,
inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego
stwierdzajace, na jego wylaczng odpowiedzialnos¢, ze skladnik
interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei lub potwierdzajacy, ze skladnik
interoperacyjnosci jest przydatny do stosowania;

35¢) deklaracja zgodnoSci z typem - oswiadczenie producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe na terytorium panstw
czlonkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczna odpowiedzialnosé, ze
dany pojazd kolejowy jest zgodny z typem pojazdu, ktéry juz otrzymal
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji;>

[36) oddanie do eksploatacji - przekazanie podsystemu lub skiadnika interoperacyjnosci
po raz pierwszy do uzytkowania w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci
lub w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej odpowiednio przewoznikowi
kolejowemu albo zarzqdcy infrastruktury przez inwestora, importera, producenta lub
Jjego upowaznionego przedstawiciela, a w przypadku gdy zarzqdca infrastruktury lub
przewoznik kolejowy petni jednoczesnie funkcje inwestora, producenta lub importera
- rozpoczecie uzytkowania podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci; ]

<36) dopuszczenie do eksploatacji — czynnos$ci faktyczne i prawne Kkonieczne do
przekazania podsystemu lub pojazdu kolejowego do uzytkowania zgodnie z jego
przeznaczeniem, konczace si¢ wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji;>

<36a) dopuszczenie do eksploatacji typu — czynnosci faktyczne i prawne konieczne
do dopuszczenia typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego
albo typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego albo
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typu pojazdu kolejowego do uzytkowania konczace si¢ wydaniem Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu;

36b) zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji — dokument uprawniajacy
zarzgdce infrastruktury, przewoznika kolejowego, producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela, importera, podmiot zamawiajacy, wykonawce
modernizacji, inwestora, albo dysponenta do eksploatacji podsystemu lub
pojazdu kolejowego wprowadzanego po raz pierwszy do uzytkowania;

36c) terminal kolejowy — budynek lub budowl¢ wraz z urzadzeniami
specjalistycznymi umozliwiajace zaladunek, wyladunek lub zestawianie
pociagoéw towarowych lub integracje¢ uslug towarowego transportu kolejowego z
innymi rodzajami transportu;>

37) srodki publiczne - $rodki publiczne w rozumieniu przepisow o finansach
publicznych;

<37a) panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej — panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej oraz panstwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - stron¢g umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym i Konfederacj¢ Szwajcarska;>

38) Agencja - Europejska Agencje Kolejowa ustanowiong rozporzadzeniem nr 881/2004
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajacym
Europejska Agencje Kolejowa (Dz. Urz. UE L 164 z 29.04.2004; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 214);

39) system zarzadzania bezpieczenstwem - organizacje 1 dzialanie przyjete przez
zarzadcg infrastruktury i przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenstwa;

40) wspodlne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) - informacje statystyczne odnoszace si¢ do
wypadkow 1 incydentow kolejowych, skutkow wypadkow, bezpieczenstwa
technicznego infrastruktury kolejowej i zarzadzania bezpieczenstwem;

41) wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) - metody oceny bezpieczenstwa
ustalone w celu opisania sposobu oceny poziomu bezpieczenstwa, speiniania
wymagan bezpieczenstwa oraz zgodno$ci z innymi wymaganiami dotyczacymi
bezpieczenstwa;

[42) wspdlne wymagania bezpieczenstwa (CST) - minimalne poziomy bezpieczenstwa,
ktore powinny by¢é osiqgniete przez roime czesci systemu  kolejowego
(transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej) i przez system jako catos¢, wyrazone w kryteriach akceptacji
ryzyka;]

<42) wspolne cele bezpieczenstwa (CST) — minimalne poziomy bezpieczenstwa,
ktore powinny by¢ osiagniete przez rozne czeSci transeuropejskiego systemu
kolei i przez system kolei jako calos¢, wyrazone w Kkryteriach akceptacji
ryzyka;>

43) modernizacja - wszelkie prace modyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub w
jego czesci, poprawiajace catkowite osiagi podsystemu;

44) odnowienie - wszelkie wigksze prace wymienne w podsystemie lub w czgsci
podsystemu, ktére nie zmieniaja catkowitych osiagdw podsystemu;
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45) wypadek - niezamierzone nagle zdarzenie lub ciag takich zdarzen z udziatlem
pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego,
mienia lub srodowiska; do wypadkéw zalicza sig¢ w szczegolnosci:

a) kolizje,
b) wykolejenia,
c) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w
ruchu,

e) pozar pojazdu kolejowego;
46) powazny wypadek - wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociagu lub
innym podobnym zdarzeniem:
a) z przynajmniej jedna ofiara $miertelng lub przynajmniej pigcioma ci¢zko
rannymi lub
b) powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej

lub srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje
badajaca wypadek na co najmniej 2 miliony euro,
majacy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczenstwem;

47) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwiazane z
ruchem pociagdéw i majace wptyw na jego bezpieczenstwo;

48) postepowanie - proces majacy na celu zapobieganie wypadkom i incydentom
obejmujacy zbieranie i1 analiz¢ informacji, wyciaganie wnioskow dotyczacych
przyczyn wypadkow 1 incydentow oraz w uzasadnionych przypadkach opracowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa;

49) interoperacyjne ustugi transgraniczne - ustugi, ktéorych $wiadczenie wiaze si¢ z
przekroczeniem granic Rzeczypospolitej Polskiej 1 wymaga przynajmniej dwoch
certyfikatow bezpieczenstwa od przedsigbiorstw kolejowych;

50) otwarty dostgp - uprawnienie do wykonywania kolejowych przewozéw pasazerskich
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu.

Art. 10.

1. [Centralnym organem administracji rzqdowej, wltasciwym w sprawach:] <Centralnym
organem administracji rzadowej bedacym krajowa wladza bezpieczenstwa i
krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow Unii
Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa i regulacji transportu kolejowego,
wla$ciwym w sprawach:>

1) regulacji transportu kolejowego,
2) licencjonowania transportu kolejowego,

3) nadzoru technicznego nad eksploatacja 1 utrzymaniem linii kolejowych oraz
pojazdow kolejowych,

4) bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
5) nadzoru nad przestrzeganiem praw pasazeroOw w transporcie kolejowym,
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6) licencji i $wiadectw maszynistow
- jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej "Prezesem UTK".

2. Whasciwos¢ Prezesa UTK w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego, o ktorej
mowa w ust. 1, nie dotyczy metra.

3. Prezes UTK jest organem wyspecjalizowanym w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2087, z p6zn zm.),
wykonujacym kontrolg wyrobow przeznaczonych do stosowania w infrastrukturze
kolejowej, na bocznicach kolejowych, kolejach waskotorowych oraz w metrze,
zwiazanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu, a takze wykonywaniem
przewozow 0sob 1 towarow oraz eksploatacja pojazdéw szynowych.

4. Prezes UTK jest organem wyspecjalizowanym takze w zakresie kontroli zgodnos$ci z

zasadniczymi wymaganiami wprowadzonych do obrotu kolei linowych do przewozu
0sob.

Art. 13.
1. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie regulacji transportu kolejowego, nalezy:

1) zatwierdzanie 1 koordynowanie optat za korzystanie z przyznanych tras pociagow
infrastruktury kolejowej pod wzglgdem zgodnos$ci z zasadami ustalania tych optat;

2) nadzor nad zapewnieniem niedyskryminujacego dostepu przewoznikoéw kolejowych
do infrastruktury kolejowej, w tym przewoznikOw majacych siedzib¢ w jednym z
panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j;

3) nadzér nad rownoprawnym traktowaniem przez zarzadcoOw  wszystkich
przewoznikow kolejowych, w szczegdlnosci w zakresie rozpatrywania wnioskéw o
udostgpnienie tras pociagoéw i naliczania oplat;

4) nadzor nad poprawno$cia ustalania przez zarzadcg¢ optat podstawowych za
korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz optat dodatkowych za §wiadczenie ustug
dodatkowych;

5) rozpatrywanie skarg przewoznikéw kolejowych dotyczacych:

a) regulaminu, o ktorym mowa w art. 32,

b) przydzielania tras pociagow i optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej;
6) zbieranie i analizowanie informacji dotyczacych rynku przewozéw kolejowych;
7) wspoéldziatanie z wlasciwymi organami w zakresie:

a) przeciwdziatania stosowaniu praktyk monopolistycznych przez zarzadcow i
przewoznikow kolejowych,

b) koordynowania funkcjonowania rynku transportu kolejowego;
8) naktadanie kar pienigznych na zasadach okreslonych w ustawie;
9) wydawanie decyzji w sprawie otwartego dostepu;
10) rozpatrywanie spraw dotyczacych pasazerskich przewozoéw okazjonalnych.

<la. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktorych dzialalnosé

ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei,
nalezy:
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1) wydawanie, przedluzanie waznosci, zmiana i cofanie autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa, o
ktorych mowa w art. 18, oraz prowadzenie i aktualizacja rejestréw tych
dokumentow;

2) wydawanie, przedluzanie waznosci, zawieszanie i cofanie licencji maszynisty,
aktualizowanie danych zawartych w licencji, wydawanie wtérnikéw licencji
oraz prowadzenie i aktualizacja rejestru tych dokumentow;

3) wydawanie i cofanie certyfikatow podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagondéw towarowych oraz
kontrola spelnienia warunkow lub wymagan zawartych w tym certyfikacie;

4) Kkontrola spelniania warunkéw lub wymagan zawartych w autoryzacjach
bezpieczenstwa, certyfikatach bezpieczenstwa, Swiadectwach bezpieczenstwa
oraz kontrola zgodnosci dzialania zarzadcow lub przewoznikow kolejowych z
przepisami Unii Europejskiej i prawa krajowego w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego;

5) nadzér nad podmiotami uprawnionymi do szkolenia i egzaminowania oso6b
ubiegajacych si¢ o licencje i Swiadectwo maszynisty oraz prowadzenie rejestru
podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan w celu uzyskania licencji
maszynisty;

6) kontrola spelniania przez zarzadcow, przewoznikow kolejowych oraz
uzytkownikow bocznic kolejowych obowigzkow w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego, a w szczegélnosci:

a) warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7,

b) warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 20, w tym waznoS$ci Swiadectw
sprawnosci technicznej, o ktorych mowa w art. 24, i dokumentow, ktore
powinny znajdowaé si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25 ust. 1,

¢) warunkow, jakie powinni spelnia¢ maszynisci, osoby zatrudnione na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, prowadzeniem okresSlonych rodzajow pojazdow
kolejowych oraz pojazdow kolejowych metra, o ktorych mowa w art. 22b
ust. 11i art. 22d ust. 1;

7) nadzér nad zachowaniem bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz
prawidlowym utrzymaniem i eksploatacja linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych;

8) analiza raportéw w sprawie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 17a ust. 4;

9) monitorowanie, promowanie, wprowadzanie w zZycie oraz rozwijanie regulacji
bezpieczenstwa, lacznie z systemem krajowych zasad bezpieczenstwa.>

[2. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie nadzoru technicznego nad eksploatacjq linii
kolejowych i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, nalezy:

1) wydawanie, przedtuzanie, zmiana i cofanie autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow
bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 18, oraz
prowadzenie rejestrow tych dokumentow;
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la) kontrola  spetniania warunkow i wymagan zawartych w  autoryzacjach
bezpieczenstwa, certyfikatach bezpieczenstwa i swiadectwach bezpieczenstwa oraz
kontrola zgodnosci dziatania zarzqdcow i przewoznikow kolejowych z przepisami
prawa wspolnotowego i prawa krajowego w zakresie bezpieczenstwa;

1b) zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji nowego lub znacznie zmodyfikowanego
taboru  kolejowego,  nieobjetego  jeszcze  Techmicznymi  Specyfikacjami
Interoperacyjnosci, zwanymi dalej "TSI";

Ic) wydawanie, przedtuzanie waznosci, zawieszanie i cofanie licencji maszynisty,
aktualizowanie danych zawartych w licencji, wydawanie wtornikow licencji oraz
prowadzenie rejestru tych dokumentow;,

2) wydawanie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzqdzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz prowadzenie rejestru tych swiadectw,

3) kontrola spetniania przez zarzqdcow, przewoznikow kolejowych oraz uzytkownikow
bocznic kolejowych obowiqzkow w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, a
w szczegolnosci:

a) zasad prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, o ktorych mowa w art. 17
ust. 7,

b) warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, o ktorych mowa w
art. 20, w tym waznosci swiadectw sprawnosci technicznej, o ktorych mowa w
art. 24, i dokumentow, ktore powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym
bedaqcym w ruchu, o ktorych mowa w art. 25,

¢) warunkow, jakie powinni spetnia¢ maszynisci, osoby zatrudnione na
stanowiskach bezposrednio zwiqzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych
oraz pojazdow kolejowych metra, o ktorych mowa w art. 22-22d,

d) zasad uzyskiwania uprawnien i wykonywania obowiqzkow doradcy do spraw
bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych kolejq, o ktorych mowa w
art. 271 28;

4) nadzor nad zachowaniem zasad bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz
prawidtowym utrzymaniem i eksploatacjq linii kolejowych oraz bocznic kolejowych,

5) nadzor nad bezpieczenstwem przewozu kolejq towarow niebezpiecznych,

6) powotywanie komisji i nadawanie uprawnien doradcom do spraw bezpieczenstwa
przewozu kolejq towarow niebezpiecznych,

7) (uchylony);

8) monitorowanie, promowanie, wprowadzanie w Zycie oraz rozszerzanie zakresu
regulacji bezpieczenstwa, tqcznie z systemem krajowych zasad bezpieczenstwa;

9) prowadzenie krajowego rejestru pojazdow kolejowych;
10) analiza raportow w sprawie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 17a ust. 4.

3. Obowiqzek uzyskania swiadectw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, nie dotyczy urzqdzen
technicznych podlegajqcych przepisom o dozorze technicznym.]

<2. Do zadan Prezesa UTK w zakresie spojnosci systemu kolejowego, w tym nadzoru
nad rozwigzaniami technicznymi, ktéore maja wplyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego i bezpieczenstwo systemu kolei, nalezy:
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1) wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow
strukturalnych skladajacych si¢ na system kolei;

2) wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji nowego lub
zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu strukturalnego,
nieobjetego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej
» I'SI”;

3) wydawanie Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego lub swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego lub
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu Kkolejowego oraz
prowadzenie i aktualizacja rejestru tych swiadectw;

4) prowadzenie spraw zwigzanych z rozpatrywaniem wnioskow o nadanie, zmiane¢
lub wycofanie identyfikatora literowego dysponenta (VKM®) oraz
przekazywanie informacji w tym zakresie Europejskiej Agencji Kolejowej;

5) kontrola przewozu koleja towarow niebezpiecznych;

6) prowadzenie i aktualizacja krajowego rejestru pojazdow kolejowych;

7) nadawanie i zmiana europejskich numeréow pojazdom kolejowym (EVN?),
wyrejestrowywanie pojazdow kolejowych oraz dokonywanie zmian pozostalych
danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych;

8) prowadzenie spraw zwiazanych z rozpatrywaniem wnioskow o odstepstwa,
przekazywanie Komisji Europejskiej dokumentow niezbednych do otrzymania
odstepstw, o ktérych mowa w art. 25f.

3. Obowiazek uzyskania Swiadectw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3, nie dotyczy
urzadzen technicznych podlegajacych przepisom o dozorze technicznym.>

4. Prezes UTK jest uprawniony do kontroli przestrzegania przepisow i realizacji decyzji oraz
postanowien z zakresu kolejnictwa.

4a. Prezes UTK jest wlasciwy do rozpatrywania skarg w sprawach, o ktérych mowa w art.
22b ust. 4.

5. Prezes UTK zatwierdza opracowane przez zarzadcow, przewoznikow kolejowych oraz
uzytkownikéw bocznic kolejowych przepisy wewngtrzne, o ktérych mowa w art. 19.

6. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepiséw, decyzji lub postanowien z zakresu
kolejnictwa Prezes UTK wydaje decyzj¢ okreslajaca zakres naruszenia oraz termin
usunigcia nieprawidlowosci.

6a. W zakresie regulacji transportu kolejowego Prezes UTK wydaje, na wniosek lub z
urzedu decyzje, ktorym moze w catosci lub w czgéci nada¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci, jezeli wymaga tego interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

7. Prezes UTK przedstawia corocznie, w terminie do konca lipca, ministrowi wlasciwemu
do spraw transportu ocen¢ funkcjonowania rynku transportu kolejowego i1 stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

% VKM — Vehicle Keeper Marking.
9 EVN — European Vehicle Number.
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7a. Prezes UTK, w zwiazku z zadaniami okreslonymi w ust. 1 pkt 6 i ust. 7, moze zada¢ od
zarzadcoOw 1 przewoznikow kolejowych udzielenia informacji dla celéw kontroli i
monitorowania rynku transportu kolejowego. Informacje powinny by¢ udzielone bez
zbednej zwloki.

7b. Prezes UTK, w terminie 30 dni, zglasza Agencji kazde wydanie, przedtuzenie, zmiang lub
cofnigcie autoryzacji bezpieczenstwa i certyfikatow bezpieczenstwa. Zgloszenie powinno
zawiera¢ nazwge 1 adres przewoznika kolejowego lub zarzadcy, datg¢ wystawienia, zakres i
wazno$¢ autoryzacji bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczenstwa, a w przypadku
cofnigcia - takze jego przyczyny.

<T7c. Jezeli Prezes UTK uzna, ze obowigzujace specyfikacje europejskie nie spelniajg
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, informuje o
tym Komisj¢ Europejska.>

8. Minister wlasciwy do spraw transportu okre§li, w drodze rozporzadzenia, tryb

wykonywania kontroli przez Prezesa UTK w ramach wykonywanego nadzoru, majac na
uwadze skuteczno$¢ kontroli oraz wlasciwe wykorzystanie jej wynikow.

Art. 14.

1. Prezes UTK nakazuje, w drodze decyzji, usunig¢cie nieprawidtowosci w okreslonym
terminie w razie stwierdzenia naruszenia przepisow dotyczacych obowiazkéw
zarzadcow, przewoznikoOw kolejowych oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych w
zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnosci:

1) zasad prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, o ktorych mowa w art. 17 ust. 7;

2) warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, o ktorych mowa w art.
20, w tym waznosci $wiadectw sprawnosci technicznej, o ktérych mowa w art. 24, i
dokumentow, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym w
ruchu, o ktorych mowa w art. 25;

3) warunkow, jakie powinni spetnia¢ maszynisci, osoby zatrudnione na stanowiskach
bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okre$lonych rodzajéow pojazdow kolejowych oraz pojazdow
kolejowych metra, o ktérych mowa w art. 22-22d;

4) zasad uzyskiwania uprawnien i1 wykonywania obowiazkow doradcy do spraw
bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych koleja.

2. Prezes UTK, w drodze decyz;ji:

1) wstrzymuje ruch kolejowy lub wprowadza jego ograniczenia na linii kolejowej lub
jej odcinku albo na bocznicy kolejowej w razie stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub bezpieczenstwa przewozu osob i rzeczy;

[2) wytacza z eksploatacji pojazd kolejowy lub ogranicza jego eksploatacje, gdy nie
spetnia on wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 20, art.
23 ust. 4 pkt 1 i art. 24 ust. 5.]

<2) wylacza z eksploatacji pojazd kolejowy lub ogranicza jego eksploatacje, gdy
nie spelnia on wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art.
20, art. 23 ust. 7 pkt 1i art. 24 ust. 5.>

3. Decyzje Prezesa UTK, o ktérych mowa w ust. 2, podlegaja natychmiastowe]
wykonalnosci.
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4. Do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy
Kodeksu postgpowania administracyjnego.

5. Od decyzji wydanych przez Prezesa UTK rozstrzygajacych co do istoty w sprawach, o
ktérych mowa w art. 33 ust. 8 oraz art. 66 ust. 1-3, przystuguje odwotlanie do Sadu
Okrggowego w Warszawie - sadu ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni
od dnia dorgczenia decyzji.

6. Do postanowien wydanych przez Prezesa UTK w sprawach, o ktérych mowa w art. 33
ust. 8 oraz art. 66 ust. 1-3, na ktore stuzy zazalenie, przepis ust. 5 stosuje si¢
odpowiednio, z tym ze zazalenie wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia dorgczenia
postanowienia.

7. Postepowanie w sprawie odwotania od decyzji lub zazalenia na postanowienie Prezesa
UTK, o ktorych mowa w ust. 5 1 6, toczy si¢ wedlug przepisow Kodeksu postgpowania
cywilnego o postgpowaniu w sprawach gospodarczych.

Art. 16.

[1. Czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK, okreslone w art. 13 ust. 2 pkt 1 i 2, sq
odptatne. Odplatne sq rowniez czynnosSci zwiqzane z wykonywaniem zadan, o ktorych
mowa w art. 13 ust. 2 pkt 3, jezeli polegajq one na wykonywaniu specjalistycznych badan
i pomiarow.

2. Wysokosc¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1, z tytutu wydania:

1) autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa, swiadectwa bezpieczenstwa
- nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 5.000 euro, ustalona przy
zastosowaniu  kursu Sredniego ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski
obowiqzujqcego w dniu wydania tych dokumentow,

2) swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu:

a) budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego - nie
moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 6.000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w pkt 1,

b) pojazdu kolejowego - nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w ztotych 25.000
euro, ustalona na zasadach okreslonych w pkt 1.]

<1. Czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK okreSlone w art. 13 ust. 1a pkt 1-3, pkt
5 oraz ust. 2 pkt 1-3, pkt 7 i 8 sa odplatne. Oplacie podlega wykonywanie zadan, o
ktorych mowa w art. 13 ust. 1a pkt 6, o ile polegaja one na wykonywaniu badan i
pomiarow.

2. Wysokos¢ oplat, o ktorych mowa w ust. 1, z tytulu:
1) wydawania, przedluzania waznos$ci lub zmiany:

a) autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa, S$wiadectwa
bezpieczenstwa, certyfikatu podmiotowi odpowiedzialnemu za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM) w zakresie wagonow towarowych — nie moze
by¢ wyizsza niz rownowartos¢ w zlotych 5 500 euro, ustalona przy
zastosowaniu kursu Sredniego oglaszanego przez Narodowy Bank Polski
obowigzujgcego w dniu wydania tych dokumentow,

b) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu:
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— budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego — nie moze by¢
wyzsza niz rownowartoS¢ w zlotych 7 000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w lit. a,

— urzgdzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego — nie moze
by¢ wyzsza niz r6wnowartos¢ w zlotych 7 000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w lit. a,

— pojazdu kolejowego — nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢ w zlotych 30
000 euro, ustalona na zasadach okreslonych w lit. a;

2) wydawania, przedluzania waznoSci, aktualizowania danych zawartych w licencji
maszynisty oraz wydawania wtornikow licencji — nie moze by¢ wyzsza niz
réwnowarto$¢ w zlotych 150 euro, ustalona na zasadach okreslonych w pkt 1 lit.
a;

3) nadzoru nad:

a) podmiotami uprawnionymi do szkolenia i egzaminowania o0s6b
ubiegajacych sie¢ o licencje¢ i Swiadectwo maszynisty,
b) podmiotami uprawnionymi do przeprowadzania badan w celu uzyskania
licencji maszynisty
— nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w zlotych 2 000 euro rocznie, ustalona

przy zastosowaniu kursu Sredniego oglaszanego przez Narodowy Bank Polski
obowigzujacego w dniu sporzadzenia dokumentu pokontrolnego;

4) wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji:
a) podsystemow strukturalnych,

b) nowego lub zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu
strukturalnego nieobje¢tego TSI

— nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$s¢ w zlotych 3 000 euro, ustalona na
zasadach okreSlonych w pkt 1 lit. a;

5) nadawania i zmiany europejskiego numeru pojazdowi kolejowemu (EVN) — nie
moze by¢ wyzsza niz rownowarto$S¢ w zlotych 50 euro za pojazd, ustalona na
zasadach okreslonych w pkt 1 lit. a;

6) wyrejestrowania pojazdu kolejowego — nie moze by¢ wyzsza niz rOwnowartos¢
w zlotych 25 euro za pojazd, ustalona na zasadach okreslonych w pkt 1 lit. a;

7) kontroli, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1a pkt 6 — nie moze by¢ wyzsza niz
rownowartos¢ w zlotych 5 000 euro, ustalona przy zastosowaniu kursu
Sredniego oglaszanego przez Narodowy Bank Polski obowiazujacego w dniu
sporzadzenia dokumentu pokontrolnego.>

3. Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, stanowia dochod budzetu panstwa.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw finansow publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, czynnos$ci, za ktore
pobierane sa optaty, o ktérych mowa w ust. 1, wysokos$¢ tych optat, uwzgledniajac ust. 2
oraz majac na uwadze pracochtonnos¢ tych czynnosci, a takze tryb ich pobierania.
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Art. 17a.

1. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi tworza systemy zarzadzania bezpieczenstwem w celu
zapewnienia, ze system kolejowy zdolny spelnia¢ wspdlne wymagania bezpieczenstwa
(CST) jest zgodny z wymaganiami krajowych przepisow bezpieczenstwa 1 z
wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi w TSI, przy stosowaniu
wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM).

2. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi tworza systemy zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby
systemy te:

1) spetnialy okreslone wymagania dostosowane do charakteru, rozmiaru i innych
warunkow prowadzonej dziatalnosci;

2) zapewniaty nadzor nad ryzykiem zwigzanym z wprowadzeniem przez zarzadcow i
przewoznikow kolejowych nowych rozwiazan technicznych i technologicznych,
facznie z ryzykiem podwykonawcow, dostawcoOw materialow 1 ustug zwiazanych z
utrzymaniem;

3) uwzglednialy ryzyko spoteczne oraz ryzyko dziatalnos$ci osob trzecich.

3. Zarzadca tworzy system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby uwzgledniat on skutki
dziatania przewoznikoéw kolejowych oraz stwarzal warunki umozliwiajace wykonywanie
zadan wszystkim przewoznikom kolejowym zgodnie z technicznymi specyfikacjami
interoperacyjno$ci, krajowymi przepisami bezpieczenstwa i warunkami okre§lonymi w
ich certyfikatach bezpieczenstwa. System ten powinien zapewnia¢ koordynacj¢ dziatan
zarzadcy i przewoznikow kolejowych w sytuacjach awaryjnych na danej sieci kolejowe;.

4. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi przedstawiaja corocznie, w terminie do konca drugiego
kwartatu, Prezesowi UTK raporty w sprawie bezpieczenstwa za poprzedni rok
kalendarzowy.

5. Raporty w sprawie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 4, powinny zawierac:

1) informacje dotyczace spelniania wewnetrznych wymagan bezpieczenstwa oraz
realizacji planow bezpieczenstwa;

2) przedstawienie wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI);
3) zauwazone nieprawidlowos$ci 1 wnioski zwiazane z eksploatacja kolei;
4) wyniki wewnetrznych audytow bezpieczenstwa.

6. Prezes UTK sporzadza roczny raport w sprawie bezpieczefistwa zawierajacy:
1) informacje o:

a) stanie bezpieczenstwa kolei z uwzglednieniem realizacji wspolnych wskaznikow
bezpieczenstwa (CSI),

b) waznych zmianach w prawodawstwie 1 uregulowaniach dotyczacych
bezpieczenstwa kolei,

¢) wydanych certyfikatach bezpieczenstwa i autoryzacjach bezpieczenstwa/;/<,>

<d) certyfikatach dla podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w zakresie wagonow towarowych, wydanych na
podstawie art. 23j ust. 8;>

2) wnioski wynikajace z nadzoru nad zarzadcami i przewoznikami kolejowymi.

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



-20 -

7. Roczny raport, o ktorym mowa w ust. 6, Prezes UTK oglasza, w drodze obwieszczenia, w
dzienniku urzgdowym ministra wlasciwego do spraw transportu oraz przekazuje Agencji
w terminie do dnia 30 wrze$nia roku nastgpnego po okresie sprawozdawczym.

8. O kazdej zmianie krajowych przepisOw bezpieczenstwa minister wlasciwy do spraw
transportu powiadamia Komisj¢ Europejska, chyba ze przyczyny zmiany przepiséw beda
zwiazane z wdrozeniem TSI.

9. Jezeli po przyjeciu wspdlnych wymagan bezpieczenstwa (CST) zamierza si¢ wprowadzic¢
nowe krajowe przepisy bezpieczenstwa wymagajace wyzszego poziomu bezpieczenstwa
lub mogace mie¢ wpltyw na dziatalno$¢ przewoznikéw kolejowych z innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, minister wtasciwy do spraw transportu przeprowadza
konsultacje ze wszystkimi zainteresowanymi stronami i przedktada do akceptacji Komisji
Europejskiej projekt tych przepisow wraz z uzasadnieniem przyczyn ich wprowadzenia.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu zawiesi na okres 6 miesiecy wejscie w zycie
przepisow, o ktorych mowa w ust. 9, w przypadku gdy Komisja Europejska wyrazi
watpliwosci odnosnie zgodnos$ci ze wspolnymi metodami oceny bezpieczenstwa (CSM)
lub odnosnie do spetnienia przynajmniej wspdlnych wymagan bezpieczefistwa (CST) lub
uzna, ze projekt ten tworzy dyskryminacje lub wprowadza ukryte restrykcje w
transporcie kolejowym migdzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskie;.

11. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wspdlne
wskazniki bezpieczenstwa (CSI), ktore Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
zamieszcza W rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa, na podstawie wskaznikdéw
otrzymywanych od zarzadcow i przewoznikow kolejowych, a takze sposob ich obliczania
1 zestawiania, kierujac si¢ potrzeba zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa kolei.

Art. 18.
1. Dokumentem uprawniajacym:
1) zarzadce do zarzadzania infrastruktura kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa;

2) przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruktury kolejowej jest
certyfikat bezpieczenstwa;

3) zarzadcoOw do zarzadzania infrastruktura kolejowa, o ktérej mowa w ust. 2,
przewoznikow kolejowych do wykonywania przewozéw, o ktérych mowa w ust. 3, i
uzytkownikéw bocznic kolejowych do eksploatacji tych bocznic, jest $§wiadectwo
bezpieczenstwa;

4) maszyniste do prowadzenia pociagu lub pojazdu kolejowego sa: licencja maszynisty
oraz $wiadectwo maszynisty.

[2. Z obowiqzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa zwolnieni sq zarzqdcy, ktorych linie
kolejowe sq funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolejowego i przeznaczone do
prowadzenia pasazerskich przewozow aglomeracyjnych i wojewodzkich przewozow
pasazerskich w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym oraz zarzqdcy prywatnej infrastruktury kolejowej, ktora jest
wylqcznie uZytkowana przez wiascicieli do prowadzenia wlasnych przewozow
towarowych.]

<2. Z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa zwolnieni sa:
1) zarzadcy:
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a) ktorych linie kolejowe sg funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu Kkolei i
sa:
— przeznaczone do prowadzenia pasazerskich przewozow aglomeracyjnych i
wojewodzkich przewozow pasazerskich w rozumieniu przepisow ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym lub

— wpisane do rejestru zabytkow lub do inwentarza muzealiow,

b) ktérych linie turystyczne sa eksploatowane w celach wykonywania
przewozow rekreacyjno-wypoczynkowych i okolicznosciowych, w tym kolei
waskotorowych,

¢) ktorych linie waskotorowe sg eksploatowane w celu przewozu rzeczy;

2) zarzadcy infrastruktury kolejowej, ktora jest wylacznie uzytkowana przez
wladcicieli do prowadzenia wlasnych przewozow towarowych (zarzadcy
prywatnej infrastruktury kolejowej).>

3. Z obowiazku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa zwolnieni sa przewoznicy kolejowi
wykonujacy wytacznie przewozy po liniach kolejowych, o ktérych mowa w ust. 2.

4. (uchylony).

<5. Z obowiazku uzyskania licencji i Swiadectwa maszynisty zwolnieni sa prowadzacy
pociagi lub pojazdy kolejowe po liniach kolejowych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1
lit. a tiret pierwsze, oraz prowadzacy pojazdy kolejowej wylgcznie w obrebie
bocznicy kolejowej. Do 0s6b wykonujacych czynnos$ci na tych stanowiskach stosuje
si¢ przepisy art. 22d.>

Art. 18b.

[1. Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa przewoznikowi kolejowemu, ktory po raz
pierwszy rozpoczgt lub zarejestrowal swojq dziatalnos¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Certyfikat bezpieczenstwa okresla rodzaj i zakres dzialalnosci kolejowej i sktada
sie z:

1) czesci akceptujqcej system zarzqdzania bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art. 17a;

2) czesci sieciowej akceptujqcej wewnetrzne regulacje w celu spetnienia przez
przewoznika kolejowego okreslonych wymagan niezbednych do bezpiecznego
wykonywania przewozow kolejowych na danej sieci kolejowej; wymagania te dotyczq
stosowania TSI i krajowych przepisow dotyczqcych bezpieczenstwa, stosowania
certyfikacji personelu kolejowego i posiadania przez przewoznika kolejowego
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow pojazdow kolejowych.]

<1. Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa przewoznikowi kolejowemu, ktory
po raz pierwszy rozpoczal lub zarejestrowal swoja dzialalnos¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Certyfikat bezpieczenstwa okresla rodzaj i zakres
dzialalnosci kolejowej oraz sklada si¢ z:

1) czeSci akceptujacej system zarzadzania bezpieczenstwem, o ktorym mowa w art.
17a;

2) czeSci sieciowej akceptujacej uregulowania przyjete przez przewoznika
kolejowego w celu spelnienia wymagan niezbednych do bezpiecznego
wykonywania przewozow kolejowych na danej sieci kolejowej; wymagania te
dotycza stosowania TSI i krajowych przepisow bezpieczenstwa lacznie z
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przepisami dotyczacymi eksploatacji sieci kolejowej, uznawania Swiadectw
personelu kolejowego oraz uzyskania Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdu kolejowego na potrzeby kontroli zagrozen i bezpiecznego wykonywania
przewozow kolejowych na danej sieci kolejowej.>

2. Certyfikat bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dla danego rodzaju
dziatalno$ci jest wazny na terytorium Unii Europejskie;.

3. W przypadku gdy przewoznik kolejowy zamierza wykonywaé¢ dodatkowo inny rodzaj
kolejowych ustug transportowych, Prezes UTK wydaje krajowy certyfikat
bezpieczenstwa, zgodnie z ust. 1 pkt 2.

4. Certyfikat bezpieczenstwa jest wydawany na okres 5 lat i przedtuzany co 5 lat na wniosek
przewoznika kolejowego.

5. W przypadku dokonania zmian dotyczacych rodzaju i zakresu dziatalno$ci, nowej
kategorii personelu lub nowego typu pojazdow kolejowych przewoznik kolejowy
bezzwtocznie zawiadamia Prezesa UTK. Istotne zmiany dotyczace rodzaju i zakresu
dziatalno$ci wymagaja zmiany certyfikatu bezpieczenstwa w calosci lub w czgsci.

6. Prezes UTK moze dokona¢ zmiany odpowiedniej czesci certyfikatu bezpieczenstwa po
kazdej zmianie przepisow bezpieczenstwa.
7. O decyzji cofnigcia dodatkowych krajowych certyfikatow bezpieczenstwa Prezes UTK

powiadamia wiladze bezpieczenstwa innego panstwa, ktora wydala certyfikat
bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1.

8. Prezes UTK cofa certyfikat bezpieczenstwa w czgsci lub w calosci, w przypadku gdy
przewoznik kolejowy:

1) przestal spelnia¢ warunki wydania certyfikatu bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej
decyzji;

2) nie podjat dziatalnosci w okresie 12 miesiegcy od uzyskania certyfikatu
bezpieczenstwa.

Art. 19.
1. Prezes UTK wydaje §wiadectwo bezpieczenstwa dla zarzadcy, jezeli przedstawi on:

[1) wykaz uzyskanych przez niego swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych, ]

<1) wykaz uzyskanych Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdéw kolejowych;>

2) o$wiadczenie o posiadaniu $wiadectw sprawnos$ci technicznej eksploatowanych
pojazdow kolejowych;

3) wykaz przepisow wewnetrznych, okreslajacych zasady i1 wymagania dotyczace
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego 1 utrzymania infrastruktury kolejowe;j;

4) o$wiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach maszynisty i na stanowiskach

bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych oraz prowadzeniem
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pojazdow kolejowych metra zatrudnia pracownikow spetniajacych warunki
okreslone w niniejszej ustawie 1 wydanych na jej podstawie przepisach/./<;>

<5) wykaz uzyskanych zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji.>

2. Prezes UTK wydaje $wiadectwo bezpieczefistwa dla przewoznika kolejowego, jezeli
przedstawi on:

[1) wykaz uzyskanych przez niego Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdow kolejowych;]

<1) wykaz uzyskanych Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow
kolejowych;>

2) o$wiadczenie o posiadaniu $wiadectw sprawnos$ci technicznej eksploatowanych
pojazdéw kolejowych;

3) oswiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach maszynisty 1 na stanowiskach
bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéow kolejowych oraz prowadzeniem
pojazdow kolejowych metra zatrudnia pracownikow spetniajacych warunki
okreslone w niniejszej ustawie 1 wydanych na jej podstawie przepisach;

4) wykaz przepisow wewngetrznych, okreslajacych warunki techniczne oraz zasady i
wymagania zwiazane z utrzymaniem i eksploatacja pojazdéw kolejowych/./<;>

<5) wykaz uzyskanych zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji.>

3. Prezes UTK wydaje $§wiadectwo bezpieczenstwa uzytkownikowi bocznicy kolejowej,
jezeli przedstawi on:

[1) wykaz uzyskanych przez niego swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego;]

<1) wykaz uzyskanych Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu Kkolejowego oraz Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego;>

2) wykaz przepisow wewngtrznych, okreslajacych warunki techniczne oraz zasady 1
wymagania dotyczace bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania
infrastruktury kolejowej, oraz zasady 1 wymagania organizacyjne zwiazane z
utrzymaniem i eksploatacja pojazdow kolejowych, albo o§wiadczenie o stosowaniu
zatwierdzonych przepisow wewngtrznych zarzadcy, z ktorym bocznica jest
potaczona lub przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice;

[3) wykaz uzyskanych przez niego Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdow kolejowych;]

<3) wykaz uzyskanych Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow
kolejowych;>

4) oswiadczenie o posiadaniu $wiadectw sprawnos$ci technicznej eksploatowanych
pojazdow kolejowych;

5) oswiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach maszynisty i na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych oraz prowadzeniem
pojazdéow kolejowych metra zatrudnia pracownikéw spelniajacych warunki
okreslone w niniejszej ustawie i wydanych na jej podstawie przepisach;
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6) regulamin pracy bocznicy kolejowej uzgodniony przez zarzadcg infrastruktury
kolejowej, z ktora bocznica kolejowa jest potaczona.

4. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki, tryb
wydawania, przedluzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow
bezpieczenstwa 1 $wiadectw bezpieczenstwa, majac na uwadze zapewnienie
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Art. 22.

1. Prezes UTK jest organem wlasciwym do wydawania, przedtuzania waznosci,
zawieszania, cofania licencji maszynisty oraz aktualizacji danych zawartych w licencji i
wydawania jej wtornikow.

2. Licencj¢ maszynisty moze uzyska¢ osoba, ktora:

1) nie bylta karana za przestgpstwo umysline;
2) ukonczyta 20 lat;
3) ma co najmniej wyksztatcenie zasadnicze zawodowe;

4) spelnia wymagania zdrowotne, fizyczne i1 psychiczne okreSlone w przepisach
wydanych na podstawie art. 22a ust. 11 pkt 2;

5) odbyta szkolenie i zdata egzamin maszynisty.

[3. Za wydanie licencji maszynisty oraz aktualizacje danych zawartych w tej licencji pobiera
sie optlate w wysokosci stanowiqcej rownowartos¢ w ztotych 40 euro, ustalonej przy
zastosowaniu  kursu  Sredniego, oglaszanego przez Narodowy Bank Polski,
obowiqzujqcego w dniu wydania licencji.

4. Optata jest pobierana przez Prezesa UTK i stanowi dochod budzetu panstwa.]

5. Licencja maszynisty jest wydawana na okres 10 lat. Po uptywie tego okresu, Prezes UTK,
na wniosek maszynisty, przedluza wazno$¢ licencji, wydajac ja na kolejne 10 lat po
uprzednim sprawdzeniu czy maszynista spelnia wymagania zdrowotne, fizyczne i
psychiczne niezbgdne do jej uzyskania.

6. Prezes UTK, w drodze decyzji, zawiesza licencj¢ maszynisty osobie, ktora przestata
czasowo spetnia¢ warunki okreslone w ust. 2 pkt 4.

7. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa licencj¢ maszynisty osobie, ktora przestata spetniac¢
warunek okreslony w ust. 2 pkt 1 lub trwale przestala spetnia¢ warunek okreslony w ust.
2 pkt 4.

8. Decyzjom, o ktorych mowa w ust. 6, 7 1 12, Prezes UTK nadaje rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

9. W przypadku aktualizacji danych zawartych w licencji maszynisty, Prezes UTK wydaje
nowa licencj¢ na okres pozostajacy do konca okresu waznosci dotychczasowej licencji.

10. O zawieszeniu, cofnigciu licencji maszynisty lub aktualizacji danych zawartych w
licencji, Prezes UTK niezwlocznie zawiadamia przewoznika kolejowego lub zarzadce
infrastruktury kolejowej, u ktorego maszynista jest zatrudniony lub na ktérego rzecz
$wiadczy ustugi.

11. Jezeli licencja maszynisty zostala wydana przez organ innego panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, Prezes UTK, w przypadku stwierdzenia, ze maszynista nie speinia
warunkow okre§lonych w ust. 2, zwraca si¢ do tego organu z wnioskiem o
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przeprowadzenie kontroli lub o zawieszenie licencji maszynisty. O fakcie tym
powiadamia Komisj¢ Europejska.

12. Prezes UTK, w drodze decyzji, moze wyda¢ zakaz prowadzenia pociagu lub pojazdu
kolejowego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez maszyniste, o ktérym mowa w
ust. 11, w okresie rozpatrywania wniosku, jezeli jest to uzasadnione wzglgdami
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

13. W przypadku wniosku organu z innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej o
przeprowadzenie kontroli lub o zawieszenie licencji maszynisty, Prezes UTK rozpatruje
wniosek w terminie 4 tygodni od dnia otrzymania. O sposobie zatatwienia wniosku
Prezes UTK powiadamia wlasciwy organ tego panstwa i Komisj¢ Europejska.

14. Licencje maszynistow wydane w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej sa
wazne na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej.

15.Na odcinkach linii kolejowych obejmujacych przejscia graniczne z panstwami
sasiadujacymi z Rzeczapospolita Polska, nienalezacymi do Unii Europejskiej, pociagi lub
pojazdy kolejowe prowadzi si¢ zgodnie z migdzynarodowymi porozumieniami lub
umowami dwustronnymi.

[Art. 23.

1. Zarzqdca, przewoznik kolejowy i uzytkownik boczmicy kolejowej oraz przedsiebiorca
wykonujqcy przewozy w obrebie bocznicy kolejowej mogq eksploatowac wylqcznie typy
budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i typy pojazdow
kolejowych, na ktore Prezes UTK wydat swiadectwo dopuszczenia typu do eksploatacji, z
zastrzezeniem ust. 2.

la. Zarzqdca moze przyjqc¢ na sie¢ kolejowq tylko te pojazdy kolejowe, ktore sq oznaczone
alfanumerycznym kodem indentyfikacyjnym, z zastrzeZzeniem ust. 2.

1b. Dla pojazdow kolejowych, ktorych wtascicielami lub leasingobiorcami sq przedsiebiorcy
wykonujqcy dziatalnos¢ gospodarczq na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, Prezes
UTK nadaje alfanumeryczny kod identyfikacyjny na wniosek wiasciciela Iub
leasingobiorcy.

2. Pojazdy kolejowe nalezqce do zagranicznych przewoznikow kolejowych dopuszcza sie do
eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli zostaly dopuszczone do
eksploatacji w komunikacji miedzynarodowej w kraju ich wiascicieli oraz spetniajq
warunki techniczne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 20.

2a. Na pojazdy kolejowe, na ktore wydano swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej w sieciowej
czesci certyfikatu bezpieczenstwa, o ktorej mowa w art. 18b ust. 1 pkt 2, ktore nie sq w
petni objete TSI, nalezy uzyskac swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego, jezeli Swiadectwo takie jest wymagane.

2b. Prezes UTK wydaje przewoznikowi kolejowemu z innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego po
przedstawieniu zestawu dokumentacji technicznej zawierajqcej:

1) swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia
wydane w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej wraz z dokumentacjq
zawierajqcq przebieg eksploatacji i utrzymania oraz modernizacji pojazdow
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kolejowych, w przypadku gdy modernizacja nastqpita po uzyskaniu swiadectwa lub
zezwolenia,

2) dane techniczne, plany utrzymania, dokumentacje techniczno-ruchowq i inne
charakterystyki ruchowe;

3) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i operacyjnej pojazdow kolejowych z
systemem zasilania w energie, systemem sterowania ruchem kolejowym i
sygnalizacji, szerokosciq torow, skrajniami budowli, maksymalnym dopuszczalnym
naciskiem osi i innymi ograniczeniami sieci kolejowej;

4) informacje o odstepstwach od krajowych przepisow bezpieczenstwa, niezbedne do
wydania Swiadectwa, oraz dowody oparte na ocenie ryzyka potwierdzajqce, Ze
dopuszczenie pojazdow kolejowych do eksploatacji nie przekroczy dopuszczalnych
zaktocen w sieci kolejowej.

2c. Prezes UTK w celu stwierdzenia zgodnosci z ograniczeniami, o ktorych mowa w ust. 2b
pkt 3, moze zqdac¢ wykonania jazd probnych, okreslajqc ich przedmiot i zakres.

2d. Prezes UTK podejmuje decyzje w sprawie wydania Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego w terminie 3 miesiecy od daty zlozenia kompletu
dokumentow technicznych oraz protokolow jazd probmnych. Decyzja moze zawierac
dodatkowe warunki i ograniczenia.

2e. Dokumenty i informacje przedstawiane Prezesowi UTK przedkiadane sq w jezyku polskim.

3. O uzyskanie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow budowli i urzqdzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych, o
ktorych mowa w ust. 1, mogq ubiegac si¢ ich producenci lub wykonawcy oraz podmioty,
o ktorych mowa w ust. 1.

4. Minister witasciwy do spraw transportu, majqc na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, bezpiecznq eksploatacje pojazdow kolejowych oraz ochrone
srodowiska, okresli, w drodze rozporzqdzenia:

1) warunki, tryb wydawania i cofania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, uwzgledniajqc:

a) okres waznosci oraz wzory swiadectw,

b) jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan koniecznych
do uzyskania swiadectw,

2) zakres badan koniecznych do uzyskania tych swiadectw;

3) wykaz typow budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz typow pojazdow kolejowych, o ktorych mowa w ust. 1.]

<Art. 23.

1. Zarzadca albo przewoznik kolejowy wykonujacy przewozy na linii kolejowej moze
eksploatowa¢ wylacznie podsystemy strukturalne, na ktore Prezes UTK wydal
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, z zastrzezeniem:

1) jezeli w sklad podsystemu strukturalnego wchodza nieuje¢te w TSI typy budowli
przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego albo typy urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, na ktore Prezes UTK wydal
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego albo Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
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typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego to sa one
zalaczane do wniosku, o ktorym mowa w art. 25e ust. 2;

2) jezeli w sklad podsystemu strukturalnego wchodza nieujete w TSI typy budowli
przeznaczone do prowadzenia ruchu Kkolejowego albo typy urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, na ktore Prezes UTK nie
wydal §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego albo Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego to
konieczne jest uzyskanie dla nich Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego albo Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia
ruchu kolejowego i zalaczenie ich do wniosku, o ktérym mowa w art. 25e ust. 2;

3) jezeli w sklad podsystemu strukturalnego wchodza ujete w TSI typy budowli
przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego albo typy urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, to nie wymaga si¢ dla nich
uzyskiwania S$wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego ani Swiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego.

2. Zarzadca linii metra, przewoznik kolejowy realizujacy przewozy w metrze,
uzytkownik bocznicy kolejowej, przedsi¢biorca wykonujacy przewozy w obrebie
bocznicy kolejowej, zarzadca linii kolejowej o szerokosci torow mniejszej niz 1435
mm albo przewoznik Kkolejowy realizujacy przewozy na liniach kolejowych o
szerokosSci torow mniejszej niz 1435 mm moze eksploatowa¢ wylacznie typy budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, typy urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typy pojazdow kolejowych, na ktore Prezes
UTK wydal swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego, Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego albo Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

3. Przewoznik kolejowy lub zarzadca moze realizowa¢ przejazdy jedynie pojazdami
kolejowymi, ktore sa oznaczone europejskim numerem pojazdu (EVN). Za zgoda
Prezesa UTK przewoznik kolejowy lub zarzadca moze realizowaé¢ przejazdy
pojazdami kolejowymi eksploatowanymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oznakowanymi odr¢bnym od EVN systemem numeracji.

4. W przypadku pojazdu kolejowego eksploatowanego lub pojazdu kolejowego, ktory
ma by¢ eksploatowany na trasach kolejowych z panstwami, w ktérych szerokosé
toru rozni si¢ od szerokosci toru na glownej sieci kolejowej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, przewoznik kolejowy albo zarzadca moze realizowaé
przejazdy pojazdem kolejowym eksploatowanym na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej oznakowanym odr¢bnym od EVN systemem numeracji.

5. W przypadku pojazdu kolejowego przemieszczajacego si¢ z panstw innych niz
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej po sieci kolejowej, ktorej szerokos$¢ toru
rozni si¢ od szerokosci toru glownej sieci kolejowej na terytorium panstw
czlonkowskich Unii Europejskiej, maja zastosowanie przepisy, o ktorych mowa w
art. 25t, chyba ze dwustronne umowy miedzynarodowe, ktorych Rzeczpospolita
Polska jest strong, stanowia inaczej.
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6. Dokumenty i informacje przedstawiane Prezesowi UTK przedkladane sa w jezyku
polskim.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki, tryb wydawania i cofania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego, uwzgledniajac:

a) okres waznoSci oraz wzory Swiadectw,

b) jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan
koniecznych do uzyskania Swiadectw;

2) zakres badan koniecznych do uzyskania Swiadectw, o ktorych mowa w pkt 1;

3) wykaz typow budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
typow urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow
pojazdow kolejowych, o ktorych mowa w pkt 1.

8. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 7, uwzglednia si¢ potrzebe
Zapewnienia:

1) bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
2) bezpiecznej eksploatacji pojazdow kolejowych.>

Art. 23a.
1. Prezes UTK:
1) na wniosek dysponenta:

a) nadaje europejski numer pojazdu (EVN) dla pojazdu kolejowego
dopuszczonego po raz pierwszy do eksploatacji na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej oraz rejestruje go w Kkrajowym rejestrze
pojazdow kolejowych (NVR),

b) wprowadza zmiany danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdow
kolejowych (NVR) dla pojazdu kolejowego w nim zarejestrowanego,

¢) wycofuje z eksploatacji pojazd kolejowy zarejestrowany w Kkrajowym
rejestrze pojazdow kolejowych;

2) wykonujgc czynnos$ci, o ktorych mowa w pkt 1 i 4, sporzadza raport, ktory
przekazuje dysponentowi;

3) w drodze decyzji zawiesza rejestracj¢ pojazdu kolejowego w przypadkach:

a) utraty waznosci zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego,

b) gdy nowy dysponent nie posiada identyfikatora literowego dysponenta
(VKM),

¢) gdy na dzien wyrejestrowania aktualnie zarejestrowanego dysponenta zaden
nowy dysponent nie zaakceptowal statusu dysponenta;

4) w przypadku ustania przyczyn, o ktorych mowa w pkt 3, na wniosek dysponenta
rejestruje pojazd kolejowy w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych.
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2. Pojazd kolejowy wpisuje si¢ do krajowego rejestru pojazdow kolejowych (NVR) po
spelnieniu nastepujacych warunkow:
1) posiadania waznego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji;
2) posiadania identyfikatora literowego dysponenta (VKM);

3) wskazania przez dysponenta podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM).
3. Whnioski, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, sa rozpatrywane nie pdzZniej niz w
terminie miesiaca od dnia zlozenia kompletnego wniosku.

4. W przypadku gdy pojazd kolejowy nie spelnia warunkow, o ktorych mowa w ust. 2,
Prezes UTK wzywa wnioskodawce do uzupelnienia brakow w terminie 30 dni od
dnia otrzymania wezwania, z pouczeniem, ze nieusunigcie tych brakow spowoduje
wydanie decyzji o odmowie:

1) rejestracji pojazdu kolejowego w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych
(NVR);

2) wprowadzenia zmiany danych rejestrowych w Kkrajowym rejestrze pojazdow
kolejowych (NVR).

Art. 23b.
1. Pojazdy kolejowe przeznaczone do eksploatacji dzieli si¢ na pojazdy:
1) zgodne z TSI,
2) niezgodne z TSI

— obowiazujacymi w dniu wydania zezwolenia na dopuszczanie do eksploatacji tych
pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do eksploatacji pojazd kolejowy powinien uzyskaé¢ od
Prezesa UTK zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, z zastrzezeniem art. 23c.
Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego moze zawieraé
warunki uzytkowania tego pojazdu kolejowego.

3. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego zgodnego z TSI wystepuje zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent,
producent, wykonawca modernizacji albo importer, zalaczajac dokumenty
okreslone w art. 23e ust. 1.

4. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji po sprawdzeniu
zlozonych deklaracji weryfikacji WE podsystemu, o ktorych mowa w art. 23e ust. 1.

5. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
bez przeprowadzania dalszych czynno$ci sprawdzajacych, jezeli wszystkie
podsystemy strukturalne pojazdu kolejowego uzyskaly zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji zgodnie z postanowieniami rozdzialu 4a w zakresie dopuszczania
podsystemow do eksploataciji.

6. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI obowigzujacymi w dniu dopuszczania pojazdu
kolejowego, w tym pojazdu kolejowego objetego odstepstwami, wystepuje zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, producent, wykonawca modernizacji albo
importer, zalaczajac dokumenty okreslone w art. 23e ust. 2. Dopuszczenie to
uprawnia do poruszania si¢ na sieci kolejowej polozonej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.
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. Prezes UTK moze zada¢ od podmiotu, o ktérym mowa w ust. 3 i 6, dostarczenia

dodatkowych informacji, przeprowadzenia analiz zagrozen lub badan na sieci
kolejowej, w celu sprawdzenia zgodnoSci technicznej pojazdu kolejowego z siecig
kolejowa i wymogami bezpieczenstwa.

. Badania na sieci kolejowej, o ktorych mowa w ust. 7, moga by¢ przeprowadzane w

okresie 3 miesigcy od dnia przekazania zadania Prezesa UTK, z zastrzezeniem
pierwszenstwa wykonywania przez zarzadc¢ zadan okreslonych w art. 5, w
szczegllnosci w zakresie zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i
udostepniania tras pociagow dla przejazdu pociagéow na liniach kolejowych.

. W przypadku gdy wnioski, o ktorych mowa w ust. 3 i 6, nie czynia zados¢

wymaganiom okreSlonym w art. 23e, Prezes UTK wzywa wnioskodawce do
uzupelnienia brakow w terminie miesiagca od dnia otrzymania wezwania, z
pouczeniem, Ze nieusunig¢cie tych brakow spowoduje wydanie decyzji odmownej w
przedmiocie dopuszczenia do eksploatacji.

Whioski, o ktérych mowa w ust. 3 i 6, sa rozpatrywane nie p6zniej niz w terminie
dwoch miesigcy od dnia zlozenia kompletnego wniosku wraz z dokumentacjg
przebiegu oceny zgodnosci.

Termin na zwrocenie si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, z uwagi na
nalezycie uzasadnione przyczyny, wynosi miesigc od dnia dorgczenia decyzji
odmownej.

Prezes UTK wniosek, o ktorym mowa w ust. 11, rozpatruje w terminie dwoch
miesi¢cy od dnia jego otrzymania.

Prezes UTK, w przypadku zlozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze
pisemnie zwrocic si¢ do Agencji o opinie.

Jezeli Prezes UTK nie wyda zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, o ktorym
mowa w art. 23f ust. 1 albo art. 23g ust. 1, pojazd kolejowy objety trescia wniosku
uznaje si¢ za dopuszczony do eksploatacji po uplywie trzech miesigcy od konca
wyznaczonego okresu, o ktorym mowa w art. 23f ust. 4 albo art. 23g ust. 5.
Uprawnienie do eksploatacji jest wazne tylko na sieci kolejowej, w odniesieniu do
ktorej Prezes UTK nie wydal zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w
okreslonym terminie.

W przypadku, o ktorym mowa w ust. 14, wniosek do Prezesa UTK, o ktéorym mowa
w art. 23f ust. 1 albo art. 23g ust. 1, z potwierdzong data jego zlozenia stanowi
dokument potwierdzajacy uznanie pojazdu kolejowego za dopuszczony do
eksploatacji, przy czym przed rozpoczeciem eksploatacji nalezy poinformowaé o
tym Prezesa UTK. Uprawnienie do eksploatacji wazne jest wylacznie do czasu
wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

W przypadku gdy zarzadca albo przewoznik kolejowy nie spelnia warunkow
technicznych i organizacyjnych zapewniajacych:

1) bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego lub
2) bezpieczna eksploatacj¢ pojazdow kolejowych, lub
3) ochrong przeciwpozarowg i ochrong¢ srodowiska

— Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 14, lub
moze cofngé zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji wydane na podstawie art.
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23f ust. 4 albo art. 23g ust. 5, stosujac przeglad certyfikatow bezpieczenstwa i
autoryzacji bezpieczenstwa.

Art. 23c.

Nie wymaga uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazd kolejowy
zgodny z TSI, ktory uzyskal zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, jezeli TSI dotyczace pojazdow nie okreslaja
punktow otwartych i szczegélnych przypadkow, a pojazd ten porusza si¢ wylacznie po
sieci kolejowej zgodnej z TSI, ktore nie okreslaja punktow otwartych i szczegdélnych
przypadkow.

Art. 23d.

1. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego stanowi zezwolenie
na dopuszczenie typu pojazdu kolejowego.

2. Postgpowanie dotyczace dopuszczenia do eksploatacji kolejnych pojazdow zgodnych
z dopuszczonym typem rozpoczyna si¢ od zlozenia przez zarzadce, przewoznika
kolejowego, dysponenta, producenta, wykonawce modernizacji albo importera
pojazdu kolejowego do Prezesa UTK lub do krajowych organéw do spraw
bezpieczenstwa z innych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej wniosku o
wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w oparciu o zgodno$¢ pojazdu
z typem. W takim przypadku krajowe organy do spraw bezpieczenstwa
wspolpracuja ze soba w celu uproszczenia procedury i zmniejszenia obcigzen
administracyjnych.

3. Dopuszczenie, 0 ktorym mowa w ust. 2, jest wydawane na podstawie deklaracji
zgodnoSci z typem wystawionej przez wnioskodawce, po stwierdzeniu zgodnosci z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei.

4. Deklaracja zgodnosSci z typem jest przygotowywana:

1) dla pojazdéw zgodnych z TSI - zgodnie z procedurami weryfikacji WE
zawartymi w TSI;

2) dla pojazdow niezgodnych z TSI — zgodnie z procedurami weryfikacji WE
okreslonymi w modutach D lub E decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr
768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspolnych ram dotyczacych
wprowadzania produktow do obrotu, uchylajaca decyzj¢ Rady 93/465/EWG
(Dz. Urz. UE L 218 z 13.08.2008, str. 82).

5. Informacj¢ o wydaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK przekazuje Agencji, w celu
zarejestrowania typu pojazdu kolejowego w europejskim rejestrze typow pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji, prowadzonego przez Agencje.

6. Prezes UTK w przypadku zmiany TSI lub przepisow krajowych, na podstawie
ktorych wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego, 0 ktéorym mowa w ust. 1, moze, w drodze decyzji, nakaza¢ uzyskanie
nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
(odnowienie zezwolenia), biorgc pod uwage konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa oraz zgodnosci technicznej z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei. Dokonujac odnowienia zezwolenia,
weryfikuje si¢ wylacznie kryteria wynikajace z przepisow ulegajacych zmianie.
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7. Odnowienie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego nie
powoduje koniecznosci dokonywania zmian zezwolen wydanych przed dniem
wydania odnowienia zezwolenia.

8. Do wniosku, o ktéorym mowa w ust. 2, wnioskodawca zalacza informacje czy wystapil
do innych krajowych organéw do spraw bezpieczenstwa z panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej.

Art. 23e.
1. Do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b ust. 3, zalgcza si¢:

1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu dla wszystkich podsystemow
strukturalnych pojazdu kolejowego, jezeli wszystkie podsystemy strukturalne
pojazdu kolejowego uzyskaly zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
zgodnie z postanowieniami rozdzialu 4a w zakresie dopuszczania podsystemow
do eksploatacji;

2) wszystkie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, ktore potwierdzaja:

a) zgodno$¢ podsysteméw pojazdu kolejowego z TSI i ich bezpieczne
zamontowanie,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym dokumenty
potwierdzajace zgodno$¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej
pojazdu kolejowego z infrastrukturg i stalymi instalacjami,

¢) zgodnos$¢ pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi na podstawie art. 25t,
majacymi zastosowanie do punktow otwartych i szczegolnych przypadkow
okreslonych w TSI.

2. Do wniosku, o ktéorym mowa w art. 23b ust. 6, zalacza sie:

1) dla podsystemow zgodnych z TSI obowigzujacymi w dniu wydania zezwolenia
na dopuszczanie do eksploatacji pojazdu kolejowego dokumenty, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 2;

2) dla podsystemow niezgodnych z ktorakolwiek z TSI obowigzujacych w dniu
wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
dokumenty potwierdzajace:

a) zgodno$¢ podsystemow pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi na
podstawie art. 25t,

b) zgodno$¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym dokumenty
potwierdzajace zgodno$¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej
pojazdu kolejowego z infrastrukturg i stalymi instalacjami,

¢) pozytywne wyniki kontroli parametréow pojazdu kolejowego okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1.

Art. 23f.

1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego zgodnego ze wszystkimi TSI obowiazujacymi w dniu wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, dopuszczonego do eksploatacji w
ktorymkolwiek z innych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, z wylaczeniem
pojazdow, o ktorych mowa w art. 23c, wystepuje zarzadca, przewoznik kolejowy,
dysponent, producent albo jego upowazniony przedstawiciel, wykonawca
modernizacji albo importer pojazdu kolejowego, do Prezesa UTK, zalaczajac wyniki
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badan pojazdu kolejowego przeprowadzonych przez notyfikowane laboratorium
badawcze.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, poza dokumentem zezwalajacym na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w innym panstwie czlonkowskim
Unii Europejskiej, zalacza sig:

1) dokumentacje¢ techniczna, ktora potwierdza zgodnos$¢ pojazdu kolejowego z
siecia kolejowa, w tym dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ charakterystyki
technicznej i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastruktura i stalymi
instalacjami;

2) dokumentacj¢ techniczng, ktora potwierdza zgodnos¢ pojazdu kolejowego z
przepisami wydanymi na podstawie art. 25t, majacymi zastosowanie do
punktow otwartych i szczegélnych przypadkow okreslonych w TSI;

3) dokumentacj¢ zawierajaca informacj¢ o utrzymaniu pojazdu kolejowego, a w
szczeglIno$ci 0 modernizacji lub odnowieniu, ktore zostaly przeprowadzone po
uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji;

4) informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i
oceng, jezeli informacje te nie s3 zharmonizowane z TSI — w przypadku
pojazdow kolejowych wyposazonych w rejestratory danych;

5) informacje o przewidywanym uzytkowaniu pojazdu Kkolejowego w sieci
kolejowej.

3. Prezes UTK na podstawie dokumentow, o ktérych mowa w ust. 2, sprawdza
technicznga zgodno$¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa z uwzglednieniem
krajowych przepisOw majacych zastosowanie do punktow otwartych i szczegélnych
przypadkéw, okreslonych w TSI.

4. Prezes UTK w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji, nie poZniej niz w terminie:

1) dwoch miesigcy od dnia zlozenia kompletnej dokumentacji, o ktorej mowa w
ust. 2;

2) miesigca od dnia przekazania dodatkowych informacji lub wynikow analiz
zagrozen lub badan na sieci kolejowej wymaganych przez Prezesa UTK, o
ktorych mowa w art. 23b ust. 7.

Art. 23g.

1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego posiadajacego zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, wydane w
innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, niezgodnego z ktérakolwiek z
TSI, wystepuje dysponent albo producent pojazdu kolejowego, zalaczajac wyniki
badan pojazdu kolejowego przeprowadzonych przez notyfikowane laboratorium
badawcze w odniesieniu do podsystemow zgodnych z TSI albo podmiot wyznaczony,
o ktorym mowa w art. 25ta ust. 1, w odniesieniu do podsystemow niezgodnych z
TSI

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, poza zezwoleniem na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu Kkolejowego w innym panstwie czlonkowskim Unii
Europejskiej, zalacza sie:
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1) dla podsystemow zgodnych z TSI obowigzujacymi w dniu wydania zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego dokumenty, o ktorych
mowa w art. 23e ust. 1;

2) dla podsysteméw niezgodnych z ktorakolwiek z TSI obowigzujacych w dniu
dopuszczania do eksploatacji pojazdu kolejowego dokumenty potwierdzajace:
a) zgodno$¢ podsystemow pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi na
podstawie art. 25¢,
b) zgodno$¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym zgodnosé
charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z
infrastrukturg i stalymi instalacjami,

¢) pozytywne wyniki kontroli parametréw pojazdu kolejowego okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1;

3) dokumentacj¢ potwierdzajgca spelnienie wymagan bezpieczenstwa ze
wskazaniem przypadkow niestosowania TSI dla podsystemoéw i skladnikow
interoperacyjnosci, zgodnie z art. 25f;

4) dane techniczne, plany utrzymania i charakterystyki eksploatacyjne pojazdu
kolejowego;

5) dokumentacj¢ zawierajgca informacje o utrzymaniu pojazdu kolejowego, a w
szczegolnosci 0 modernizacji lub odnowieniu, ktore zostaly przeprowadzone po
uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji;

6) informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i
oceng, jezeli informacje te nie sa zharmonizowane z TSI — w przypadku
pojazdow kolejowych wyposazonych w rejestratory danych;

7) informacje o przewidywanym uzytkowaniu pojazdu kolejowego w sieci
kolejowej.

3. Prezes UTK na podstawie dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 2, sprawdza
technicznga zgodnos$¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, w tym dokumenty
potwierdzajace zgodno$¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu
kolejowego z infrastrukturg i stalymi instalacjami, a takze sprawdza spelnienie
wymagan bezpieczenstwa przez pojazd kolejowy.

4. Prezes UTK moze podwazy¢ dokumenty, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3, 4 i 6, jezeli
udowodni, nie naruszajgc art. 25f, istnienie znacznego zagrozenia bezpieczenstwa.

5. Prezes UTK w przypadku, o ktéorym mowa w ust. 1, wydaje zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji, nie pozniej niz w terminie:
1) czterech miesi¢cy od dnia zlozenia kompletnej dokumentacji, o ktorej mowa w
ust. 2;

2) dwoch miesiecy od dnia przekazania dodatkowych analiz zagrozen lub wynikow
badan na sieci kolejowej wymaganych przez Prezesa UTK, o ktorych mowa w
art. 23b ust. 7.

Art. 23h.

W przypadku zmiany dysponenta nowy dysponent wstepuje w prawa i obowiazki
podmiotu, ktéry uzyskal zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, z chwila wpisania
go do krajowego rejestru pojazdow kolejowych (NVR) jako dysponenta.
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Art. 23i.

. W przypadku modernizacji pojazdu kolejowego jest wymagane uzyskanie nowego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

[

2. Do uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, o ktéorym mowa w ust. 1,
stosuje si¢ art. 23b.

3. Dysponent albo producent pojazdu kolejowego moze zlozy¢ do Prezesa UTK
wniosek o zgod¢ na odstapienie od koniecznosci uzyskania nowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji.

4. Prezes UTK, w drodze decyzji, wyraza zgode, o ktorej mowa w ust. 3, jezeli
modernizacja nie powoduje zmian wplywajacych na bezpieczenstwo transportu
kolejowego lub zgodnos$¢ z siecia kolejowa, na ktorej bedzie eksploatowany pojazd
kolejowy.

Art. 23j.

1. Przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
dysponent okresla podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM).

2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) zapewnia jego
utrzymanie w sposob gwarantujacy bezpieczng eksploatacje¢ zgodna z dokumentacjg
systemu utrzymania pojazdu kolejowego, warunkami technicznymi eksploatacji
pojazdow kolejowych, okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 20
oraz w TSI.

3. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) powinien
zapewni¢ utrzymanie pojazdu kolejowego sam lub przy wspoéludziale innych
podmiotéw zajmujacych si¢ utrzymaniem pojazdow kolejowych, z ktorymi ma
zawarta umowe.

4. W odniesieniu do wagonow towarowych podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
pojazdu kolejowego (ECM) podlegaja certyfikacji prowadzonej przez Prezesa UTK.

5. Prezes UTK dokonuje kontroli spelnienia warunkéw, o ktorych mowa w ust. 2, i
wydaje certyfikat podmiotowi odpowiedzialnemu za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w zakresie wagonow towarowych. W przypadku gdy podmiotem
tym jest zarzadca albo przewoznik kolejowy informacj¢ o podmiocie
odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) umieszcza si¢ w
autoryzacji bezpieczenstwa, wydanej zgodnie z art. 18a, lub certyfikacie
bezpieczenstwa, wydanym zgodnie z art. 18b.

6. Certyfikaty wydane w innych panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej
podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w
odniesieniu do wagonéw towarowych sa wazne na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, jezeli zostaly wydane zgodnie z przepisami Unii FEuropejskiej
ustanawiajacymi system certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie
pojazdow kolejowych (ECM) w odniesieniu do wagonéw towarowych.

7. Zadania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w
przypadku pojazdow kolejowych:
1) zarejestrowanych w panstwie innym niz panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej i utrzymywanych zgodnie z przepisami obowigzujacymi w tym
panstwie,
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2) eksploatowanych na liniach kolejowych, na ktorych szerokos¢ toréw rozni si¢ od
szerokosci torow glownej sieci kolejowej w Rzeczypospolitej Polskiej i w
przypadku, ktorych spelnienie warunkéw okreslonych w ust. 2, zapewnia si¢ w
drodze uméw mig¢dzynarodowych 2z panstwami innymi niz panstwo
czlonkowskie Unii Europejskiej,

3) wpisanych do rejestru zabytkéow lub do inwentarza muzealiow oraz pojazdow
kolejowych wojskowych i pojazdéw kolejowych specjalnych, ktérych przejazd
wymaga uzyskania zezwolenia Prezesa UTK

— realizuje przewoznik kolejowy przemieszczajacy te wagony na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

8. Certyfikat dla podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) w odniesieniu do wagonéw towarowych, o ktéorym mowa w ust. 5, wydaje
Prezes UTK, na okres nie dluzszy niz pi¢¢ lat, przed wpisaniem pojazdu kolejowego
do krajowego rejestru pojazdow kolejowych. Informacja o pelnieniu roli podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego zostaje wpisana do autoryzacji
bezpieczenstwa, wydawanej zgodnie z art. 18a, lub certyfikatu bezpieczenstwa,
wydawanego zgodnie z art. 18b.

Rozdzial 4a

[Warunki zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej]

<Warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej>

[Art. 25a.
1. Transeuropejski system kolei duzych predkosci dzieli sie na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie,
d) ruch kolejowy,
e) tabor,
2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,
b) aplikacje telematyczne.
2. Transeuropejski system kolei konwencjonalnej dzieli sie na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie,

d) ruch kolejowy,
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e) tabor,
2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,
b) aplikacje telematyczne.
3. Szczegotowy zakres podsystemow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, okreslajq TSI
Art. 25b.

1. W przypadku gdy niniejsza ustawa nie stanowi inaczej do oceny zgodnosci podsystemow,
akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli spetniania przez
podsystemy zasadniczych wymagan dotyczqcych interoperacyjnosci kolei i postepowania
w sprawie podsystemow niezgodnych z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei stosuje si¢ odpowiednio przepisy. art. 5 pkt 4-9, 11-13 i 16, art.
14-18, art. 19 ust. 112, ust. 3 pkt 1i 2, ust. 4-7, art. 21 ust. 3i 4, art. 23, 26, 38-40, 40b-
40f, 40h-40i, 41, 41b i 41c oraz art. 43a-44 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie
oceny zgodnosci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o "wprowadzeniu do
obrotu" lub "wycofaniu z obrotu”, rozumie sie przez to "oddanie do eksploatacji" lub
"wycofanie z eksploatacji".

2. W przypadku gdy niniejsza ustawa nie stanowi inaczej do oceny zgodnosci sktadnikow
interoperacyjnosci, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli
spetniania przez sktadniki interoperacyjnosci zasadniczych wymagan dotyczqcych
interoperacyjnosci kolei i postepowania w sprawie skladnikow interoperacyjnosci
niezgodnych z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei stosuje
sie przepisy: art. 4, art. 5 pkt 1-13i 16, art. 12, 13a, 14-18, art. 19 ust. 1i 2, ust. 3 pkt 1i
2, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 i 4, art. 23, 26 oraz art. 37-45 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r.
o systemie oceny zgodnosci, z tym Ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o
"wprowadzeniu do obrotu" lub "wycofaniu z obrotu", rozumie sie przez to "oddanie do
eksploatacji" lub "wycofanie z eksploatacji”.]

<Art. 25a.

1. Przepisow niniejszego rozdzialu oraz art. 23 ust. 1, 3-5 i art. 23a-23j nie stosuje si¢
do:

1) sieci kolejowych, ktére sa funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei i
przeznaczone tylko na potrzeby pasazerskich przewozow lokalnych, oraz
miejskich lub podmiejskich przewoznikéw kolejowych prowadzacych
dzialalno$¢ wylacznie w obrebie tych sieci kolejowych;

2) infrastruktury Kkolejowej nalezacej do zarzadcow prywatnej infrastruktury
kolejowej oraz pojazdow kolejowych dzialajgcych jedynie na tej infrastrukturze
na ich uzytek w ramach wlasnej dzialalnosci w zakresie transportu towarow;

3) infrastruktury kolejowej przewidzianej wylacznie do uzytku lokalnego,
turystycznego lub historycznego;

4) pojazdow kolejowych przewidzianych wylacznie do uzytku lokalnego lub
turystycznego, lub pojazdéw historycznych nieporuszajacych si¢ po sieci
kolejowej.

2. System kolei dzieli si¢ na podsystemy o nazwach:
1) strukturalne:

a) infrastruktura,
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b) energia,
¢) sterowanie,
d) tabor;
2) funkcjonalne:
a) ruch kolejowy,
b) utrzymanie,

¢) aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla przewozow
towarowych.

3. Podsystemy obejmuja:

1) infrastruktura: tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne, w tym mosty, tunele,
przepusty, infrastruktur¢ towarzyszaca na stacjach, w tym perony i strefy
dostepu z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej zdolnoSci poruszania si¢
oraz urzadzenia bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne;

2) energia: system zasilania w energi¢ elektryczng, w tym linie napowietrzne i
znajdujgca si¢ na pokladzie pojazdu kolejowego cze$¢ urzadzen stuzacych do
mierzenia zuzycia energii elektrycznej;

3) sterowanie: urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz
sterowania ruchem pociagéw na sieci kolejowej, wraz z urzadzeniami do
zapewnienia komunikacji i oprogramowaniem urzadzen sterowania;

4) tabor: struktura pojazdu kolejowego, systemy sterowania wyposazeniem
pociagow wraz z oprogramowaniem, odbieraki pradu, elementy trakcyjne i
przetwarzania energii, elementy hamowania, sprzegi i urzadzenia biegowe, w
tym wozki, osie oraz zawieszenia, oraz drzwi, interfejsy miedzy pojazdem
kolejowym a czlowiekiem, w tym druzyng trakcyjna, personelem pokladowym i
pasazerami, z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej zdolnosci
poruszania si¢, a takze pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa oraz
wyposazenie medyczne pierwszej pomocy;

5) ruch kolejowy: procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajgce spojne
funkcjonowanie roznych podsysteméw strukturalnych, zaréwno w czasie
normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym przygotowanie skladu i
prowadzenie pociagu, planowanie i zarzadzanie ruchem oraz kwalifikacje
zawodowe wymagane do realizacji uslug transgranicznych;

6) utrzymanie: procedury, urzadzenia towarzyszace, terminale, centra logistyczne
dla prac zwigzanych z utrzymaniem oraz rezerwy umozliwiajgce obowiazkowe
utrzymanie korygujace i prewencyjne celem zapewnienia interoperacyjnosci
systemu kolei oraz wymaganej wydajnosci;

7) aplikacje telematyczne:

a) aplikacje dla ustug pasazerskich — w tym systemy informowania pasazerow
przed i w czasie podrozy, systemy rezerwacji i platnosci, zarzadzanie
bagazem oraz zarzadzanie polaczeniami miedzy pociagami oraz z innymi
srodkami transportu, wraz z oprogramowaniem systemow informatycznych
i komunikacyjnych,

b) aplikacje dla uslig towarowych — w tym systemy informowania
(monitorowanie ladunkéw i pociagow w czasie rzeczywistym), systemy
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zestawiania i przydzialu, systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania,
zarzadzanie polaczeniami z innymi Srodkami transportu oraz sporzadzanie
elektronicznych dokumentéw towarzyszacych, wraz z oprogramowaniem
systemow informatycznych i komunikacyjnych.

Art. 25b.

1. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci podsystemow,
akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli spelniania przez
podsystemy zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei i
postegpowania w sprawie podsystemow niezgodnych z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei stosuje si¢ odpowiednio przepisy: art.
5 pkt 4-9, 11-13 i 16, art. 1418, art. 19 ust. 1 i 2, ust. 3 pkt 1 2, ust. 4-7, art. 21 ust.
3id4, art. 23, art. 26, art. 38—40, art. 40b—40f, art. 40h—40i, art. 41, art. 41b, art. 41c
oraz art. 43a—44 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, z tym
ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o ,wprowadzeniu do obrotu” lub
»wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to ,,dopuszczenie do eksploatacji” lub
»wycofanie z eksploatacji”.

2. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci skladnikéow
interoperacyjnosci, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz
kontroli spelniania przez skladniki interoperacyjnosci zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei i postgpowania w sprawie skladnikow
interoperacyjnosci niezgodnych 2z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei stosuje si¢ przepisy: art. 4, art. 5 pkt 1-13 i 16, art.
12, art. 13a, art. 14-18, art. 19 ust. 1 i 2, ust. 3 pkt 1i 2, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 i 4,
art. 23, art. 26, art. 37-41m oraz art. 43a—45 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o
systemie oceny zgodnosci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o
»wprowadzeniu do obrotu” lub ,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to
»dopuszczenie do eksploatacji” lub ,,wycofanie z eksploatacji”.>

[Art. 25c¢.

1. Podsystemy i skiadniki interoperacyjnosci podlegajq ocenie zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei okreslonymi w przepisach wydanych
na podstawie art. 25t.

la. Podsystemy mogq podlegac wstepnej ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei, okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie
art. 25t, na wniosek producenta podsystemu albo jego upowaznionego przedstawiciela,
importera, inwestora, zarzqdcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego.

2. Oceny zgodnosci podsystemu strukturalnego z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei dokonuje sie na podstawie odpowiedniej TSI, w zaleznosci od
rodzaju podsystemu.

2a. Podsystemy podlegajq ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei na etapie:

1) projektowania;,
2) budowy;
3) koncowych prob podsystemu.
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2b. Podsystemy mogq podlegac wstepnej ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei na etapie:

1) projektowania;
2) budowy.

3. Oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei dokonuje si¢ na podstawie TSI odpowiadajqcej podsystemowi,
do ktorego nalezy sktadnik.

4. Dokonanie oceny zgodnosci, o ktorej mowa w ust. 1, jest obowiqzkowe przed oddaniem
podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci do eksploatacji w transeuropejskim
systemie kolei duzych predkosci i w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej.

5. Podczas dokonywania oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei podsystemy i sktadniki interoperacyjnosci poddaje sie:

1) certyfikacji - przez notyfikowanq jednostke certyfikujqca,
2) badaniom - przez notyfikowane laboratorium,

3) sprawdzeniu  zgodnosci  z  zasadniczymi  wymaganiami  dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei - przez notyfikowangq jednostke kontrolujqcq.

6. Po dokonaniu pozytywnej oceny zgodnosci podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci z
zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei, przez notyfikowang
Jjednostke certyfikujqcq, jednostka ta wydaje odpowiednio certyfikat zgodnosci
podsystemu lub certyfikat zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci producentowi lub jego
upowaznionemu przedstawicielowi, importerowi, inwestorowi, zarzqdcy infrastruktury
albo przewoznikowi kolejowemu.

6a. Po dokonaniu pozytywnej wstepnej oceny zgodnosci podsystemu z zasadniczymi
wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei - na etapie projektowania, tqcznie z
badaniami typu, oraz budowy podsystemu - przez notyfikowanq jednostke certyfikujqca,
jednostka ta wydaje posredni certyfikat zgodnosci podsystemu producentowi podsystemu
lub jego wupowaznionemu przedstawicielowi, importerowi, inwestorowi, zarzqdcy
infrastruktury albo przewoznikowi kolejowemu.

6b. W celu wystawienia certyfikatu zgodnosci podsystemu notyfikowana jednostka
certyfikujqca sprawdza, czy:

1) istniejq dla podsystemu odpowiednie posrednie certyfikaty zgodnosci podsystemu dla
etapu projektowania i budowy przekazane podmiotowi zamawiajqcemu lub jego
upowaznionemu przedstawicielowi, o ile wystqpil on do notyfikowanej jednostki
certyfikujqcej o ich wystawienie dla obu tych etapow, lub

2) budowany podsystem odpowiada posredniemu certyfikatowi zgodnosci podsystemu
dla etapu projektowania, przekazanemu podmiotowi zamawiajqcemu lub jego
upowaznionemu przedstawicielowi, o ile wystqpil on do notyfikowanej jednostki
certyfikujqcej o jego wystawienie tylko dla tego etapu.

6c. W przypadku wydania posredniego certyfikatu zgodnosci podsystemu notyfikowana
jednostka certyfikujqca sprawdza prawidlowos¢ tego certyfikatu pod wzgledem wymagan
TSI oraz dokonuje oceny elementow projektu i budowy nieuwzglednionych w tym
certyfikacie.

7. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, importer, inwestor,
zarzqdca infrastruktury lub przewoznik kolejowy, ktory poddat podsystem lub sktadnik
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interoperacyjnosci ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei lub, w zakresie podsystemu, ocenie wstepnej, o ktorej mowa w
art. 25c ust. la, i otrzymat odpowiedni certyfikat, wystawia:

1) deklaracje weryfikacji zgodnosci podsystemu - dla podsystemu;

2) deklaracje  zgodnosci  sktadnika  interoperacyjnosci - dla  skladnika
interoperacyjnosci;

3) posredniq deklaracje weryfikacji zgodnosci podsystemu - dla podsystemu.

8. Domniemywa sie, Ze podsystemy lub skiadniki interoperacyjnosci, dla ktorych
sporzqdzono  dokumentacje  potwierdzajqcq spetnienie  zasadniczych  wymagan
dotyczqcych interoperacyjnosci kolei w innych krajach niz Rzeczpospolita Polska, sq
zgodne z zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei okreslonymi
w obowiqzujqcych przepisach, jezeli ocena zgodnosci zostata dokonana na podstawie
TSI

9. Oznakowanie CE umieszcza sie na skladniku interoperacyjnosci, dla ktorego, po
uzyskaniu certyfikatu zgodnosci, zostata wystawiona odpowiednia deklaracja zgodnosci,
tylko wtedy, gdy obowiqzek oznakowania okreslony jest przez inne przepisy, ktorych
wymagania spetnia sktadnik interoperacyjnosci.

10. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 7, sq obowigzane przechowywal dokumentacje
technicznq dotyczqcq podsystemow, skladnikow interoperacyjnosci oraz przebiegu i
wynikow dokonanej oceny zgodnosci przez caly okres eksploatacji danego podsystemu
lub danego sktadnika interoperacyjnosci.

11. Podmiot zamawiajqcy dolqcza dokumentacje do deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemu, ktorq przesyta Prezesowi UTK oraz wlasciwemu organowi kazdego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktore o to wystqpi.

12. Dokumentacje i korespondencje zwiqzanq z ocenq zgodnosci sporzqdza sie w jednym z
oficjalnych jezykow panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, na terytorium ktorego
ma swojq siedzibe podmiot zamawiajqcy lub jego upowazniony przedstawiciel, bqdz w
Jjezyku zaakceptowanym przez ten podmiot.]

<Art. 25ca.

1. Podczas dokonywania oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu Kkolei, podsystemy i skladniki interoperacyjnosci
poddaje si¢:

1) certyfikacji — przez notyfikowang jednostke certyfikujaca;
2) badaniom — przez notyfikowane laboratorium;

3) sprawdzeniu zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei — przez notyfikowang jednostke kontrolujaca.

2. Domniemywa si¢, ze podsystemy lub skladniki interoperacyjnosci, dla ktorych
sporzadzono dokumentacj¢ potwierdzajaca spelnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei w innych panstwach czlonkowskich
Unii Europejskiej, sa zgodne z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei okreSlonymi w obowigzujacych przepisach
odnoszacych si¢ do zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei, jezeli ocena zgodnosci zostala dokonana na podstawie TSI.
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3. Oznakowanie CE umieszcza si¢ na skladniku interoperacyjnosci, dla ktérego, po
uzyskaniu certyfikatu WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci, zostala wystawiona deklaracja WE zgodnoSci lub przydatnosci
do stosowania skladnika interoperacyjnosci tylko wtedy, gdy obowigzek
oznakowania wynika z przepisow obowiazujacych na terytorium Unii Europejskiej
odnoszacych si¢ do zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei.

4. Podmioty, o ktorych mowa w art. 25cb ust. 3 i art. 25cc ust. 8, sa obowiazane
przechowywa¢ dokumentacj¢ techniczna dotyczaca podsystemu i skladnika
interoperacyjnosci oraz przebiegu i wynikéw dokonanej oceny zgodnoSci przez caly
okres eksploatacji podsystemu lub skladnika interoperacyjnosci.

5. Dokonanie weryfikacji WE podsystemu jest obowigzkowe przed zlozeniem wniosku
o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu w systemie kolei.

6. Po uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu Prezes UTK,
w trakcie jego eksploatacji, moze sprawdzi¢ spelnienie wymagan bezpieczenstwa
zawartych w TSI lub przepisach wydanych na podstawie art. 25t w przypadku:

1) infrastruktury — w ramach wydawania autoryzacji bezpieczenstwa, zgodnie z
art. 18a, i kontroli spelniania wymagan zawartych w autoryzacji
bezpieczenstwa,

2) pojazdow — w ramach wydawania certyfikatu bezpieczenstwa, zgodnie z art.
18b, i kontroli spelnienia wymagan zawartych w certyfikacie bezpieczenstwa

— stosujgc procedury oceny i weryfikacji ustanowione w TSI lub przepisach
wydanych na podstawie art. 25t.

7. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik
kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo podmiot zamawiajacy dolacza
dokumentacj¢ zwigzang z ocena zgodnosci do deklaracji weryfikacji WE
podsystemu, ktora przesyla Prezesowi UTK oraz wlasciwemu organowi kazdego
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, ktore o to wystapi.

8. Dokumentacj¢ i korespondencj¢ zwiazang z ocenga zgodnoSci przedstawiang
Prezesowi UTK sporzadza si¢ w jezyku polskim.

Art. 25¢cb.

1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca dokonuje weryfikacji WE podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu Kkolei
okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1.

2. Na wniosek producenta podsystemu albo jego upowaznionego przedstawiciela,
zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta, importera, inwestora albo
podmiotu zamawiajacego, notyfikowana jednostka certyfikujaca, na podstawie TSI
dokonuje weryfikacji WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei.

3. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik
kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo podmiot zamawiajacy sa obowiazani
przekaza¢ Prezesowi UTK informacj¢ o wszczgciu procedury weryfikacji WE
podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei w terminie 14 dni od dnia podpisania umowy z jednostkg notyfikowana.
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4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca przeprowadza weryfikacj¢ WE podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu Kkolei,
obejmujaca rowniez interfejsy danego podsystemu z systemem, do ktérego zostaje
on wlaczony na etapie:

1) projektowania,
2) budowy,
3) koncowych prob podsystemu

— na podstawie informacji zawartych w TSI oraz w rejestrze infrastruktury i w
europejskim rejestrze typoéw pojazdow dopuszczonych do eksploatacji.

5. Na wniosek producenta podsystemu albo jego upowaznionego przedstawiciela,
zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta, importera, inwestora albo
podmiotu zamawiajacego, po dokonaniu wstepnej pozytywnej oceny zgodnoSci
podsystemu, notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje posredni certyfikat
weryfikacji WE podsystemu odpowiednio na etapie projektowania lub na etapie
budowy.

6. W procedurze weryfikacji WE podsystemu notyfikowana jednostka certyfikujaca
uwzglednia posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i sprawdza:

1) zgodnos¢ podsystemu z projektem i posSrednimi certyfikatami weryfikacji WE
podsystemu dla etapu projektowania i dla etapu budowy — jezeli producent
podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik
kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo podmiot zamawiajacy wystapil do
notyfikowanej jednostki certyfikujgcej o ich wystawienie dla obu tych etapow,
lub

2) zgodno$¢ podsystemu z projektem i posSrednim certyfikatem weryfikacji WE
podsystemu dla etapu projektowania — jezeli producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent,
importer, inwestor albo podmiot zamawiajgcy wystapil do notyfikowanej
jednostki certyfikujacej o wystawienie posredniego certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu tylko dla etapu projektowania;

3) czy certyfikaty, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, uwzgledniaja wymagania TSI oraz
dokonuje oceny elementéow projektu i budowy nieuwzglednionych w tych
certyfikatach;

4) zgodnos¢ calego podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei okreSlonymi w TSI oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t;

5) kompletno$¢ i poprawnos¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skladnika interoperacyjnosci wraz z kopiami certyfikatow WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci dla
wszystkich skladnikow interoperacyjnosci zastosowanych w podsystemie;

6) kompletnos¢ i poprawnos¢ Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego albo Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia
ruchu kolejowego, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 pkt 1.

7. Po dokonaniu pozytywnej koncowej oceny zgodnosci podsystemu notyfikowana
jednostka certyfikujaca wydaje certyfikat weryfikacji WE podsystemu, na bazie
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ktorego producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo podmiot zamawiajacy
wystawia deklaracje¢ weryfikacji WE podsystemu, ktéra zalacza do wniosku o
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.

8. Notyfikowana jednostka certyfikujaca moze wydac certyfikat weryfikacji WE
podsystemu dla serii podsysteméw lub pewnych czesci tych podsysteméw tylko w
przypadku, gdy zezwala na to TSI.

9. Do deklaracji weryfikacji WE podsystemu dolacza si¢ dokumentacj¢ techniczna, za
zebranie ktorej jest odpowiedzialna notyfikowana jednostka certyfikujaca. Zakres
tej dokumentacji obejmuje w szczegolnoSci:

1) dokumenty okreslajace cechy charakterystyczne podsystemu, w tym:

a) dla infrastruktury: plany inzynieryjno-konstrukcyjne, protokoly odbioru z
prac ziemnych i uzbrojenia terenu, sprawozdania z testow i kontroli, o
ktorych mowa w TSI oraz przepisach wydanych na podstawie art. 25t,

b) dla innych podsystemow: ogdlne i szczegolowe rysunki wykonawcze,
schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodow sterowania, opisy
systemow przetwarzania danych i automatyki, instrukcje obshlugi i
utrzymania;

2) wykaz skladnikow interoperacyjnosci zawartych w podsystemie, okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1;

3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci oraz kopie protokoléow prob i badan przeprowadzonych
przez jednostki notyfikowane na podstawie specyfikacji technicznych;

4) posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu wydane przez notyfikowana
jednostke certyfikujaca;

5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu wydany przez notyfikowana jednostke
certyfikujacg.

Art. 25cc.
1. Skladniki interoperacyjnosci spelniaja nastgpujace wymagania:

1) sa dopuszczone do eksploatacji, w przypadku gdy umozliwiajg osiagnigcie
interoperacyjnosci w ramach systemu kolei przy jednoczesnym spelnianiu
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei;

2) sa uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowania oraz sa
odpowiednio zamontowane i utrzymywane;

3) posiadaja deklaracje WE zgodnoSci lub przydatnos$ci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei okreSlonymi w TSI oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t.

2. Prezes UTK nie moze:

1) zakazywaé, ogranicza¢ lub utrudniaé¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
dopuszczenia do eksploatacji skladnikéw interoperacyjnosci tworzacych
interoperacyjny system kolei, ktore spelniaja zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei;
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2) wymagaé¢ kontroli, ktore juz zostaly przeprowadzone jako cze$¢ procedury
oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci
okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1.

3. W celu wydania deklaracji WE zgodnoS$ci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci stosuje si¢ przepisy okreslone w TSI.

4. Na wniosek producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela, notyfikowana
jednostka certyfikujaca dokonuje oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
skladnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei. Ocena ta jest dokonywana na podstawie TSI
odpowiadajacej podsystemowi, do ktorego nalezy skladnik.

5. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci stwierdza, ze skladnik interoperacyjnosci spelnia zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei okre§lone w TSI lub
specyfikacjach europejskich. W przypadku skladnika interoperacyjnosci bedacego
przedmiotem innych przepiséw Unii Europejskiej obejmujacych swoim zakresem
zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla skladnikow
interoperacyjnos$ci, deklaracja ta spelnia rowniez wymagania okreslone w tych
przepisach.

6. W przypadku gdy producent albo jego upowazniony przedstawiciel nie wystawi
deklaracji WE zgodnoSci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci, obowigzek ten spoczywa na podmiocie wprowadzajacym
skladnik interoperacyjnosci na rynek. Te same obowiazki spoczywaja rowniez na
kazdym podmiocie, ktory laczy skladniki interoperacyjnosci réznego pochodzenia
lub wytwarza je na swoje wlasne potrzeby.

7. Po dokonaniu pozytywnej oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu Kkolei,
notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje certyfikat WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci producentowi albo jego
upowaznionemu przedstawicielowi. Na podstawie tego certyfikatu wystawia si¢
deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci.

8. Producent skladnika interoperacyjnosci albo jego upowazniony przedstawiciel albo
podmiot wprowadzajacy skladnik interoperacyjnosci na rynek s3 obowiazani
przekazywa¢ Prezesowi UTK deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skladnika interoperacyjnosci przed wprowadzeniem go do obrotu na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

9. W przypadku gdy skladnik interoperacyjnosci posiadajacy deklaracje WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci nie spelnia
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, Prezes UTK
zawiesza certyfikat WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci oraz powiadamia o tym Komisj¢ Europejska i inne panstwa
czlonkowskie Unii Europejskiej.

10. W przypadku gdy skladnik interoperacyjnosci objety deklaracja WE zgodnoSci lub
przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci i wprowadzony na rynek
nie spelnia zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu Kkolei,
Prezes UTK, w drodze decyzji:
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1) ogranicza obszar jego stosowania lub
2) zakazuje jego wykorzystania, lub
3) nakazuje wycofanie go z rynku.

Jezeli Prezes UTK, biorac pod uwage zgodnos¢ z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu Kkolei, stwierdzi, w drodze decyzji, iz
deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci zostala niewlasciwie sporzadzona, producent albo jego
upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ na terytorium Unii Europejskiej albo
podmiot wprowadzajacy go na rynek jest obowigzany do doprowadzenia do
zgodnosci skladnika interoperacyjnosci z TSI oraz zaprzestania naruszenia na
warunkach okreslonych przez Prezesa UTK.

12. W przypadku gdy naruszenie, o ktérym mowa w ust. 11, nie zostalo usunigte, Prezes

13.

14.

UTK, w drodze decyzji:

1) ogranicza lub zakazuje wprowadzania danego skladnika interoperacyjnosci na
rynek lub

2) nakazuje wycofanie go z rynku.

W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 10 i 12, Prezes UTK powiadamia

niezwlocznie Komisje¢ Europejska o zastosowanych Srodkach i podaje powody

swojej decyzji, stwierdzajac w szczegolnosci, czy niezgodnos¢ ta jest spowodowana:

1) brakiem mozliwosci spelnienia zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei;

2) nieprawidlowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jezeli byly one
zastosowane;

3) nieadekwatnoscig specyfikacji europejskich.

Procedura oceny zgodnosci, o ktorej mowa w ust. 4, nie jest przeprowadzana w
przypadku czesci zamiennych do podsystemow dopuszczonych do eksploatacji w
dniu wejscia w zycie TSL.>

[Art. 25d.

. W przypadku gdy TSI nie zostaly ogloszone przez Komisje Europejskq lub w przypadkach

okreslonych w art. 25f, Prezes UTK ustala liste wlasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentow normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwi spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczqcych interoperacyjnosci kolei.

. Liste, o ktorej mowa w ust. 1, oglasza sie, w drodze obwieszczenia, w dzienniku

urzedowym ministra wlasciwego do spraw transportu.

. Prezes UTK przekazuje liste, o ktorej mowa w ust. 1, Komisji Europejskiej i wlasciwym

organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej za kazdym razem, gdy jest zmieniana.
Art. 25e.

. Podsystem strukturalny moze by¢ oddany do eksploatacji w transeuropejskim systemie

kolei konwencjonalnej i transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli:
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1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposob, Ze spetnia zasadnicze wymagania
dotyczqce interoperacyjnosci kolei oraz jest zapewniona jego zgodnos¢ z istniejqcym
systemem kolei, w sktad ktorego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnosci, z ktorych jest zbudowany, sq wtasciwie zainstalowane i
wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem.

2. Zgoda lub odmowa na oddanie podsystemu strukturalnego do eksploatacji nastepuje w
drodze decyzji Prezesa UTK, wydawanej na wniosek zainteresowanego przewoznika
kolejowego lub zarzqdcy infrastruktury.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, zalqcza sie deklaracje weryfikacji zgodnosci
podsystemu, certyfikat zgodnosci podsystemu i dokumentacje przebiegu oceny zgodnosci.

4. Do sprawdzania warunkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz dokumentacji, o ktorej mowa
wust. 3, Prezes UTK moze upowaznic¢ notyfikowanq jednostke kontrolujqcq.

Art. 25f.
1. Dla podsystemow i sktadnikow interoperacyjnosci nie stosuje sie odpowiednich TSI:
1) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci w przypadku:
a) publikacji nowych TSI w czasie:

— zaawansowanego stadium przygotowania lub realizacji budowy nowej linii
kolejowej, modernizacji lub odnowienia istniejqcej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji linii kolejowej,
— eksploatacji linii kolejowej - gdy TSI dotyczq warunkow eksploatacji lub
utrzymania,
b) projektow dotyczqcych odnowienia lub modernizacji istniejqcej linii kolejowej -
gdy skrajnia tadunkowa, przeswit toru, odstep miedzy osiami torow lub system
zasilania elektrotrakcyjnego tej linii nie sq zgodne z TSI,

¢) projektow dotyczqcych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejqcej linii
kolejowej - gdy zastosowanie TSI podwazytoby zasadnosc¢ ekonomiczng projektu
lub spojnos¢ sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej,

d) koniecznosci szybkiego przywrocenia spojnosci sieci kolei duzych predkosci w
nastepstwie powaznego wypadku, wypadku lub kleski Zywiolowej - gdy z
przyczyn ekonomicznych lub technicznych nie jest mozliwe czesciowe lub pelne
zastosowanie TSI,

e) projektow nowych linii kolejowych, odnowienia lub modernizacji istniejqcych
linii kolejowych - gdy istniejqca sie¢ kolejowa nie jest powiqzana z sieciq kolei
krajow cztonkowskich Unii Europejskiej lub jest oddzielona obszarem morskim
od tej sieci;

2) w zakresie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej w przypadku:

a) publikacji nowych TSI w czasie:

— zaawansowanego stadium przygotowania lub realizacji budowy nowej linii
kolejowej, modernizacji lub odnowienia istniejqcej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji linii kolejowej,

— eksploatacji linii kolejowej - gdy TSI dotyczq warunkow eksploatacji lub
utrzymania,
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b) projektow dotyczqcych odnowienia lub modernizacji istniejqcej linii kolejowej -
gdy skrajnia budowli, przeswit toru, odstep miedzy osiami torow lub system
zasilania elektrotrakcyjnego tej linii nie sq zgodne z TSI,

¢) projektow dotyczqcych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejqcej linii
kolejowej - gdy zastosowanie TSI podwazytoby zasadnos¢ ekonomicznq projektu
lub spojnosé¢ sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej,

d) koniecznosci szybkiego przywrocenia spojnosci sieci kolei konwencjonalnej w
nastepstwie powaznego wypadku, wypadku Ilub kleski Zywiotowej - gdy z
przyczyn ekonomicznych lub technicznych nie jest mozliwe czesciowe lub peine
zastosowanie TSI,

e) projektow nowych linii kolejowych lub odnowienia istniejqcych linii kolejowych
- gdy istniejqca sie¢ kolejowa nie jest powiqzana z sieciq kolei krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej lub jest oddzielona obszarem morskim od tej
sieci,

f) wagonow jadagcych do lub z panstw nienalezqcych do Unii Europejskiej, w
ktorych szerokos¢ toru rozni sie od tego, ktory jest stosowany na sieci kolejowej
Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Zainteresowany producent lub jego upowazniony przedstawiciel, inwestor, zarzqdca
infrastruktury lub przewoznik kolejowy moze zwrocic sie do Prezesa UTK z wnioskiem o
potwierdzenie wystqpienia okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, dolqcza sie dokumenty wskazujqce na wystqpienie
okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1, i informacje okreslajqce TSI lub ich czesci, ktore
nie bedq stosowane, a takze informacje okreslajqce witasciwe krajowe specyfikacje
techniczne i dokumenty normalizacyjne, ktore bedq stosowane zamiast tych TSI

4. Prezes UTK potwierdza lub odmawia potwierdzenia wystqpienia okolicznosci, o ktorych
mowa w ust. 1, w drodze decyzji, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Przed wydaniem decyzji, o ktorej mowa w ust. 4, Prezes UTK przekazuje Komisji
Europejskiej wniosek i dokumentacje, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, w celu uzyskania jej
opinii w przedmiocie wniosku.

6. Prezes UTK zawiesza postepowanie w sprawie wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, do
czasu wydania opinii, o ktorej mowa w ust. 5.

7. Przepisow ust. 5-6 nie stosuje sie do przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b, w
odniesieniu do skrajni budowli lub przeswitu toru.

Art. 25g.

1. Zarzqdca prowadzi rejestr infrastruktury obejmujqcy zarzqdzanq przez niego
infrastrukture kolejowq wchodzqcq w sklad transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej.

2. Przewoznik kolejowy oraz inny podmiot eksploatujqcy pojazdy kolejowe w
transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci i transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnej prowadzq rejestr taboru interoperacyjnych pojazdow kolejowych
obejmujqcy elektryczne i spalinowe pociqgi zespolone, elektryczne i spalinowe pojazdy
trakcyjne, wagony pasazerskie i wagony towarowe, w tym wagony przeznaczone do
przewozu samochodow ciezarowych.

3. (uchylony).
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4. Kopie rejestrow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, Prezes UTK przekazuje zainteresowanym
panstwom Unii Europejskiej oraz Agencji. Kopie rejestrow bedq udostepniane
zainteresowanym przedsiebiorcom w siedzibie Prezesa UTK.

4a. Prezes UTK w prowadzonym przez siebie krajowym rejestrze pojazdow kolejowych nadaje
kazdemu z pojazdow wprowadzanych do rejestru alfanumeryczny kod identyfikacyjny,
ktory jest nanoszony na pojazd.

4b. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 4a, powinien zawieraé w szczegolnosci:
1) odnosniki do deklaracji weryfikacji zgodnosci i podmiotu, ktory jq wydat,
2) odnosniki do rejestru taboru, o ktorym mowa w ust. 2;
3) dane identyfikacyjne wlasciciela pojazdu kolejowego lub leasingobiorcy;
4) informacje o ograniczeniach w uzytkowaniu pojazdu kolejowego,
5) wazne dla bezpieczenstwa informacje dotyczqce utrzymania pojazdu kolejowego.

5. Minister wilasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzqdzenia, zakres
informacji umieszczanych i wykreslanych z rejestrow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, oraz
terminy ich aktualizacji, majqc na uwadze ulatwienie uzytkownikom korzystania z
transeuropejskiego systemu kolei.]

<Art. 25d.
1. W przypadkach:
1) okreslonych w art. 25f lub
2) nieobjetych zakresem stosowania TSI, lub
3) nieujetych we wlasciwej TSI, lub
4) szczegélnych i punktéow otwartych dla ktérych Kkonieczne jest zastosowanie
przepisow technicznych niezawartych we wlasciwej TSI

— Prezes UTK ustala list¢ wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéow normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spelnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei.

2. Prezes UTK aktualizuje i przekazuje ministrowi wlasciwemu do spraw transportu
liste, o ktorej mowa w ust. 1:

1) przy kazdej zmianie listy wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentow normalizacyjnych lub

2) po zgloszeniu odstepstw, o ktérych mowa w art. 25f, lub

3) po publikacji TSI.

3. Liste, o ktorej mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje
Komisji Europejskiej oraz na jej wniosek udost¢gpnia pelny tekst krajowych
specyfikacji technicznych wskazanych na tej liScie.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu nie informuje Komisji Europejskiej o
przepisach i ograniczeniach o lokalnym charakterze. W przypadku ich

wprowadzenia informacj¢ o tych przepisach i ograniczeniach umieszcza si¢ w
rejestrze infrastruktury.

S. Minister wlasciwy do spraw transportu moze upowazni¢ Prezesa UTK do
dokonywania w jego imieniu czynnosci, o ktorych mowa w ust. 3 i 4.
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6. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, weryfikacja WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci oraz weryfikacja WE
podsystemu jest prowadzona przez notyfikowane jednostki certyfikujace.

Art. 25e.

1. Podsystem strukturalny moze by¢ dopuszczony do eksploatacji w systemie kolei na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposob, Ze spelnia zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei oraz jest zapewniona jego zgodnos$¢
z istniejacym systemem kolei, w sklad ktorego wchodzi;

2) skladniki interoperacyjnosci, z ktorych jest zbudowany, sa wlasciwie
zainstalowane i wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem.

2. Na wniosek zainteresowanego producenta podsystemu albo jego upowaznionego
przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta, importera,
inwestora albo podmiotu zamawiajacego Prezes UTK wydaje zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego. Odmowa dopuszczenia do
eksploatacji podsystemu strukturalnego nast¢puje w drodze decyzji.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, zalagcza si¢ deklaracje weryfikacji WE
podsystemu, certyfikat weryfikacji WE podsystemu i dokumentacj¢ przebiegu oceny
zgodnosci.

4. Prezes UTK przed wydaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego sprawdza jego zgodno$¢ z TSI dotyczacymi eksploatacji
i utrzymania lub przepisami wydanymi na podstawie art. 25t.

5. Prezes UTK nie moze zakazywac, ogranicza¢ lub utrudnia¢ budowy, dopuszczania
do eksploatacji oraz eksploatacji podsystemow strukturalnych tworzacych system
kolei, ktore spelniaja zasadnicze wymagania dotyczgce interoperacyjnosci systemu
kolei. W szczegolnosci nie moze wymagaé kontroli, ktore juz zostaly
przeprowadzone:

1) jako czeS¢ procedury prowadzacej do wydania deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci oraz deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, okreslonej w przepisach wydanych na podstawie
art. 25ta ust. 1 albo

2) w innych panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej w celu sprawdzenia
zgodnosci z takimi samymi wymaganiami, w takich samych warunkach
eksploatacji.

6. Prezes UTK moze wymagac przeprowadzenia dodatkowych kontroli, gdy stwierdzi,
Ze podsystem strukturalny objety deklaracja weryfikacji WE podsystemu, ktorej
towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jest zgodny z przepisami wydanymi na
podstawie art. 25ta ust. 1, w szczegolnoSci nie spelnia zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei okreslonych w TSI.

7. Prezes UTK informuje ministra wlasciwego do spraw transportu o dodatkowych
kontrolach oraz przedstawia przyczyny ich przeprowadzenia. Informacje te
minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Komisji Europejskiej.

8. Prezes UTK, skladajac informacj¢, o ktorej mowa w ust. 7, okresla, czy fakt
nieosiagnigcia pelnej zgodnosci z przepisami wydanymi na podstawie art. 25ta ust. 1

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



-51 -

oraz z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei
okreslonymi w TSI jest wynikiem:

1) nieprzestrzegania zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
systemu kolei zawartych w TSI albo nieprawidlowego stosowania danej TSI;

2) nieadekwatnosci danej TSI.
Art. 25f.
1. Dla podsystemow nie stosuje si¢ TSI w przypadku:

1) publikacji nowych TSI w czasie zaawansowanego etapu przygotowania lub
realizacji budowy nowego podsystemu, modernizacji lub odnowienia
istniejacego podsystemu;

2) planowanego projektu nowego podsystemu, odnowienia lub modernizacji
istniejacego podsystemu lub jakiejkolwiek czeSci podsystemu, bedacej na
zaawansowanym etapie realizacji lub bedacej przedmiotem realizowanego
kontraktu w momencie publikacji TSI;

3) projektow dotyczacych odnowienia lub modernizacji istniejacego podsystemu —
gdy skrajnia ladunkowa, szeroko$¢ toru, odstep miedzy osiami toréw lub system
zasilania elektrotrakcyjnego tego podsystemu nie sa zgodne z TSI dotyczacymi
tego podsystemu;

4) projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego
podsystemu — gdy zastosowanie TSI podwazyloby oplacalno$¢ ekonomiczna
projektu lub spdojnos¢ sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

5) koniecznosci szybkiego przywrocenia spojnosci sieci kolejowej w nastepstwie
powaznego wypadku lub kleski zywiolowej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub
technicznych nie jest mozliwe czeSciowe lub pelne zastosowanie TSI;

6) pojazdow kolejowych jadacych do lub z panstw innych niz panstwa
czlonkowskie Unii Europejskiej, w ktorych szerokos$¢ toru rézni si¢ od tego,
ktory jest stosowany na glownej sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej.

2. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik
kolejowy, dysponent, importer, inwestor albo podmiot zamawiajacy zwraca si¢ do
Prezesa UTK z wnioskiem o przyznanie odst¢pstwa, w przypadkach, o ktorych
mowa w ust. 1, zalaczajac dokumentacj¢ w postaci papierowej oraz w postaci
elektronicznej zawierajaca:

1) opis prac, urzadzen, budowli, pojazdow, oprogramowan i ushug, ktorych
dotyczy odstepstwo, dokladne okreslenie terminow czasowych przedsigwzigcia,
ktorego  dotyczy odstepstwo, parametrow technicznych, polozenia
geograficznego oraz zakresu technicznego i eksploatacyjnego oddzialywania na
system kolei;

2) odniesienie do TSI, ktorych dotyczy wniosek o przyznanie odstgpstwa;

3) odniesienie do krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéow
normalizacyjnych okreslonych przez wnioskodawce wskazanych w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t;

4) w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, dowody poswiadczajace
zaawansowany etap realizacji projektu;
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5) wuzasadnienie techniczne, ekonomiczne, handlowe, eksploatacyjne lub
administracyjne wskazujgace konieczno$¢ udzielenia odstepstwa;

6) inne dokumenty uzasadniajace wniosek o przyznanie odstepstwa.

3. Prezes UTK odmawia, w drodze decyzji, uznania, ze projekt znajduje si¢ na takim
etapie planowania lub realizacji, ze ze wzgledow prawnych, ekonomicznych,
finansowych, spotecznych, srodowiskowych lub umownych, dokonanie zmiany w
zakresie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci byloby nie do
zaakceptowania.

4. Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej informacje o planowanym odstepstwie
wraz z dokumentacja, o ktorej mowa w ust. 2, w postaci papierowej oraz w postaci
elektronicznej, a takze opis Srodkow, jakie planuje podja¢ w celu wspierania
koncowej interoperacyjnosci projektu. W przypadku nieznacznego odstgpstwa opis
ten nie jest wymagany.

5. Prezes UTK, w drodze decyzji, przyznaje albo odmawia odstgpstwa, po uzyskaniu
opinii Komisji Europejskiej, w terminie szeSciu miesi¢gcy od dnia przekazania jej
kompletnej dokumentacji.

6. Prezes UTK zawiesza postgpowanie w sprawie wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, do
czasu wydania opinii, o ktérej mowa w ust. 5.

7. Prezes UTK, w przypadku niewydania opinii przez Komisj¢ Europejska w terminie
6 miesigcy, wydaje decyzje¢ o przyznaniu odstgpstwa.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, Prezes UTK przekazuje Komisji
Europejskiej, w terminie roku od dnia wejscia w zycie kazdej TSI, wykaz projektow
prowadzonych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i bedacych na
zaawansowanym etapie realizacji.

9. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, 5i 6, Prezes UTK, w drodze decyzji,
moze wyrazi¢ zgode na zastosowanie Kkrajowych specyfikacji technicznych i
dokumentow normalizacyjnych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3.

Art. 25g.

1. Zarzadca prowadzi rejestr infrastruktury obejmujacy zarzadzana przez niego
infrastrukture kolejowa wchodzaca w sklad systemu kolei, zawierajacy informacje
dotyczace kazdego podsystemu lub jego czeSci, zgodnie z przyjetymi TSI.

2. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadca udostepnia Prezesowi UTK, w formie
elektronicznej.

3. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK zamieszcza w Biuletynie Informacji
Publicznej ministra wlasciwego do spraw transportu.

4. W razie wejscia w zycie przepisow Komisji Europejskiej dotyczacych specyfikacji
rejestru infrastruktury minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzgadzenia:

1) sposob prowadzenia rejestru infrastruktury przez zarzadcéw, w tym sposéb
wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania zmian danych rejestrowych
oraz wykreslania z rejestru;

2) wzor rejestru infrastruktury oraz jego opis funkcjonalny i techniczny, w tym
opis formatu danych oraz wymagania w zakresie jego funkcjonowania.

5. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 4, uwzglednia si¢:
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1) wspdlne wytyczne i ustalenia Komisji Europejskiej dotyczace rejestru
infrastruktury;
2) potrzebe zagwarantowania spojnosci pod wzgledem zawartosci danych i ich

formatu z rejestrami prowadzonymi przez zarzadcéw w innych panstwach
czlonkowskich Unii Europejskiej.>

<Art. 25ga.

1. Krajowy rejestr pojazdéw kolejowych prowadzony przez Prezesa UTK powinien
zawiera¢ w szczegolnosci:

1) informacje o deklaracji weryfikacji WE podsystemu i oznaczenie podmiotu,
ktory ja wydal;

2) europejski numer pojazdu (EVN);
3) dane identyfikacyjne wlasciciela pojazdu kolejowego i dysponenta;
4) informacje o ograniczeniach w uzytkowaniu pojazdu kolejowego;

5) oznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM);

6) odnosniki do europejskiego rejestru typow pojazdoéw kolejowych prowadzonego
przez Agencje.

2. Dostegp do danych z krajowego rejestru pojazdow kolejowych maja podmioty
okreslone w przepisach wydanych przez Komisj¢ Europejska dotyczacych wspdlnej
specyfikacji krajowego rejestru pojazdow kolejowych, z tym ze:

1) Prezes UTK jako jednostka rejestrujaca na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej — posiada nieograniczony dostep do odczytu i mozliwos¢ dokonywania
zmian w danych rejestrowych;

2) posiadacz, przez ktorego rozumie si¢ dysponenta, zgodnie z art. 4 pkt 6b —
posiada dostep do odczytu danych dotyczacych pojazdow, ktorych jest
dysponentem, oraz brak mozliwosci ich aktualizacji;

3) przedsi¢biorstwo kolejowe, przez ktore rozumie si¢ przewoznika kolejowego,
zgodnie z art. 4 pkt 9 — posiada dostep do odczytu danych na podstawie numeru
pojazdu kolejowego z wyjatkiem danych dotyczacych wlasciciela pojazdu oraz
brak mozliwosci ich aktualizacji;

4) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych i minister wlasciwy do
spraw transportu — posiadaja nieograniczony dost¢p do odczytu wszystkich
danych dotyczacych pojazdow poddawanych kontroli lub audytowi oraz brak
mozliwosci ich aktualizacji.

3. Dysponent obowiazany jest informowa¢ Prezesa UTK o wszelkich zmianach danych
dotyczacych pojazdu kolejowego zarejestrowanego w krajowym rejestrze pojazdow
kolejowych w zakresie danych objetych tym rejestrem, w tym o zaistnieniu
okolicznosci powodujacej koniecznos¢ wykreslenia pojazdu kolejowego z rejestru
pojazdow kolejowych.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) sposob prowadzenia krajowego rejestru pojazdow kolejowych, w tym sposéb
nadawania europejskiego numeru pojazdu, wprowadzania zmian danych
rejestrowych oraz sposéb wykreslania pojazdu kolejowego z tego rejestru;

2) wzor krajowego rejestru pojazdow kolejowych oraz jego opis funkcjonalny i
techniczny, w tym opis formatu danych oraz wymagania w zakresie jego
funkcjonowania;

3) wzor wniosku, o ktorym mowa w art. 23a ust. 1 pkt 1;
4) wzor raportu, o ktorym mowa w art. 23a ust. 1 pkt 2.
5. Wydajac rozporzadzenie, o0 ktorym mowa w ust. 4, uwzglednia si¢:
1) wspolne wytyczne i ustalenia Komisji Europejskiej dotyczace krajowego
rejestru pojazdow kolejowych;
2) potrzebe:

a) zagwarantowania spojnosci pod wzgledem zawartosci danych i ich formatu
z rejestrami innych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej,

b) zapewnienia nalezytego dost¢gpu przedstawicieli wlasciwych organow i
zainteresowanych stron do danych zawartych w rejestrze,

¢) ujednolicenia i usprawnienia stosowanych dotychczas procedur w tym
zakresie.>

Art. 25h.
[1. Prezes UTK, w drodze decyzji, dokonuje autoryzacji.]

<1. Prezes UTK, w drodze decyzji, dokonuje autoryzacji jednostek ubiegajacych si¢ o
notyfikacje, zgodnie z ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnos$ci.>

2. Prezes UTK moze, w drodze decyzji, ograniczy¢ zakres autoryzacji lub cofnaé
autoryzacj¢ w przypadku stwierdzenia naruszenia warunkéw autoryzacji, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 3 pkt 1 1 2 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnos$ci, w zaleznos$ci od charakteru 1 znaczenia naruszenia. Prezes UTK niezwtocznie
informuje ministra wtasciwego do spraw gospodarki o podjgtej decyzji.

3. Prezes UTK informuje Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow o
ograniczeniu lub cofnigciu autoryzacji.

[Art. 25k.

1. Prezes UTK, biorqc pod uwage uwarunkowania techniczne, okresowo sprawdza
podsystem oddany do eksploatacji w zakresie warunkow wymienionych w art. 25e ust. 1 i
zasadniczych wymagan dotyczqcych interoperacyjnosci kolei odnoszqcych sie do
eksploatacji i utrzymania podsystemu.

2. W przypadku planowanego odnowienia lub modernizacji podsystemu strukturalnego
objetego  zasadniczymi wymaganiami dotyczqcymi interoperacyjnosci kolei dla
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej zarzqdca Ilub przewoznik kolejowy przekazuje Prezesowi UTK
dokumentacje projektu.

3. Na podstawie dokumentacji, o ktorej mowa w ust. 2, Prezes UTK stwierdza, czy w
zwiqzku z planowanym zakresem prac wystepujq przestanki do wydania lub zmiany

Objasnienie oznaczen: [] kursywa — tekst usuniety przez Sejm

<> druk pogrubiony — tekst wstawiony przez Sejm



-55-

decyzji o oddaniu podsystemu strukturalnego do eksploatacji po modernizacji Ilub
odnowieniu.

4. Prezes UTK wydaje decyzje o oddaniu podsystemu strukturalnego do eksploatacji, gdy
przewidywane prace mogq mie¢ wplyw na poziom bezpieczenstwa podsystemu.

5. Prezes UTK przekazuje decyzje, o ktorej mowa w ust. 3, Komisji Europejskiej oraz
wtasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.]

<Art. 25Kk.

1. Prezes UTK, biorac pod uwage uwarunkowania techniczne, okresowo sprawdza
podsystem dopuszczony do eksploatacji w zakresie warunkéw wymienionych w art.
25e ust. 1 i zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei
odnoszacych si¢ do eksploatacji i utrzymania podsystemu.

2. W przypadku modernizacji podsystemu strukturalnego objetego zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei zarzadca albo
przewoznik kolejowy przekazuje Prezesowi UTK dokumentacj¢ opisujaca projekt.

3. W przypadku odnowienia podsystemu strukturalnego objetego zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei zarzadca albo
przewoznik kolejowy informuje Prezesa UTK o zakresie prac.

4. Prezes UTK, w terminie nie dluzszym niz 4 miesiace, na podstawie dokumentacji, o
ktorej mowa w ust. 2, wydaje decyzj¢ stwierdzajaca, czy w zwigzku z planowanym
zakresem prac wystepuja przestanki do wydania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu strukturalnego po modernizacji, biorac pod uwage
uwarunkowania techniczne oraz kryteria bezpieczenstwa systemu kolei.

5. Prezes UTK wydaje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego, gdy przewidywane prace moga mie¢ wplyw na poziom
bezpieczenstwa podsystemu.

6. Jezeli jest wymagane nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
oraz jezeli TSI nie zostala w pelni zastosowana, Prezes UTK przekazuje Komisji
Europejskiej informacje dotyczace:

1) przyczyn niepelnego zastosowania TSI;
2) dokumentow zawierajacych parametry techniczne stosowane zamiast TSI;

3) podmiotéw odpowiedzialnych za przeprowadzenie procedury weryfikacji WE
podsystemu.>

Art. 251

[1. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze podsystem Ilub sktadnik
interoperacyjnosci nie spelnia zasadniczych wymagan dotyczqcych interoperacyjnosci
kolei, optaty zwiqzane z badaniami ponosi podmiot, w stosunku do ktorego wydano
decyzje o oddaniu podsystemu lub skiadnika interoperacyjnosci do eksploatacji.]

<1. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, Ze podsystem lub skladnik
interoperacyjnosci nie spelnia zasadniczych  wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, oplaty zwigzane z badaniami ponosi podmiot, w
stosunku do ktérego zostala przeprowadzona ta kontrola.>
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2. Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, Prezes UTK ustala na podstawie uzasadnionych
kosztow badan, z uwzglednieniem rodzaju badanego podsystemu lub skladnika
interoperacyjnos$ci oraz stopnia skomplikowania i zakresu przeprowadzonych badan.

3. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowia dochod budzetu panstwa.

[4. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, ze podsystem Ilub skiadnik
interoperacyjnosci spetnia zasadnicze wymagania dotyczqce interoperacyjnosci kolei,
oplaty zwiqzane z badaniami ponosi budzet panstwa.]

<4. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontroli, Ze podsystem lub skladnik
interoperacyjnosci spelnia zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
systemu kolei, oplaty zwigzane z badaniami ponosi budzet panstwa.>

5. Do optat, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy o postgpowaniu egzekucyjnym w
administracji.

Art. 25m.

[1. W przypadku gdy w wyniku kontroli Prezes UTK stwierdzi, Ze sktadnik
interoperacyjnosci lub podsystem nie spetnia zasadniczych wymagan dotyczqcych
interoperacyjnosci kolei, moze, w drodze decyzji, na okres nie diuzszy niz 2 miesiqce
zakazac eksploatowania podsystemu.

2. W przypadku wszczecia postepowania w sprawie eksploatacji podsystemu lub sktadnika
interoperacyjnosci  niezgodnego  z  zasadniczymi — wymaganiami  dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei Prezes UTK moze, w drodze decyzji, przedtuzy¢ zakaz, o ktorym
mowa w ust. 1, do czasu zakonczenia postepowania.|

<1. W przypadku gdy w wyniku kontroli Prezes UTK stwierdzi, ze skladnik
interoperacyjnosci lub podsystem nie spelnia zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, moze, w drodze decyzji, na okres nie dluzszy niz 2
miesigce, zakazac eksploatowania podsystemu lub skladnika interoperacyjnosci.

2. W przypadku wszczecia postgpowania w sprawie eksploatacji podsystemu lub
skladnika interoperacyjnosci niezgodnego z =zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei Prezes UTK moze, w drodze decyzji,
przedluzy¢ zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, do czasu zakonczenia postgpowania.>

3. W przypadku gdy Prezes UTK stwierdzi, ze sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem
spelnia zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei, uchyla decyzje, o
ktorej mowa w ust. 1.

Art. 25n.

[1. Stronq  postepowania  jest podmiot, ktory podjal  eksploatacje  skladnika
interoperacyjnosci lub podsystemu bez uzyskania zgody Prezesa UTK lub w stosunku do
ktorego wydano decyzje o oddaniu do eksploatacji podsystemu Ilub sktadnika
interoperacyjnosci  niezgodnego  z  zasadniczymi  wymaganiami  dotyczqcymi
interoperacyjnosci kolei i w stosunku do ktorego postepowanie zostalo wszczete.]

<l. Strona postegpowania jest podmiot, ktéory podjal eksploatacj¢ podsystemu
strukturalnego bez uzyskania od Prezesa UTK zezwolenia na dopuszczenie do

eksploatacji lub w stosunku do ktorego Prezes UTK wydal zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu niezgodnego z zasadniczymi
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wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei i w stosunku do
ktorego postgpowanie zostalo wszczete.>

2. Organizacja spoteczna moze wystgpowa¢ z zadaniem dopuszczenia jej do udzialu w
postgpowaniu, tylko w przypadku gdy podmiot bedacy strona postgpowania jest
cztonkiem tej organizacji.

[Art. 25r.

Producenci i ich wupowaznieni przedstawiciele, inwestorzy, importerzy, sprzedawcy,
przewoznicy kolejowi, zarzqdcy infrastruktury oraz notyfikowane jednostki certyfikujqce,
kontrolujqce i laboratoria sq obowiqzane wspotdziatac, z nalezytq starannosciq, z Prezesem
UTK w zakresie niezbednym do ustalenia, czy sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem
spetnia zasadnicze wymagania dotyczqce interoperacyjnosci kolei.]

<Art. 25r.

Do przedstawiania Prezesowi UTK wszystkich niezb¢dnych dokumentéow i materialow
oraz udzielania informacji, w zakresie niezbednym do ustalenia, czy podsystem spelnia
zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei i bezpieczenstwa
kolei, sa obowigzani: producent albo jego upowazniony przedstawiciel, inwestor,
importer, dysponent, zarzadca, przewoznik oraz notyfikowana jednostka certyfikujaca,
notyfikowana jednostka kontrolujaca i notyfikowane laboratorium.>

[Art. 25t.

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzqdzen, dla
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej:

1) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsystemow,

2) zasadnicze wymagania dotyczqce interoperacyjnosci kolei dla podsystemow i
sktadnikow interoperacyjnosci,

3) procedury oceny zgodnosci podsystemow oraz tres¢ deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemow,

4) procedury oceny zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci oraz tres¢ deklaracji
zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci

- biorqc pod uwage wymagania niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i niezaktoconego
ruchu pociqgow odpowiednio dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej.]

<Art. 25t.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla systemu
kolei wykaz wlasciwych Kkrajowych specyfikacji technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei, majac na uwadze wymagania niezb¢dne
dla zapewnienia bezpiecznego i niezakloconego ruchu pociaggéw w systemie kolei i liste
Prezesa UTK, o ktéorej mowa w art. 25d ust. 1.>
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<Art. 25ta.

1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla
systemu kolei:

1) wykaz skladnikow interoperacyjnosci dla podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczgce interoperacyjnosci systemu kolei dla
podsystemow i skladnikow interoperacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci podsystemow oraz tres¢ deklaracji weryfikacji WE
podsystemow;

4) procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci oraz tre$¢ deklaracji WE zgodnoS$ci lub przydatnosci do
stosowania skladnika interoperacyjnosci;

5) wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia
do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI;

6) podmioty wyznaczone do przeprowadzania badan w odniesieniu do
podsystemow niezgodnych z TSI.

2. Wydajac rozporzadzenie, o0 ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia si¢:

1) wymagania niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i niezakléconego ruchu
pociagow w systemie kolei;

2) przepisy Unii Europejskiej odnoszace si¢ do interoperacyjnosci systemu kolei.>

Art. 28e.

1. Komisja prowadzi postgpowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej, z
wylaczeniem przypadkdw najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory.

[2. Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktore w
nieznacznie rozniqcych sie warunkach bylyby powaznymi wypadkami powodujqcymi
zaprzestanie  funkcjonowania  podsystemow  strukturalnych  lub  sktadnikow
interoperacyjnosci  transeuropejskiego  systemu  kolei  duzych  predkosci i
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej.]

<2. Komisja moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu,
ktore w nieznacznie rdézniacych si¢ warunkach bylyby powaznymi wypadkami
powodujacymi zaprzestanie funkcjonowania podsystemow strukturalnych lub
skladnikow interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei.>

3. Decyzj¢ o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktorym mowa w
ust. 2, podejmuje przewodniczacy Komisji, nie poézniej niz w ciagu tygodnia od dnia
uzyskania informacji o ich zaistnieniu, biorac pod uwagg:

1) wage wypadku lub incydentu;

2) czy wypadek lub incydent tworzy seri¢ wypadkow lub incydentéw odnoszacych sig
do systemu jako catosci;

3) wplyw wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei na poziomie wspolnotowym:;

4) wnioski zarzadcow, przewoznikdw kolejowych, ministra wlasciwego do spraw
transportu, Prezesa UTK lub panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.
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4. W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postgpowania Komisja
informuje o tym Agencjg, podajac datg, czas i miejsce zdarzenia, jak rowniez jego rodzaj
i skutki obejmujace ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz
poniesione straty materialne.

Art. 32.
1. Zarzadca opracowuje regulamin okreslajacy w szczegolnosci:
1) tryb sktadania i rozpatrywania wnioskow o przydziat tras pociagow;

2) charakterystyke infrastruktury kolejowej przeznaczonej do udostgpniania
przewoznikom kolejowym oraz informacje o warunkach dostgpu do niej;

3) sposéb ustalania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;;
4) warunki korzystania z udostgpnionej infrastruktury kolejowej;

5) zakres ustug zwiazanych z udostepnianiem infrastruktury kolejowej 1 warunki ich
zapewnienia.

<la. Do regulaminu, o ktérym mowa w ust. 1, dolgcza si¢ link do strony internetowej, na
ktorej jest zamieszczony rejestr infrastruktury, o ktorym mowa w art. 25g ust. 1.>

2. Regulamin jest oglaszany, w sposdb zwyczajowo przyjety, nie pdzniej niz na 4 miesiace
przed uptywem terminu sktadania wnioskow o przydziat tras pociagow.

3. Wprowadzenie do regulaminu postanowien dotyczacych linii kolejowych o znaczeniu
obronnym wymaga uzgodnienia z Ministrem Obrony Narodowe;.

Art. 66.
1. Karze pieni¢znej podlega:
1) zarzadca, ktory:

a) wbrew obowiazkowi nie opracowat lub nie opublikowat cennika stawek optaty
podstawowej oraz oplat dodatkowych lub stosuje optaty za udostgpnienie
infrastruktury kolejowej naliczone niezgodnie z zasadami okreslonymi w art. 33,

b) zarzadzajac infrastruktura  kolejowa, nie zapewnia przedsigbiorcom
wykonujacym przewozy kolejowe rownego dostepu do infrastruktury kolejowe;,

c) wbrew obowiazkowi nie opracowal regulaminu lub nie opublikowat go w
terminie przewidzianym ustawa oraz nie okre$lit w regulaminie wszystkich
wymagan, o ktorych mowa w art. 32,

d) nie przedstawi organizatorowi publicznego transportu kolejowego informacji, o
ktorych mowa w art. 5b,

e) wbrew ustawowym przestankom wyrazit zgode na realizowanie przejazdu
okazjonalnego;

2) zarzadca lub przewoznik kolejowy, ktory:
a) nie udzielil informacji, o ktérych mowa w art. 13 ust. 7a,

b) nieterminowo przedktada Prezesowi UTK raporty w sprawie bezpieczenstwa, o
ktérych mowa w art. 17a ust. 4,

c) nie zglosit Komisji wbrew obowiazkowi, o ktorym mowa w art. 28g, o
zaistniatym powaznym wypadku lub incydencie,
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d) utrudnia prace Komisji;
3) zarzadca, przewoznik kolejowy lub uzytkownik bocznicy kolejowej, ktory:
a) prowadzi dziatalno$¢ bez dokumentu uprawniajacego, o ktorym mowa w art. 18,

b) uniemozliwia szkolenie lub dostgp do zaplecza szkoleniowego pracownikom
innego przewoznika kolejowego, zarzadcy lub uzytkownika bocznicy kolejowe;;

4) przewoznik kolejowy, zarzadca infrastruktury kolejowej, wiasciciel dworca
kolejowego badz zarzadzajacy dworcem, sprzedawca biletow, operator turystyczny,
ktory nie przestrzega lub narusza przepisy art. 4, art. 5, art. 8 ust. 1, art. 9, art. 11, art.
12, art. 16, art. 19, art. 20 ust. 1, art. 21 ust. 2, art. 22, art. 23, art. 24, art. 26, art. 27,
art. 28 1 art. 29 rozporzadzenia nr 1371/2007/WE/.J<;>

<6) dysponent, ktory nie poinformowal Prezesa UTK o wszelkich zmianach danych
dotyczacych pojazdu Kkolejowego zarejestrowanego w Krajowym rejestrze
pojazdow kolejowych w zakresie danych objetych tym rejestrem, w tym o
zaistnieniu okolicznosci powodujacej konieczno$¢ wykresSlenia pojazdu
kolejowego z prowadzonego przez siebie rejestru pojazdow kolejowych.>

2. Za naruszanie przez przedsigbiorcg kazdego z przepisow ust. 1 Prezes UTK naktada, w
drodze decyzji, karg pienigzna w wysokosci do 2 % rocznego przychodu przedsigbiorcy,
osiagnig¢tego w poprzednim roku kalendarzowym, z zastrzezeniem ust. 2a.

2a. Prezes UTK moze odstapi¢ od nalozenia kary, o ktorej mowa w ust. 2, jezeli skutki
naruszenia przez przedsigbiorcg przepisu ust. 1 zostaly przez niego usunigte w terminie
okreslonym w decyzji wydanej na podstawie art. 13 ust. 6.

2b. Ustalajac wysoko$¢ kary pienigznej, Prezes UTK uwzglgdnia zakres naruszenia przepisu,
dotychczasowa dziatalno$¢ podmiotu oraz jego mozliwos$ci finansowe.

2c. Nie naktada si¢ kar, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, jezeli przewoznik kolejowy, zarzadca
infrastruktury kolejowej, wiasciciel dworca kolejowego lub zarzadzajacy dworcem,
sprzedawca biletoéw, operator turystyczny przed dniem wydania decyzji przez Prezesa
UTK dobrowolnie wusunal naruszenie lub wypemlit obowiazki wynikajace z
rozporzadzenia nr 1371/2007/WE.

3. Niezaleznie od kary pienigznej okreslonej w ust. 1 1 2 Prezes UTK moze natozy¢ karg
pieni¢zna na kierownika zarzadcy i przewoznika kolejowego, z tym ze kara ta moze by¢
wymierzona w kwocie nie wigkszej niz 300 % jego wynagrodzenia miesigcznego.

4. Kary pieni¢zne podlegaja $ciagnigciu w trybie przepisOw o postgpowaniu egzekucyjnym
w administracji w zakresie egzekucji obowiazkow o charakterze pieni¢znym i stanowia
dochod budzetu panstwa.

ZALACZNIK

I. Ustugi, ktore maja by¢ Swiadczone na rzecz przewoznikow kolejowych
1. Minimalny dostegp do infrastruktury kolejowej obejmuje:
1) obstuge wniosku o przyznanie zdolno$ci przepustowe;j infrastruktury kolejowej;
2) prawo uzytkowania przyznanej infrastruktury kolejowej;
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3) korzystanie z rozjazdow 1 weztéw kolejowych w zakresie koniecznym dla
przejazdu pociagu po przyznanej trasie;

4) sterowanie ruchem pociagow, w tym sygnalizacje, kontrolg, odprawianie i
taczno$¢ oraz dostarczanie informacji o ruchu pociagow;

5) udostepnienie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozow,
dla ktorych zostala przyznana zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowe;;

6) udostgpnienie urzadzen sieci trakcyjnej, jezeli sa one dostgpne.

2. Dostgp na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow, a takze
zapewnienie tej obstugi obejmujace korzystanie z:

1) (uchylony);
2) urzadzen zaopatrzenia w paliwo;
3) stacji pasazerskich, ich budynkoéw i innych urzadzen;
[4) terminali towarowych; |
<4) terminali kolejowych;>
5) stacji rozrzadowych;
6) torow i urzadzen do formowania sktadow pociagow;
7) toréw postojowych;
8) obrzadzania i innych udogodnien technicznych.
II. Ustugi, ktore moga by¢ §wiadczone na rzecz przewoznikow kolejowych
1. Ustugi dodatkowe obejmuja w szczegolnosci:
1) korzystanie z pradu trakcyjnego;
2) podgrzewanie sktadow pociagdéw pasazerskich;

3) dostawe paliwa, prace manewrowe i1 pozostate ustugi §wiadczone w celu obstugi
urzadzen;

4) kontrakty dostosowane do indywidualnych potrzeb klienta polegajace na:
a) sprawowaniu kontroli nad transportem fadunkoéw niebezpiecznych,
b) udzielaniu pomocy w prowadzeniu pociagéw nadzwyczajnych.
2. Ustlugi pomocnicze obejmuja w szczegdlnosci:
1) dostep do sieci telekomunikacyjne;;
2) dostarczanie uzupethiajacych informacji;

3) kontrole techniczna taboru.
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