Projekt

POPRAWKA

do rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze (druk nr 2113)

W projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze wprowadza si¢ nastgpujace

zZmiany:
1) wart. 1:

a) po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

,»3a) uchyla sig art. 22a;”,

b) po pkt 11 dodaje si¢ pkt 11ai 11b w brzmieniu:
»l11a) uchyla sig art. 25;

11b) w dziale II po rozdziale 2 dodaje sig¢ rozdzial 2a w brzmieniu:

,,Rozdzial 2a

Optfata lotnicza

Art. 26a. 1. Oplacie lotniczej podlegaja:

1) czynnosci wykonywane przez Prezesa Urzedu
w zwiazku z wydawaniem uprawnien wynikajacych
z zezwolen, promes, certyfikatow, $wiadectw,
zaswiadczen, licencji oraz innych dokumentéw
okreslonych w niniejszej ustawie 1 jej przepisach
wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej
oraz przepisach miedzynarodowych,

2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami

zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrzne;,



3)

4)

wydawane przez Prezesa Urz¢du koncesje, zezwolenia,
promesy, licencje, swiadectwa, upowaznienia,
zaswiadczenia i inne dokumenty okre§lone w niniejszej
ustawie 1 jej przepisach wykonawczych, przepisach
prawa  Unii  Europejskiej oraz  przepisach
mig¢dzynarodowych,

przeprowadzane przez Prezesa Urz¢du egzaminy

— chyba ze sa objete obowiazkiem optaty pobieranej przez

EASA.

Stawki optat, o ktorych mowa w wust. 1, sa ustalane

w przepisach wydanych na podstawie ust. 11, w wysokosci:

1) za czynno$ci wykonywane w zwiazku z wydawaniem

2)

uprawnien wynikajacych z:

a) zezwolenia — do 60 000 z1,

b) certyfikatu — do 60 000 zt,

¢) licencji—do 5 000 zt,

d) swiadectwa — do 48 000 zi,

e) zaswiadczenia — do 6 000 zt,

f) promesy — do 36 000 zi,

g) innych dokumentéw okreslonych w niniejszej

ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepisach
prawa Unii  Europejskiej oraz  przepisach

migdzynarodowych — do 48 000 zk;

za wydawane przez Prezesa Urzedu:

a) koncesje —do 7 500 zi,

b) zezwolenia —do 7 500 zt,

c) licencje —do 1 800 zt,

d) $wiadectwa —do 2 400 zl,

e) promesy —do 4 000 zi,

f)

upowaznienia — do 2 500 z1,
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g) zaswiadczenia — do 240 zi,

h) inne dokumenty okreslone w niniejszej ustawie 1 jej
przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii
Europejskiej oraz przepisach mi¢dzynarodowych —
do 1 800 zt;

3) za przeprowadzane przez Prezesa Urzgdu egzaminy — do

4 800 zt.

. Wysokos¢ stawek optat, o ktorych mowa w ust. 2, podlega

waloryzacji w kazdym roku o $rednioroczny wskaznik cen
towarow 1 ustug konsumpcyjnych ogoétem w poprzednim
roku kalendarzowym, publikowany przez Prezesa Gtéwnego
Urzedu Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma
warto$¢ ujemna, stawki optat nie ulegaja zmianie.

Stawke optaty lotniczej, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, ustala
si¢ jako koszty okreslone w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r.
ustanawiajacego wspdlny schemat optat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 07.12.2006,
str. 3).

Optaty za czynno$ci okreslone:

1) wust. 1 pkt 1, 3 1 4 — sa pobierane od podmiotow
wystepujacych o dokonanie czynnos$ci lub wydanie
dokumentéw wymienionych w tych przepisach albo
przystepujacych do egzaminéw albo podmiotow,
ktérych czynno$¢ dotyczy;

2) w ust. 1 pkt 2 — sa pobierane od instytucji zapew-

niajacych stuzby zeglugi powietrzne;.

. Prezes Urzedu okresla, na =zasadzie wzajemnosci,

z wyjatkiem przewoznikow lotniczych pochodzacych
z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw

cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym



10.

11.

Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, w stosunku do obcego przewoznika
lotniczego optate lotnicza za zezwolenia na wykonywanie
przewozu lotniczego w wysokosci stawki zerowe;,
w przypadku gdy odpowiednie przepisy w panstwie
ustanowienia tego przewoznika taka oplate przewiduja,

a polscy przewoznicy nie sa zobowiazani do jej uiszczenia.

Nie pobiera si¢ optat lotniczych od pracownikéw Urzedu,

w przypadku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub

uprawnienia do wykonywania czynno$ci lotniczych sa

niezbedne do realizowania przez nich zadan na

zajmowanym stanowisku. Przepis ten stosuje si¢ takze do

cztonkéw Komisji.

Do ulgi w optatach lotniczych za egzaminy, o ktorych mowa

w ust. 1, sa uprawnieni:

1) milodziez, ktora nie ukonczyta 21 lat — ulga w wysokosci
25 % stawki optaty lotniczej;

2) mtlodziez uczaca sig, ktora nie ukonczyta 25 lat — ulga
w wysokosci 50 % stawki optaty lotniczej;

3) zolierze odbywajacy zasadnicza sluzbg wojskowa —
ulga w wysokosci 50 % stawki optaty lotniczej;

4) osoby niepetnosprawne — ulga w wysokosci 50 % stawki
optaty lotnicze;j.

Sciagniecie naleznoéci z tytulu optat, o ktorych mowa

w ust. 1, nastgpuje na podstawie przepisow o postgpowaniu

egzekucyjnym w administracji w zakresie egzekucji

obowiazkow o charakterze pienigznym.

Optaty lotnicze, o ktérych mowa w ust. 1, stanowia dochod

budzetu panstwa.

Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu

z ministrem wilasciwym do spraw finansow publicznych,
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kierujac si¢ koniecznos$cia zapewnienia bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego, nakladem pracy oraz potrzeba
realizacji zadan przez Prezesa Urzedu oraz zobowigzan

miedzynarodowych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wykaz optat lotniczych, o ktorych mowa wust. 1,
wysoko$¢ lub sposob ustalania poszczegodlnych stawek
optat lotniczych oraz terminy i tryb ich wnoszenia,
a w przypadku optat za czynnosci, o ktorych mowa
w ust. 1 pkt 2, réwniez uwzgledniajac naklad pracy
1 koszty realizacji zadan przez Prezesa Urzedu przy
wykonywaniu nadzoru nad zapewnieniem stuzb zeglugi

powietrznej;

2) rodzaje specjalnosci personelu lotniczego i uprawnienia
objete zwolnieniem z optat, o ktérych mowa w ust. 7,
uwzgledniajac roéwniez kwalifikacje lub uprawnienia do
wykonywania czynnos$ci lotniczych realizowanych przez
pracownikow  Urzedu 1 cztonkéw Komisji na

zajmowanym stanowisku.

Art. 26b. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do optat, o ktérych

mowa w art. 26a, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U.
22005 r. Nr 8, poz. 60, z pozn. zm."). Uprawnienia organéw
podatkowych okreslone w tych przepisach przystuguja

99,99

Prezesowi Urzedu.”;”,

¢) pkt 58 otrzymuje brzmienie:

»J8) wart. 103 ust. 11 2 otrzymuja brzmienie:

7,1-

Czas pracy czlonkéw zaldog statkow powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu samolotu nie moze przekracza¢ 8§ godzin na
dobg i przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym okresie
rozliczeniowym, nieprzekraczajacym 3 miesigcy, z zastrzezeniem

ust. 2.



2. W stosunku do czlonkéw zatdg statkow powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu samolotu moga by¢ stosowane rozktady czasu
pracy, w ktorych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy
do 18 godzin na dobg w locie dtugodystansowym. W tych rozktadach
czas pracy nie moze przekroczy¢ przecigtnie 40 godzin na tydzien
W przyjetym okresie rozliczeniowym, nieprzekraczajacym

99,99

3 miesigcy.”;”,

d) po pkt 58 dodaje si¢ pkt 58a w brzmieniu:
,»8a) po art. 103 dodaje sig art. 103a — 103d w brzmieniu:

»Art. 103a. 1. Czas pracy czionkdéw zatég statkow powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz
w $migtowcowej stuzbie ratownictwa medycznego nie
moze przekroczy¢ 1.900 godzin w ciagu okresu

rozliczeniowego wynoszacego rok kalendarzowy.

2. Czas pracy czionkow zatdg statkow powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu S$miglowca oraz
w $miglowcowej shuzbie ratownictwa medycznego
rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pracodawca wymaga od
cztonka zalogi podjecia pracy, 1 konczy si¢ w chwili, gdy
cztonek zalogi jest wolny od wszelkich obowiazkdow.

3. Do czasu pracy czlonkéw zaldg statkow powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz
w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego wlicza

si¢ okres pelnienia czynnosci lotniczych.

4. Do czasu pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz
w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego wlicza
sig, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 103c, okresy gotowo$ci oraz przerw

w pelnieniu czynnosci lotniczych.



5. Czas pracy czlonkéw zaldg statkow powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca nie moze
przekroczyc¢:

1) 160 godzin czasu pracy w ciagu kazdych kolejnych
28 dni, rozlozonych mozliwie réwnomiernie przez
caty ten okres;

2) 40 godzin czasu pracy w ciagu kazdych kolejnych
7 dni.

6. Czas pracy czlonka zalogi w $miglowcowej shuzbie
ratownictwa medycznego nie moze przekroczyc¢:

1) 190 godzin czasu pracy w ciagu kazdych kolejnych
28 dni, roztozonych mozliwie réwnomiernie przez
caty ten okres;

2) 60 godzin czasu pracy w ciagu kazdych kolejnych
7 dni;

3) 15 godzin 30 minut czasu pracy w ciagu kolejnych
24 godzin.

7. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika
no$nego do momentu jego zatrzymania, dla czionkow
zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy
uzyciu $miglowca nie moze przekroczy¢:

1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;

2) 90 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

8. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika
no$nego do momentu jego zatrzymania, dla czlonka zatogi
w $migtowcowej sluzbie ratownictwa medycznego nie
moze przekroczyc¢:

1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;

2) 80 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.



Art. 103b. 1. Czlonkom zaloég statkow powietrznych, o ktérych mowa
w art. 103a, niezaleznie od urlopu wypoczynkowego,
przystuguje:

1) co najmniej 7 dni wolnych od pracy w kazdym
miesiacu kalendarzowym,;
2) co najmniej 96 dni wolnych od pracy w kazdym roku

kalendarzowym.

2. Do okreséw, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 11 2, wlicza sig
dni ustawowo wolne od pracy albo, w przypadku
okre§lonym w art. 151'' Kodeksu pracy, inne dni wolne od
pracy zapewnione przez pracodawcg oraz okresy
wypoczynku okreslone w przepisach wydanych na

podstawie art. 103c liczone w wymiarze godzinowym.

3. Pracodawca ustala rozklad czasu pracy cztonkéw zatog
statkbw  powietrznych. Rozktad  czasu  pracy
uwzgledniajacy okresy wypoczynku, o ktérych mowa
w ust. 1, jest przygotowywany na okres miesigca
kalendarzowego oraz oglaszany w sposdb przyjety
u danego pracodawcy najpdzniej do 25 dnia miesiaca
poprzedniego.

4. Czlonkom zatog statkow powietrznych, o ktorych mowa
w art. 103a, przystuguje w kazdym tygodniu co najmniej

24 godziny nieprzerwanego wypoczynku.

Art. 103c. Minister wlasciwy do spraw transportu w celu zachowania
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych
oraz zapobiezenia skutkom skumulowanego zmgczenia
cztonkéw zaldég okresli, w drodze rozporzadzenia,
w odniesieniu do cztonkow zaldg statkow powietrznych,

o ktérych mowa w art. 103a:
1) maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych;

2) przerwy w petnieniu czynnosci lotniczych;



3) okresy wypoczynku nalezne w zwiazku z pelnieniem
czynnosci lotniczych;
4) ograniczenia czasu lotu;

5) formy pehienia gotowos$ci oraz warunki ich wliczania

do czasu pracy.

Art. 103d. W sprawach dotyczacych czasu pracy czlonkéw zaldg
statkbw powietrznych nieuregulowanych w przepisach

99,99

art. 103 — 103c¢ stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy.”;”,

po pkt 75 dodaje si¢ pkt 75a w brzmieniu:
»75a) uchyla si¢ art. 129 1 129a;”,

po pkt 115 dodaje si¢ pkt 115a1 115b w brzmieniu:
,»115a) po art. 186a dodaje sig art. 186b — 186e w brzmieniu:

»Art. 186b. 1. Zadania  zwigzane z  kontrola  bezpieczenstwa

w lotnictwie cywilnym wykonuje:

1) zarzadzajacy lotniskiem w zakresie, w szczegdlnosci
kontroli ~ os6b, bagazu, tadunkow, poczty,
zaopatrzenia poktadowego 1 zaopatrzenia portu

lotniczego:
a) w zwiazku z przewozem lotniczym,

b) w obszarze przejs¢ ze strefy ogolnodostepnej do

strefy zastrzezonej lotniska;

2) zarejestrowany agent w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008
z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zasad
w dziedzinie  ochrony  lotnictwa  cywilnego
1 uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002
(Dz. Urz. UE L 97 z 09.04.2008, str. 72), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem nr 300/2008/WE”.

2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sa wykonywane pod

nadzorem Prezesa Urzedu, ktory w  zakresie
9



wykonywania zadan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1,

wspotdziata ze Straza Graniczna.

Straz Graniczna w zakresie wspotdziatania w nadzorze,

o ktorym mowa w ust. 2, jest uprawniona do

samodzielnego podejmowania dziatan, polegajacych na:

1)

obserwowaniu i rejestrowaniu funkcjonowania

punktu kontroli bezpieczenstwa;

2) kontrolowaniu liczby pracownikéw shuzby ochrony

3)

4)

5)

6)

lotniska na stanowisku kontroli bezpieczenstwa oraz
niezwlocznym  sygnalizowaniu  zarzadzajacemu
ewentualnych watpliwo$ci  odnos$nie do stanu
psychofizycznego pracownikow stuzby ochrony

lotniska;

niezwlocznym reagowaniu na naruszenia przepisow
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego ze strony

pracownikow stuzby ochrony lotniska;

niezwlocznym kierowaniu wnioskow do
zarzadzajacego lotniskiem w sprawie usunigcia
stwierdzonych powaznych uchybien oraz

informowaniu o tych uchybieniach Prezesa Urzgdu;

dokonywaniu kontroli posiadania certyfikatow,
o ktorych mowa w ust. 10, zwiazanych
z kwalifikacjami pracownikow stluzby ochrony
lotniska dokonujacych kontroli bezpieczenstwa;

niezwlocznym reagowaniu na sygnaty o zakldceniu

porzadku  publicznego w  punkcie  kontroli

bezpieczenstwa oraz przylegtym do niego rejonie.

Zarzadzajacy lotniskiem realizuje zadania, o ktorych

mowa w ust. 1 pkt 1, przez stuzbg ochrony lotniska.

Zarejestrowany agent realizuje zadania, o ktorych mowa
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w ust. 1 pkt 2, przez specjalistyczna uzbrojona formacje

ochronna.

Stuzba  ochrony  lotniska  wykonuje  zadania

zarzadzajacego lotniskiem w zakresie:

1) prowadzenia kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa

w ust. 1 pkt 1;
2) kontroli dostgpu do stref zastrzezonych lotniska;
3) kontroli przepustek wydawanych przez
zarzadzajacego lotniskiem;
4) ujecia i1 przekazania Policji lub Strazy Graniczne;j:
a) osoby naruszajacej warunki bezpieczenstwa na
lotnisku oraz pasazera naruszajacego warunki

przewozu,

b) osoby, ktora bez upowaznienia uzyskata lub
usitowata uzyska¢ dostgp do strefy zastrzezonej

lotniska,
c) osoby, ktora popeknita lub usitowata popetni¢ akt
bezprawnej ingerencji,
d) osoby, ktéra w inny sposob narusza porzadek
publiczny;
5) ochrony strefy zastrzezonej lotniska;

6) czynnosci, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 ustawy

z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie os6b 1 mienia.

Stuzba ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan,
o ktérych mowa w ust. 5, wspoldziata z whasciwymi

stuzbami lub organami.

W przypadku  konieczno$ci  realizacji = zadan
przekraczajacych kompetencje stuzby ochrony lotniska,
o ktorych mowa w ust. 5, zarzadzajacy lotniskiem

powiadamia Straz Graniczna lub Policje.
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10.

1.

12.

Pracownicy stuzby ochrony lotniska realizujacy zadania,
o ktérych mowa w ust. 5 pkt 1 — 5, oraz pracownicy
specjalistycznej  uzbrojonej  formacji  ochronnej
realizujacy zadania na rzecz zarejestrowanego agenta,
o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, sa obowiazani posiadac
licencje pracownika ochrony fizycznej, a w przypadku
realizacji zadan, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 6, licencje
pracownika zabezpieczenia technicznego, w rozumieniu
ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b
1 mienia.

Straz Graniczna posiada prawo do sprawdzania
poprawnosci przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa
przez podmiot, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 1, na
warunkach okreslonych w przepisach wydanych na

podstawie art. 189 ust. 2.

Kontrolg bezpieczenstwa, o ktérej mowa w ust. 1,
wykonuja osoby wpisane do prowadzonego przez
Prezesa  Urzgdu wykazu  operatorow  kontroli
bezpieczenstwa, posiadajace certyfikat  operatora
kontroli bezpieczenstwa wydany Ilub uznany przez

Prezesa Urzedu.

W szkoleniu na uzyskanie certyfikatu operatora kontroli
bezpieczenstwa moze wzia¢ udziat osoba, co do ktorej
ustalono brak negatywnych przestanek do wykonywania
przez t¢ osobg kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie

cywilnym, o ktorych mowa w art. 188a ust. 41 5.

Podmiot wykonujacy albo zamierzajacy wykonywaé
zadania w zakresie kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie
cywilnym, kierujac osobg na szkolenie w celu uzyskania
certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa, wystgpuje
do komendanta oddziatu Strazy Granicznej z wnioskiem
o ustalenie braku negatywnych przestanek do
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13.

14.

15.

16.

wykonywania przez t¢ osobg kontroli bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym, o ktérych mowa w art. 188a

ust. 415.

Komendant oddziatu Strazy Granicznej ustala istnienie
negatywnych przestanek na zasadach 1 w trybie
okreslonych w art. 188a ust. 6 1 7 1 przedstawia
Prezesowi Urzgdu informacj¢ co do istnienia
negatywnych przestanek do wykonywania przez osobg,
o ktorej mowa w ust. 11, kontroli bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym, powiadamiajac jednoczes$nie
o tym podmiot, ktoéry wystapit z wnioskiem, o ktorym
mowa w ust. 12.

Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzgdu wpisu
osoby do wykazu operatoréw kontroli bezpieczenstwa
jest:

1) brak negatywnych przestanek, o ktorych mowa

w art. 188a ust. 41 5;

2) pozytywne ukonczenie szkolenia w celu uzyskania

certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa;
3) uzyskanie certyfikatu, o ktorym mowa w pkt 2.

Komendant Gtéowny Strazy Granicznej, w uzasadnio-
nych przypadkach  zwiazanych z koniecznoscia
zapewnienia porzadku publicznego i bezpieczenstwa
publicznego, moze, na wniosek Prezesa Urzedu,
skierowa¢ funkcjonariuszy Strazy Granicznej do
wykonywania kontroli bezpieczenstva w lotnictwie
cywilnym.

Koszty zwiazane 2z wykonywaniem przez Straz
Graniczna kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie
cywilnym w sytuacjach, o ktéorych mowa w ust. 15,

ponosi zarzadzajacy lotniskiem.
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17.

18.

19.

20.

Art. 186c¢. 1.

Czynnos$ci nadzoru, o ktérych mowa w ust. 2, moga
wykonywa¢ osoby posiadajace certyfikat operatora
kontroli bezpieczenstwa, wpisane do wykazu, o ktéorym

mowa w ust. 10.

Prezes Urzgdu moze uzna¢ certyfikat operatora kontroli
bezpieczenstwa  wydany w  innym = panstwie
cztonkowskim  Unii  Europejskiej,  Konfederacji
Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA)
— stronie umowy o Europejskim  Obszarze
Gospodarczym lub przez Organizacjg
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) lub
inna miedzynarodowa organizacj¢ lotnicza za wazny na
rowni z polskim certyfikatem operatora kontroli
bezpieczenstwa, chyba ze wymagania stawiane przy jego
wydaniu  byly  tagodniejsze od stawianych
w Rzeczypospolitej Polskiej, po uprzednim wystapieniu
do komendanta oddziatu Strazy Granicznej o udzielnie
informacji o braku negatywnych przestanek do
wykonywania przez t¢ osobg kontroli bezpieczenstwa

w lotnictwie cywilnym.

Przy wustalaniu braku negatywnych przestanek do
wykonywania kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie

cywilnym art. 188a ust. 4 — 7 stosuje si¢ odpowiednio.

Wydanie albo uznanie certyfikatu operatora kontroli
bezpieczenstwa  nastgpuje  w  drodze  decyzji
administracyjnej.

Prezes Urzedu wyznacza zarejestrowanego agenta,
o ktérym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2, w drodze
decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spetnienia
wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz
po uzyskaniu od komendanta oddzialu Strazy Granicznej

14



informacji o braku negatywnych przestanek dotyczacych
istnienia zagrozenia dla obronnos$ci lub bezpieczenstwa
panstwa, lub bezpieczenstwa i porzadku publicznego
albo zdrowia publicznego. Prezes Urzedu prowadzi

rejestr zarejestrowanych agentow.

Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktorego

dotacza sie:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawne;j
ingerencji, o ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 189 wust. 1, uwzgledniajacy
wymogi, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu
nr 300/2008/WE,;

2) oswiadczenie, ze podmiot ubiegajacy = si¢
0 wyznaczenie zobowiazuje si¢ do przestrzegania
wymagan z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego,
W tym postanowien programu, o ktorym mowa
w pkt 1, oraz do niezwlocznego zglaszania
Prezesowi Urzgdu wszelkich zmian w programie;

3) oswiadczenie, ze podmiot ubiegajacy = si¢
0 wyznaczenie poddaje si¢ czynnosciom
audytorskim realizowanym zgodnie z przepisami

wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

Prezes Urzgdu weryfikuje informacje, o ktéorych mowa
w ust. 2, w celu potwierdzenia spetnienia wymagan

w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Komendant oddziatu  Strazy  Granicznej ustala
przestanki, o ktéorych mowa w ust. 1, na zasadach
1 w trybie odpowiednio art. 188a ust. 6 1 7 1 przekazuje

w tym zakresie informacjg Prezesowi Urzedu.

Prezes Urzedu wykre$§la, w drodze decyzji

administracyjnej, zarejestrowanego agenta z rejestru,

15



Art. 186d. 1.

jezeli stwierdzi, ze utracit on zdolno$¢ do wyznaczenia
oraz nie spelnia wymogéw natozonych na niego

w zakresie ochrony.

Pracownik stuzby ochrony lotniska przy wykonywaniu

zadan z zakresu kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie

cywilnym oraz ochrony oséb 1 mienia w granicach
chronionych obszaréw, obiektéw i urzadzen, w tym na
pograniczu strefy ogodlnodostepnej ze strefa zastrzezona

lotniska, niezaleznie od uprawnien okreslonych w art. 36

ust. 1 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oso6b

1 mienia, ma prawo do:

1) niedopuszczenia do wejscia na obszar lub do obiektu
podlegajacego ochronie osoby nieposiadajacej
wymaganych uprawnien oraz niedopuszczenia do
wjazdu na obszar lub do obiektu podlegajacego
ochronie pojazdu nieposiadajacego wymaganych
uprawnien;

2) dokonywania kontroli manualnej 1 przegladania
zawarto$ci bagazu;

3) sprawdzania przedmiotow wprowadzanych do strefy

zastrzezonej lotniska;

4) korzystania z urzadzen technicznych, s$rodkow
chemicznych oraz pséw do wykrywania urzadzen,
przedmiotéw lub substancji, ktérych posiadanie jest
zabronione badz ktére moga stanowi¢ przedmiot
niebezpieczny.

Kontrola manualng jest zespdt czynnosci kontroli

bezpieczenstwa wykonywanych rg¢cznie bez ingerencji

w wewngtrzne powloki ciata oraz w sposéb powodujacy

w jak najmniejszym stopniu naruszenie intymnosci,

w celu wykrycia w odziezy lub na ciele oraz

w przedmiotach  osobistych kontrolowanej osoby
16



Art. 186e. 1.

zabronionych przedmiotdéw, urzadzen lub substancji. Za
zgoda kontrolowanej osoby kontrola ta moze by¢
przeprowadzana przez pracownika stuzby ochrony

lotniska odmiennej ptci niz kontrolowana osoba.

Za zgoda kontrolowanej osoby kontrola manualna moze
takze obejmowac dokonanie ogladu powierzchni jej ciata
przez pracownika stuzby ochrony lotniska tej samej plci,
w warunkach gwarantujacych zachowanie intymnosci.
Za zgoda kontrolowanej osoby czynno$¢ ta moze byc¢
dokonana przez pracownika stuzby ochrony lotniska

odmienne;j ptci niz kontrolowana osoba.

Przepisy ust. 1 — 3 stosuje si¢ odpowiednio do zadan
1 uprawnien zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa
w art. 186b ust. 1 pkt 2.

Organy administracji publicznej, stuzby odpowiedzialne
za bezpieczenstwo publiczne oraz podmioty prowadzace
dzialalno$¢ lotnicza przekazuja Prezesowi Urzedu
informacje o wszelkich zdarzeniach mogacych mie¢
wpltyw na poziom ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji.

Podmioty prowadzace dzialalno$¢ lotnicza przekazuja
Prezesowi Urzgdu w  szczego6lnosci informacje
o zdarzeniach noszacych znamiona aktu bezprawnej
ingerencji lub mogacych by¢ proba dokonania takiego
aktu.

Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, po
zasiggnigciu opinii  Komendanta Glownego Strazy
Granicznej wydanej w terminie okre$lonym przez
Prezesa Urzedu, moze w sytuacji kryzysowej
w lotnictwie cywilnym wprowadzi¢ dodatkowe $rodki
ochrony bezpieczenstwa pasazeréw, bagazu, tadunkoéw

oraz przesytek pocztowych.
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Decyzji, o ktéorej mowa w ust. 3, nadaje si¢ rygor

natychmiastowej wykonalnosci.

Decyzje, o ktérej mowa w ust. 3, dorgcza si¢ w formie
pisemnej lub za pomoca telefaksu, poczty elektronicznej,
przy wykorzystaniu teleksowej tacznosci lotniczej albo,

w uzasadnionych przypadkach, ogtasza si¢ ustnie.”;

115b) art. 187 otrzymuje brzmienie:

LAt 187.

Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu

z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych ustala,

w drodze rozporzadzenia, po =zasiggnigciu opinii Rady

Ochrony 1 Utlatwien Lotnictwa Cywilnego, Krajowy

Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego, okreslajacy

sposoby realizacji ochrony lotnictwa cywilnego, w tym

dotyczace:

1) organizacji ochrony, dziatan zapobiegawczych i dziatan
w przypadkach aktow bezprawnej ingerencji,

2) wspblpracy w tym zakresie organow administracji
publicznej i1 stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo
publiczne, zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw
lotniczych, innych  podmiotéw  prowadzacych
dziatalno$¢ lotnicza oraz innych organéw i shuzb
publicznych,

3) wykonywania  zadan  zwiazanych z  kontrola
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym osob, bagazu,
tadunkow oraz przesytek pocztowych, prowadzong przez

podmioty, o ktérych mowa w art. 186b ust. 1,

4) sposobdéw wspotdziatania, o ktérych mowa w art. 186b

ust. 6,
5) wymogdéw, jakie musza by¢ spelnione przy

wykorzystaniu psow podczas kontroli bezpieczenstwa,
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6) sposobow przekazywania, gromadzenia i postgpowania

z informacjami, o ktorych mowa w art. 186e ust. 112

— z uwzglednieniem przepiséw migdzynarodowych oraz

przepisow Unii Europejskiej dotyczacych zasad ochrony

99,99

lotnictwa cywilnego.”;”,

g) wpkt 116 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.Zadania ochrony sa realizowane zgodnie z programami ochrony

poszczegolnych

lotnisk,  przewoznikéw  lotniczych,  instytucji

zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz

29 9

innych podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza.”,”,

h) po pkt 116 dodajg si¢ pkt 116a i 116b w brzmieniu:

»116a) po art. 188 dodaje si¢ art. 188a — 188d w brzmieniu:

»Art. 188a. 1.

Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza strefy zastrzezone
lotniska oraz czgs$ci krytyczne tych stref w rozumieniu
przepisow rozporzadzenia nr 300/2008/WE, a takze

przejscia do tych stref.

Strefy i przejscia, o ktorych mowa w ust. 1, wyznacza
si¢ w uzgodnieniu z:

1) Policja;

2) Straza Graniczna;

3) Stuzba Celna;

4) Prezesem Urze¢du.

Strefy 1 przejscia, o ktorych mowa w ust. 1,

zarzadzajacy lotniskiem okre§la w programie ochrony

lotniska.

W celu umozliwienia dostgpu oséb, o ktorych mowa
w pkt 1.2.4  zalacznika do  rozporzadzenia
nr 300/2008/WE, do strefy zastrzezonej lotniska,

zarzadzajacy lotniskiem w ramach sprawdzenia
19



przesztosci tych osob, zgodnie z art. 3 pkt 15 tego

rozporzadzenia, wystepuje do komendanta oddzialu

Strazy Granicznej o udzielenie informacji o braku

negatywnych przestanek do uzyskania takiego dostgpu.

Przestanki, o ktérych mowa w ust. 4, polegaja

w

1)

2)

3)

4)

szczegOlnosci na:

zaistnieniu przypadku okreslonego w art. 10 ust. 3
ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy
Granicznej (Dz. U. z 2005 r. Nr 234, poz. 1997,
z pozn. zm.”);

zaistnieniu  zagrozenia dla  obronnosci lub
bezpieczenstwa panstwa, lub bezpieczenstwa

1 porzadku publicznego albo zdrowia publicznego;

cofnigciu poswiadczenia bezpieczenstwa
upowazniajacego do dostgpu do informacji
niejawnych lub wszczecia postgpowania w sprawie
cofnigcia takiego po$wiadczenia;

powzigciu wiadomosci 0 wszczeciu postgpowania

karnego przeciwko osobie w sprawie:

a) przestgpstwa o charakterze terrorystycznym,
umyslnego przestgpstwa przeciwko
Rzeczypospolitej Polskie;j, obronnosci,
bezpieczenstwu w komunikacji, prawom 0sob

wykonujacych prace zarobkowa, porzadkowi

publicznemu, ochronie informac;ji,
wiarygodnos$ci dokumentow, obrotowi
gospodarczemu, obrotowi pieniedzmi

1 papierami  warto§ciowymi,  wymiarowi
sprawiedliwosci,

b) umyslnego przestgpstwa skarbowego.
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Komendant oddzialu Strazy Granicznej dokonuje
ustalen w zakresie istnienia przestanek, o ktorych
mowa w ust. 4, i udziela informacji w terminie 21 dni
od dnia wystapienia o udzielenie informacji przez

zarzadzajacego lotniskiem.

Organy wiadzy publicznej, administracji publicznej
oraz sluzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo
publiczne sa obowigzane do udzielania, na wniosek
komendanta oddziatu Strazy Granicznej, informacji,
o ktorej mowa w ust. 4, o osobie ubiegajacej si¢
o dostgp do strefy zastrzezonej lotniska, w terminie

10 dni od dnia otrzymania wniosku.

Strefy kontrolowanego dostgpu znajdujace si¢ poza
terenem lotniska wyznacza si¢ w miejscach lokalizacji:
1) radaru;

2) lotniczych  urzadzen naziemnych, w tym
w szczegllno$ci  systemu ladowania wedtug
wskazan przyrzadow (ILS), radiolatarni
ogolnokierunkowej VHF (VOR), radiolatarni
bezkierunkowej (NDB);

3) anteny radiowej wysokiej czgstotliwos$ci;

4) generatoréw pradu,

5) stacji meteorologicznej;

6) magazynow paliw;

7) pomieszczen producentéw zaopatrzenia
poktadowego;

8) magazynow  tadunkéw  przeznaczonych  do
przewozu lotniczego;

9) baz technicznych przewoznikéw lotniczych
prowadzacych dziatalnos¢ 2z terenu danego
lotniska.
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10.

Art. 188b. 1.

Strefy, o ktorych mowa w ust. 8, wyznacza wlasciciel

urzadzen lub obiektow polozonych w tej strefie po:

1) zawarciu umowy z wilascicielem lub innym
posiadaczem terenu, na ktorym znajduja sig

urzadzenia lub obiekty;
2) uzyskaniu zgody:
a) zarzadzajacego lotniskiem, na rzecz ktdérego

jest prowadzona dzialalno$¢,
b) Strazy Granicznej,
c) Policji,
d) Stuzby Celnej,
¢) Prezesa Urzedu.

Za ochrong stref, o ktorych mowa w ust. 8, odpowiada
wlasciciel urzadzen Iub obiektow wymienionych

w ust. 8.

Prezes Urzgedu wydaje, na wniosek polskiego
przewoznika lotniczego, certyfikat czlonka zatogi

statku powietrznego, zwany dalej ,,CMC”, osobie:

1) wykonujacej zadania na rzecz polskiego
przewoznika lotniczego na podstawie umowy
o pracg lub umowy cywilnoprawnej;

2) posiadajace] kwalifikacje konieczne do
wykonywania obowiazkéw czlonka zatogi statku

powietrznego;

3) co do ktorej komendant oddziatu Strazy Granicznej
udzielit, na wniosek Prezesa Urzedu, informacji

o braku negatywnych przestanek do jego wydania.

CMC uprawnia do przekraczania granicy panstwowej
w obszarze lotniczego przejs$cia granicznego w ramach
wykonywania obowiazkoéw stuzbowych cztonka zatogi

statku powietrznego oraz potwierdza tozsamos$¢ osoby
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w nim wskazanej w zakresie danych, jakie ten

dokument zawiera.

3. Przy ustalaniu przestanek, o ktorych mowa w ust. 1

pkt 3, art. 188a ust. 4 — 7 stosuje si¢ odpowiednio.
4. CMC wydaje si¢ na czas okreslony.

5.  Prezes Urzedu cofa CMC w razie ustania okolicznosci
uzasadniajacych jego wydanie.
6. Wydanie CMC, odmowa jego wydania oraz cofnigcie

nastgpuje w drodze decyzji administracyjne;j.

7.  Prezes Urzedu prowadzi rejestr osoéb posiadajacych

CMC.

Art. 188c. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej,
wprowadza odstepstwa od wymagan w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego, o ktorych mowa w rozporzadzeniu

nr 300/2008/WE.

Art. 188d. 1. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego w imieniu Prezesa Urzedu wykonuje audytor
krajowy kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego, zwany dalej ,audytorem krajowym”,
posiadajacy certyfikat audytora krajowego 1 wpisany na
prowadzona przez Prezesa Urzedu liste audytoréw

krajowych.

2. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego w podmiocie prowadzacym dzialalnos¢
lotnicza wykonuje audytor wewnetrzny kontroli jakosci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej
»audytorem wewngtrznym”, posiadajacy  certyfikat
audytora wewngtrznego i wpisany na prowadzong przez

Prezesa Urzedu liste audytoréw wewngetrznych.
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. Certyfikat audytora krajowego moze otrzymaé osoba,
ktéra spetnia wymagania, o ktorych mowa w pkt 15.2
zalacznika 11 do rozporzadzenia nr 300/2008/WE,
a takze dodatkowe wymagania okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 189 ust. 2, w tym dotyczace
wiedzy 1 umiejgtnosci przeprowadzania audytu, i nie
byta skazana prawomocnym wyrokiem za przestgpstwo
lub przestepstwo skarbowe popeinione umyslnie oraz
zdata egzamin certyfikujacy przeprowadzony przez

Prezesa Urzedu.

. Certyfikat audytora wewngtrznego moze otrzymac
osoba, ktora nie byta skazana prawomocnym wyrokiem
za przestgpstwo lub przestepstwo skarbowe popetnione
umyslnie, spelnia dodatkowe wymagania okre§lone
w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2,
W tym dotyczace wiedzy i umiejgtnosci
przeprowadzania  audytu, oraz zdala egzamin

certyfikujacy przeprowadzony przez Prezesa Urzedu.

. Prezes Urzegdu wydaje albo odmawia wydania
certyfikatu audytora krajowego oraz certyfikatu audytora

wewngetrznego w drodze decyzji administracyjne;.

. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzedu wpisu
osoby na list¢ audytorow krajowych jest uzyskanie
certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 3, oraz spelnianie
warunkow do uzyskania tego certyfikatu w momencie
wpisu na listg.

. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzedu wpisu
osoby na list¢ audytorow wewngtrznych jest uzyskanie
certyfikatu, o ktéorym mowa w ust. 4, oraz spelnianie
warunkow do uzyskania tego certyfikatu w momencie

wpisu na listg.

24



8. Prezes Urzedu skres$la audytora krajowego z listy

audytorow krajowych oraz audytora wewngtrznego
z listy audytorow wewngtrznych, w przypadku gdy
przestat on spelnia¢ warunki, o ktérych mowa

odpowiednio w ust. 6 lub 7.”;

116b) art. 189 otrzymuje brzmienie:

»Art. 189. 1.

Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu
z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych okresli,
w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow
mig¢dzynarodowych oraz Krajowego Programu Ochrony
Lotnictwa Cywilnego, o ktorym mowa w art. 187,
a takze biorac pod uwage rodzaje lotnisk, szczegdtowe
wymagania dotyczace programow ochrony, o ktérych

mowa w art. 188.

Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu
z ministrem wilasciwym do spraw wewngtrznych oraz
Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, Krajowy Program Kontroli Jakos$ci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, w tym
dodatkowe wymagania, jakie powinien spetnia¢ audytor
krajowy i audytor  wewngtrzny, dotyczace
w szczegolnosci wiedzy 1 umiejetnosci przeprowadzania
audytu przez audytora krajowego 1 audytora
wewngtrznego, szczegdtowe warunki uzyskania
certyfikatu ~ audytora  krajowego i audytora
wewngtrznego, sposob prowadzenia list audytoréw oraz
zakres 1  sposOb  przeprowadzenia  egzamindow
certyfikujacych, z uwzglednieniem przepisow Unii
Europejskiej w zakresie specyfikacji dla krajowych
programoéw kontroli jakosci w dziedzinie ochrony

lotnictwa cywilnego.
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3.  Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu

z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych okresli,

w

w

1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

drodze rozporzadzenia, Krajowy Program Szkolenia

zakresie ochrony lotnictwa cywilnego okreslajacy:

rodzaje i zakres programow szkolenia w zakresie

ochrony lotnictwa cywilnego,

kategorie oséb podlegajacych szkoleniom w zakresie

ochrony lotnictwa cywilnego,

wymagania dla  instruktorow  prowadzacych

szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

organizacj¢ szkolen w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego,

sposob  przeprowadzania egzaminu konczacego
szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
1 zakres tego egzaminu,

warunki, sposéb 1 tryb weryfikacji speiniania
wymagan przez osoby kierowane na szkolenia
zwigzane z prowadzeniem kontroli bezpieczenstwa

lub kontroli dostepu,

warunki wydania certyfikatu operatora kontroli
bezpieczenstwa,

zakres danych ujetych w wykazie, o ktéorym mowa
w art. 186b ust. 10, i sposob jego prowadzenia,
sposob prowadzenia nadzoru Prezesa Urzg¢du nad
realizacja szkolen w zakresie ochrony lotnictwa

cywilnego

— majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie

wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa

99,99

cywilnego.”;”,

1) po pkt 118 dodaje si¢ pkt 118a w brzmieniu:
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»118a) po art. 190 dodaje si¢ art. 190a w brzmieniu:

»Art. 190a.

Obcy przewoznik lotniczy wystepujacy do Prezesa Urzedu
o wydanie upowaznienia lub zezwolenia na wykonywanie
przewozow  regularnych  lub  serii  przewozow
nieregularnych, zgodnie z przepisami niniejszego dziatu,
jezeli nie ustanowi petnomocnika do prowadzenia sprawy
zamieszkalego w  Rzeczypospolitej  Polskiej, jest
obowiazany wskaza¢ w Rzeczypospolitej Polskiej

99,99

petnomocnika do dorgczen.”;”,

J) pkt 119 otrzymuje brzmienie:

,»119) art. 191 otrzymuje brzmienie:

»Art. 191. 1.

Polski przewoznik lotniczy moze wykonywaé przewozy
lotnicze w zakresie i1 na warunkach okreslonych

w certyfikacie 1 koncesji, z zastrzezeniem ust. 2 1 4.

Wykonywanie  przewozdéw  regularnych lub  serii
przewozoéw nieregularnych na okreslonych trasach lub
obszarach migdzy Rzeczapospolita Polska a panstwem
trzecim przez polskiego przewoznika lotniczego wymaga
uzyskania upowaznienia, wydanego przez Prezesa Urzg¢du

w drodze decyzji administracyjne;.

Wykonywanie przewozow na obszarze Europejskiego
Obszaru  Gospodarczego oraz na  trasach do
1z Konfederacji Szwajcarskiej przez polskiego
przewoznika  lotniczego nie  wymaga uzyskania
upowaznienia.

Jezeli wymagaja tego umowy mig¢dzynarodowe lub prawo
panstwa trzeciego, w ktorego granicach maja by¢
wykonywane przewozy lotnicze, Prezes Urzedu dokonuje
wyznaczenia, niezaleznie od upowaznienia, o ktorym
mowa w ust. 2, polskich przewoznikéw lotniczych

uprawnionych do  wykonywania przewozow na
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okreslonych trasach lub obszarach tego panstwa,
informujac o tym jego wlasciwy organ.

Przy upowaznianiu i wyznaczaniu polskich przewoznikéw
lotniczych uwzglednia si¢ interes publiczny oraz potrzeby

rozwoju polskiego transportu.

Prezes Urzgdu moze odmowi¢ udzielenia upowaznienia
lub wyznaczenia ubiegajacemu si¢ o nie polskiemu
przewoznikowi lotniczemu albo ograniczy¢ je —
w szczegdlno$ci w odniesieniu do oferowanej zdolnos$ci

przewozowej — w przypadkach gdy:

1) jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia
wynikajace z umoéw lub przepisow  migdzy-
narodowych;

2) jest to uzasadnione w celu uniknigcia powaznego
ograniczenia mozliwosci skutecznego konkurowania
polskich przewoznikéw lotniczych z przewoznikami

lotniczymi innymi niz okre$leni w ust. 1 1 art. 192a;

3) jest to wuzasadnione potrzeba  umozliwienia
optacalno$ci regularnych przewozéw na trasie juz
obstugiwanej, na ktérej nie ma potrzeby zwigkszenia

oferowanej zdolnos$ci przewozowej;

4) wykonywanie przewozow regularnych na danej trasie
zostalo  juz  wczeSniej  powierzone  innemu
przewoznikowi lotniczemu na zasadzie obowiazku

uzytecznos$ci publiczne;.

Jezeli o upowaznienie do wykonywania przewozow
lotniczych na tej samej trasie, o ktorym mowa w ust. 2,
wystgpuje dwoch lub wigcej przewoznikéw lotniczych,
w przypadku ograniczonych praw przewozowych, Prezes

Urzedu wudziela upowaznienia przewoznikowi, po
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przeprowadzeniu konkursu, w ktérym jako kryteria oceny

przyjmuje si¢ w szczegdlnosci:

1) zdolno$¢ do zapewnienia przez przewoznika
lotniczego wlasciwego poziomu ustug
i konkurencyjnego poziomu optat za przewozy oraz
skutecznego  konkurowania z  przewoznikami

lotniczymi innymi niz okre$leni w ust. 1 1 art. 192a;

2) weczesniej poniesione naktady na rozwdj polaczenia,
bedacego przedmiotem konkursu, 1 dotychczas

osiagane przez niego wyniki ekonomiczne.

Prezes Urzgdu, na uzasadniony wniosek zainteresowanego

przewoznika  lotniczego, moze  dokona¢  oceny

efektywnosci  wykorzystywania ograniczonych praw

przewozowych, cofna¢ upowaznienie 1 przeprowadzi¢

konkurs.

Upowaznienie lub wyznaczenie moga by¢ cofnigte,

w przypadku gdy przewoznik lotniczy ztozyl pisemny

wniosek do Prezesa Urzedu, informujacy o zaprzestaniu

korzystania z przyznanych praw przewozowych albo

przewoznik lotniczy:

1) nie stosuje si¢ do przepiséw dotyczacych przewozu
lotniczego,

2) nie rozpoczatl wykonywania przewozow lotniczych do
konca sezonu rozktadowego nastgpujacego po sezonie,

w ktérym upowaznienie zostalo mu przyznane,

3) przerwal wykonywanie przewozoéw lotniczych, do
ktorych zostal upowazniony, i nie wznowit ich

w czasie kolejnego sezonu rozktadowego

— chyba ze udowodni, ze niewykonywanie przewozow
lotniczych bylo nastgpstwem okoliczno$ci, na ktére nie

miatl wpltywu.

29



10.

11.

12.

13.

14.

Upowaznienie, ktére zostalo udzielone w wyniku
konkursu, o ktéorym mowa w ust. 7, moze ponadto by¢
cofnigte w przypadkach okre§lonych w przepisach

wydanych na podstawie ust. 14.

Upowaznienie przyznane bez koniecznosci przeprowa-
dzenia konkursu, o ktorym mowa w ust. 7, lub
wyznaczenie moga by¢ ograniczone, w przypadku gdy
przewoznik  lotniczy nie  wypelnia  obowiazkow
wynikajacych z przepisow dotyczacych przewozu
lotniczego.

Przewoznik lotniczy jest obowiazany zawiadomi¢ Prezesa
Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni,
o planowanym zaprzestaniu wykonywania regularnego
przewozu na trasie, do obstugi ktérej zostat upowazniony
w wyniku konkursu, o ktérym mowa w ust. 7, podajac
jego przyczyng.

Upowaznienie, jego odmowa, ograniczenie i cofnigcie
nastepuje w drodze decyzji administracyjne;j.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, procedur¢ konkursowa zawierajaca
szczegdtowe warunki dystrybucji ograniczonych praw
przewozowych, o  ktéorych mowa w ust. 7,
a w szczegolnosci informacje, jakie powinien zawieraé
wniosek o wydanie upowaznienia, dokumenty niezbedne
do wydania upowaznienia, szczegdlowe kryteria
przyznawania ograniczonych praw przewozowych oraz
przestanki cofnigcia upowaznienia, z uwzglednieniem
wiazacych umoéw 1 przepisow migdzynarodowych,
przepisow Unii Europejskiej w zakresie negocjacji
1 wykonywania umoéw dotyczacych ustug lotniczych oraz

99,99

z poszanowaniem zasady niedyskryminacji.”;”,
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k) po pkt 119 dodaje si¢ pkt 119a — 119n w brzmieniu:
,»119a) po art. 191 dodaje si¢ art. 191a w brzmieniu:

HArt. 191a. 1. Prezes Urzedu odmawia wydania upowaznienia,
o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, do wykonywania
przewozow  regularnych lub  serii  przewozow
nieregularnych na okreslonych trasach lub obszarach,
jezeli przewoznik lotniczy:

1) znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa
w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu
przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozow w ramach Wspolnoty
1 informowania pasazerow korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujacego przewoz oraz
uchylajacym art. 9 dyrektywy 2004/36/WE
(Dz. Urz. UE L 344 z27.12.2005, str. 15), lub

2) zamierza wykonaé przewo6z lotniczy na podstawie
umowy dotyczacej obstugi trasy przy uzyciu statku
powietrznego wynajetego od innego przewoznika
lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie.

2. Prezes Urzedu zawiesza, na okres do 6 miesigcy,
upowaznienie udzielone przewoznikowi lotniczemu,
jezeli przewoznik ten spelnia przestanki, o ktorych

mowa w ust. 1.

3. Prezes Urzgdu cofa przewoznikowi lotniczemu
zawieszone upowaznienie, jezeli po uptywie okresu

zawieszenia nie ustata jego przyczyna.”;
119b) w art. 192:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
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»1. Decyzje w sprawie upowaznienia i wyznaczenia, o ktérych

mowa w art. 191 ust. 2 i 4, wydaje si¢ na wniosek przewoznika

lotniczego.”,

b) dodaje sig ust. 4 w brzmieniu:

»4. Do wniosku o udzielenie upowaznienia do wykonywania serii

przewozow nieregularnych, na zadanie Prezesa Urzedu, nalezy

dotaczyé umowe zawarta ze zleceniodawca na wykonywanie

przewozu nieregularnego.”;

119¢c) art. 192a otrzymuje brzmienie:

»Art. 192a. 1.

Przewozy  regularne  lub  seri¢ = przewozéw
nieregularnych na okreslonych trasach lub obszarach
migdzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim
moze wykonywaé, poza polskim przewoznikiem
lotniczym, tylko przewoznik lotniczy wspdlnotowy
ustanowiony, w rozumieniu Traktatu o funkcjo-
nowaniu  Unii  Europejskiej, na  terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, ktory uzyska upowaznienie,
o ktérym mowa w art. 191 ust. 2, oraz wyznaczenie,
o ktéorym mowa w art. 191 ust. 4. Przepisy art. 191
ust. 5— 141 art. 192 stosuje si¢ odpowiednio.

Przewoznikiem lotniczym wspoélnotowym ustano-
wionym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest
przewoznik lotniczy, ktory tacznie spetnia nastgpujace

warunki:

1) posiada koncesj¢ wydana przez panstwo
cztonkowskie ~ Unii  Europejskiej  zgodnie

z rozporzadzeniem nr 1008/2008/WE;

2) posiada bazg operacyjna na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;
3) skutecznie 1 rzeczywiscie wykonuje dziatalno$¢

w dziedzinie transportu lotniczego w ramach
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trwatych porozumien, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
negocjacji 1 wykonania uméw dotyczacych ustug
lotniczych pomigdzy panstwami cztonkowskimi
Unii Europejskiej a panstwami trzecimi (Dz. Urz.

UE L 157 2 30.04.2004, str. 193);

4) posiada trwate 1 stale struktury organizacyjne
w Rzeczypospolitej Polskiej;
5) stale utrzymuje personel odpowiedzialny za

bezpieczenstwo 1 ochrong w Rzeczypospolitej

Polskie;.

W celu potwierdzenia faktu ustanowienia przewoznika
lotniczego wspolnotowego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, przewoznik ten jest
obowiazany dostarczy¢ Prezesowi Urzedu nastgpujace
dokumenty:

1) kopi¢ umowy zawartej z zarzadzajacym lotniskiem
w sprawie utworzenia bazy operacyjnej na
terytorium  Rzeczypospolitej  Polskiej  lub
oswiadczenie zarzadzajacego w tej sprawie;

2) imi¢ 1 nazwisko oraz dane teleadresowe osoby
odpowiedzialnej za prowadzenie biezacych spraw
operacyjnych oraz za sprawy bezpieczenstwa
i ochrony;

3) imi¢ 1 nazwisko oraz dane teleadresowe osoby
upowaznionej do reprezentacji przewoznika
lotniczego na  terytorium  Rzeczypospolitej
Polskie;j;

4) odpis z Krajowego Rejestru  Sadowego

potwierdzajacy  zarejestrowanie w  Rzeczy-
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pospolitej Polskiej oddziatu spotki przewoznika
lotniczego wspolnotowego;

5) numer identyfikacji podatkowej (NIP) i numer
identyfikacyjny REGON przedsigbiorcy, o ile takie

posiada.

4.  Prezes Urzedu odmawia przewoznikowi lotniczemu,
o ktéorym mowa w ust. 1, wydania upowaznienia,
o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, oraz wyznaczenia,
o ktéorym mowa w art. 191 ust. 4, takze w sytuacji,
jezeli przewoznik nie przedlozy informacji, o ktérych

mowa w ust. 3.”;

119d) w art. 193:

a) ust. 1 1 1a otrzymuja brzmienie:

»l.

l1a.

Obcy przewoznik lotniczy moze wykonywaé przewozy
lotnicze do lub z Rzeczypospolitej Polskiej tylko w zakresie
i na warunkach okreslonych w zezwoleniu wydanym na
wniosek obcego przewoznika lotniczego przez Prezesa
Urzedu, przy uwzglednieniu postanowien umow i przepisow
migdzynarodowych, z zastrzezeniem ust. 2 1 art. 193a.

Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego 1 Konfederacji
Szwajcarskie] moze wykonywa¢ przewozy lotnicze na
terytorium  Rzeczypospolitej Polskiej pod warunkiem
uzyskania zezwolenia ~wydanego na wniosek tego
przewoznika przez Prezesa Urzedu, z uwzglednieniem umow
1 przepisow migdzynarodowych, z zastrzezeniem ust. 2

pkt 1i 2.7,

b) w ust. 2 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

”3)

w przypadku lotow handlowych na obszarze Europejskiego
Obszaru Gospodarczego, wykonywanych przez przewoznikow
lotniczych posiadajacych koncesj¢ udzielona przez panstwo

cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo czlonkowskie
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Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —

strong¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.”;
119¢) po art. 193 dodaje si¢ art. 193a w brzmieniu:

»Art. 193a. W przypadku braku mozliwosci pozytywnej weryfikacji
przewoznika jako posiadajacego koncesj¢ udzielong przez
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strong umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, przewoznik lotniczy, na zadanie Prezesa
Urzedu, przedstawia dokumenty okreslajace jego panstwo
koncesjonowania. W przypadku niewywiazania si¢ przez
przewoznika z tego obowiazku Prezes Urzedu zabrania,
w drodze decyzji administracyjnej, wykonania przewozu
lotniczego. Do dorgczenia decyzji administracyjnej stosuje
si¢ przepisy art. 195 ust. 9. Decyzji nadaje si¢ rygor

natychmiastowej wykonalno$ci.”;
119f) w art. 194:
a) po ust. 1 dodaje sig ust. la w brzmieniu:

»la. W przypadkach niecierpiacych zwloki Prezes Urz¢du moze
wyda¢ zezwolenie mimo niezachowania terminu, o ktorym

mowa w ust. 1.”,
b) wust. 2 uchyla si¢ pkt 5,
c) wust. 3:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
zwiazane z  eksploatacja  statkbw  powietrznych,
przewozem lotniczym pasazeréw, bagazu, towarow
1 poczty oraz w stosunku do osob trzecich — na zadanie

Prezesa Urzedu;”,
— pkt 819 otrzymuja brzmienie:
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,»8) upowaznienie do wykonywania przewozoéw wydane przez

9)

wlasciwy organ obcego panstwa — na zadanie Prezesa

Urzedu;

koncesj¢ lub rownowazny dokument wydany przez

wlasciwy organ obcego panstwa — na zadanie Prezesa

Urzedu.”;

119g) art. 195 otrzymuje brzmienie:

»Art. 195. 1.

Zezwolenie moze by¢ udzielone, jezeli speilnione sa

tacznie nastgpujace warunki:

1)
2)

3)

4)

przemawia za tym interes publiczny;
polscy przewoznicy lotniczy korzystaja w panstwie
obcego przewoznika lotniczego z podobnych praw

lub uzyskuja inne wzajemne korzysci;

zapewniona jest mozliwo$¢  obstlugi  lotow
i przewozow w polskich portach lotniczych;

warunki  wykonywania 1 sposob  organizacji
rozpoczynajacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej przewozow lotniczych w ramach imprez
turystycznych oraz przewozow czarterowych sa
zgodne z przepisami wydanymi na podstawie

art. 202 pkt 6.

W zezwoleniu okres$la si¢ jego warunki, ograniczenia

oraz termin waznosci.

Prezes Urzgdu moze odmowi¢ wydania zezwolenia na

wykonywanie przewozu lotniczego, jezeli:

1)

2)

3)

jest to konieczne ze wzglgdu na ograniczenia
wynikajace z umow i przepiséw migdzynarodowych;
nie zostana spelnione warunki, o ktérych mowa
w ust. 1, art. 193 ust. 4 oraz art. 194;

wystepuja  zaleglosci  platnicze  przewoznika

lotniczego w stosunku do polskich podmiotéw,
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w szczegolnosci do  panstwowego organu
zarzadzania ruchem lotniczym, zarzadzajacego
lotniskiem oraz podmiotéw $wiadczacych obstuge
naziemna w porcie lotniczym, obejmujace okres co
najmniej 3 miesigey;

4) przewoznik lotniczy narusza przepisy w zakresie

bezpieczenstwa lotniczego lub ochrony lotnictwa;

5) przewoznik lotniczy zamierza wykona¢ przewodz
lotniczy na podstawie umowy dotyczacej obstugi
trasy przy uzyciu statku powietrznego innego

przewoznika, o ktérym mowa w pkt 4;

6) minister wiasciwy do spraw transportu wydat

decyzje, o ktorych mowa w art. 195¢c ust. 31 5.

Zezwolenie moze zosta¢ przez Prezesa Urzedu cofnigte
lub ograniczone w razie stwierdzenia, ze przewoznik
lotniczy nie stosuje si¢ do przepiséw obowiazujacych
w zakresie przewozu lotniczego lub w inny sposob
narusza  warunki  lub  ograniczenia  ustalone
w zezwoleniu, a takze w przypadku okreslonym w ust. 3

pkt 3.

Prezes Urzedu odmawia wydania zezwolenia na

przewozy, o ktorych mowa w art. 194 ust. 1, lub cofa

wydane zezwolenie na przewozy, o ktérych mowa

w art. 194 ust. 1 pkt 1 — 3, jezeli:

1) przewoznik lotniczy znajduje si¢ w wykazie,
o ktéorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac przewodz
lotniczy na podstawie umowy dotyczacej obstugi tras
przy uzyciu statku powietrznego przewoznika
lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktérym

mowa w pkt 1;
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3) wprowadzit zakaz, o ktorym mowa w art. 155a ust. 1

pkt 2.

Prezes Urzgdu moze cofna¢ wydane zezwolenie na
przewozy, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 — 3,
jezeli:

1) przewoznik lotniczy narusza przepisy w zakresie
bezpieczenstwa lotniczego lub ochrony lotnictwa
cywilnego;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac przewoz
lotniczy na podstawie umowy dotyczacej obstugi
trasy przy uzyciu statku powietrznego innego

przewoznika, o ktérym mowa w pkt 1;
3) nie sa spelnione warunki, o ktorych mowa w ust. 1;

4) minister wilasciwy do spraw transportu wydat

decyzje, o ktérych mowa w art. 195¢c ust. 31 5.
Prezes Urzedu:

1) ogranicza zezwolenie na przewozy, o ktéorych mowa
w art. 194 ust. 1 pkt 1 — 3, w odniesieniu do statku
powietrznego przewoznika lotniczego spetniajacego

przestanke okreslong w ust. 5 pkt 2;

2) moze ograniczy¢ zezwolenie na przewozy, o ktorych
mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 — 3, w odniesieniu do
statku powietrznego, ktorego dotyczy naruszenie
w zakresie bezpieczenstwa lotniczego lub ochrony

lotnictwa cywilnego.

Prezes Urzedu zawiesza, na okres do 6 miesigcy,
zezwolenie na przewozy, o ktorych mowa w art. 194
ust. 1 pkt 4, jezeli przewoznik lotniczy spehnia

przestanki okreslone w ust. 5. Prezes Urzedu cofa
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zawieszone zezwolenie, jezeli po uplywie zawieszenia
nie ustaly przyczyny zawieszenia.

Decyzje o wydaniu, zmianie, odmowie wydania,
ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnigciu zezwolenia na
przewozy, o ktorych mowa w art. 194 ust. 1, dorecza si¢
w formie pisemnej lub za pomoca telefaksu, poczty
elektronicznej, przy wykorzystaniu teleksowej tacznosci
lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, oglasza

si¢ ustnie.”;

119h) po art. 195 dodaje sig art. 195a — 195¢ w brzmieniu:

»Art. 195a. Przewoznik  lotniczy  operujacy do, z  lub

w Rzeczypospolitej Polskiej jest obowiazany do

przekazywania Prezesowi Urzedu statystycznych danych

przewozowych dotyczacych wielkosci ruchu lotniczego,

przewozow pasazerskich, towarowych 1 poczty w terminie

30 dni od zakonczenia badanego okresu, w ujgciu

miesigcznym oraz sezonowym, a takze na kazde zadanie

Prezesa Urzedu.

Art. 195b. 1.

Art. 195¢. 1.

Prezes Urzgdu wydaje, odmawia wydania, ogranicza,
cofa zezwolenia 1 upowaznienia z uwzgl¢dnieniem

decyzji, o ktorych mowa w art. 195c¢.

Przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej odbywaja si¢ z uwzgled-
nieniem ograniczen wynikajacych z decyzji, o ktérych
mowa w art. 195c.
Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze
decyzji administracyjnej, dokonaé, na zasadach
okre§lonych w art. 19 ust. 2 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, podzialu ruchu lotniczego migdzy
porty lotnicze.
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2. Minister wlasciwy do spraw transportu, nie pdzniej niz
3 miesiace przed dniem wydania decyzji, o ktdrej mowa
w ust. 1, przesyla do Komisji Europejskiej projekt
decyzji o podziale ruchu lotniczego lub zmianach

w obowiazujacym podziale ruchu lotniczego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze
decyzji administracyjnej, na zasadach okre§lonych
w art. 20 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, ograniczy¢

wykonywanie praw przewozowych.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu informuje
0 zamiarze wprowadzenia ograniczen, o ktorych mowa
w ust. 3, przynajmniej 3 miesigce przed dniem wydania
decyzji, o ktoérej mowa w ust. 3, pozostate panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisje Europejska,
przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze
decyzji administracyjnej, na zasadach okre§lonych
w art. 21 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, odmoéwic
wykonywania praw przewozowych, ograniczy¢ ich
wykonywanie lub okresli¢ ich warunki.

6. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 5, nadaje si¢ rygor

natychmiastowej wykonalno$ci.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu informuje bez
zbednej zwloki pozostale panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej 1 Komisj¢ Europejska o dziataniach,
o ktorych mowa w ust. 5, przedstawiajac odpowiednie
uzasadnienie.

8. Jezeli problemy wymagajace wydania decyzji, o ktorej
mowa w ust. 5, utrzymuja si¢ ponad 14 dni, minister
wlasciwy do spraw transportu informuje o tym fakcie
pozostale panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej

i Komisj¢ Europejska oraz moze za jej zgoda
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przedtuzy¢ decyzje na dalszy okres nieprzekraczajacy
14 dni.

9. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 1 1 3, minister wlasciwy
do spraw transportu wydaje, ogranicza 1 cofa
z uwzglednieniem stanowiska Komisji Europejskiej
wydawanego w  zwiazku z  wprowadzanymi
ograniczeniami, a w przypadku decyzji, o ktorej mowa
w ust. 3, takze 2z uwzglednieniem stanowiska
zainteresowanego  panstwa  czlonkowskiego  Unii
Europejskie;.

10. Decyzje, o ktérych mowa w ust. 3 1 5, minister wlasciwy
do spraw transportu uchyla po podjeciu przez Komisje
Europejskiej dziatan na podstawie odpowiednio art. 20

ust. 3 1 art. 21 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.”;

1191) w art. 196:

a)
b)

uchyla sig ust. 1,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze prowadzié
sprzedaz przewozow lotniczych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej po uzyskaniu zezwolenia Prezesa
Urzedu wydawanego, na wniosek tego przewoznika, przy

zachowaniu zasady wzajemnos$ci.”,

po ust. 2 dodaje sig ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Przewoznik lotniczy z panstwa cztonkowskiego Unii

Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego FEuropejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym moze prowadzi¢ sprzedaz przewozow
lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na takich

samych zasadach jak przedsigbiorca polski.”,

d) wust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
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»4) okreslajace podmiot reprezentujacy przewoznika lotniczego

z panstwa trzeciego na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j:

a) nazwisko i adres — w przypadku osoby fizycznej,

b) nazwe, siedzibg i1 adres oraz status — w przypadku osoby

prawnej albo spotki prawa handlowego nieposiadajacej

osobowosci prawnej.”;

119j) po art. 196a dodaje si¢ art. 196b w brzmieniu:

»Art. 196b. 1.

Przewoznik lotniczy, dziatajacy jako przewoznik
umowny — w rozumieniu Konwencji o ujednoliceniu
niektorych prawidet dotyczacych migdzynarodowego
przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia
28 maja 1999 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 37, poz. 235) —
planujacy wykonywanie regularnych przewozow
lotniczych na trasach do, z oraz w Rzeczypospolitej
Polskiej na zasadach umowy o dzieleniu oznakowania
linii, jest obowigzany zawiadomi¢ o tym Prezesa

Urzedu.

Do zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1,
przewoznik  lotniczy  nieposiadajacy  koncesji
udzielonej przez panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej lub panstwo cztonkowskie Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym

dotacza nastepujace dokumenty:

1) wyznaczenie do wykonywania przewozow
objetych wnioskiem wydane przez wiasciwy organ
panstwa przewoznika lotniczego, jezeli wymaga
tego umowa mig¢dzynarodowa;

2) certyfikat wydany przez wlasciwy organ panstwa

przewoznika lotniczego;
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3) koncesj¢ wydana przez wilasciwy organ panstwa
przewoznika  lotniczego  lub  roéwnowazny

dokument;

4) dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie
umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody zwiazane z eksploatacja statkow
powietrznych, przewozem lotniczym pasazerdéw,
bagazu, towaréw lub poczty oraz w stosunku do

0s0b trzecich;
5) umowg o dzieleniu oznakowania linii.

Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢
w terminie nie krotszym niz 30 dni roboczych przed

dniem zamierzonego rozpoczgcia przewozow.

Przewoznik lotniczy moze rozpocza¢ przewozy na
zasadach okreslonych w zawiadomieniu, o ktorym
mowa w ust. 1, jezeli w terminie 14 dni od dnia
otrzymania wszystkich wymaganych dokumentow
Prezes Urzedu nie zakaze, w drodze decyzji
administracyjnej, ich wykonywania, z uwagi na
przepisy odpowiednich uméw migdzynarodowych lub

niespetnienie warunkow okreslonych w ust. 2.

Prezes Urzedu, kierujac si¢ waga lub zakresem
naruszenia, w drodze decyzji administracyjnej, moze
ograniczy¢ zakres albo zakaza¢ wykonywania
przewozow rozpoczetych na podstawie
zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli
przewoznik lotniczy nie stosuje si¢ do umow lub
przepisow mig¢dzynarodowych lub w inny sposob
narusza przepisy Unii Europejskiej, dotyczace
wspolnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych

na terytorium Unii Europejskie;.
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6. Do doreczenia decyzji, o ktorych mowa w ust. 4 1 5,
stosuje si¢ przepisy art. 195 ust. 9. Decyzji nadaje si¢

rygor natychmiastowej wykonalnosci.”;

119k) art. 197 1 198 otrzymuja brzmienie:

LATt. 197. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu
z ministrem wlasciwym do spraw rozwoju regionalnego,
po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu oraz wojewody
lub wtasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, moze,

w drodze rozporzadzenia:

1) natozy¢  obowiazek  uzytecznosci  publicznej
w stosunku do regularnego przewozu lotniczego
migdzy dwoma portami lotniczymi polozonymi na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub migdzy
portem lotniczym potozonym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej a innym portem lotniczym
potozonym na terytorium Unii Europejskiej,

2) okresli¢ okres oraz warunki wykonywania
obowiazku uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa

w pkt 1
— z uwzglednieniem polityki panstwa w zakresie
rozwoju regionalnego oraz zasady niedyskryminacji
migdzy wspdlnotowymi przewoznikami lotniczymi.
2. Tryb oraz kryteria ustanawiania obowiazku uzytecznos$ci
publicznej okresla rozporzadzenie nr 1008/2008/WE.
3. Natozenie obowiazku uzytecznos$ci publicznej, o ktorym
mowa w ust. 1, jest poprzedzone analiza:
1) sytuacji gospodarczej regionu,
2) dostgpnosci innych §rodkoéw transportu;
3) istniejacych i planowanych potaczen lotniczych oraz
stosowanych taryf lotniczych;
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4) zapotrzebowania na polaczenia lotnicze,
przedtozonego przez wojewodg lub marszatka

wojewodztwa.

W celu realizacji dziatan, o ktérych mowa w ust. 3,

minister wlasciwy do spraw transportu wystepuje do:

1) jednostki samorzadu terytorialnego — o przedsta-
wienie analizy sytuacji gospodarczej tej jednostki;

2) Prezesa Urzgdu — o przedstawienie analizy
istniejacych i1 planowanych potaczen lotniczych oraz

stosowanych taryf lotniczych na danej trasie.

Minister wilasciwy do spraw transportu przekazuje
projekt rozporzadzenia, o ktorym mowa w ust. 1, do
Komisji Europejskiej oraz zainteresowanych panstw

cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Prezes  Urzedu  weryfikuje  spelnienie  przez
przewoznikow lotniczych operujacych na trasie, na ktdra
natozono obowiazek uzytecznosci publicznej, warunkow
okreslonych w tym  obowiazku w  oparciu
w szczegolnosci o dostepne publicznie oraz uzyskane od
przewoznikow  lotniczych  informacje na temat
oferowanych przewozéw, potwierdzajace spelnienie
warunkow okreslonych w tym obowiazku.

Jezeli w okresie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie
rozporzadzenia wprowadzajacego obowiazek zaden
wspolnotowy przewoznik lotniczy nie rozpoczat lub nie
przekazat do Prezesa Urzgdu informacji o planowanym
rozpoczgeiu wykonywania — zgodnie z warunkami
natozonymi na podstawie ust. 1 — przewozow na trasie,
na ktorej nalozono obowiazek uzyteczno$ci publicznej,
minister wilasciwy do spraw transportu, po zasiggnigciu
opinii Prezesa Urzgdu, wojewody i wlasciwej jednostki

samorzadu terytorialnego, moze dokona¢ wyboru
45



Art. 198. 1.

jednego wspolnotowego przewoznika lotniczego do
obslugi tej trasy na okres do 4 lat na zasadach
okreslonych w art. 16 ust. 9 i 10 oraz art. 17
rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, publikujac
zaproszenie do sktadania ofert w Biuletynie Informacji

Publiczne;j.

W przypadku gdy obstludze trasy, o ktorej mowa
w ust. 7, towarzyszy rekompensata, o ktorej mowa
w art. 17 ust. 8 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, koszty
zwiazane z ta rekompensata sa pokrywane przez Prezesa
Urzedu, a jezeli obowiazek uzytecznosci zostal
nalozony przy pozytywnej opinii, o ktérej mowa w ust.
7, wojewody lub wlasciwej jednostki samorzadu
terytorialnego, wojewoda lub odpowiednio wtasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego sa obowiazani do
pokrycia co najmniej 50 % tych kosztow.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob obliczania kosztow
wykonywania obowiazku uzytecznosci publicznej,
z uwzglednieniem prawa Unii Europejskiej dotyczacego
stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii  Europejskiej do pomocy panstwa w formie

rekompensaty z tytutu $wiadczenia ustug publicznych.

Taryfy lotnicze stosowane w przewozach lotniczych
miedzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim,
z ktérym zawarto umowe¢ migdzynarodowa regulujaca
zasady ustalania taryf przewozu lotniczego, powinny by¢
przedstawiane = Prezesowi Urzedu na  zasadach

okreslonych w tej umowie.

Jezeli umowy migdzynarodowe reguluja zasady
ustalania taryf przewozu lotniczego, Prezes Urzgdu
podejmuje dzialania i wydaje decyzje administracyjne
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dotyczace taryf przewoznikow lotniczych na zasadach

okreslonych w tych umowach.

Taryfy lotnicze 1 stawki lotnicze za przewozy lotnicze
wykonywane migdzy portami lotniczymi poloZzonymi na
terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej sa

ustalane zgodnie z rozporzadzeniem nr 1008/2008/WE.”;

1191) po art. 201 dodaje si¢ art. 201a w brzmieniu:

»Art. 201a. 1.

Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ udzielona
przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub
panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) - strong umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym, wykonujacy
przewozy  regularne  lub  serie = przewozow
nieregulatnych do 1 z oraz na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej,  jest obowiazany
przedstawi¢ do  wiadomosci  Prezesa  Urzedu,
odpowiednio na 30 i 14 dni przed kazdym sezonem
rozkladowym, odpowiednio rozklad lotow albo
program lotow, stosowane w przewozach lotniczych
do i z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Przewoznik  lotniczy  nieposiadajacy  koncesji
udzielonej przez panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej lub panstwo cztonkowskie Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
wykonujacy przewozy regularne, jest obowiazany
przedstawi¢ Prezesowi Urz¢du do zatwierdzenia przed
kazdym sezonem rozkladowym rozklad lotow
stosowany w przewozach lotniczych do i z oraz na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Rozktad lotow
przedstawia si¢ na 30 dni przed kazdym sezonem
rozktadowym, o ile postanowienia umow migdzy-
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119m) w art. 202:

narodowych, zgodnie z ktorymi wykonuje sig
przewozy lotnicze, nie stanowia inaczej. Prezes
Urzedu zatwierdza rozklad lotéw z uwzglednieniem
postanowien uméw migdzynarodowych, zgodnie

z ktorymi wykonuje si¢ przewozy lotnicze.

Rozktady lotéw powinny okresla¢ trasy, rodzaj
przewozoéw, typy statkbw  powietrznych, ich
pojemno$¢, czgstotliwos¢ lotow, daty oraz czasy
operacji w portach lotniczych.

Przewoznicy, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, sa
obowiazani poinformowacé Prezesa Urzedu
0 zaprzestaniu ~ wykonywania  przewozOw = na
okreslonych trasach. Terminy wskazane w ust. 1 1 2

stosuje si¢ odpowiednio.”;

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) szczegbtowe warunki 1 sposoéb udzielania zezwolen

zwigzanych z przewozem lotniczym, w tym udzielania

zezwolen dla obcych przewoznikoéw lotniczych, upowaznien

do wykonywania przewozow i dokonywania wyznaczen,

majac na uwadze takze przepisy Unii Europejskiej w zakresie

przewozow lotniczych;”,

b) uchyla sig pkt 3;

119n) po art. 202 dodaje sig art. 202a — 202d w brzmieniu:

»Art. 202a. 1. Przewoznik  lotniczy,  ktory = wykonuje loty

migdzynarodowe pasazerskie do lub z Rzeczypospolitej
Polskiej, jest obowiazany do przekazywania informacji
dotyczace] pasazeréw znajdujacych si¢ na pokladzie
statku powietrznego, ktory bedzie ladowatl na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,informacja”.
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2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do przewoznikdéw
lotniczych, ktorzy wykonuja loty pasazerskie migdzy
Rzeczapospolita  Polska a  innym  panstwem
cztonkowskim  Unii  Europejskiej oraz  migdzy
Rzeczapospolita  Polska a  panstwem  trzecim
traktowanym na rowni z panstwami Unii Europejskiej na
podstawie umowy w sprawie wlaczenia tego panstwa we

wdrozenie, stosowanie 1 rozwo6j dorobku z Schengen.
3. Informacja obejmuje nast¢pujace dane:

1) imi¢ lub imiona oraz nazwisko w petnym brzmieniu;

2) date urodzenia;

3) numer i rodzaj dokumentu podrozy;

4) obywatelstwo;

5) nazwe przejScia granicznego, w ktérym nastapi
przekroczenie granicy panstwowej Rzeczypospolitej
Polskiej;

6) numer lotu;

7) datg i czas startu i ladowania statku powietrznego;

8) liczbe pasazerow statku powietrznego;

9) lotnisko wejscia pasazera na poklad statku

powietrznego w celu odbycia lotu.

4. Przewoznik lotniczy przekazuje informacje na wniosek
komendanta placéwki Strazy Granicznej wiasciwego ze
wzgledu na miejsce przekroczenia granicy panstwowej
Rzeczypospolitej Polskiej przez pasazeréw znajdujacych
si¢ na pokladzie statku powietrznego. Komendant
placowki Strazy Granicznej wystgpuje z wnioskiem,
w przypadku gdy jest to konieczne do zwalczania
nielegalnej migracji lub  usprawnienia  kontroli

graniczne;.
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5.

Art. 202b. 1.

Whiosek o przekazanie informacji komendant placowki
Strazy Granicznej sporzadza w formie pisemnej lub
elektronicznej 1 przesyla przewoznikowi lotniczemu, co
najmniej na jeden dzien przed planowanym przylotem
statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. W uzasadnionych przypadkach wniosek moze
by¢ przekazany pozniej, jednak nie po6zniej niz do
rozpoczecia  odprawy  biletowo-bagazowej  przed

odlotem.

Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w art. 202a ust. 1,
po zakonczeniu odprawy biletowo-bagazowej pasazeréw
danego lotu, jednak nie pdzniej niz w chwili startu statku
powietrznego, przekazuje informacje, o ktorej mowa
w art. 202a ust. 1, komendantowi placéwki Strazy
Granicznej w formie elektronicznej w postaci pliku
tekstowego. Informacja powinna by¢ przekazywana
W sposob spelniajacy w zakresie transliteracji wymogi
okreslone ~w  zalaczniku 9 do  Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, o ktorej

mowa w art. 3 ust. 2.

Minister ~ wlasciwy do  spraw  wewngtrznych
W porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania
techniczne i organizacyjne przekazywania informaciji,
w szczegllno$ci  sposob  przekazywania informacji
w formie elektronicznej oraz stosowane formaty
danych, uwzgledniajac rozwiazania techniczne i $rodki
komunikacji elektronicznej wykorzystywane przez
organy i podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, a takze
kierujac si¢ potrzeba zapewnienia sprawnej 1 bezpiecznej

wymiany informacji.
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3.

Art. 202¢. 1.

W przypadku braku mozliwosci przekazania informacji
w formie elektronicznej przewoznik lotniczy przekazuje

ja telefaksem w terminie, o ktérym mowa w ust. 1.

W przypadku braku mozliwosci przekazania informacji
W sposob, o ktorym mowa w ust. 1 — 3, lub w przypadku
btedu w przekazaniu informacji, przewoznik lotniczy, po
uzgodnieniu z  komendantem placowki  Strazy
Granicznej, moze ja przekaza¢é w inny sposob
umozliwiajacy otrzymanie informacji, nie pdzniej niz

przed rozpoczgciem kontroli graniczne;.

. Przewoznik lotniczy, nie pdzniej niz w chwili

wyladowania statku powietrznego, jest obowiazany
powiadomi¢ pasazerdw o przekazaniu komendantowi
placowki Strazy Granicznej informacji oraz o prawie
pasazera do wgladu do informacji znajdujacej sig
w dyspozycji przewoznika lotniczego 1 poprawienia
zawartych w niej danych dotyczacych jego osoby.

Komendant placowki Strazy Granicznej przechowuje
informacje otrzymane w formie elektronicznej
w systemie teleinformatycznym  placowki  Strazy

Graniczne;j.

Komendant placowki Strazy  Granicznej usuwa
informacje po zakonczeniu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej kontroli granicznej pasazerow
danego lotu, jednak nie pozniej niz po uptywie 24 godzin
od chwili przekazania informacji przez przewoznika

lotniczego.

Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢, w przypadku gdy dane
objete informacja sa niezbedne do wykonywania przez
Straz Graniczna lub inne organy panstwa zadan
majacych na celu ochrong bezpieczenstwa panstwa albo

ochrong bezpieczenstwa lub porzadku publicznego oraz
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Art. 202d.

1) wpkt 124:

na potrzeby prowadzenia postgpowania, o ktorym mowa

w art. 209ua.

Przewoznik lotniczy, w terminie do 24 godzin od
wyladowania statku powietrznego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, usuwa informacje¢ przekazana

99,99

komendantowi placowki Strazy Granicznej.”;”,

a) po projektowanym art. 209u dodaje si¢ art. 209ua w brzmieniu:

»Art. 209ua. 1.

Przedsigbiorca  prowadzacy dziatalno§¢  gospodarcza

w zakresie wykonywania przewozu lotniczego, ktory

wbrew obowiazkowi, o ktérym mowa w art. 202a:

1) nie przekazat informacji — podlega karze pienigznej
w wysokos$ci 22 500 zt,

2) przekazat informacj¢ nieprawdziwa — podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 18 000 zt,

3) przekazat informacj¢ niepelna — podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 13 500 zt

— za kazdy lot, w ktérym odpowiednio nie przekazat

informacji, przekazal informacj¢ nieprawdziwa lub

przekazat informacjg niepetna.

Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu
wymierza na uzasadniony wniosek komendanta placowki
Strazy Granicznej wlasciwego ze wzgledu na miejsce
przekroczenia granicy panstwowej przez pasazeroOw statku
powietrznego. Do wniosku tego komendant dolacza akta

sprawy wraz z niezbednymi dowodami.”,

b) w projektowanym art. 209v ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,l. Kary, o ktorych mowa w art. 209a — 209ua, naktada Prezes Urzedu,

w drodze decyzji administracyjnej.”,
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m) w pkt 125 w lit. f:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»f) dodaje si¢ pkt 13 — 15 w brzmieniu:”,

b) w zmienianym art. 210 w ust. 1 uchyla si¢ pkt 16;

2) po art. 2 dodaje si¢ art. 2a w brzmieniu:

LATt. 2a.

W ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U.
z 2005 r. Nr 145, poz. 1221, z pézn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

1) po art. 22 dodaje sig art. 22a 1 22b w brzmieniu:

»Art. 22a. 1. Przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o zawarcie umowy na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie ochrony lotnictwa

cywilnego w portach lotniczych jest obowiazany:

1) przedstawi¢  informacj¢ o  dotychczasowej
dziatalnosci, w tym dokumenty finansowe za
ostatnie trzy lata oraz za rok, w ktorym ubiega si¢
on o wykonywanie dziatalno$ci w zakresie kontroli

bezpieczenstwa;

2) prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
ustug ochrony os6b i mienia przez okres co
najmniej pigciu lat;

3) przedstawi¢ informacj¢ o liczbie zatrudnionych
pracownikow ochrony posiadajacych licencj¢

pracownika ochrony fizycznej;

4) przedstawi¢ informacje o liczbie zatrudnionych
pracownikow spetniajacych wymagania okre$lone
w przepisach z zakresu ochrony lotnictwa
cywilnego dla o0s6b wykonujacych zadania
w zakresie kontroli bezpieczenstwa w ruchu

lotniczym;
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

przedstawi¢ informacj¢ o planowanych szkoleniach
osoOb, ktore beda wykonywaé zadania w zakresie
kontroli bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, oraz

przewidywanym terminie ich zakonczenia;

przedstawi¢ dokumenty potwierdzajace posiadanie
uprawnien do prowadzenia kontroli bezpie-
czenstwa w ruchu lotniczym przez co najmniej
10% liczby pracownikow niezbednych dla

prawidtowego wykonywania tej kontroli;

wskaza¢ deklarowany termin, w ktdorym zostana
zatrudnieni pracownicy spetniajacy wymagania
dotyczace o0sob dokonujacych kontroli bezpie-
czenstwa w ruchu lotniczym w liczbie niezbgdne;j

do wykonywania zadan;

przedstawi¢ zaswiadczenie z Zakladu Ubezpieczen
Spotecznych oraz urzedu skarbowego o nie-
zaleganiu z nalezno$ciami z tytulu zobowiazan

publicznoprawnych;

przedstawi¢ os$wiadczenie o posiadaniu $rodkdéw
finansowych albo zdolnosci kredytowe;]
w wysokos$ci niezbednej do realizacji zadan
w zakresie kosztow przygotowania pracownikoéw

do realizacji zadan;

przedstawi¢ o$wiadczenie, ze nie toczy sig
postepowanie w sprawie o cofnigcie koncesji na
wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie

ustug ochrony 0sob i mienia;

udokumentowa¢ mozliwo$¢ speinienia warunkoéw
organizacyjnych niezbednych dla zapewnienia
prawidtowego, niezakléconego  wykonywania
kontroli bezpieczenstwa w ruchu lotniczym

w zakresie  liczby  pracownikéw  ochrony
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posiadajacych odpowiednie po$wiadczenia
bezpieczenstwa oraz kwalifikacje, ktorzy maja

wykonywac te zadania;

12) przedstawi¢ o$wiadczenie o zdolno$ci do
samodzielnego wykonywania kontroli bezpie-

czenstwa w ruchu lotniczym;

13) zawrze¢ umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody powstale w zwiazku
z prowadzona dzialalnoscia gospodarcza
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach

lotniczych.

2. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych
W porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw
transportu oraz ministrem wlasciwym do spraw
wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegOlowy zakres ubezpieczenia obowiazkowego,
o ktorym mowa w ust. 1 pkt 13, termin powstania
obowiazku ubezpieczenia oraz minimalna sumg
gwarancyjna, z uwzglednieniem specyfiki prowadzenia
dziatalno$ci  gospodarczej w  zakresie ochrony

lotnictwa cywilnego w portach lotniczych.

Art. 22b.  Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych jest obowiazany wykonywaé te dzialalnos¢
samodzielnie bez mozliwos$ci powierzania wykonywania
czynno$ci z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego

w portach lotniczych innym podmiotom.”;
2) wart. 23a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych moze upowaznié
Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej do kontroli

dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie ustug ochrony oséb i mienia
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dotyczacych prawidlowosci dokonywania kontroli bezpie-

czenstwa przeprowadzanej w portach lotniczych.”;

3) art. 44a otrzymuje brzmienie:

»Art. 44a. Komendant Glowny Strazy Granicznej, na zasadach
okreslonych w art. 43 oraz w przepisach dotyczacych
ochrony lotnictwa cywilnego, sprawuje nadzor nad
specjalistycznymi uzbrojonymi formacjami ochronnymi
w zakresie wykonywania zadan zwiazanych z kontrola
bezpieczenstwa przeprowadzana w portach lotniczych.

99,99,

Przepis art. 46 stosuje si¢ odpowiednio.”;”;

3) poart. 11 dodaje sig art. 11ai 11b w brzmieniu:

»Art. 11a. 1.

Zadania zwiazane z kontrola bezpieczenstwa w zwiazku z przewozem
lotniczym, o ktorych mowa w art. 186b ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy
zmienianej w art. 1, do czasu ich przejecia przez zarzadzajacych
lotniskami, jednak nie dtuzej niz przez okres 18 miesigcy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy, wykonuje Straz Graniczna na
dotychczasowych zasadach w zakresie liczby funkcjonariuszy Strazy
Granicznej wspolnie ze stuzba ochrony lotniska. Przejgcie przez
zarzadzajacego wykonywania zadan zwiazanych z kontrola
bezpieczenstwa odbywa si¢ na podstawie porozumienia zawartego,
nie pdzniej niz w terminie 6 miesiecy od dnia wejScia w Zycie
niniejszej ustawy, przez wlasciwego terytorialnie komendanta

oddziatlu Strazy Granicznej i zarzadzajacego lotniskiem.

W okresie 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy kontrolg
bezpieczenstwa moga wykonywaé takze funkcjonariusze Strazy
Granicznej niespeiniajacy wymagan, o ktérych mowa w art. 186b

ust. 10 ustawy zmienianej w art. 1.

Do czasu przejecia przez zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa
w ust. 1, zadan zwiazanych z kontrola bezpieczenstwa, Straz

Graniczna jest zwolniona z obowiazku pokrywania kosztow,
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Art. 11b.

o ktérych mowa w art. 74 ust. 1 1 2 ustawy zmienianej w art. 1,

wynikajacych z wykonywania przez nia kontroli bezpieczenstwa.

4. Kontrola bezpieczenstwa w utworzonych po dniu wejscia w Zycie

niniejszej ustawy portach lotniczych i stanowiskach kontrolnych jest

prowadzona przez zarzadzajacego lotniskiem.

5. Osoby wpisane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy na

liste operatorow kontroli bezpieczenstwa prowadzong przez Prezesa
Urzedu wpisuje si¢ do wykazu, o ktorym mowa w art. 186b ust. 10
ustawy zmienianej w art. 1.
Zarzadzajacy lotniskiem, po uplywie 6 miesigcy od dnia ogloszenia
niniejszej ustawy, moze powierzy¢ swoje zadania wykonywane przez
stuzb¢ ochrony lotniska przedsigbiorcy, ktdry uzyskat koncesj¢ na
prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej w zakresie ustug ochrony oséb
1 mienia, dzialajacemu na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r.

0 ochronie oséb 1 mienia.”;

4) art. 14 otrzymuje brzmienie:

»ATt. 14.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 25
ust. 3, art. 33 ust. 2, art. 47 ust. 10, art. 53, art. 93 ust. 5, art. 104 ust. 1,
art. 112 ust. 1, art. 123 ust. 1, art. 128, art. 130 ust. &, art. 133, art. 140
ust. 4 1 5, art. 163, art. 182, art. 187, art. 189, art. 189a, art. 202 oraz
art. 209 ust. 2 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, zachowuja moc do dnia
wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych odpowiednio na
podstawie art. 26a ust. 11, art. 33 ust. 2, art. 53a ust. 5, art. 53d, art. 93
ust. 8, art. 104 ust. 112, art. 112 ust. 1, art. 123 ust. 1f, art. 128, art. 130
ust. 8, art. 133, art. 140 ust. 4 1 5b, art. 163, art. 182, art. 187, art. 189,
art. 189a ust. 2, art. 191 ust. 14 1 art. 202 oraz art. 209 ust. 7 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie dluzej

jednak niz przez 18 miesigcy od dnia wejScia w Zycie ustawy.”;

5) wart. 16 dodaje si¢ pkt 4 15 w brzmieniu:

»4) art. 1 pkt 11a, 11b 1 75a — ktére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2011 r.;
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5) art. 2a w zakresie art. 22a ustawy, o ktérej mowa w art. 2a — ktére wchodza

w zycie po uptywie 6 miesi¢cy od dnia ogloszenia.”.

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 85, poz. 727,
Nr 86, poz. 732 i Nr 143, poz. 1199, z 2006 r. Nr 66, poz. 470, Nr 104, poz. 708, Nr 143, poz. 1031,
Nr 217, poz. 1590 i Nr 225, poz. 1635, z 2007 r. Nr 112, poz. 769, Nr 120, poz. 818, Nr 192, poz. 1378
i Nr 225, poz. 1671, z 2008 r. Nr 118, poz. 745, Nr 141, poz. 888, Nr 180, poz. 1109 i Nr 209,
poz. 1316, 1318 1 1320, z 2009 r. Nr 18, poz. 97, Nr 44, poz. 362, Nr 57, poz. 466, Nr 131, poz. 1075,
Nr 157, poz. 1241, Nr 166, poz. 1317, Nr 168, poz. 1323, Nr 213, poz. 1652 i Nr 216, poz. 1676 oraz
72010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 57, poz. 355, Nr 127, poz. 858, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228
i Nr 197, poz. 1306.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708
i 711 i Nr 170, poz. 1218, z 2007 r. Nr 57, poz. 390 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 86, poz. 521,
Nr 195, poz. 1199, Nr 216, poz. 1367 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 85, poz. 716,
Nr 98, poz. 817, Nr 157, poz. 1241, Nr 168, poz. 1323 i Nr 201, poz. 1540 oraz z 2010 r. Nr 127,
poz. 857, Nr 164, poz. 1108 i Nr 182, poz. 1228.

%) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708,
z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 i Nr 180, poz. 1112, z 2009 r. Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.

11/33rch
58



Minister Spraw Zagranicznych Warszawa,ﬂf; listopada 2010 .

DPUE-920- 56 - 1oke F
oM -3555

dot.: RM-10-36-09 2 15.11.2010 r.

Pan Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministréw

opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektu poprawki do rzqdowego projektu
ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dzialach administracji rzadowej (Dz. U.z 2007 r.

Nr 65, poz.437 zp6in.zm.) przez ministra wilasciwego do spraw czlonkostwa
Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem poprawki do rzqdowego projektu ustawy o zmianie
ustawy — Prawo loticze pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

Do wiadomosci:
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
VA V1) 1

w sprawie oplaty lotniczej

Na podstawie art. 26a ust. 11 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 . Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) wykaz optat lotniczych za:
a) wykonywane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej
»Prezesem Urzedu”, czynno$ci zwiazane z wydawaniem uprawnien
wynikajacych z zezwolen, promes, certyfikatow, swiadectw, zaswiadczen,
licencji oraz innych dokumentéw okreslonych w ustawie z dnia 3 lipca 2002
r. — Prawo lotnicze 1 jej przepisach wykonawczych oraz przepisach Unii
Europejskiej 1 przepisach migdzynarodowych,
b) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrzne;j,
c) wydawane przez Prezesa Urzedu koncesje, zezwolenia, promesy, licencje,
Swiadectwa, upowaznienia, zaswiadczenia i inne dokumenty okreslone w
przepisach wymienionych w lit. a,
d) przeprowadzane przez Prezesa Urzgdu egzaminy;
2) wysokos¢ lub sposob ustalania stawek optat lotniczych, o ktérych mowa w pkt 1;
3) terminy i tryb wnoszenia optat lotniczych.

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) certyfikacie AHAC — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat agenta obslugi naziemnej;
2) certyfikacie AMO — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat organizacji obstugi techniczne;j

statkow powietrznych;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.
U. Nr 216, poz. 1594);

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 130, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr 47, poz. 278 1 Nr 182, poz. 1228.



3) certyfikacie AOC - nalezy przez to rozumie¢ certyfikat przewoznika lotniczego;

4) certyfikacie AWC —nalezy przez to rozmie¢ certyfikat ustug lotniczych;

5) certyfikacie CAMO — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu;

6) certyfikacie CAPTO — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dzialalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do
prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu lotniczego w zakresie wymaganym do
uzyskania licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego lub uprawnien wpisywanych do tych licencji oraz $wiadectw kwalifikacji
informatora stuzby informacji powietrznej i informatora lotniskowej stuzby informacji
powietrznej i/lub uprawnien wpisywanych do tych §wiadectw;

7) certyfikacie CTO - nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dzialalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do
prowadzenia szkolenia cztonkow personelu lotniczego w zakresie wymaganym do
uzyskania licencji pilota wiatrakowcowego, pilota wiatrakowcowego zawodowego,
pilota sterowcowego, pilota sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu, pilota
pionowzlotu zawodowego, pilota pionowzlotu liniowego, pilota balonu wolnego,
pilota  szybowcowego, nawigatora lotniczego, mechanika  poktadowego,
radiooperatora pokladowego, dyspozytora lotniczego lub uprawnien wpisywanych do
tych licencji;

8) certyfikacie FTD - nalezy przez to rozumie¢ certyfikat dla urzadzenia do szkolenia
lotniczego, o ktéorym mowa w europejskich wymaganiach bezpieczenstwa lotniczego
JAR — FSTD, wprowadzonych do stosowania na mocy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania
europejskich wymagan bezpieczenstwa lotniczego JAR oraz europejskich wymagan w
zakresie ulatwien w lotnictwie cywilnym (Dz. U. Nr 224, poz. 2282 oraz z 2010 r. Nr
93, poz. 598);

9) certyfikacie FTO — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dzialalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do
prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu lotniczego w zakresie wymaganym do
uzyskania licencji pilota samolotowego, pilota samolotowego zawodowego, pilota
samolotowego liniowego, pilota §miglowcowego, pilota Smigtowcowego zawodowego
1 pilota $miglowcowego liniowego;

10) certyfikacie POA - nalezy przez to rozumie¢ certyfikat upowazniajacy do produkcji
wyrobow, czegsci 1 akcesoridw lotniczych;

11) certyfikacie MTO — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dzialalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do
prowadzenia szkolenia cztonkow personelu lotniczego w zakresie wymaganym do
uzyskania licencji lub uprawnien wpisywanych do licencji mechanika lotniczego
obstugi technicznej;



12) certyfikacie TRTO - nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego

dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do
prowadzenia szkolenia cztonkow personelu lotniczego w zakresie wymaganym do
uzyskania uprawnien wpisywanych do posiadanej licencji pilota samolotowego, pilota
samolotowego zawodowego, pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego,
pilota $migtowcowego zawodowego i pilota $migtowcowego liniowego;

13)ICAO - nalezy przez to rozumie¢ Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa

Cywilnego;

14) licencji Part - 66 — nalezy przez to rozumie¢ licencj¢ mechanika obstugi technicznej

statku powietrznego, wydana zgodnie z Zatacznikiem III Czg$¢ 66 do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej
zdatno$ci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i
wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych takim instytucjom i
personelowi zaangazowanemu w takie zadania (Dz. Urz. L 315 z 28.11.2003 r.),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2042/2003/WE”;

15) IFR — nalezy przez to rozumie¢ przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

przyrzadow (IFR - Instrument Flight Rules);

VFR — nalezy przez to rozumie¢ przepisy dla lotow z widocznos$cia (VFR - Visual
Flight Rules);

Part — 21 — nalezy przez to rozumie¢ Czg$¢ 21 Zalacznika do rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajacego zasady wykonawcze
dla certyfikacji statkbw powietrznych i1 zwiazanych z nimi wyrobdw, czesci i
wyposazenia w zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony §rodowiska oraz dla certyfikacji
organizacji projektujacych i produkujacych;

Part-66 — nalezy przez to rozumie¢ Czg$¢ 66 Zalacznika III do rozporzadzenia nr
2042/2003/WE,;

Part-145 — nalezy przez to rozumie¢ Cze$¢ 145 Zatacznika II do rozporzadzenia nr
2042/2003/WE,;

Part-147 — nalezy przez to rozumie¢ Czg$¢ 147 Zalacznika IV do rozporzadzenia nr
2042/2003/WE,;

Part M/F — nalezy przez to rozumie¢ Czg$¢ M podsekcj¢ F Zalacznika 1 do
rozporzadzenia nr 2042/2003/WE;

Part M/G — nalezy przez to rozumie¢ Cze¢s¢ M podsekcje G Zatacznika 1 do
rozporzadzenia nr 2042/2003/WE;

PL-6 — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik nr 2 ,,Szczegotowe zasady dotyczace
bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych lotnictwa ogélnego i uslugowego
oraz obowiazkéw ich uzytkownikéw” do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych
(Dz. U. Nr 262, poz. 2609);

poswiadczeniu ARC - nalezy przez to rozumie¢ po$wiadczenie przegladu zdatnosci do
lotu statku powietrznego;



25) rozporzadzeniu 216/2008/WE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. L );

26) rozporzadzeniu w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy do
niektorych rodzajow statkow powietrznych — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania
niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych oraz okre$lenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych
statkéw (Dz. U. Nr 107, poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197, poz. 1436);

27) ustawie — nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 3. 1. Szczeg6towy wykaz czynnos$ci urzedowych, o ktérych mowa w § 1 pkt 1, oraz
wysoko$¢ lub sposéb ustalania poszczegdlnych stawek optat lotniczych za czynnosci
urzedowe okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia, z zastrzezeniem ust. 2, rozdziatu 21 § 18,
z tym, ze:

1) wykaz czynno$ci urzegdowych i wysoko$¢ stawki oplaty lotniczej za wydawanie
koncesji, zezwolen, upowaznien, licencji, certyfikatow, $wiadectw i zaswiadczen okresla
tabela nr 1 tego zalacznika, zwana dalej ,,tabela nr 17;

2) wykaz przeprowadzanych egzamindw 1 wysoko$¢ stawki optaty lotniczej za nie
okresla tabela nr 2 tego zatacznika, zwana dalej ,,tabela nr 2”;

3) wykaz czynnosci urzegdowych i1 wysoko§¢ optaty lotniczej za sprawowanie
biezacego nadzoru nad lotnictwem cywilnym zwigzanych z utrzymaniem waznosci uprawnien
okresla tabela nr 3 tego zalacznika, zwana dalej ,,tabela nr 3”.

2. Wysokos¢ stawek optat lotniczych ustalonych zgodnie z ust. 1 nie moze przekroczy¢
stawek okreslonych w art. 26a ust. 2 ustawy.

Rozdzial 2
Sposob ustalania wysokosci oplaty lotniczej za poszczegolne czynnoSci urzedowe

§ 4. 1.Wysoko$¢ oplaty lotniczej za czynno$ci urzedowe, o ktorych mowa w tabeli
nr 1 Czg$¢ 11, polegajace na wydaniu licencji lub §wiadectwa kwalifikacji po raz pierwszy w
sytuacji, gdy licencj¢ lub $wiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ z co najmniej jednym
uprawnieniem, kategoria lub podkategoria, stanowi wylacznie réwnowartos¢ oplaty
przewidzianej za wydanie danej licencji lub $wiadectwa kwalifikacji, niepowigkszona
dodatkowo o optate lotnicza za uprawnienie, kategori¢ lub podkategiorig, ktore musza by¢
wpisane do licencji lub §wiadectwa kwalifikacji.



2. Wysoko$¢ optaty lotniczej za czynnosci urzegdowe dotyczace certyfikacji podmiotow w
zakresie szkolenia lotniczego o ktorych mowa w tabeli nr 1 Czg$¢ III pkt 3.1, zwigzane z
certyfikatem CAPTO, CTO, FTD, FTO, MTO lub TRTO, oraz za sprawowanie biezacego
nadzoru nad posiadaczem certyfikatu CAPTO, CTO, FTD, FTO, MTO lub TRTO, o ktorej
mowa w tabeli nr 3 Czg$¢ IV, stanowi sumg optaty podstawowe;j i oplat ustalonych osobno za
poszczegolne specjalnosci lub uprawnienia wpisywane do certyfikatu, w zakresie ktorych
podmiotu prowadzacego dziatalno§¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego Iub
posiadacz certyfikatu FTD bedzie prowadzi¢ lub prowadzi dziatalno$¢ szkoleniowa.

§ 5. 1. Wysokos¢ optaty lotniczej za czynno$ci urzgdowe z zakresu certyfikacji
organizacji obstugowych oraz organizacji zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu, o ktorych
mowa w tabeli nr 1 Czg$¢ III pkt 3.6. ppkt 1 1 2, zwigksza si¢ o 10%, jesli proces certyfikacji
wykaze powyzej 10 niezgodnosci.

2. Wysoko$¢ optaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AMO lub posiadaczem certyfikatu CAMO, o ktorym mowa w tabeli nr 3 cze$¢ V
pkt 112, zwigksza si¢ o 1% za kazda kolejna niezgodno$¢ powyzej dziesigciu niezgodnosci
stwierdzonych w trakcie okresowych i doraznych kontroli prowadzonych w ramach
sprawowania biezacego nadzoru nad posiadaczem danego certyfikatu.

3. Nie podlegaja optacie lotniczej czynno$ci urzgdowe z zakresu certyfikacji organizacji
obstugowych oraz organizacji zarzadzania ciagta zdatnoscia do lotu, o ktorych mowa w tabeli
nr 1 Czegs¢ III pkt 3.6. ppkt 3, jesli zmiana zakresu certyfikatu polega na ograniczeniu
uprawnien z niego wynikajacych.

§ 6. 1. Wysokos¢ stawki oplaty lotniczej, o ktorej mowa w § 1 pkt 1 lit. b, ustala si¢
jako koszty okre§lone w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6
grudnia 2006 r. ustanawiajacego wspolny schemat optat za korzystanie ze shuzb zeglugi
powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 7.12.2006, str. 3), z zastrzezeniem ust. 2.

2. Przy ustaleniu wysokos$ci stawki optaty lotniczej, o ktérej mowa w ust. 1, nie bierze
si¢ pod uwagg optat za czynnos$ci okreslone w tabeli 1 Czg$¢ III pkt 3.12 oraz pkt 3.14 ppkt
37-40 1 tabeli 3 Cze$¢ I, ktore nie wchodza w zakres kosztow, o ktorych w art. 5 ust. 2
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajacego
wspolny schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrzne;.

§ 7. 1. Wysokos¢ optaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AWC, o ktorej mowa w tabeli nr 3 Czg$¢ III pkt 8, stanowi sumg optlaty
podstawowej 1 optaty ustalonej odpowiednio za kazdy statek powietrzny wpisany do
certyfikatu.

2. Wysoko$¢ optaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AWC dla uslug wykonywanych przy uzyciu balondéw lub sterowcow, o ktorym



mowa w tabeli nr 3 Czgs$¢ III pkt 9, stanowi sumg optaty podstawowej 1 optaty ustalonej za
kazdy balon lub sterowiec wpisany do certyfikatu.

§ 8. Wysokos$¢ optaty lotniczej za wydanie zezwolenia na prowadzenie pokazow
lotniczych, o ktorej mowa w tabeli nr 1 Czgs$¢ III pkt 3.14 ppkt 36, stanowi sumeg optaty
podstawowej 1 oplaty ustalonej za kazdy dzien wykonywania pokazow lotniczych dla kazdego

statku powietrznego uzywanego w pokazach.

§ 9. Prezes Urzedu moze, na zasadzie wzajemnos$ci, z wyjatkiem przewoznikow
lotniczych pochodzacych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw
cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnych Handlu (EFTA) — stron umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym, okreslic w stosunku do obcego przewoznika
lotniczego optate lotnicza za zezwolenia eksploatacyjne lub ogolne, o ktorych mowa w tabeli
nr 1 Czes¢ I pkt 1.2. ppkt 8- 9, w wysokosci stawki zerowej, w przypadku, gdy odpowiednie
przepisy w panstwie ustanowienia tego przewoznika taka oplate przewiduja, a polscy

przewoznicy nie sa zobowiazani do jej uiszczenia.

Rozdzial 3
Tryb wnoszenia oplat lotniczych

§ 10. 1. Opfatg lotnicza za czynnosci urzegdowe, o ktérych mowa w § 3, wnosi si¢ z
chwila ztozenia wniosku o dokonanie danej czynnos$ci urzedowej, z wytaczeniem optaty
lotniczej za czynno$ci urzgdowe zwiazane z wydaniem zezwolenia pojedynczego:

1) o ktorym mowa w tabeli nr 1 Cze$¢ I pkt 1.2. pkt 10, ktdrg wnosi si¢ w terminie 7
dni od dnia wptynigcia wniosku o wydanie zezwolenia obejmujacego dziesiaty i kolejne loty
w danym sezonie rozktadowym,

2) o ktorym mowa w tabeli nr 1 Czgs¢ III pkt 3.14 ppkt 5, ktora wnosi si¢ w terminie 7
dni od dnia wptynigcia wniosku o wydanie zgody

- pod rygorem niewydania zezwolenia albo zgody na kolejne loty w danym sezonie
rozktadowym.

2. Optate lotnicza za czynno$ci urzedowe zwiazane z wydaniem zezwolenia og6lnego
lub zezwolenia pojedynczego , o ktérych mowa w tabeli nr 1 Czg$¢ I pkt 1.2. ppkt 7 1 10,
wnosi si¢ tylko za pierwsze wydanie przewoznikowi jednego z tych dokumentéw w danym
sezonie rozktadowym.

3. W nprzypadku wudzielenia przewoznikowi zard6wno zezwolenia ogélnego 1
pojedynczego, o ktorych mowa w tabeli nr 1 Czes$¢ I pkt 1.2. ppkt 7 1 10 optate lotnicza wnosi
si¢ tylko za to zezwolenie, ktore zostato wydane jako pierwsze.

4. Optate lotnicza ustalong zgodnie z § 5 ust.1, stanowiaca 10 % oplaty naleznej za
czynno$ci urzgdowe z zakresu certyfikacji organizacji obstugowych oraz organizacji
zarzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu, o ktérych mowa w tabeli nr 1 Cz¢s$¢ III pkt 3.6. ppkt 1 1



2, w przypadku wykazania w procesie certyfikacji powyzej 10 niezgodno$ci, wnosi si¢
najpézniej w terminie 30 dni od zakonczenia procesu certyfikacji, ktory wykazal te
niezgodnosci.

5. Optfata lotnicza, za czynnosci, o ktorych mowa w § 3 pkt 3, jest optata roczna, ktéra
wnosi si¢ za kazdy posiadany certyfikat osobno, zgodnie z § 13 - 17.

§ 11. Z zastrzezeniem § 18, optata lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru, o
ktorym mowa w tabeli nr 3 Czg$¢ I, Czg$¢ II pkt 1 1 2, Czgs¢ III pkt 6-10, Czgs¢ 1V, Czgs¢ V
pkt 1-4 1 pkt 6, pokrywa koszty zwiazane z przeprowadzaniem okresowych i doraznych
kontroli majacych na celu w szczegdlnos$ci utrzymanie waznos$ci certyfikatu.

§ 12. 1. Optlatg lotnicza, za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktdrej mowa w tabeli nr 3
Czes¢ I, Czese 11 pkt 11 2, Czes¢ I pkt 6-10, Czes¢ 1V, Czg$¢ V pkt 1-4 1 pkt 6 oraz Czgs¢
VI za pierwszy rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ w dwunastym miesiacu posiadania
certyfikatu, najpozniej do 30. dnia tego miesiaca.

2. Optate, o ktorej mowa w ust. 1, za kazdy nastepny rok posiadania certyfikatu, wnosi
si¢ po uplywie kolejnych dwunastu miesigcy liczonych od dnia uiszczenia tej oplaty za
poprzedni rok sprawowania biezacego nadzoru, nie p6zniej niz do 30. dnia tego miesiaca, w
ktérym przypada ptatnos¢.

3. W przypadku wydania certyfikatu na okres krétszy niz 12 miesigcy opflatg, o ktorej
mowa w ust. 1, wnosi si¢ najpézniej do 30. dnia ostatniego pelnego miesiaca waznosci
certyfikatu, w wysoko$ci proporcjonalnej do liczby pelnych miesi¢cy kalendarzowych, na
jakie certyfikat zostal wydany.

4. W przypadku cofnigcia certyfikatu, uiszczona optata, o ktorej mowa w ust. 1, podlega
zwrotowi zgodnie z § 21 ust. 1 w wysokosci proporcjonalnej do liczby pelnych miesigcy
kalendarzowych pozostalych do konca okresu, za jaki nadzor biezacy nad posiadaczem
certyfikatu miat by¢ sprawowany.

5. W przypadku zwigkszenia oplaty lotniczej, o ktorej mowa w tabeli nr 3 Czg$¢ V pkt 1
12 zgodnie z § 5 ust.2, kwote zwigkszenia réwna 1% tej optaty za kazda kolejna niezgodnosé
stwierdzong w trakcie kontroli, uiszcza si¢ lacznie z oplata za biezacy rok posiadania
certyfikatu.

6. W przypadku zawieszenia certyfikatu, uiszczona oplata, o ktéorej mowa w ust. 1, nie
podlega zwrotowi.

7. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio do rocznej optaty lotniczej za sprawowanie
biezacego nadzoru, o ktérym mowa tabeli nr 3 Czg$¢ 11 pkt 3-6, Czgs$¢ 111 pkt 1- 5 oraz Czgs¢
V pkt 5.

§ 13. Optate lotnicza, za sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem ARC, o
ktorej mowa w tabeli nr 3 Cze$¢ V pkt 7, wnosi si¢ najpdzniej w dniu wydania poswiadczenia
ARC.



§ 14. 1. Optatg lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktorej mowa w § 1 pkt 1 lit
b, uiszcza si¢ w 12 miesigcznych réwnych ratach.

2. Raty, o ktorych mowa w ust. 1, uiszcza si¢ w terminie do piatego dnia kazdego
miesiaca nastgpujacego po miesiacu kalendarzowym, ktorego rata dotyczy, z zastrzezeniem
ust. 3.

3. Ratg za ostatni miesiac danego roku kalendarzowego uiszcza si¢ do dnia 20 grudnia
tego roku.

§ 15. 1. Optate lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktérej mowa w tabeli nr 3
Cze$¢ 11 pkt 11 7 wnosi si¢ w czterech kwartalnych réwnych ratach.

2. Optatg, o ktérej mowa w ust. 1, wnosi si¢ za kazdy kwartal roku poprzedniego, w
nastgpnym roku kalendarzowym, najpdzniej do ostatniego roboczego dnia kwartatu
odpowiadajacego kwartatowi, za ktory optata jest wnoszona.

3. Optate lotnicza, o ktérej] mowa w ust. 1, ustala si¢ w oparciu o dane zgromadzone w
roku poprzednim za kwartal odpowiadajacy kwartatowi, za ktory optata jest wnoszona.

4. W przypadku optaty, o ktorej mowa w ust. 1, w kazdym kolejnym roku sprawowania
nadzoru, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 2-3.

§ 16. 1. Optatg lotnicza, o ktorej mowa w § 10 ust. 1 1 ust. 5, oraz wptatg z tytutu zwrotu
kosztow dodatkowych, o ktoérej mowa w § 19 ust. 2, wnosi si¢ na odpowiedni rachunek
bankowy dochodow budzetu panstwa Urzg¢du lub poprzez wptate do kasy Urzedu.

2. Uiszczajac optate wnioskodawca lub podmiot nadzorowany wskazuje rodzaj
czynno$ci, za ktéore wnosi oplatg, a w przypadku optaty z tytulu zwrotu kosztow
dodatkowych, o ktérych mowa w § 18 — numer dokumentu obciazajacego go tymi kosztami.

§ 17. 1. Optate lotnicza za czynno$ci urzgdowe, o ktorych mowa w § 1 pkt 1, pobiera si¢
bez wzgledu na ich wynik, z zastrzezeniem § 21 ust. 3 1 4.

2. Jezeli wnioskowana czynno$¢ urzedowa, o ktoérej mowa w ust. 1, nie odbedzie si¢ luz
zostanie przerwana z przyczyn, za ktore odpowiedzialny jest wnioskodawca, zobowigzany
jest on do zwrotu kosztow poniesionych przez Urzad.

Rozdzial 4
Koszty dodatkowe oraz obnizki i zwroty oplaty lotniczej

§ 18. 1. W przypadku podejmowania czynnosci urzgdowych, o ktéorych mowa w § 3 ust.
1 12, optata lotnicza ulega zwigkszeniu o sumg kosztéw dodatkowych.

2. Za koszty dodatkowe, o ktorych mowa w ust. 1, uwaza si¢ dodatkowe wydatki
bezposrednio zwiazane z dana czynnos$cia urzedowa, poniesione przez Urzad w szczegdlnosci
z tytutu:

1) kosztéw wynagrodzenia powotanych ekspertéw lub bieglych;



2) kosztow gromadzenia dowodow, przeprowadzania specjalistycznych badan i ekspertyz
naukowych;

3) obejmowania nadzorem nowego typu statku powietrznego, w tym koszty niezbednych
szkolen w tym zakresie;

4) niezbgdnych zagranicznych podrézy shuzbowych pracownikéw Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego okreslone zgodnie z odrgbnymi przepisami;

5) koszty prac zleconych przez Prezesa Urzgdu innym jednostkom organizacyjnym i
instytucjom.

3. Prezes Urzedu, po zakonczeniu przeprowadzania wnioskowanej czynnosci urzedowej,
informuje wnioskodawce na pismie o powstaniu dodatkowych kosztow postgpowania oraz ich
kwocie.

4. Przepisy ust. 1-3 nie dotycza podejmowania czynno$ci urzgdowych zwiazanych z
prowadzeniem przez Prezesa Urzedu czynnosci w celu wydania koncesji, zezwolen,
upowaznien oraz innych dokumentow na wykonywanie przewozu lotniczego i prowadzenie
lotniczej dziatalnosci gospodarczej, o ktérych mowa w Tabeli 1 Czes¢ 1.

§ 19. 1. Obowiazek zwrotu przez wnioskodawceg kosztoéw dodatkowych powstaje z
chwila dorgczenia przez Prezesa Urzedu dokumentu obciazajacego wnioskodawce
powstatymi kosztami dodatkowymi.

2. Wptate z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych, o ktorych mowa w § 18, wnosi si¢ w
terminie 30 dni od dnia powstania obowiazku zwrotu tych kosztéw.

§ 20. 1. Wykaz rodzajow licencji 1 §wiadectw kwalifikacji objetych zwolnieniem z
optat przewidzianym dla pracownikéw Urzedu oraz cztonkow Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

2. Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 1 dotyczy takze wydania, przedluzenia, wznowienia
oraz wydania duplikatu licencji albo $§wiadectwa kwalifikacji.

3. Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 1 dotyczy takze wpisania, przedtuzenia lub wznowienia
kazdego z uprawnien, ktére moga by¢ wpisane do licencji i $wiadectw kwalifikacji.

4. Nie pobiera si¢ oplaty lotniczej za egzaminy teoretyczne i praktyczne, do uzyskania licencji
1 $wiadectw kwalifikacji, o ktérych mowa w ust. 1.

§ 21. 1. Optata lotnicza na wniosek podlega zwrotowi w przypadku, gdy zostata pobrana
nienaleznie lub w wysoko$ci wyzszej od naleznej. W przypadku pobrania optaty wyzszej od
naleznej zwrotowi podlega kwota pobrana nienaleznie.

2. Nie jest optata pobrana nienalezenie oplata wniesiona za czynno$¢ urzedowa
polegajaca na wydaniu dokumentu, jesli strona nie przyjeta prawidlowo sporzadzonego
dokumentu. W przypadku nieprzyjecia prawidlowo sporzadzonego dokumentu, oplata
lotnicza nie podlega zwrotowi.



3. Oplata lotnicza pobrana za czynno$ci urzgdowe, zwigzane z wydaniem koncesji,
zezwolen, upowaznien i innych dokumentéw, o ktérych mowa w Czgsci 1.1 1 1.2. Tabelinr 1,
podlega zwrotowi w przypadku umorzenia prowadzonego postgpowania z uwagi na jego
bezprzedmiotowos¢.

4. Zwrot optaty nie przystuguje, jezeli zachodzi konieczno$¢ powtodrzenia czynnosci
urzedowej w catosci lub w czgsci.

5. Zwrot opfaty z tytulu prowadzenia biezacego nadzoru nie przystuguje za okres, w

ktorym podmiot zawiesit dziatalnosc.

§ 22. Przepisy § 3 - 21 stosuje si¢ do pobierania optat lotniczych za czynno$ci urzedowe
dokonywane przez jednostki organizacyjne albo osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu na
podstawie art. 22 ust. 3 ustawy lub art. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.— Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pézn.zm.”).

Rozdzial 7
Przepisy koncowe

§ 23. Do spraw wszczgtych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, nie dtuzej jednak niz przez 12 miesigcy

od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 24. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:
MINISTER FINANSOW

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 49, poz. 509, z 2002
r. Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 169, poz. 1387, z 2003 r. Nr 130, poz. 1188 i Nr 170, poz. 1660, z
2004 r. Nr 162, poz. 1692, z 2005 r. Nr 64, poz. 565, Nr 78, poz. 682 i Nr 181, poz. 1524, z 2008 r. Nr 229,
poz. 1539,z 2009 r. Nr 195, poz. 1501 i Nr 216, poz. 1676 oraz z 2010 r. Nr 40, poz. 230. Nr 167, poz. 1131 i
Nr 182, poz. 230.

¥ Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 8 wrzeénia 2003 r.

w sprawie optaty lotniczej (Dz. U. Nr 176, poz. 1718 oraz z 2005 r. Nr 233, poz. 1983 ), ktdre utracito moc na
podstawie art. ustawy z dnia 2010 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw.
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Zalaczniki
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia......... 2010r. (poz. ....)

Zalacznik nr 1

Tabela nr 1

Wykaz czynnosci urzegdowych i wysokos¢ stawki oplaty lotniczej za koncesje,
zezwolenia, licencje, certyfikaty, Swiadectwa i zaSwiadczenia

Cze$¢ I Koncesje i zezwolenia

1.1. Koncesje

1

2

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w PLN

1. W zakresie koncesji na przewo6z lotniczy:

a) przyznanie uprawnien do wykonywania
regularnego przewozu z wykorzystaniem statkow
powietrznych bez ograniczenia MTOM i liczby
miejsc pasazerskich

b) przyznanie uprawnien do wykonywania
regularnego przewozu z wykorzystaniem statkow
powietrznych posiadajacych MTOM <10.000 kg
lub liczbg miejsc pasazerskich <20

c) przyznanie uprawnien do wykonywania
nieregularnego  przewozu z  wykorzystaniem
statkdow powietrznych bez ograniczenia MTOM i
liczby miejsc pasazerskich

d) przyznanie uprawnien do wykonywania
nieregularnego  przewozu z  wykorzystaniem
statkow powietrznych posiadajacych

MTOW<10.000 kg lub liczbg miejsc pasazerskich
<20

e) inne czynnosci zwiazane z udzieleniem koncesji
na przewoz lotniczy, w tym zmiana koncesji

6000

4000

5000

2000

10 % wynikajacej w uprawnien stawki lub sumy stawek

okreslonych w ust 1 lit. a-d

2. Wydanie promesy koncesji na przewoz lotniczy

50 % stawki lub sumy stawek okreslonych w ust 1 lit. a-d,
z uwzglednieniem zakresu uprawnien objetych promesa

3. Zwigzane z nadzorem nad koncesjonariuszami:

a) wyrazenie zgody na prowadzenie operacji przez
wspodlnotowego przewoznika lotniczego
leasingujacego od innego przedsigbiorstwa statek
powietrzny z zaloga zarejestrowany w panstwie nie
bedacym czlonkiem Konfederacji Szwajcarskiej,
panstwem czlonkowskim UE Iub pafstwem
cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym

b) zmiana decyzji w sprawie wyrazenia zgody na
prowadzenie  operacji przez  wspolnotowego
przewoznika lotniczego leasingujacego od innego

2000

1000
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przedsigbiorstwa statek powietrzny z zaloga
zarejestrowany w panstwie nie bedacym cztonkiem
Konfederacji Szwajcarskiej, panstwem
cztonkowskim UE lub panstwem cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, w zakresie:

- okresu na jaki zostata wyrazona zgoda

- przyznanych decyzja uprawnien

¢) inne czynno$ci zwigzane ze zmiang decyzji w
sprawie wyrazenia zgody na prowadzenie operacji
przez wspolnotowego przewoznika lotniczego
leasingujacego od innego przedsigbiorstwa statek
powietrzny z zaloga zarejestrowany w panstwie nie
begdacym cztonkiem Konfederacji Szwajcarskiej,
panstwem cztonkowskim UE lub panstwem
cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym)

200

1.2. Zezwolenia

1

2

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1. W zakresie zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem
uzytku publicznego:

1) przyznanie uprawnienia do zarzadzania 6000
lotniskiem uzytku publicznego
2) czynnosci zwigzane ze zmiang zezwolenia na
zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego 600
2. Promesa zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem 3000
uzytku publicznego
3. W zakresie zezwolenia na obstlugg naziemna na
lotnisku uzytku publicznego:
1) przyznanie uprawnien do wykonywania ustug
obshugi naziemnej na danym lotnisku uzytku
publicznego:
a) w kat 1 — ogélne ustugi administracyjno-
gospodarcze wykonywane w interesie 1000
uzytkownikoéw
b) w kat 2 - obstuga pasazerow 1000
c¢) w kat 3 — obstuga bagazu 600
d) w kat 4 — obstuga tadunkoéw (towardw i poczty) 1000
e) w kat 5 — obstuga ptytowa statkdw powietrznych 1000
f) w kat 6 — obstuga kabinowa statkow
. 1000
powietrznych
g) w kat 7 — obstuga w zakresie zaopatrzenia
statkow powietrznych w paliwo, smary i inne 6000
materiaty techniczne
h) w kat 8 — obsluga techniczno-administracyjna
. . 1000
statkow powietrznych
i) w kat 9 — obshiga operacyjna lotu i
- . . . X 1000
administracyjna zatog statkow powietrznych
j) w kat 10 — transport naziemny 1000
k) w kat 11 — obstluga w zakresie zaopatrzenia 1000
poktadowego statkdw powietrznych
2) przyznanie uprawnien do wykonywania wiasnej
obstugi naziemnej na danym lotnisku uzytku 1000

publicznego za kazda z kategorii okreslonych w
ust. 3 pkt 1 lit a-k
3) czynnosci zwiazane ze zmiang zezwolenia na
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obstuge naziemna na danym lotnisku uzytku
publicznego

10% stawki lub sumy stawek okreslonych w ust 3, z
uwzglednieniem zakresu przyznanych uprawnien

4. W zakresie zezwolenia na prawa sprzedazy:

1) zezwolenie na prowadzenie przez obcego
przewoznika lotniczego sprzedazy przewozow
lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej,

2) czynnosci zwiazane ze zmiang zezwolenia na
prowadzenie przez obcego przewoznika
lotniczego sprzedazy przewozow lotniczych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

6000

600

5. Zwiazane z rozpatrzeniem wniosku o wydanie
upowaznienia na  wykonywanie  przewozow
lotniczych na okre$lonych trasach lub obszarach,
polskiemu  przewoznikowi  lotniczemu  lub
przewoznikowi lotniczemu bedacemu
przedsigbiorca zagranicznym z panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, ustanowionemu
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z
traktatami o ustanowieniu Wspolnot Europejskich

2000

6. Zwiazane z rozpatrzeniem wniosku o wydanie
zezwolenia na wykonywanie przewozow lotniczych
na  okreSlonych  trasach  lub  obszarach
przewoznikowi obcemu z panstwa cztonkowskiego
Unii  Europejskiej oraz panstw cztonkowskich
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, przy potaczeniach:

1) regularnych (zezwolenie eksploatacyjne)

2) nieregularnych (10 lub wigcej lotow
nieregularnych w jednym sezonie rozkltadowym-
zezwolenie ogdlne)

2000

7. Zwiazane z rozpatrzeniem wniosku o wydanie
zezwolenia na wykonywanie przewozéw lotniczych
na okreslonych trasach lub obszarach obcemu
przewoznikowi z panstwa innego niz panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy o
Europejskim  Obszarze  Gospodarczym, na
wykonywanie przewozow do lub z
Rzeczypospolitej Polskiej przy potaczeniach:

1) regularnych (zezwolenie eksploatacyjne)

2) nieregularnych (10 lub wigcej lotow
nieregularnych w jednym sezonie rozktadowym-
zezwolenie ogdlne)

20.000

15.000

8. Zwiazane z rozpatrzeniem wniosku o wydanie
przewoznikowi obcemu, wskazanemu w punkcie 6 i
7 niniejszej tabeli, zezwolenia pojedynczego na
wykonywanie do 9 lotéw nieregularnych

9. Zwiazane z rozpatrzeniem wniosku o zmiang lub
dokonanie z urzgdu zmiany w upowaznieniu lub
zezwoleniu, wskazanych w punktach 5-10 niniejsze;j
tabeli

10. Wydanie zezwolenia pojedynczego,
upowazniajacego do wykonania dziesiatego i
kolejnych lotow w danym sezonie rozktadowym dla
przewoznika okreslonego w pkt 7 niniejszej tabeli.

15.000




Czes¢ 11 Licencje i Swiadectwa kwalifikacji

2.1. Licencje i Swiadectwa kwalifikacji mechanikow obslugi technicznej

1 2
Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w PLN
1. Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi 200
technicznej po raz pierwszy lub jej przywrocenie
2. Kazde nastgpne wydanie licencji, o ktorej mowa 100
w pkt 1, bez wzgledu na zakres wpisanych
kategorii/podkategorii
3. Wpisanie nowego uprawnienia do licencji, o 200
ktorej mowa w pkt 1, za kazde uprawnienie
4. Uznanie licencji, o ktorej mowa w pkt 1, wydane;j 1000
przez wlasciwy organ obcego panstwa
5. Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi
technicznej Part-66 po raz pierwszy z wpisang
jedna kategoria/podkategoria w zakresie:
1)B1.1,B1.3,B2,C 300
2)B1.2,Bl1.4 200
3)pozostatych kategorii/podkategorii 100
6. Przedtuzenie waznosci licencji mechanika 300
lotniczego obstugi technicznej Part-66, niezaleznie
od uprawnien wpisanych do licencji
7. Przywrdcenie licencji mechanika lotniczego 200
obstugi technicznej Part-66 bez wzgledu na zakres
wpisanych kategorii/podkategorii
8. Wpisanie do licencji mechanika lotniczego
obstugi technicznej Part-66, uprawnienia, typu
statku powietrznego-lub grupy statkow
powietrznych:
1) za kazde uprawnienie 100
2) za typ w kazdej kategorii/podkategorii 200
3) za kazda grupg 100
9. Wpisanie drugiej 1 kazdej kolejnej
kategorii/podkategorii  do licencji mechanika
lotniczego obstugi technicznej Part-66, w zakresie:
1)B1.1,B1.3,B2,C 200
2)B1.2,B1.4 100
3) innych kategorii/podkategorii 50
10. Wydanie duplikatu licencji mechanika 50
lotniczego obstugi technicznej Part-66 lub
wprowadzenie w licencji zmian danych adresowych
11. Zniesienie ograniczenia obstugowego w licencji 100
mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66
12. Konwersja kwalifikacji krajowych do licencji
mechanika lotniczego obshugi technicznej Part-66
100

13. Wydawanie swiadectwa kwalifikacji mechanika
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poswiadczania obstugi statkow powietrznych po raz
pierwszy lub jego przywrdcenie

100

14. Kazde nastgpne wydanie $wiadectwa
kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi
statkow powietrznych

100

15. Wpisane nowego uprawnienia do §wiadectwa
kwalifikacji mechanika pos$wiadczania obstugi
statkow  powietrznych, za kazde wuzyskane
uprawnienie, wznowienie waznosci uprawnienia,
przywrocenie wazno$ci uprawnienia

100

16. Przedluzenie waznos$ci uprawnienia wpisanego
do $wiadectwa kwalifikacji mechanika
po$wiadczania obslugi statkdbw powietrznych, za
kazde uprawnienie

40

17. Uznanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika
poswiadczania obstugi statkow  powietrznych
wydanego przez wlasciwy organ obcego panstwa

1000

18. Wydanie duplikatu $wiadectwa kwalifikacji
mechanika  poswiadczania  obslugi  statkow
powietrznych lub wprowadzenie do niego zmian
danych adresowych

50

2.2. Licencje i Swiadectwa kwalifikacji pozostalych czlonkéw personelu lotniczego

1

2

Rodzaj czynnos$ci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w PLN

1. Wydanie licencji po raz pierwszy lub jej
przywrocenie dla:

1) pilota samolotowego, pilota $migtowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu, pilota
balonu wolnego, pilota szybowcowego, pilota
sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota
$miglowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota
sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota
$migtowcowego liniowego, pilota pionowzlotu
liniowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

100

200

300

2. Kazde nastepne wydanie licencji:

1) pilota samolotowego, pilota $Smigtowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu, pilota
balonu wolnego, pilota szybowcowego, pilota
sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota
$migtowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota
sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota
$migtowcowego liniowego, pilota pionowzlotu
liniowego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego,
kontrolera ruchu lotniczego, dyspozytora lotniczego

50

100

150

3. Wpisane nowego uprawnienia do licencji, za
kazde uzyskane uprawnienie, wznowienie waznosci
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uprawnienia, przywrdcenie wazno$ci uprawnienia :
1) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego

2) pilota samolotowego, pilota $miglowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu, pilota

sterowcowego

3) pilota samolotowego zawodowego, pilota
$miglowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota

sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego

4) pilota samolotowego liniowego, $migtowcowego
liniowego,  pilota  pionowzlotu  liniowego,
dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera
ruchu lotniczego, kontrolera ruchu lotniczego

50
100

200

300

4. Przedtuzenie wazno$ci uprawnienia wpisanego
do licencji, za kazde uprawnienie

1) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego

2) pilota samolotowego, pilota $miglowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu, pilota
sterowcowego

3) pilota samolotowego zawodowego, pilota
$migtowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota
sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego

4) pilota samolotowego liniowego, $migtowcowego
liniowego, pilota  pionowzlotu  liniowego,
dyspozytora lotniczego, praktykanta- kontrolera
ruchu lotniczego, kontrolera ruchu lotniczego

25

50

100

150

5. Uznanie licencji, wydanej przez wlasciwy organ
obcego panstwa:

1) pilota samolotowego, pilota $miglowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu, pilota
balonu wolnego, pilota szybowcowego, pilota
sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota
$migtowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota
sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota
$migtowcowego liniowego, pilota pionowzlotu
liniowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

500

1000

1500

6. Wydanie duplikatu licencji, o ktdrej mowa w pkt
1, lub wprowadzenie do niej zmian danych
adresowych

50

7. Wydanie $wiadectwa kwalifikacji po raz
pierwszy, lub jego przywrocenie dla:

1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni,
pilota statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej do 495 kg, skoczka spadochronowego,
operatora bezzalogowego statku powietrznego

100
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uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe

2) informatora shuzby informacji powietrznej lub
informatora  lotniskowej  stuzby  informacji
powietrznej

8. Kazde nastgpne wydanie §wiadectwa kwalifikacji
dla:

1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni,
pilota statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej do 495 kg, skoczka spadochronowego,
operatora bezzalogowego statku powietrznego
uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe

2) informatora stuzby informacji powietrznej lub
informatora  lotniskowej  stuzby  informacji
powietrzne;j

80

9. Wpisane nowego uprawnienia do $wiadectwa
kwalifikacji, za kazde wuzyskane uprawnienie,
wznowienie wazno$ci uprawnienia, przywrocenie
waznos$ci uprawnienia

100

10. Przedluzenie wazno$ci uprawnienia wpisanego
do $wiadectwa kwalifikacji, za kazde uprawnienie

40

11. Uznanie $wiadectwa kwalifikacji wydanego
przez wlasciwy organ obcego panstwa

1000

12. Wydanie duplikatu §wiadectwa kwalifikacji lub
wprowadzenie do niego zmian danych adresowych

50

Czesé III Certyfikaty, Swiadectwa, zaSwiadczenia i inne dokumenty

3.1. Certyfikacja podmiotéw w zakresie szkolenia lotniczego

Rodzaj czynnoSci rzadowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w PLN

1

2

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji podmiotu po
raz pierwszy i wydanie certyfikatu FTO, TRTO, CTO,
CAPTO albo wznowienie waznosci tego certyfikatu w
zakresie:

1) uprawnienia na klasg samolotow: jednosilnikowych,
uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych VFR,
uprawnienia na motoszybowiec turystyczny,
uprawnienia na klasg balonu

2)specjalnosci pilota samolotowego, pilota
sterowcowego, pilota pionowzlotu, pilota ultralekkiego
statku powietrznego, pilota $migtowca o masie
startowej nie wigkszej niz 600 kg , pilota wiatrakowca
ultralekkiego, pilota balonu wolnego, pilota
szybowcowego pilota motolotni

3) uprawnienia do lotow z pasazerem, uprawnienia do

17

Optlata podstawowa
5000
zwigkszona o oplatg za poszczegdlne wskazane
specjalno$ci lub uprawnienia

500

za kazde wskazane uprawnienie

300

za kazda wskazang specjalno$é




zarobkowego wykonywania czynnosci dowddey
balonu wolnego, na gaz, uprawnienia do zarobkowego
wykonywania czynnosci dowddcy balonu wolnego na
ogrzane powietrze

4)specjalnoéci nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego,
uprawnienia na klas¢ samolotéw wielosilnikowych

5) specjalnosci instruktora

6) uprawnienia do lotéw IFR, uprawnienia pilota
doswiadczalnego

7)-specjalnosci pilota zawodowego, uprawnienia na
typ samolotu z zaloga jednoosobowa (wpisywany do
licencji), uprawnienia na typ $miglowca
jednosilnikowy z zatoga jednoosobowa

8) specjalnosci pilota liniowego pilota samolotowego
w zatodze wieloosobowej, informatora stuzby
informacji powietrznej, informatora lotniskowej stuzby
informacji powietrznej, dyspozytora lotniczego,
uprawnienia na typ $miglowca wielosilnikowy z
zatoga jednoosobowa
9) specjalnos$ci praktykanta kontrolera ruchu
lotniczego, kontrolera ruchu lotniczego

11) uprawnienia na typ samolotu z zatoga
wieloosobowa, uprawnienia na typ $migtowca z zatoga
wieloosobowa

300

za kazde wskazane uprawnienie

500
za kazda wskazana specjalnos¢ lub uprawnienie
500
za kazde wskazane uprawnienie
700
za kazde wskazane uprawnienie
750

za kazda wskazana specjalno$¢ lub uprawnienie

1500

za kazda wskazang specjalno$¢ lub uprawnienie

2000
za kazda wskazana specjalnosé¢

3000

za kazde wskazane uprawnienie

2.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji na
rozszerzenie zakresu certyfikatu FTO, TRTO, CTO lub
CAPTO i wydanie nowego certyfikatu w zakresie:

Optlata podstawowa

1500
zwigkszona o optatg za poszczegdlne wskazane
specjalnos$ci lub uprawnienia

1) uprawnienia na klasg¢ samolotow: jednosilnikowych,
uprawnienia do wykonywania lotow nocnych VFR,

300

uprawnienia na  motoszybowiec  turystyczny, za kazde wskazane uprawnienie
uprawnienia na klasg balonu
2) specjalnosci  pilota samolotowego, pilota 300

ultralekkiego  statku powietrznego, pilota

$migtowca o masie startowej nie wigkszej niz
600 kg, pilota wiatrakowca ultralekkiego, pilota
balonu wolnego, pilota szybowcowego pilota
motolotni

za kazda wskazana specjalnosé
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3) uprawnienia do lotdéw z pasazerem, uprawnienia
do zarobkowego wykonywania czynnosci
dowddcy balonu wolnego; na gaz, uprawnienia
do zarobkowego wykonywania czynnosci
dowddcy balonu wolnego na ogrzane powietrze

300

za kazde wskazane uprawnienie

4) specjalno$ci nawigatora lotniczego, mechanika

poktadowego, radiooperatora poktadowego,
uprawnienia na klase samolotow
wielosilnikowych

400

za kazda wskazana specjalno$¢ lub uprawnienie

5) specjalnosci instruktora

500

za kazde wskazane uprawnienie

6) uprawnienia do lotéw IFR, uprawnienia pilota
doswiadczalnego

700

za kazde wskazane uprawnienie

7) specjalnosci pilota zawodowego, uprawnienia na
typ samolotu z zaloga jednoosobowa
(wpisywany do licencji), uprawnienia na typ
$miglowca jednosilnikowy z zatoga
jednoosobowa

750

za kazda wskazana specjalno$¢ lub uprawnienie

8) specjalnosci pilota liniowego, pilota samolotowego
w zatodze wieloosobowej, informatora stuzby
informacji powietrznej, informatora lotniskowej
stuzby informacji powietrznej, dyspozytora
lotniczego, uprawnienia na typ $miglowca
wielosilnikowy z zatoga jednoosobowa

1500

za kazda wskazana specjalno$¢ lub uprawnienie

9) uprawnienia na typ samolotu z zaloga
wieloosobowa, uprawnienia na typ smiglowca z zaloga
wieloosobowa

3000

za kazde wskazane uprawnienie

10) specjalnosci praktykanta kontrolera ruchu

lotniczego, kontrolera ruchu lotniczego

2000

za kazda wskazana specjalnosé¢

3. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu
organizacji szkoleniowej lotniczego wydanego przez
inne panstwo na podstawie wymagan ICAO, w
zakresie:

1)pilota paralotni, pilota lotni, uprawnienia na klasg
samolotow  jednosilnikowych, uprawnienia do
wykonywania lotow nocnych VFR, uprawnienia na
motoszybowiec, uprawnienia na klas¢ balonu,
uprawnienia do wykonywania lotow z napgdem,
uprawnienia do wykonywania lotow na motoparalotni

2) specjalnosci  pilota samolotowego, pilota
sterowcowego, pilota pionowzlotu, pilota ultralekkiego
statku powietrznego, pilota $miglowca o masie
startowej nie wigkszej niz 600 kg, pilota wiatrakowca
ultralekkiego, pilota motolotni, pilota balonu wolnego,
pilota szybowcowego
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Optata podstawowa
5000
zwigkszona o optate za poszczegdlne specjalnosci

600

za kazda wskazana specjalno$¢ lub uprawnienie

1200

za kazda wskazana specjalnosé




3) uprawnienia do lotdéw z pasazerem, uprawnienia do
zarobkowego wykonywania czynnoSci dowodcy
balonu wolnego; na gaz, uprawnienia do zarobkowego
wykonywania czynnosci dowddey balonu wolnego na
ogrzane powietrze

4) specjalnosci nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, radiooperatora poktadowego,
uprawnienia na klas¢ samolotéw wielosilnikowych

5) specjalnosci instruktora

6)uprawnienia do lotow IFR, uprawnienia pilota
doswiadczalnego

7) specjalnosci pilota zawodowego, uprawnienia na
typ samolotu z zatoga jednoosobowa (wWpisywany do
licencji),  uprawnienia na  typ $miglowca
jednosilnikowy z zatoga jednoosobowa

8) specjalnosci pilota liniowego, informatora stuzby
informacji powietrznej, informatora lotniskowej stuzby
informacji  powietrznej, dyspozytora lotniczego,
uprawnienia na typ $migtowca z zatoga jednoosobowa
wielosilnikowy

9) specjalno$ci  praktykanta-kontrolera  ruchu
lotniczego i kontrolera ruchu lotniczego

10) uprawnienia na typ samolotu z zaloga
wieloosobowa, uprawnienia na typ $miglowca z zatoga
wieloosobowa.

1800

za kazde wskazane uprawnienie

2400
za kazda wskazana specjalnos¢ lub uprawnienie
3000
za kazde wskazane uprawnienie
4200
za kazde wskazane uprawnienie
4500

za kazda wskazana specjalno$¢ lub uprawnienie

9000
za kazda specjalno$¢ lub uprawnienie

12000

18000

za kazda specjalno$¢ lub uprawnienie

4. Przeprowadzenie procesu certyfikacji urzadzenia do
szkolenia lotniczego i wydanie certyfikatu po raz
pierwszy albo przywrocenie waznosci certyfikatu dla:

1) innych urzadzen szkoleniowych - OTD (Other training 1000
devices)

2) urzadzen do podstawowego szkolenia w lotach wedtug 1500
wskazan przyrzadow - BITD (Basic Instrument Training

Device)

3) urzadzen do ¢éwiczenia procedur lotu i nawigacji — FNPT 3000
(Flight and Navigation Procedures Trainer)

4) urzadzen do szkolenia lotniczego- FTD (Flight Training 6000
Device)

5) pelnych symulatorow lotu - FES (Full Flight Simulator) 8000
5.  Przeprowadzanie procesu certyfikacji na 2000
rozszerzenie zakresu certyfikatu FTD dla wszystkich

uprawnien/specjalnosci

6. Wydanie zatwierdzenia symulatora (User Approval) 500
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7. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-
147 po raz pierwszy 1 wydanie certyfikatu
zatwierdzenia albo przywrdcenie jego waznos$ci w
zakresie do prowadzenia szkolen, za kazda
kategorig/podkategorig:

1)B1.1,B1.3, B2

2)B1.2,B1.4 700

3) inne kategorie/podkategorie 600
500

8. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-

147 po raz pierwszy 1 wydanie certyfikatu

zatwierdzenia albo przywroOcenie jego waznosci w

zakresie do prowadzenia szkolen i egzaminowania, za

kazdy typ statku powietrznego w poszczegdlnych

kategoriach/podkategoriach:

1)BI1.1,B1.3,B2

2)B1.2,Bl1.4 1000

3) inne kategorie/podkategorie 600
500

9. Przeprowadzanie procesu certyfikacji MTO Part-

147 po raz pierwszy 1 wydanie certyfikatu

zatwierdzenia albo przywrdcenie jego waznosci w

zakresie do prowadzenia egzaminow, za kazdy typ

statku powietrznego w poszczegdlnych

kategoriach/podkategoriach:

1) Bl1.2,Bl4
2) innych kategoriach 600

500

10. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO w
zakresie obstugi technicznej statkow powietrznych
innych niz samoloty i $miglowce oraz samolotéw i
$migtowcow, o ktorych mowa w zalaczniku II do
rozporzadzenia 216/2008/WE i wydanie certyfikatu
na:

1) statek powietrzny jako catos¢

oplata podstawowa

300
zwigkszona o oplatg za kazda specjalnosé¢

2) ptatowiec 1000
3) silnik 500
4) awionika 500
500
11. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO Part-147:
1) za kazda kategorig 200
2) za kazdy typ statku powietrznego: 400
- szkolenie i egzaminowanie
- egzaminowanie 400
300
12. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu
szkolenia na typ statku powietrznego w MTO (np. u
producenta, w organizacji obstugowej), za kazdy typ
statku powietrznego:
1)o MTOM > 5700kg 2000
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2) o MTOM < 5700kg 1000
12. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO, za kazda 300
specjalnosé
13. Wpisanie do rejestru podmiotow szkolacych i Optata podstawowa
wydanie zaswiadczenia o wpisie w zakresie 600
Zwigkszona o optate za poszczegdlne specjalnosci
1) specjalnosci pilota lotni, pilota paralotni, pilota 150

motolotni,  pilota  statku  powietrznego o
maksymalnej masie startowej do 495 kg, operatora
bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w
celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, skoczka
spadochronowego, informatora shuzby informacji
powietrznej, informatora lotniskowej  stuzby
informacji powietrznej, mechanika
poswiadczajacego  obstuge techniczna: lotni,
paralotni, motolotni, statku powietrznego o
maksymalnej masie startowej do 495 kg,
bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w
celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,
spadochronu

2) uprawnienia do wykonywania lotow
kontrolowanych VFR, do lotéw z pasazerem, do
wykonywania lotow z napgdem, do wykonywania
lotéw na motoparalotni

za kazda wskazana specjalnosé¢

100

za kazde wskazane uprawnienie

3) wszystkie uprawnienia wpisywane do $wiadectwa
kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi
techniczne;j

100

za kazde wskazane uprawnienie

4) uprawnienie instruktora

200

za uprawnienie do kazdej specjalnosci

14. Rozszerzenie wpisu do rejestru podmiotow
szkolacych 1 wydanie zaswiadczenia o wpisie W
zakresie:

1) specjalnosci pilota lotni, pilota paralotni, pilota
motolotni, pilota statku powietrznego o
maksymalnej masie startowej do 495 kg, operatora
bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w
celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, skoczka
spadochronowego, informatora stuzby informacji
powietrznej, informatora lotniskowej stuzby
informacji powietrznej, mechanika
poswiadczajacego obstuge techniczna: lotni,
paralotni, motolotni, statku powietrznego o
maksymalnej masie startowej do 495 kg,
bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w
celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,
spadochronu

Optata podstawowa
400

Zwigkszona o optate za poszczegdlne specjalnosci
150

za kazda specjalnosé

2) uprawnienia do wykonywania lotow
kontrolowanych VFR, do lotéw z pasazerem, do
wykonywania lotow z napedem, do wykonywania
lotow na motoparalotni
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3) wszystkie uprawnienia wpisywane do swiadectwa
kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi
techniczne;j

4) uprawnienie instruktora

100

za kazde uprawnienie

200

za uprawnienie do kazdej specjalnosci

3.2. Rejestracja statkow powietrznych

Rodzaj czynnoS$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2
1. Rezerwacja znakoéw rozpoznawczych 200
2. Przedtuzenie rezerwacji znakéw rozpoznawczych 100
3. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie statku
powietrznego do rejestru cywilnych statkow
powietrznych / ewidencji statkow powietrznych i
wydanie $wiadectwa rejestracji / ewidencji:
a) lotni, motolotni, paralotni, balonéw, 300
spadochronow
b)  szybowcoéw, motoszybowcow,  statkow 400
powietrznych kategorii specjalne;j
¢) samolotow i §migtowcdéw o maksymalnej masie
startowe;j:
-do 1. 000 kg 1000
- od 1.000 kg do 5.700 kg 3000
- 0d 5.700 kg do 20.000 kg 10000
- powyzej 20.000 kg 20000
4. Wydanie duplikatu lub wymiana $wiadectwa 200
rejestracji lub §wiadectwa ewidencji dokonana na
wniosek jego posiadacza
5. Wydanie zaswiadczenia o wykresleniu statku
powietrznego z rejestru lub ewidencji albo wydanie 500
zaswiadczenia o niewpisaniu statku powietrznego
do rejestru lub ewidencji
6. Wydanie wyciagu z rejestru cywilnych statkow 1000
powietrznych lub z ewidencji statkow powietrznych
7. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zgody 1000
na wpis do rejestru cywilnych statkow
powietrznych zgodnie z art. 35 ustawy
8. Zaakceptowanie umowy o czasowym oddaniu 1000
statku powietrznego osobie innej niz wlasciciel
9. Przydziat kodu adresowego transpondera MODE- 200
S
10. Dokonanie wpisu zastawu 1000

cywilnego/rejestrowego w $wiadectwie rejestracji

lub $wiadectwie ewidencji

3.3. Certyfikacja sprzetu lotniczego (Type Certificate)

Rodzaj czynnosci urzedowe;j

Wysokos¢ stawki w PLN

1

2

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
dokumentu zdatno$ci rownowaznego certyfikatowi
typu (nie obejmuje oplat wnoszonych na rzecz
EASA) dla:

1) samolotow o maksymalnej masie startowej:
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a) do 1.000 kg (w tym ultralekkie) 1500
b) od 1.000 kg do 5.700 kg 3200
¢) od 5.700 kg do 20.000 kg 8000
d) powyzej 20.000 kg 18000
2) wiroptatow jak dla samolotow
3) sterowcoOw 5000
4) motoszybowcow 1500
5) szybowcow 1000
6) balonow zatogowych 1000
7) statkdw powietrznych kategorii specjalne;j 1500-10000
8) spadochronow 1000
9) silnikow lotniczych o maksymalnej mocy
startowej lub dopuszczalnym ciagu:
a) do 75 kW 800
b) od 75 kW do 375 kW lub 10.000 N 1200
¢) od 375 kW do 750 kW lub od 10.000 N do 3500
50.000 N
d) powyzej 750 kW lub 50.000 N 8000
10) silnikéw do motoszybowcow, samolotow 1000
ultralekkich Iub motolotni
11) $migiet:
a) o skoku statym lub nastawnym na ziemi 600
b) o skoku zmiennym 2000
12) motolotni 1500
13) lotni 1000
14) paralotni 1000
15) wydanie uzupehiajacego certyfikatu typu
(STC) dla samolotéw 1 wiroptatow o
maksymalnej masie startowe;j:
a) do 1.000 kg (w tym ultralekkie) 300
b) od 1.000 kg do 5.700 kg 1000
¢) od 5.700 kg do 20.000 kg 2000
d) powyzej 20.000 kg 5000
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
orzeczenia typu dla nastgpujacego sprzetu
lotniczego:
1) wurzadzenia ratownicze dla konstrukcji 200-600
ultralekkich, lotni, motolotni i paralotni
2) zaczepy do holowania szybowcow i 100
transparentOw
3) uprzgze do lotni i paralotni 60

Zmiany 1 uzupelienia certyfikacji sprzgtu
lotniczego

50 % stawki okreslonej w pkt 1 Iub 2

Zatwierdzanie biuletynéw  zdatnosci lub
dokumentacji technicznej statkdw powietrznych
1 wyposazenia istotnych dla bezpieczenstwa
lotniczego:

1) programéw prob na ziemi oraz programow
prob w locie dla:
a) samolotow i wiroptatdw o maksymalnej
masie startowe;j:
- do 1.000 kg (w tym ultralekkie)
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- od 1.000 kg do 5.700 kg
- 0od 5.700 kg do 20.000 kg
- powyzej 20.000 kg

b) pozostatych statkow

powietrznych

rodzajow

2) instrukcji uzytkowania w locie dla:

a) samolotow i $migtowcoOw o maksymalne;j
masie startowe;j:
- do 1.000 kg (w tym ultralekkie)

- 0od 1.000 kg do 5.700 kg
- 0d 5.700 kg do 20.000 kg
- powyzej 20.000 kg
b) motoszybowcow i szybowcow
¢) sterowcow i1 balonow zatogowych
d) statkéw powietrznych kategorii specjalne;j
e) spadochronow
f) motolotni, lotni i paralotni

3) instrukcji obstugi technicznej dla:

4)

a) samolotow i $miglowcow o maksymalne;j
masie startowej:

- do 1.000 kg (w tym ultralekkie)

- 0od 1.000 kg do 5.700 kg

- 0d 5.700 kg do 20.000 kg

- powyzej 20.000 kg
b) pozostalych
silnikow
gléwny wykaz wyposazenia minimalnego
(MMEL) dla statkow powietrznych o
maksymalnej masie startowej:
a) do 5.700 kg

b) powyzej 5.700 kg

statkbw powietrznych i

600
1000
2000

200

600
1000
2000
8000

400

500

50-800

100

100

400
1000
1500
3000

300

500
1000

5. Zmiany w dokumentacji technicznej

75 % stawki okreslonej w pkt 4

6. Szczegoblne przypadki certyfikacji:

1)

2)

uznanie dokumentéw zdatno$ci wydanych
przez wladze lotnicze innych panstw:

a) dla samolotow 1 wiroptatow o
maksymalnej masie startowej:

- do 1.000 kg (w tym ultralekkie)

- 0od 1.000 kg do 5.700 kg

- 0d 5.700 kg do 20.000 kg

- powyzej 20.000 kg
b) dla pozostatych
powietrznych
wydanie $wiadectw zgodnosci z norma
hatasu, wibracji oraz zanieczyszczeniem
ziemi, wody 1 powietrza dla:
a) samolotow 1 wiroptatow o maksymalne;j

masie startowe;j:
- do 5.700 kg

- powyzej 5.700 kg

rodzajow  statkow

b) pozostatych statkow

powietrznych

rodzajow

300
500
1000
6000
300

500
2000
300
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3) wydanie §wiadectwa zgodno$ci normy hatasu,
wibracji oraz zanieczyszczenia ziemi, wody i
powietrza dla importowanych statkow
powietrznych

4) certyfikacja statkow powietrznych
bezpilotowych, wszystkich rodzajow

300

5000

3.4. Zdatnos¢ do lotu statkow powietrznych

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2
1. Przeprowadzenie procesu oceny zdatnosci do lotu
statku powietrznego i wydanie $wiadectwa
zdatnosci  do  lotu lub  dokumentu
réwnowaznego po raz pierwszy dla:
1) samolotéw i wiroptatdw o maksymalnej
masie startowej:
a) do 1.000 kg (w tym ultralekkie) 1500
b) od 1.000 kg do 2.730 kg 5000
¢) od 2.730 kg do 20.000 kg 20000
d) powyzej 20.000 kg 48000
2) sterowcow i bezpilotowych 3000
3) szybowcow 1000
4) motoszybowcow 2000
5) balonéw zatogowych 2000
6) spadochronow osobowych 120
7) spadochronéw ratunkowych 200

2.

Przedluzanie i odnawianie $wiadectw zdatnos$ci
do lotu lub dokumentu réwnowaznego dla
statkdbw powietrznych, wykonanie przegladu
zdatno$ci do lotu i wydanie pos$wiadczenia
ARC

75 % optaty okreslonej w pkt 1

2a.

Wydanie poswiadczenia ARC w oparciu o
rekomendacj¢ organizacji CAMO (wg Part-M
podcze§¢ G z przywilejem M.A.711(b)) -
obejmuje to inspekcje ULC, zatwierdzanie
wszelkiego typu dokumentacji i ich zmian

30% oplaty okreslonej w pkt 1

3. Wystawienie  eksportowego  $wiadectwa
zdatnosci do lotu statku powietrznego lub
dokumentu réwnowaznego dla elementu
wyposazenia:
1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie
startowe;j:
a)do 2.730 kg 1000
b) od 2.730 kg do 5.700 kg 3000
¢) od 5.700 kg do 20.000 kg 5000
d) powyzej 20.000 kg 10000
2) sterowce 1000
3) motoszybowce 1000
4) szybowce 1000
5) balony zatogowe 1000
6) spadochrony osobowe 30
7) spadochrony ratunkowe 80
4. Wystawienie $wiadectw ogledzin dla statkow
powietrznych bgdacych w probach:
1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie
startowe;j:
a) do 1.000 kg (w tym ultralekkie) 500
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b) powyzej 2.730 kg 5000

2) szybowce 1 motoszybowce 1000

3) inne (w szczegblnosci sterowce, balony) 2000

6. Wydanie duplikatu dokumentéw, o ktorych 500

mowa w pkt 1-5

3.5. Certyfikacja jednostek produkujacych wyroby, cze$ci i akcesoria

1 - Rodzaj czynnosci urzgdowej

Zakres prac
Al Samoloty duze A2 Samoloty male B4 Smigta
A3 Smigtowce duze | A4 Smigtowce mate C1 Akcesoria
BI1 Silniki turbinowe | A5 Autozyra C2 Czgsci
A6 Szybowce D1 Czynnosci obstugowe
A7 Motoszybowce
A8 Balony zalogowe

A9 Sterowce
A1l Samoloty klasy
VLA
A12 Inne
B2 Silniki tlokowe
B3 APU
D2 Wydawanie
pozwolenia na lot

2 - Wysoko$¢ stawki w PLN

1. Przeprowadzenie procesu
certyfikacji i wydanie
Zatwierdzenia Organizacji
Produkujacej (POA) po raz
pierwszy lub wznowienie
waznosci zatwierdzenia
niewaznego dhuzej niz 12
miesigcy

60000 40000 20000

2. Rozszerzenie zakresu
zatwierdzenia:
1) Rozszerzenie zakresu
prac
2) Rozszerzenie o inne
typy wyrobow
w zatwierdzonym zakresie
prac

jak za certyfikacjg (pkt 1 tabeli)

jak za zatwierdzenie zmiany znaczacej
(pkt 3 tabeli)

3. Zatwierdzenie zmian
znaczacych w organizacji
posiadajacej zatwierdzenie

25% wartosci oplaty jak za certyfikacje
(pkt. 1 tabeli)

4. Wydanie zgody na produkcje
wyrobow, czgsci lub
akcesoriow bez
przeprowadzenia procesu
certyfikacji i wydania
certyfikatu POA

50% wartosci oplaty jak za certyfikacje
(pkt. 1 tabeli)

3.6. Certyfikacja jednostek obslugi technicznej sprzetu lotniczego i
zarzadzania ciggla zdatnoS$cia do lotu

Rodzaj czynnos$ci urzedowe;j Wysokos¢ stawki w PLN

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu jednostki obstugi technicznej i napraw
sprzgtu  lotniczego (Approved Maintenance
Organization - AMO) po raz pierwszy lub
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wznowienie certyfikatu niewaznego dtuzej niz 12
miesigcy, dla jednostki:

1) spetniajacej wymagania PART-145*

a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
20000,00 10000,00 10000,00 7500,00
b) w klasie silniki Bl B2 B3
15000,00 7500,00 5000,00
¢) w klasie podzespoty 3000,00 za kazda kategorig
d) w klasie badania nieniszczace 3000,00
2) spetniajacej wymagania PART M Podczgs¢
F*
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
7500,00 7500,00 5000,00
b) w klasie silniki Bl B2 B3
10000,00 5000,00 3000,00
c¢) w klasie podzespoty 2000,00 za kazda kategorie
d) w klasie badania nieniszczace 2000,00
3) spetniajacej wymagania PL-6 rozdziat 8*
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
5000,00 5000,00 3000,00
b) w klasie silniki Bl B2 B3
6000,00 3500,00 2000,00
¢) w klasie podzespotly 1500,00 za kazda kategorie
d) w klasie badania nieniszczace 1500,00
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu jednostki zarzadzania ciagla
zdatno$cia do lotu (Continuing Airworthiness
Magangement Organisation) CAMO po raz
pierwszy lub wznowienie certyfikatu
niewaznego dluzej niz 12 miesigey:
1) spelniajacej wymagania PART M Podczgsé¢ Al A2 A3 A4
G 30000,00 15000,00 15000,00 10000,00
w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(a)
2) spetniajacej wymagania PART M Podczgs¢ 20000,00 10000,00 10000,00 7500,00
G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(b)
3) spetniajacej wymagania PART M Podczgsé 15000,00 7500,00 7500,00 5000,00
G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(c)
4) spetniajacej wymagania PL-6 ppkt 8.5 7500,00 7500,00 5000,00
3. Rozszerzenie lub zmiana zakresu certyfikatu
jednostki zarzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu
(CAMO)
1) spetniajacej wymagania PART M Podczgs¢ Al A2 A3 A4
G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt 5000,00 2000,00 2000,00 1000,00
M.A.711(a) za kazdy dodany typ statku powietrznego
2) spetniajacej wymagania PART M Podczgs¢ 5000,00 2000,00 2000,00 1000,00

G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(b)

za kazdy dodany typ statku powietrznego
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3) spelniajacej wymagania PART M Podczesé¢
G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(c)

5000,00 | 2000,00 |

2000,00

| 1000,00

za kazdy dodany typ statku powietrznego

1500,00

500,00

4) spelniajacej wymagania PL-6 ppkt 8.5 1500,00
Al - samoloty o masie do startu powyzej 5 700 kg
A2 - samoloty o masie do startu 5 700 kg I ponizej
A3 - $miglowce
A4 - statki powietrzne inne niz kategoria A1, A2 1 A3
B1 - silniki turbinowe
B2 - silniki tlokowe
B3 - silniki pomocnicze APU

w przypadku zatwierdzenia w wielu klasach koncowa optata jest suma optat w poszczegodlnych klasach

3.7. Uznawanie certyfikatow wydanych przez nadzory obcych panstw

Rodzaj czynnosci

Wysokos¢ stawki w PLN

urz¢dowe;j

wielko$¢ jednostki organizacy

jnej

S

1. Uznanie certyfikatu 500
przewoznika lotniczego
(Air Operation Certificate -
AOCQ), certyfikatu ustug
lotniczych (Aerial Works
Certificate - AWC) lub
dokumentu rbwnowaznego

1500

4500

2. Uznanie certyfikatu Optfata lotnicza jak w czgsci 3.6 niniejszej tabeli pkt 1 ppkt 3

jednostki wykonujacej
obshuge techniczna i
naprawy sprzetu lotniczego,
wyrobdow, czesei i
akcesoriow (Approved
Maintenance Organization -
AMO) lub dokumentu
roOwnowaznego

3. Uznanie certyfikatu Optata lotnicza jak w czgsci 3.6 niniejszej tabeli pkt 2 ppkt 4

jednostki zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu
(Continuing Airworthiness
Magangement Organisation
— CAMO) lub dokumentu
rOwnowaznego

4. Uznanie certyfikatu
podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ szkoleniowa w
lotnictwie cywilnym:,
prowadzacego szkolenia
personelu lotniczego
nastgpujacych
specjalnosci:

1) FTO

1500

2) TRTO

1 000

3) MTO 300

4) CTO 200

5) CAPTO

1000

3000

600

1500

4000
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5. Uznanie certyfikatu 300
FTD

500

1000

3.8. Certyfikacja i rejestracja lotnisk

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ optaty lotniczej w PLN

1 2
1. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie
promesy zezwolenia na zatozenie lotniska uzytku
publicznego:
a) o literze kodu* A, B 15.000
b) o literze kodu C, D, E 30.000
2. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie
promesy zezwolenia na zatozenie lotniska uzytku
wylacznego i wydanie promesy:
a) o literze kodu A, B 1.500
b) o literze kodu C, D, E 3,000
3. Wydanie promesy na zalozenie lotniska 1.000
4. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie
zezwolenia na zatozenie lotniska uzytku
publicznego:
a) o literze kodu A, B 20.000
b) o literze kodu C, D, E 40.000
5. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie
zezwolenia na zatozenie lotniska uzytku
wylacznego:
a) o literze kodu A, B 2.000
b) o literze kodu C, D, E 4.000
6. Wydanie zezwolenia na zatozenie lotniska 1.000
7. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie
lotniska uzytku publicznego do rejestru lotnisk
cywilnych i wydanie za§wiadczenia o wpisie:
a) o literze kodu A, B 25.000
b) o literze kodu C, D, E 50.000
8. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie
lotniska uzytku wytacznego do rejestru lotnisk
cywilnych i wydanie zaswiadczenia o wpisie:
a) o literze kodu A, B 2.500
b) o literze kodu C, D, E 5.000
9. Wydanie zaswiadczenia o wpisie lotniska do 1.000
rejestru lotnisk cywilnych
10. Przeprowadzenie postgpowania o dokonanie 300
zmiany w rejestrze lotnisk cywilnych
11. Wydanie zmienionego zaswiadczenie o wpisie 100
lotniska do rejestru lotnisk cywilnych
12. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej
nowozaktadanego lotniska uzytku
publicznego:
a) o literze kodu A 8.000
b) o literze kodu B 16.000
¢) o literze kodu C 24.000
d) o literze kodu D 32.000
e) o literze kodu E 40.000

13. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej
nowozaktadanego lotniska uzytku wylacznego:
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a) o literze kodu A 500
b) o literze kodu B 1.600
¢) o literze kodu C 2.700
d) o literze kodu D 3.800
) o literze kodu E 5.000
14. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie
zezwolenia na wprowadzenie pojedynczej zmiany
eksploatacyjnej i technicznej cech lotniska:
a) o literze kodu A, B 1.300
b) o literze kodu C, D, E 2.600
15. Wydanie zezwolenia na wprowadzenie zmian 100
eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska
16. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie
ladowiska do ewidencji ladowisk
1.000
17. Wydanie za§wiadczenia o wpisie ladowiska 100
do ewidencji ladowisk
19. Wydanie duplikatu zaswiadczenia o wpisie 300
ladowiska do ewidencji ladowisk lub o wpisie
lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru
lotniczych urzadzen naziemnych
20. Wydanie zgody na odstgpstwo od wymogow 5.000
dotyczacych powierzchni ograniczajacych
21. Przeprowadzenie procesu certyfikacji
lotniska:
a) o literze kodu A, B 30.000
b) o literze kodu C, D, E 60.000
22. Przeprowadzenie procesu certyfikacji
rozszerzajacego zakres uprawnien wynikajacych z
procesu certyfikacji, o wykonywanie operacji w
ograniczonej widzialnosci (LVO) dla:
1) operacji podejs$¢ precyzyjnych w CAT II; 20.000
2) operacji podejs¢ precyzyjnych w CAT III A 30.000
3) operacji podejs¢ precyzyjnych w CAT III B; 40.000
4) operacji podejs¢ precyzyjnych w CAT III C; 60.000
5) operacje startOw przy ograniczonej 20.000

widzialno$ci (LVTO)

23. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska
przedtuzajacego waznos¢ certyfikatu lotniska

50 % stawki okreslonej w pkt 21

24, Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o
ktérym mowa w pkt 22, przedtuzajacego waznosc
uprawnien

50 % stawki okreslonej w pkt 22

25. Przeprowadzenie procesu certyfikacji
wznawiajacego waznos¢ certyfikatu, ktory byt
niewazny dhuzej niz 12 miesigcy

50 % stawki okreslonej w pkt 21

26. Przeprowadzenie procesu certyfikacji ktorym
mowa w pkt 22, wznawiajacego waznos¢
uprawnien, ktore byly niewazne dtuzej niz 12
miesigcy

50 % stawki okreslonej w pkt 22

27. Przeprowadzenie procesu certyfikacji
wznawiajacego waznos$¢ certyfikatu, ktory byt

25 % stawki okreslonej w pkt 21
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cofnigty, zawieszony lub niewazny dtuzej niz 6
miesigcy, ale nie dluzej niz 12 miesigey

28. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o 25 % stawki okre$lonej w pkt 22
ktorym mowa w pkt 22, wznawiajacego waznosc¢
uprawnien, ktore byly cofnigte, zawieszone lub
niewazne dluzej niz 6 miesigey, ale nie dtuzej niz
12 miesigcy

29. Wydanie certyfikatu lotniska 1.800

* wyjasnienia do kodow referencyjnych, zwanych w tabeli ,,kodem”, lotnisk znajduja si¢ w zat. XIV t. 1 do
Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym oraz w § 5 rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie przepisdéw budowlanych dla lotnisk cywilnych

3.9. Certyfikacja zarobkowego transportu lotniczego

Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysoko$¢ oplaty lotniczej w PLN
M | SR | D
1 2

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego (Air Operator
Certificate - AOC) po raz pierwszy lub wznowienie
wazno$ci AOC niewaznego dtuzej niz 12 miesigey, 3000 15000 25000
optlata podstawowa zwigkszona o oplatg za:

1) przewdz pasazerdw i ich bagazu (A-1) 1000 3000 10000

2) przewoz towarow i poczty (A-2) 500 2000 5000

3) przewoz sanitarny i medyczny (A-3) 500 1000 3000
2. Przeprowadzenie procesu wznowienia waznosci
AOC, ktory byt cofnigty, zawieszony lub niewazny 75% optaty wyliczonej zgodnie z pkt 1

dtuzej niz 6 miesigcy, ale nie dtuzej niz 12 miesiecy

3. Przeprowadzenie procesu zwiazanego z
wydaniem zezwolenia specjalnego wpisywanego do
AOC i wpisanie do certyfikatu zezwolenia:

a) na operacje w kazdych warunkach
meteorologicznych AWO — od E1 do E5:

-CATII- El 2000
- CAT lIIA- E2 2000
- CAT lIIB- E3 2000
- CAT lIIC- E4 4000
- wykonywanie startow- E5 1000
b) na operacje w przestrzeniach MNPS — E6 2000
¢) na operacje o wydtuzonym zasiggu samolotami 4.000
dwusilnikowymi — ETOPS — E7

d) na operacje nawigacji obszarowej — RNAV- E8 2000
e) na operacje w przestrzeniach RVSM - E9 3000
f) oznaczenie klasy doktadnosci prowadzone;j 2000
nawigacji RNP — E10

g) na przew6z materialow niebezpiecznych -DGR — 4000
Ell

h) na $miglowcowe operacje przybrzezne — E12 1500
1) operacje transportu pilotow morskich - E13 1500

3.10. Certyfikacja ushug lotniczych

Rodzaj czynnos$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w PLN
1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie 4000
certyfikatu ustug lotniczych (Aerial Works

32




Certificate — AWC) po raz pierwszy lub w okresie
powyzej 12 miesigcy od daty ustania wazno$ci
certyfikatu albo od daty jego zawieszenia

2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu AWC przed uptywem 12 miesigcy od
wygasnigcia waznosci certyfikatu albo od daty
jego zwieszenia

3000

3. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu dla operacji wykonywanych przy
uzyciu balonoéw lub sterowcow po raz pierwszy
Iub po uptywie 12 miesi¢cy od daty wygasnigcia
waznosci certyfikatu lub jego zawieszenia

2000

4. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu dla operacji wykonywanych przy
uzyciu balonow lub sterowcow w okresie przed
uptywem 12 miesigcy od daty wygasnigcia
waznosci certyfikatu albo od daty jego zwieszenia

1500

3.11. Certyfikacja obslugi naziemnej w portach lotniczych

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

Wielkos¢ jednostki organizacyjnej (okreslona jako ilos¢ os6b
zatrudnionych: M: 1-10, SR: 11-100 i D: powyzej 100)

M SR D
1 2 3 4
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i

wydanie certyfikatu AHAC po raz

pierwszy lub po uptywie 12 miesigcy od

daty' wygasnigcia certyfikatu lub jego 500 1000 2000

zawieszenia, optata podstawowa

zwigkszona o oplaty za zgloszone

kategorie:
1) og6lne ushugi 'admln}stra.cyjno-ggspodarcze 250 350 450
wykonywane w interesie uzytkownika
2) obstuge pasazerow 400 500 600
3) obstuge bagazu 400 500 600
4) obstuge tadunkéw (towardw i poczty) 600 1100 1 600
5) obstuge ptytowa statkow powietrznych 400 600 700
6) obstugg kabinowa statkdw powietrznych 300 350 400
7) obstuge w zakresie zaopatrzenia statkow
powietrznych w paliwo, smary i inne materiaty 1000 2000 3000
techniczne
8) obskugq techniczno-administracyjna statkow 250 350 400
powietrznych
9) ob§}ugq operacyjna lotu 1 administracyjna zalog 500 800 1100
statkow powietrznych
10) t'ransport naziemny pomlgdzy statkami 400 550 700
powietrznymi i dworcem lotniczym




11) obstuge w zakresie zaopatrzenia poktadowego

statkow powietrznych (catering) 400 800 1200
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji AHAC w

zakresie materialow niebezpiecznych po raz

pierwszy lub wznowienie waznosci certyfikatu 1000 1500 2000

niewaznego dtuzej niz 12 miesig¢ey (z prawem
spedycji droga lotnicza)

3.12. Certyfikacja shuzb zeglugi powietrznej

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2
1)Wydanie certyfikatu instytucji zapewniajacej
shluzby zeglugi powietrznej,
odpowiednio do stuzb i organdow:
ACC 20 000 zt
APP 10 000 zt
TWR 10 000 zt
FIS 10 000 zt
AFIS 2 000 zt
Lacznosci /organ 1 000 zt
Radionawigacji / organ 2 000 zt
Dozorowania / organ 4000 zt
Przetwarzanie danych ATM/ organ 10 000 zt
AIS 10 000 zt
Meteorologicznej / organ 10 000 zt

2) Wydanie zaswiadczenia o przedluzeniu
certyfikatu

do 50% optaty wg pkt I. , nie wigcej niz 5 000 zi

3.13. Certyfikacja ushug lotniczych

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1

2

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu ustug lotniczych (Aerial Works
Certificate — AWC) po raz pierwszy lub w okresie
powyzej 12 miesigcy od daty ustania waznos$ci
certyfikatu albo od daty jego zawieszenia

4000

3.14. Inne certyfikaty, zaswiadczenia, zatwierdzenia oraz dokumenty

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2
1. Rozszerzenie floty i zwiazana z tym zmiana w W zaleznosci od MTOW statku powietrznego
certyfikacie lub specyfikacji AOC, AWC <10t >10t
300 600
2. Zmiana w certyfikacie lub specyfikacji AOC, W zalezno$ci od wielkosci jednostki organizacyjnej
AWC nie zwiazana z floty M SR D
200 300 500

3. Opiniowanie dokumentéw wymagajacych
akceptacji lub zatwierdzenia (np.: Instrukcja
Operacyjna, Programy Szkolenia itp.)

1000 za kazda weryfikacje

4. Opiniowanie zmian do dokumentow 1000 za kazda zmiang
wymagajacych akceptacji lub zatwierdzenia
5. Rozpatrzeniem wniosku o wydanie zgody na lot 10000

cywilnego statku powietrznego z materiatami
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niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub
warunkowo dopuszczonymi do przewozu na
poktadzie statku powietrznego (w tym lotu
tranzytowego) obejmujacego wydanie odstepstwa

6. Akceptacja pilota do przeprowadzania kontroli
typu line-check

100

8. Wydanie decyzji w sprawie zwolnien oraz
odstepstw od przepisow EU-OPS zgodnie z art. 8
ust 2 i art. 8 ust. 3 rozporzadzenia Rady (EWG)
3922/91

10000

9. Zatwierdzenie umowy leasingu statku
powietrznego i przejecie/przekazanie nadzoru
od/do nadzoru zagranicznego

2000

10. Zezwolenie na zawarcie umowy leasingu (dry-
lease, wet-lease) statku powietrznego

1000

11. Wydanie zgody na wykonywanie lotow w
strefach, o ktérych mowa w § 7 ust. 2
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11
czerwca 2010 r. w sprawie zakazow lub
ograniczen lotow na czas dluzszy niz 3 miesigce

800

12.  Wydanie certyfikatu operatora kontroli
bezpieczenstwa

150

13. Wydanie identyfikatora cztonka zatogi (Crew
Member Certificate)

50

14. Wydanie certyfikatu centrum medycyny
lotniczej

3000

15. Wydanie certyfikatu dla lekarza orzecznika

500

16. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony lotniska uzytku publicznego:

5000

17. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony lotniska uzytku niepublicznego

2500

18. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony przewoznika lotniczego
wykonujacego przewodz regularny

3000

19. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony przewoznika lotniczego
wykonujacego przewodz nieregularny

2000

20. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony podmiotu $§wiadczacego obstuge
naziemna

1000

21. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony shuzby zeglugi powietrznej lub
organu zapewniajacego ostong meteorologiczna

1800

22. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia
programu ochrony podmiotu wykonujacego inna
dzialalno$¢ gospodarcza

500

23. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany
lub aktualizacji programu ochrony lotniska uzytku
publicznego

30% kwoty okreslonej w pkt 16

24. Zatwierdzenie programu ochrony podmiotu
zapewniajacego meteorologiczng ostong lotnictwa
cywilnego

2000

25. Zatwierdzenie programu ochrony
zarejestrowanego agenta

1800

26. Zatwierdzenie programu ochrony
zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia
poktadowego

1800

27. Wyznaczenie znanego nadawcy fadunkow i
poczty

1000
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28. Inspekcja (wizja lokalna) w siedzibie 1000

zarejestrowanego agenta/zarejestrowanego

dostawcy/znanego nadawcy (w zakresie tadunkow i

poczty)

29. Ponowne wyznaczenie znanego nadawcy w 500

zakresie tadunkow i poczty

30. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany 150

lub aktualizacji programu ochrony innego lotniska

31. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany 30% kwoty okreslonej w pkt 18

lub aktualizacji programu ochrony przewoznika

wykonujacego loty regularne

32. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany 30% kwoty okreslonej w pkt 19

lub aktualizacji programu ochrony przewoznika

wykonujacego loty nieregularne

33. Zatwierdzenie zmiany lub aktualizacji programu 150

ochrony innych podmiotéw prowadzacych lotnicza

dzialalno$¢ gospodarcza

34, Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia 200

programu szkolenia z zakresu ochrony lotnictwa

cywilnego

35. Wydanie opinii o mozliwos$ci lokalizacji 1000

inwestycji ze wzglgdu na dopuszczalng wysokos¢

zabudowy*

36. Wydanie zezwolenia na przeprowadzenie Optata podstawowa

pokazu lotniczego 150
zwigkszona o 50 za kazdy dzien wykonywania pokazow
dla kazdego statku powietrznego uzywanego w pokazach

37. Wydanie zaswiadczenia o wpisie do rejestru
lotniczych urzadzen naziemnych dla kazdego z nw.:
1) urzadzenia tacznosci (w urzadzeniach potaczonych oplaty sumuja sig):

a) | naziemne radiostacje lotnicze 500
b) |system tacznos$ci glosowej VCS 2 000
¢) | system transmisji danych G/G 2 000
2) | urzadzenie radionawigacyjne (w urzqdzeniach polqczonych oplaty sumujq sig):
a) |ILS, MLS 3000
b) | VOR/DVOR 2 000
c¢) |NDB 1 000
d) |DME 500
e) | D/GPS (GBAS) 2 000
3) |urzadzenia dozorowania (w urzqdzeniach potqczonych oplaty sumujq sie)
a) |radar pierwotny dozorowania (PSR) 3000
b) |radar wtorny dozorowania (MSSR) 2 000
c) |radar kontroli ptyty lotniska 1 000
d) |system multilateracyjny WAM 5000
e) |system multilateracyjny LAM 2000
4) | system przetwarzania i zobrazowania danych 5000
5) | wzrokowe pomoce nawigacyjne (systemy $wietlne) 900
6) | automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych
a) |AWOSdla I kat. precyzyjnego podejscia 1 000
b) |AWOSdla II kat. precyzyjnego podejscia 1500
c) |AWOSdla IIT kat. precyzyjnego podejscia 2 000
d) | AWOS dla potrzeb AFIS 500

Wydanie zaswiadczenia o zmianie wpisu w Rejestrze
338. . , . L

kazde z urzadzen / systemOéw wymienionych w pkt L. 200

39. | Wydanie duplikatu zaswiadczenia o wpisu w Rejestrze
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kazde zas§wiadczenie 100
40. | Wydanie zaswiadczenia o wpisie do rejestru radiobikonéw za kazdy radiobikon 50

* O ile przepisy prawa nie naktadaja obowiazku na organy publiczne uzgodnienia lokalizacji z Prezesem Urzgdu

Tabela nr 2

Wykaz egzaminow na licencje i Swiadectwa kwalifikacji oraz wysokos$¢ stawek oplaty
lotniczej zwiazanej z egzaminami

Cze$¢ I Egzaminy

1.1. Egzaminy teoretyczne oraz teoretyczno-praktyczne na licencje i Swiadectwa
kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane

Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2

1. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
kandydatow na uprawnienia w zakresie znajomosci
lotniczego jezyka angielskiego oraz egzaminu na
przedtuzenie waznos$ci tego uprawnienia zgodnie z
wymaganiami Zatacznika 1 ICAO Licencjonowanie 300
Personelu

2. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
kandydatow na cztonkow personelu lotniczego oraz
cztonkoéw personelu lotniczego na licencjg:

1) pilota samolotowego, pilota Smigtowcowego, pilota 300
wiatrakowcowego, pilota balonu wolnego, pilota
szybowcowego, radiooperatora poktadowego,
mechanika lotniczego obshugi techniczne;j

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota 600
$migtowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota 1.000
Smigtowcowego liniowego

3. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego lub
egzaminu teoretyczno-praktycznego kandydata na
mechanika lotniczego obshugi technicznej Part-66:

1)za egzamin z kazdego modutu Part-66: od M1 do 200
M17

2)za kazdy egzamin powtérkowy z niezaliczonego 300
modutu Part-66

3) za egzamin teoretyczno-praktyczny na typ statku 300

powietrznego o MTOM < 5700kg

4. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
kandydatow na cztonkéw personelu lotniczego oraz
cztonkow personelu lotniczego na dodatkowe
uprawnienie w zakresie wykonywanych czynnosci
lotniczych, za kazde nowe uprawnienie wpisywane do
licencji:

37




1)zawodowej, liniowej 300
2)do pozostatych licencji 150

5. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego

kandydatow na cztonkow personelu lotniczego oraz
cztonkow personelu lotniczego na §wiadectwo 200
kwalifikacji

6. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
kandydatow na cztonkow personelu lotniczego oraz
cztonkow personelu lotniczego na dodatkowe
uprawnienie w zakresie wykonywanych czynnosci 150
lotniczych, za kazde nowe uprawnienie wpisywane do
Swiadectwa

kwalifikacji

7. Przeprowadzenie czastkowego egzaminu
teoretycznego na uznanie licencji albo egzaminu 100”
wskazanego w decyzji o zawieszeniu lub ograniczeniu
licencji albo $wiadectwa kwalifikacji

8. Przeprowadzenie komisyjnego egzaminu 300"
teoretycznego, za kazdy przedmiot

1.2. Egzaminy praktyczne na licencje i Swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do
nich wpisywane

Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2

1. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego
kandydatow na czlonkow personelu lotniczego oraz
cztonkoéw personelu lotniczego na licencjg:

1) pilota samolotowego, pilota $migtowcowego, 1000
pilota wiatrakowcowego, pilota balonu wolnego,
pilota szybowcowego, radiooperatora poktadowego,
mechanika lotniczego obstugi technicznej,
informatora stuzby informacji powietrzne;j

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota 2000
$migtowcowego zawodowego, pilota
wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota 3000
$migtowcowego liniowego

2. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego
kandydatow na czlonkow personelu lotniczego oraz
cztonkow personelu lotniczego na dodatkowe
uprawnienie w zakresie wykonywanych czynnosci
lotniczych, za kazde nowe uprawnienie wpisywane do

licencji:
1) zawodowej, liniowe;j 1000
2) do pozostatych licencji 500

) Wartos¢ optaty lotniczej za egzamin z jednego przedmiotu.
Y Warto$é optaty lotniczej za komisyjny egzamin teoretyczny z jednego przedmiotu.
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3.  Przeprowadzenie  egzaminu  praktycznego
kandydatow na cztonkow personelu lotniczego oraz
cztonkow personelu lotniczego na $wiadectwo
kwalifikacji dla:

pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni, pilota
motoparalotni, pilota statku powietrznego o
maksymalnej masie startowej do 495 kg, operatora
bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w
celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, skoczka 300
spadochronowego, pilota wiatrakowca ultralekkiego,
mechanika poswiadczenia obstugi statku
powietrznego,  informatora  stuzby  informacji
powietrznej,  informatora  lotniskowej  stuzby
informacji powietrznej

4. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego
kandydatow na cztonkow personelu lotniczego oraz
cztonkow personelu lotniczego na dodatkowe
uprawnienie w zakresie wykonywanych czynnoS$ci 100
lotniczych, za kazde nowe uprawnienie wpisywane do
$wiadectwa kwalifikacji

5. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego na
przedtuzenie waznosci uprawnienia wpisanego do
licencji, za kazde przedluzane uprawnienie:

1) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego 100

2)pilota samolotowego, pilota §migtowcowego, 200
pilota wiatrakowcowego, pilota wiatrakowcowego
zawodowego, pilota sterowcowego, nawigatora
lotniczego, mechanika poktadowego, radiooperatora
poktadowego

3)pilota samolotowego zawodowego, pilota 300
sterowcowego zawodowego, mechanika lotniczego
obstugi technicznej, praktykanta-kontrolera ruchu
lotniczego, kontrolera ruchu lotniczego

4) na typ samolotu z zatloga wieloosobowa, na typ 400
$migtowca z zatoga wieloosobowa
5)pilota samolotowego liniowego, pilota 500

$migtowcowego liniowego

6. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego na 200
przedtuzenie wazno$ci uprawnienia wpisanego do
swiadectwa kwalifikacji, za kazde przedtuzane
uprawnienie:

1) informatora stuzby informacji powietrznej

2) informatora lotniskowej stuzby informacji
powietrznej

Czes¢ 11
Zaswiadczenia oraz poswiadczenie zgodnosci dokumentu z oryginalem

2.1. Zaswiadczenia i poSwiadczenia

Rodzaj czynnos$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN

1 2

1. Wydanie zaswiadczenia o zdanym egzaminie na
licencje 60

2. Wydanie zaswiadczenia potwierdzajacego 30
uczestnictwo kandydata w egzaminach
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3. Poswiadczenie zgodnosci duplikatu, odpisu, 5
wyciagu, wypisu lub kopii, od kazdej peilnej lub
zaczgtej strony

Tabela nr 3

Wykaz czynnos$ci urzegdowych i wysokos$é stawek oplaty lotniczej za sprawowanie
biezacego nadzoru nad lotnictwem cywilnym

Czesé 1
Nadzor nad instytucjami zapewniajacymi sluzby zeglugi powietrznej
Rodzaj czynnos$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN
1 2
1.0Optata za sprawowanie nadzoru instytucji posiadajacej certyfikat w zakresie ponizszych obszarow:
1) |ACC 20 000 zt
2) | APP 10 000 zt
3) |TWR 10 000 zt
4) |FIS 10 000 zt
5) | AFIS 2 000 zt
6) |Lacznos$ci /organ 1 000 zt
7) | Radionawigacji / organ 2 000 zt
8) | Dozorowania / organ 4000 zt
9) | Przetwarzanie danych ATM/ organ 10 000 zt
10) | AIS 10 000 zt
2. | Optata za sprawowanie nadzoru instytucji posiadajacej certyfikat w zakresie stuzby meteorologicznej
organ shuzby 5000 zt
Czesc 11
Nadzor nad eksploatacja lotnisk i ladowisk oraz dzialalnoscia zarzadzajacych
lotniskami
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysoko$¢ oplaty lotniczej w PLN
1 2

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad bezpieczna
eksploatacja posiadacza certyfikatu lotniska:

a) o kodzie A 5.000
b) o kodzie B 15.000
¢) o literze kodu C 30.000
d) o literze kodu D 40.000
e) o literze kodu E 60.000
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad bezpieczng
eksploatacja:

a) lotniska innego niz wskazany w pkt 1 5.000
b) ladowisk 3.000

3. Sprawowanie biezacego nadzoru z zakresu ochrony
nad lotniskiem uzytku publicznego o literze kodu A i
B, ktore obstuzyto:

a) do 500 tysigcy pasazerow odlatujacych w ostatnim 30.000
roku kalendarzowym oprzedzajacym rok, za ktory
naliczona jest optata lotnicza

b) powyzej 500 tysigcy pasazerow odlatujacych do 5 35.000
milionéw pasazeréw odlatujacych w ostatnim roku
kalendarzowym oprzedzajacym rok, =za ktory
naliczona jest optata lotnicza

c) powyzej 5 miliondw pasazerow odlatujacych w 40.000
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ostatnim roku kalendarzowym oprzedzajacym rok, za
ktory naliczona jest oplata lotnicza

4. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
lotniskiem uzytku publicznego o literze kodu
referencyjnym C i D, ktére obstuzyto:

a) do 500 tysigcy pasazerow odlatujacych w ostatnim 40.000
roku kalendarzowym oprzgdzajacym rok, za ktory
naliczona jest optata lotnicza

b) powyzej 500 tysigcy pasazerow odlatujacych do 5 50.000
miliondw pasazeréw odlatujacych w ostatnim roku
kalendarzowym oprzedzajacym rok, za ktory
naliczona jest optata lotnicza

c) powyze] 5 milionow pasazerow odlatujacych w 55.000
ostatnim roku kalendarzowym oprzedzajacym rok, za
ktory naliczona jest oplata lotnicza

5. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
lotniskiem uzytku publicznego o literze kodu E i F,
ktére obstuzyto:

a) do 500 tysigcy pasazerow odlatujacych w ostatnim 40.000
roku kalendarzowym oprzgdzajacym rok, za ktory
naliczona jest optata lotnicza

b) powyzej 500 tysigcy pasazerow odlatujacych do 5 55.000
miliondw pasazeréw odlatujacych w ostatnim roku
kalendarzowym oprzedzajacym rok, =za ktory
naliczona jest optata lotnicza

c) powyze] 5 milionow pasazerow odlatujacych w 60.000
ostatnim roku kalendarzowym oprzedzajacym rok, za
ktory naliczona jest oplata lotnicza

6. Sprawowanie nadzoru biezacego z zakresu ochrony 1.000
nad lotniskiem uzytku wylacznego

Czesc¢ 1
Nadzér nad rynkiem przewozow lotniczych oraz inng dzialalnos$cia gospodarcza w
lotnictwie cywilnym, w tym nad posiadaczami certyfikatu AOC, AWC i AHAC

Rodzaj czynnos$ci urzedowej Wysokos$é oplaty lotniczej w PLN

1 2

1. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
przewoznikiem lotniczym posiadajacym certyfikat
AOC, wykonujacym  przewéz regularny i
przewozacym do 1 miliona pasazerow rocznie:

a) wykorzystujacym tylko statki powietrzne o MTOM 2000
ponizej 15. 000 kg

b) wykorzystujacym od 1 do 5 statkdéw powietrznych 3000
0 MTOM > 15.000 kg

c) wykorzystujacym powyzej 5 do 20 statkow 5000
powietrznych o MTOM powyzej 15.000 kg

d)  wykorzystujacym  powyzej 20  statkow 10000

powietrznych o MTOM > 15.000 kg

2. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
przewoznikiem lotniczym posiadajacym certyfikat
AOC wykonujacym przewodz regularny i
przewozacym powyzej 1 miliona pasazerow rocznie

a) wykorzystujacym tylko statki powietrzne o MTOM 4000
<15.000 kg

b) wykorzystujacym od 1 do 5 statkéw powietrznych 8000
o MTOM > 15.000 kg

¢) wykorzystujacym powyzej 5 do 20 statkow 11000
powietrznych o MTOM > 15.000 kg

d)  wykorzystujacym  powyzej 20  statkow 17000

powietrznych o MTOM powyzej 15.000 kg
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3. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
przewoznikiem lotniczym posiadajacym certyfikat
AOC wykonujacym przewo6z nieregularny i
przewozacym do 1 miliona pasazeréw rocznie

a) wykorzystujacym tylko statki powietrzne o MTOM
<15.000 kg

b) wykorzystujacym od 1 do 5 statkdéw powietrznych
0 MTOM powyzej 15.000 kg

c) wykorzystujacym powyzej 5 do 20
powietrznych o MTOM >15.000 kg

d)  wykorzystujacym  powyzej 20
powietrznych o MTOM > 15.000 kg

statkOw

statkOw

1000

2000

4000

9000

4. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
przewoznikiem lotniczym posiadajacym certyfikat
AOC wykonujacym przew6z nieregularny i
przewozacym powyzej 1 miliona pasazerow rocznie

a) wykorzystujacym tylko statki powietrzne o MTOM
ponizej 15. 000 kg

b) wykorzystujacym od 1 do 5 statkéw powietrznych
0 MTOM > 15.000 kg

c) wykorzystujacym powyzej 5 do 20
powietrznych o MTOM > 15.000 kg

d)  wykorzystujacym  powyzej 20
powietrznych o MTOM >15.000 kg

statkow

statkow

3000

5000

8000

14000

5. Sprawowanie nadzoru z zakresu ochrony nad
podmiotem wykonujacym inng  dziatalno$¢
gospodarcza w lotnictwie cywilnym, bez wzgledu na
ilos¢ kategorii ustug, w zakresie ktorych $wiadczona
jest ta dziatalnos¢

1500

6. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AOC i wpisanymi do niego zezwoleniami
specjalnymi:

Opfata podstawowa w wys. 100%
oplaty okres§lonej w tab. nr 1 pkt 3.9. ppkt 1
zwigkszona o optlate za za kazde zezwolenie wpisane
do certyfikatu:

a) na operacje w kazdych warunkach 5000

meteorologicznych AWO - od E1 do ES

b) na operacje w przestrzeniach MNPS — E6 4000

¢) na operacje o wydtuzonym zasiggu samolotami 15000

dwusilnikowymi — ETOPS - E7

d) na operacje nawigacji obszarowej — RNAV - E8 2500

) na operacje w przestrzeniach RVSM - E9 3000
f) na przew6z materialow niebezpiecznych - DGR — 4000

El1l

g) na $migtowcowe operacje przybrzezne — E12 5000

h) na operacje transportu pilotow morskich — E13 5000

7. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu

przewoznika lotniczego wydanego przez panstwa

obce z wylaczeniem panstw cztonkowskich Unii 4000

Europejskiej, Europejskiego Porozumienia o Wolnym

Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim

Obszarze Gospodarczym oraz Konfederacji

Szwajcarskiej

8. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem Optlata podstawowa

certyfikatu AWC 2000

zwigkszona o 200 za kazdy statek powietrzny wpisany
do certyfikatu majacy ponizej 495 kg MTOW i
zwigkszona o 500 za kazdy statek wpisany do
certyfikatu majacy powyzej 495 kg MTOW
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9. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AWC dla ustug wykonywanych przy
uzyciu balonéw lub sterowcow

Optlata podstawowa
1000
zwigkszona o 100 za kazdy balon lub sterowiec
wpisany do certyfikatu

10. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AHAC w zakresie:

a) obstugi tadunkéw (towardéw poczty) — kat. 4
(ogdlne ustugi administracyjno — gospodarcze
wykonywane w interesie uzytkownikow) w portach
lotniczych, w ktérych ruch roboczy wynosi:

- do 1 mln pasazeréw lub do 25 ton fadunku

- od 1do 2 mln pasazeréw lub od 25 do 50 ton
fadunku

-od 2 do 5 mln pasazeréw lub od 50 do 125 tys. ton
fadunku

- od 5 do 10 mln pasazeréw lub od 125 do 250 tys. ton
fadunku

- powyzej 10 mln pasazeréw lub powyzej 250 tys. ton
fadunku

b) obstugi dotyczacej zaopatrzenia statkow
powietrznych w paliwo, smary i inne materialty
techniczne — kat. 7(obstuga w zakresie zaopatrzenia
statkow powietrznych w paliwo, smary i inne
materialy techniczne) w portach lotniczych, w ktorych
ruch roboczy wynosi:

- do 1 mln pasazeréw lub do 25 ton fadunku

- od 1do 2 mln pasazeréw lub od 25 do 50 ton
fadunku

1000
2000

5000

10000

20000

5000
10000

-od 2 do 5 mln pasazeré6w lub od 50 do 125 tys. ton
fadunku

- 0od 5 do 10 mln pasazeréw lub od 125 do 250 tys. ton
fadunku

- powyzej 10 mln pasazeréw lub powyzej 250 tys. ton
fadunku

20000

50000

60000

Czes¢ IV
Sprawowanie biezgcego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu FTO, TRTO, CTO,
CAPTO, FTD oraz MTO lub zatwierdzenia

1

2

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysoko$¢ oplaty lotniczej w PLN

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu FTO, TRTO, CTO, AMO lub CAPTO
szkolacym:

1)-skoczka spadochronowego, , pilota paralotni, pilota
lotni, w zakresie uprawnienia na klas¢ samolotéw
jednosilnikowych, tlokowych, ladowych, w zakresie
uprawnienia do wykonywania lotow VFR, lotow
nocnych VFR, w zakresie uprawnienia na
motoszybowiec, na klas¢ balonu, w zakresie
uprawnienia do wykonywania lotow z napgdem
(dotyczy lotni i paralotni), do wykonywania lotow na
motoparalotni

2)pilota, pilota ultralekkiego statku powietrznego,
pilota $migtowca o masie startowej nie wigkszej niz
600 kg, pilota wiatrakowca ultralekkiego, pilota
motolotni, pilota balonu wolnego, pilota
szybowcowego
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Optata podstawowa
1000 za jeden rok
zwigkszona o optate za poszczeg6lne specjalnosci

400

za kazda specjalno$¢ lub uprawnienie

800

za kazda specjalno$é




3) w zakresie uprawnienia do lotow z pasazerem, w
zakresie uprawnienia do zarobkowego wykonywania
czynnosci dowodcy balonu wolnego, na gaz,
uprawnienia do zarobkowego wykonywania czynnos$ci
dowddcy balonu wolnego na ogrzane powietrze
4)-nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego,
radiooperatora poktadowego, w zakresie uprawnienia
na klasg¢ samolotéw wielosilnikowych, ttokowych,
ladowych

5) instruktora

6)w zakresie uprawnienia do lotow IFR, w zakresie
uprawnienia pilota do§wiadczalnego, skoczka
spadochronowego dos§wiadczalnego

7)-pilota zawodowego, w zakresie uprawnienia na typ
samolotu z zatoga jednoosobowa (wpisywany do
licencji), na typ $migtowca jednosilnikowy z zatoga
jednoosobowa

8)-pilota liniowego (szkolenie modutowe),
informatora shuzby informacji powietrznej,
informatora lotniskowej stuzby informacji
powietrznej, dyspozytora lotniczego, w zakresie
uprawnienia na typ $miglowca z zaloga jednoosobowa
wielosilnikowy

9)praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego i kontrolera
ruchu lotniczego
10) pilota liniowego (szkolenie zintegrowane)

11)w zakresie uprawnienia na typ samolotu z zatoga
wieloosobowa, w zakresie uprawnienia na typ
$migtowca z zatoga wieloosobowa

1200

za kazde uprawnienie

1600
za kazda specjalnos¢ lub uprawnienie
2000

za kazda specjalno$¢ lub uprawnienie
2800

za kazde uprawnienie
3000

za kazda specjalno$¢ lub uprawnienie
6000

za kazda specjalno$¢ lub uprawnienie

8000
9800
12000

za kazde uprawnienie

2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu organizacji szkoleniowej Part-147
szkolacego na kategori¢/podkategorig

1) B1.2; B1.4; B.2 za kazda kategori¢/podkategorig

900
2) - B1.1; B1.3 w zakresie ogo6lno-lotniczym, za kazda 1000
kategorig/podkategorig
5) B1.1; B1.3 za kazdy typ 1300
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad 400

organizacjami szkoleniowymi mechanikéw
lotniczych obshugi technicznej, innych niz organizacje
Part-147

CzeS¢ V
Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu AMO, POA, CAMO
oraz poswiadczenia ARC

1

2

Rodzaj czynnoS$ci urzedowej

Wysokos$é oplaty lotniczej w PLN

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami
certyfikatu obstugi technicznej i napraw (AMO):

1) spetniajacej wymagania PART-145%*

a) w klasie statki powietrzne

Al

A2 A3 A4

20000,00 10000,00 10000,00 7500,00

b) w klasie silniki

Bl

B2 B3
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15000,00 | 7500,00 | 5000,00 |

¢) w klasie podzespoly 3000,00 za kazda kategorig
d) w klasie badania nieniszczace 3000,00
2) spetniajacej wymagania PART M Podczes¢ F*
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
7500,00 7500,00 5000,00
b) w klasie silniki Bl B2 B3
10000,00 5000,00 3000,00
¢) w klasie podzespoly 2000,00 za kazda kategorig
d) w klasie badania nieniszczace 2000,00
3) spetniajacej wymagania PL-6 rozdziat 8*
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
5000,00 5000,00 3000,00
b) w klasie silniki Bl B2 B3
6000,00 3500,00 2000,00
c¢) w klasie podzespoly 1500,00
d) w klasie badania nieniszczace 1500,00
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami
certyfikatu zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu
(CAMO):
1) spetniajacej wymagania PART M Podcze$¢ G Al A2 A3 A4
w zakresie uprawnien okreslonych w pkt 30000,00 15000,00 15000,00 10000,00
M.A.711(a)
2) spetniajacej wymagania PART M Podezg$é¢ Gw | 20000,00 10000,00 10000,00 7500,00
zakresie uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(b)
3) spetniajacej wymagania PART M Podczes¢ Gw | 15000,00 7500,00 7500,00 5000,00
zakresie uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(c)
4) spetniajacej wymagania PL-6 ppkt 8.5 7500,00 7500,00 5000,00

3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu POA (Zatwierdzenia Organizacji
Produkujacej)

50% wartosci oplaty jak za certyfikacje
(tab. nr 1 pkt 3.5.)

4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu dotyczacego projektowania, produkcji i
obshugi

500

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad budowa w
pojedynczym egzemplarzu: lotni, sprzgtu
paralotniowego lub sprzetu spadochronowego,
motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego

500

6. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu dotyczacego obshugi sprzetu
spadochronowego, motolotni lub ultralekkich statkow
powietrznych

300

7. Sprawowanie biezacego nadzoru nad statkiem
powietrznym posiadajacym poswiadczenie ARC
wydane lub przedtuzone przez odpowiednio
certyfikowana organizacj¢ CAMO (wg Part-M
podczes¢ G z przywilejem M.A.711(b))

30% optaty
okreslonej w tab. nr 1 pkt 3.5. ppkt 1

Czes¢ VI
Sprawowanie biezacego nadzoru nad dzialalnoscia centrow medycyny lotniczej i
lekarzy orzecznikow

1

2

Rodzaj czynnos$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w PLN
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1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalnoscia
centrum medycyny lotniczej

1000

2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalno$cia
lekarza orzecznika

200
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Zatacznik nr 2

Licencje:

1) pilota samolotowego;
2) pilota samolotowego zawodowego;
3) pilota samolotowego liniowego;
4) pilota samolotowego w zalodze wieloosobowe;;
5) pilota $migtowcowego;
6) pilota Smiglowcowego zawodowego;
7) pilota $migtowcowego liniowego;
8) pilota wiatrakowcowego;
9) pilota wiatrakowcowego zawodowego;
10) pilota sterowcowego;
11) pilota sterowcowego zawodowego;
12) pilota pionowzlotu;
13) pilota pionowzlotu zawodowego;
14) pilota pionowzlotu liniowego;
15) pilota balonu wolnego
16) pilota szybowcowego
17) nawigatora lotniczego
18) mechanika poktadowego
19) radiooperatora poktadowego
20) mechanik lotniczego obstugi technicznej;
21) kontrolera ruchu lotniczego
22) praktykanta kontroler ruchu lotniczego
23) dyspozytora lotniczego

Swiadectwa kwalifikacji:

1) pilota lotni

2) pilota paralotni

3) pilota motolotni i motoparalotni

4) pilota statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej do 495 kg

5) operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne

lub sportowe

6) skoczka spadochronowego

7) mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrznego

8) informatora stuzby informacji powietrznej

9) informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej
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UZASADNIENIE

1. Cel wydania rozporzadzenia

Projektowane rozporzadzenie w sprawie oplaty lotniczej ma na celu wypetnienie
delegacji ustawowej z art. 26a ust. 11 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.).

Regulacja ta ma na celu okre$lenie wysokosci stawek optat za czynnosci urzedowe
realizowane przez Prezesa Urzgedu Lotnictwa Cywilnego, ktore okreslone sa w ustawie,
przepisach wykonawczych do wustawy, prawie wspdlnotowym oraz przepisach
miedzynarodowych, a w szczegolnosci zadan zwiazanych z zapewnieniem bezpieczenstwa
zeglugi powietrznej, uzytkownikéw lotnisk i ladowisk.

W celu umozliwienia podejmowania przez wtadzg lotnicza czynnos$ci nadzorczych w
stosunku do podmiotow dziatajacych w sektorze lotniczym oraz zapewnienia ich
funkcjonowania zgodnie z obowiazujacymi regulacjami, podmioty te musza ponosi¢ koszty
funkcjonowania organdw publicznych — lotniczej wtadzy nadzorczej. Podobnie jak w innych
sektorach gospodarki, w tym innych rodzajach transportu, podmioty wystepujace do organéw
publicznych o dokonanie réznego rodzaju czynnosci urzgdowych ponosza koszty dokonania
tych czynnosci. Niedopuszczalnym byloby bowiem przeniesienie tych kosztow wytacznie na
ogolnie pojety budzet panstwa, a tym samym spowodowanie, ze do prawidlowego
funkcjonowania sektora lotniczego doktadalyby podmioty nie zwiazane z tym sektorem np.
emeryci, nauczyciele czy gornicy.

W toku ponownych uzgodnien migdzyresortowych, do zaproponowanych rozwigzan w
projekcie ustawy o zmianie ustawy Prawo lotnicze, juz wcze$niej kierunkowo przyjgtych
przez Rade Ministréw, bardzo wiele zastrzezen zglosito Ministerstwo Finansow. Konsultanci
spoleczni natomiast generalnie sprzeciwili si¢ wzrostowi ilo$ci tytutow optaty lotniczej i
drastycznemu wzrostowi ich stawek.

Majac na uwadze uwagi MF oraz S$rodowiska lotniczego, resort infrastruktury
zaproponowal inne rozwiazanie, ktore wydawato si¢ wychodzi¢ naprzeciw zglaszanym
zastrzezeniom, przy jednoczesnym zapewnieniu dochodow dla budzetu panstwa, ktore
rekompensowalyby wydatki ponoszone przez budzet na funkcjonowanie lotniczej witadzy
nadzorczej. Przedstawiony model byt przedmiotem kilkuletnich analiz prowadzonych przez
Urzedu Lotnictwa Cywilnego 1 Ministerstwo Infrastruktury rownolegle do zaproponowanego
wczesniej w przedlozeniu rzadowym modelu opartego na bezposrednim obciazeniu
podmiotow wykonujacych dzialalno$¢ lotnicza. Oba modele mialy swoje plusy i minusy,
jednakze, z uwagi na znane stanowisko $rodowiska lotniczego co do modelu pierwszego,
wydawato sig, ze model drugi, gdzie dochody budzetu panstwa beda generowane z oplaty
lotniczej, ktora zostanie podzielona na dwa zrédta: optata lotnicza za czynno$ci urzedowe od
podmiotéw lotniczych, generalnie zachowujaca poziom aktualnie obowiazujacy i oplata w
bilecie od pasazera odlatujacego z RP, tzw. ,,optata za nadzo6r” w maksymalnej wysokos$ci do
4 zt, bedzie optymalny.



Jednakze na skutek stanowiska resortu finanséw, ktére wyrazito watpliwos¢ w zakresie
wprowadzania stosunkowo niewielkiej oplaty od pasazera, jednakze o charakterze
podatkowym, z projektu zostaly usunigte przepisy kreujace te¢ optatg. Pozostata jedynie
regulacja dotyczaca optaty lotniczej za czynnosci urzedowe Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, ktorych maksymalne stawki zostaty zwigkszone jedynie o ok. 10% w stosunku do
obowiazujacych aktualnie, poniewaz stawki te nie byly waloryzowane od 2003 r., tj. wejscia
w zycie rozprowadzenia w sprawie oplaty lotniczej. Zwigkszenie wysokosci maksymalnych
stawek nie uwzglednia catkowitej inflacji z okresu 2003-2010 r. z uwagi na wskazane
powyzej bardzo negatywne nastawienie §rodowiska lotniczego w stosunku do ponoszonych
przez nie obciazen publicznoprawnych.

Niniejszy projekt rozporzadzenia uwzglednia powyzsze zatozenia.

2. Zakres regulacji

§ 1 projektowanego rozporzadzenia okresla zakres regulacji rozporzadzenia w sprawie
optaty lotniczej. Zakres ten jest zgodny z zakresem ustawowym zawartym w art. 26a ust. 1.
Projektowane rozporzadzenie okresla wykaz optat lotniczych za konkretne czynnosci
urzgdowe Prezesa Urzedu, w tym rowniez za przeprowadzanie egzaminéw. W
rozporzadzeniu okreslono takze wysoko$¢ stawek optaty lotniczej 1 sposob jej ustalania, tryb
wnoszenia tej oraz rodzaje specjalnosci personelu lotniczego i1 uprawnienia, ktore sa
zwolnione z oplat.

Rozdzial pierwszy projektu zawiera przepisy ogole dotyczace catosci rozporzadzenia.
Zawarty tu zostat m. in. katalog definicji pojg¢ 1 skrotow uzywanych w tresci normatywne;j
projektu jak i w zalacznikach do niego. W rozdziale tym opisano rowniez uktad
poszczegolnych tabel zatacznika nr 1 do rozporzadzenia wraz ze wskazaniem, jakie rodzaje
czynnosci urzedowych za ktore nalezna jest optata lotnicza, zostalty ujgte w poszczegodlnych
tabelach. I tak, zatacznik nr 1 do projektowanego rozporzadzenia sktada si¢ z trzech tabel,
przy czym, zgodnie z projektowanym § 3, tabela nr 1 zawiera wykaz czynnosci urzgdowych i
wysoko$¢ stawek oplaty lotniczej za wydawanie koncesji, zezwolen, promes, licencji,
certyfikatow, upowaznien §wiadectw i zaswiadczen oraz innych dokumentéw wydawanych
przez Prezesa Urzgdu, tabela nr 2 zawiera wykaz przeprowadzanych egzaminow 1 wysokos¢
stawki optaty lotniczej za nie, a tabela nr 3 zawiera wykaz czynnosci urzegdowych i wysoko$¢
optaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad lotnictwem cywilnym.

Rozdzial drugi projektu okresla sposob ustalania wysoko$ci oplaty lotniczej za
poszczegoOlne czynnosci urzegdowe. Regulacje te, zamieszczone odpowiednio w przepisach §
4-7 okreslaja sposob ustalania wysokosci optaty lotniczej za poszczegodlne czynnosci
urz¢dowe, do ktérych prawodawca nie przypisat jednej konkretnej stawki optaty. Te regulacje
maja istotne znaczenie w przypadku tych czynno$ci urzedowych, za ktorych dokonanie
wysokos$¢ optaty jest ustalana jako suma optat. W przepisach tych znajduje si¢ rowniez
odestanie do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r.
ustanawiajacego wspdlny schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz.
UE L 341 z 7.12.20006, str. 3). Zastosowanie takiej regulacji byla konieczne w przypadku
okreslania wysoko$ci oplaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad instytucja
zapewniajaca sluzby zeglugi powietrznej. Przywotane rozporzadzenie wskazuje bowiem



kwote stanowiaca wplate czyniona przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrzne;j
jako zwrot kosztow poniesionych przez Urzad w zawiazku ze sprawowaniem nadzoru nad
stuzbami zeglugi powietrznej obliczonych zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
1794/2006 ustanawiajacego wspdlny schemat optat za korzystanie ze shuzb zeglugi
powietrzne;j.

Nalezy wskaza¢, iz w rozdziale tym prawodawca przewidzial rdwniez w przypadku
zezwolen eksploatacyjnych 1 ogolnych, o ktorych mowa w tabeli nr 1 Czg$¢ I pkt 1.2. ppkt 8 -
9, mozliwo$¢ zastosowania preferencyjnej stawki oplaty lotniczej réwnej stawce zero.
Uprawnienie do okresSlenia takiej stawki prawodawca przekazat w projektowanym
rozporzadzeniu Prezesowi Urze¢du Lotnictwa Cywilnego, ale jedynie w sytuacji, gdy stawka
taka moze by¢ zastosowana na zasadzie wzajemnosci, tj. gdy odpowiednie przepisy w
panstwie ustanowienia obcego przewoznika przewiduja optate za zezwolenie eksploatacyjne
lub ogdlne, a polscy przewoznicy nie sa zobowiazani do jej uiszczenia.

Rozdzial trzeci projektu, tj. § 10 - § 18 okresla tryb wnoszenia optat lotniczych.
Przepis § 10 wskazuje w jaki sposob wnosi si¢ optatg lotnicza za czynnosci urzedowe
prowadzone w celu wydania certyfikatow, $wiadectw 1 innych dokumentéw oraz
utrzymywania ich waznosci, za czynno$ci urzegdowe zwiazane z wydawaniem koncesji,
zezwolen, upowaznien, licencji, $wiadectw, certyfikatow, certyfikatow, zaswiadczen i1 innych
dokumentow, jak rowniez za przeprowadzenie egzaminéOw na licencje i1 $wiadectwa
kwalifikacji. Zasada jest, ze optate lotnicza za ww. czynno$ci wnosi si¢ z chwila ztozenia
wniosku o dokonanie danej czynnosci lotniczej. Wyjatkiem sa oplaty lotnicze za wydanie
zezwolen pojedynczych, o ktérym mowa w tabeli nr 1 Czes$¢ I pkt 1.2. pkt 10, ktéra wnosi si¢
w terminie 7 dni od dnia wplynigcia wniosku o wydanie zezwolenia obejmujacego dziesiaty 1
kolejne loty w danym sezonie rozktadowym, oraz o ktérym mowa w tabeli nr 1 Czg$¢ III pkt
3.14 ppkt 5, ktora wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia wptynigcia wniosku o wydanie zgody
pod rygorem niewydania zezwolenia albo zgody na kolejne loty w danym sezonie
rozktadowym.

. W przypadku oplaty lotniczej za nadzér biezacy nad instytucjami zapewniajacymi
stuzby zeglugi powietrznej, nad eksploatacja lotnisk 1 ladowisk oraz dziatalno$cia
zarzadzajacych lotniskami, jak rowniez nad rynkiem przewozow lotniczych 1 inna
dziatalnoscia gospodarcza w lotnictwie cywilnym, przepis § 10 odsyta odpowiednio do § 13-
§ 17 projektowanego rozporzadzenia. Oplata lotnicza za sprawowanie ww. nadzoru ma
charakter optaty rocznej. Projektowane rozporzadzenie przewiduje kilka trybéw wnoszenia
takiej optaty rocznej w zaleznos$ci od tego, za jaka czynno$¢ ta optata jest wnoszona. I tak, za
przewazajaca czes¢ czynnosci urzegdowych polegajacych na sprawowaniu biezacego nadzoru
o ktérych mowa w tabeli nr 3 Czgs¢ II pkt 2, Czes¢ 11 pkt 6-10, Czgs¢ IV, Czes¢ V pkt 1-4 1
pkt 6 oraz Cze$¢ VI za pierwszy rok posiadania certyfikatu, optata lotnicza wnoszona jest za
caty rok z dohu. Inaczej jest juz np. w przypadku oplaty lotniczej za sprawowanie biezacego
nadzoru nad instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, gdyz ta wnosi si¢ w 12
miesigcznych réwnych ratach, a raty te uiszcza si¢ w terminie do piatego dnia kazdego
miesigca nastgpujacego po miesigcu kalendarzowym, ktorego rata dotyczy, przy czym ratg za
ostatni miesiac danego roku kalendarzowego uiszcza si¢ do 20 grudnia tego roku.



W przypadku natomiast np. poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (ARC), projekt
zaklada, iz obowiazek uiszczenia optaty lotniczej za nadzor nad statkiem powietrznym, ktory
posiada poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC) powstaje najpdzniej z dniem
wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu. Poswiadczenie przegladu zdatnosci do
lotu (ARC) wydawane sa co roku. Nalezy zaznaczy¢, iz posiadanie i coroczne odnawianie
tego dokumentu jest warunkiem koniecznym do korzystania z uprawnien wynikajacych ze
Swiadectwa zdatnosci do lotu

Przepisy projektowanego rozporzadzenia wskazuja, ze optata lotnicza za wnioskowana
czynno$¢ urzedowa pobierana jest bez wzgledu na wynik tej czynnos$ci. Nie podlega ona
zwrotowi nawet, jesli jej wynik byl negatywny dla wnioskodawcy, chyba ze zajdzie ktéras z
okolicznosci z § 21 ust. 3 1 4 projektowanego rozporzadzenia. Nalezy zaznaczy¢, iz § 17 ust.
1 projektowanego rozporzadzenia reguluje sytuacjg, w ktorej wnioskowana czynno$¢
urzedowa odbyta sie. Zatem optata lotnicza, o ktérej] mowa w tym przepisie nalezna jest
zawsze, tzn. niezaleznie od wyniku przeprowadzonej czynno$ci urzedowej. § 17 ust. 1 1 2

maja roztaczny zakres stosowania. § 17 ust. 2 dotyczy bowiem sytuacji, w ktorej
wnioskowana czynno$¢ urzedowa w_ogdle si¢ nie odbyla z przyczyn lezacych po stronie

wnioskodawcy, ktory w takiej sytuacji zobowiazany jest do zwrotu kosztéw poniesionych
przez ULC (np. kosztow dojazddéw inspektorow czy tez podjgtych czynnosci urzedowych). Z
uwagi na taki charakter tych dwoch regulacji nie beda one mogly by¢ stosowane
réwnoczesnie.

Regulacja § 17 pozostaje w bezposrednim zwiazku z § 21 projektowanego
rozporzadzenia, ktory stanowi podstawe do zwrotu optaty lotniczej nienaleznie pobranej lub
pobranej w wysokosci wyzszej od naleznej. Jak wynika z dotychczasowego uzasadnienia,
omawiany przepis § 21 nie bedzie miat zastosowania do § 17 ust. 1, w ktorym reguluje si¢
obowiazek uiszczenia optaty lotniczej za przeprowadzona czynnos$ci urzegdowa nie tylko z
wynikiem pozytywnym, ale rowniez czynno$¢ urzedowa zakonczona negatywnie ( w wyniku
ktorej wnioskodawca nie uzyskat np. licencji, czy tez certyfikatu). Jak bowiem wspominano
powyzej nie jest to optata pobrana nienaleznie. Z oplata pobrang nienaleznie bgdziemy mie¢
do czynienia w sytuacji pozostawienia wniosku o dokonanie danej czynnosci urzedowej bez
rozpoznania, bowiem czynno$¢ urzedowa, za ktora dokonano ptatnosci nie odbyta sig, lub tez
w przypadku pobrania optaty lotniczej za czynno$¢ urzedowa nieujgta w zataczniku do
rozporzadzenia, a tym samym nieobcigzong optata lotnicza.

§ 21 przewiduje dwie sytuacje, w ktorych nie przystuguje zwrot optaty lotniczej, a tym
samym nie mamy do czynienia z oplata pobrana nienaleznie czy tez w nadmiernej wysokosci.
Mianowicie, oplata lotnicza nie podlega zwrotowi, kiedy strona nie przyjeta prawidtowo
sporzadzonego dokumentu (§ 21 wust. 2) oraz gdy zachodzi konieczno$¢ powtdrzenia
czynnosci urzedowej w catosci lub w czesci ( § 21 ust. 5). W pierwszej sytuacji nie mozna
stwierdzi¢, ze uiszczona oplata lotnicza jest optata nienalezna, gdyz optatg uiszcza si¢ za
konkretna czynno$¢ urzedowa, ktéra jak nalezy wnioskowaé z brzmienia ust. 2 zostata
przeprowadzona, a jej pozytywny wynik zostat potwierdzony stosownym dokumentem. Nie
ma tu znaczenia fakt, iz wnioskodawca nie moze korzysta¢ z przyznanych mu na skutek
przeprowadzonej czynno$ci urzgdowej uprawnien, gdyz nie jest w posiadaniu dokumentu
uprawniajacego go do tego. W drugim natomiast przypadku nalezy zwrdci¢ uwage, ze mamy



do czynienia z sytuacja, w ktorej wnioskowana czynno$¢ urzedowa odbyta sig, ale z jakich$
wzgledow proces sktadajacy si¢ na jej dokonanie nalezy powtorzy¢. Prawodawca wyraznie
wskazuje w ust. 5 na koniecznos¢ powtérzenia czynno$ci urzedowej w catosci lub w czesci.
Wynika z tego zatem, ze przepis ten nie dotyczy sytuacji, gdy wnioskujacy jest
niezadowolony z rezultatu przeprowadzenia danej czynnosci urzedowej i chce, aby ja
powtdrzono. Kiedy zachodzi konieczno$¢ powtodrzenia czynno$ci urzedowej, o czym jest
mowa w omawianej regulacji, nalezy sadzi¢, iz odbywa si¢ to w ramach juz ztozonego
wniosku 1 ze oplata uiszczona wraz z wnioskiem obejmuje réwniez powtarzana czynnos¢
urzgdowa. Natomiast, kiedy z inicjatywa ponownego dokonania czynno$ci wystapi
wnioskujacy, nalezy sadzi¢, iz wymagane jest ztozenie nowego wniosku o dokonanie
czynnos$ci urzedowej, co wiaze si¢ z uiszczeniem opflaty lotniczej] w wysokos$ci wymagane;j
dla danej czynno$ci urzedowe;.

Projektowany § 21 ust. 3 stanowi, ze nie pobiera si¢ oplaty lotniczej za czynnosci
urzegdowe zwiazane z wydaniem koncesji, zezwolen, upowaznien i innych dokumentéw na
prowadzenie lotniczej dzialalnosci gospodarczej w sytuacji, umorzenia postgpowania z uwagi
na jego bezprzedmiotowosc.

Zgodnie z § 16 projektowanego rozporzadzenia wskazuje, ze wszelkie optaty lotnicze,
w tym oplaty z tytulu zwrotu kosztoéw dodatkowych, wnosi si¢ na rachunek bankowy
dochodow budzetu panstwa ULC poprzez wptatg do Kasy ULC badz tez bezposrednio na ten
rachunek. W sytuacji niedokonana ptatnosci, zar6wno oplata lotnicza jak i nieziszczona
wptata z tytutu powstatych kosztow dodatkowych podlega egzekucji na podstawie przepiséw
o egzekucji w administracji.

Kwestie dotyczace wszelkich kosztéw dodatkowych, ktore moga powstaé przy
wykonywaniu czynnosci urzegdowych reguluje rozdzial 4 projektowanego rozporzadzenia.
Zasada jest, ze w przypadku powstania kosztow dodatkowych Prezes Urzgdu informuje na
piSmie wnioskodawce o mozliwosci powstania takich kosztow najpdzniej w dniu podjgcia
wnioskowanej czynno$ci urzegdowej. Takie koszty dodatkowe moga powstaé¢ w przypadku
podejmowaniem czynnos$ci urzedowych zwiazanych ze sprawowaniem nadzoru nad rynkiem
przewozow lotniczych oraz dziatalnos$cia zarzadzajacych lotniskami, ze sprawowaniem
nadzoru nad eksploatacja lotnisk i1 ladowisk, ze sprawowaniem nadzoru nad instytucjami
zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrznej oraz czynnosci podejmowanych w celu wydania
certyfikatow, licencji, S$wiadectw oraz zaswiadczen. Wylacza si¢ natomiast spod
przedmiotowe] regulacji czynno$ci urzedowe podejmowane w celu wydania koncesji,
zezwolen, upowaznien i wyznaczen ujetych w tabeli 1 Czgs¢ 1.

Za koszty dodatkowe uwaza si¢ dodatkowe wydatki zwiazane w sposob bezposredni z
wykonywana czynno$cia urzedowa. Otwarty katalog takich czynnosci zawiera § 18 ust. 2 1 sa
to w szczegolnosci koszty wynagrodzenia biegltych oraz ekspertow, ktorych powotanie byto
konieczne do zrealizowania danej czynno$ci (np. ekspertyzy przy prowadzonych procesach
certyfikacyjnych), koszty gromadzenia dowodow, przeprowadzanych specjalistycznych badan
oraz ekspertyz naukowych, koszty zwiazane z obejmowaniem nadzorem nowego typu statku
powietrznego oraz koszty niezbednych szkolen w tym zakresie, koszty niezbednych
zagranicznych podrézy stuzbowych inspektorow ULC jak rowniez koszty wszelkich prac



zlecanych w zwiazku z realizowana czynnoscia urzegdowa innym jednostkom organizacyjnym
1 instytucjom. Koszty dodatkowe to po prostu koszty, ktore byly niezbedne do sfinalizowania
wnioskowane] czynnosci urzgdowej. Koszty dodatkowe zwigkszaja wysoko$¢ uiszczanej
oplaty lotniczej naleznej za dana czynno$¢ urzedowa. O powstaniu takich dodatkowych
kosztow oraz o ich wysokosci wnioskodawca jest informowany na pismie. Z chwila
wystawienia wnioskodawcy dokumentu obciazajacego go powstaltymi  kosztami
dodatkowymi, powstaje obowiazek zwrotu tych kosztow. Zgodnie z projektowanym § 19 ust.
2 wnioskodawca zobowiazany jest dokona¢ zwrotu tych kosztow dodatkowych w terminie 30
dni od dnia powstania obowiazku zwrotu kosztow.

Projektowane rozporzadzenie reguluje rowniez kwesti¢ uiszczania optaty lotniczej za
czynno$ci urzgdowe dokonane przez upowaznione przez Prezesa Urzedu organy,
wyspecjalizowane jednostki organizacyjne albo osoby posiadajace odpowiednie licencje lub
swiadectwa kwalifikacji. Optlaty lotnicze za tak przeprowadzone czynnos$ci urzedowe wnosi
si¢ zgodnie z regulacja projektowanego rozporzadzenia (§ 22 projektu).

Zgodnie z przepisami koncowymi projektowanego rozporzadzenia, do spraw
wszczetych, a niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie projektowanego
rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy dotychczasowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 8 wrze$nia 2003 r. w sprawie oplaty lotniczej, jednak nie dluzej niz przez 12 miesigcy
od dnia wejScia w zycie projektowanego rozporzadzenia. Taki ograniczony okres stosowania
przepisow starych, po wejsciu w zycie projektowanego rozporzadzenia uzasadnia si¢
konieczno$cia  zlikwidowania  dotychczasowych luk  prawnych oraz  trudnosci
interpretacyjnych dotychczasowego rozporzadzenia, zwlaszcza w zakresie terminu 1 sposobu
pobierania optat rocznych za dorazne i okresowe kontrole posiadaczy certyfikatow. W
przypadku takiej bowiem regulacji bedzie mozna zakonczy¢ w pierwszym roku od wejscia w
zycie projektowanej regulacji wszystkie sprawy wszczgte, lecz dotychczas nie zakonczone
stosujac przepisy dotychczasowe. Po uplywie natomiast roku wszystkie sprawy objete
obowiazkiem uiszczenia optaty lotniczej beda regulowane zgodnie z przepisami
projektowanymi przepisami.

Projektowane rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie czternastu dni od dnia jego
ogloszenia. Regulacja ta jest zgodna z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu
aktow normatywnych i niektérych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2005 r. Nr 190, poz.
1606).



a)

Ocena skutkow regulacji (OSR)

Konsultacje spoleczne — projekt zostanie skonsultowany m.in. z nastgpujacymi
podmiotami:
1) Aeroklub Polski,
2) Aviation Security Training Center Sp. z 0.0.,
3) CML Centrum Medyczne LIM, Warszawa,
4) CML Gtowny Osrodek Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego we
Wroclawiu,
5) Centrum Medycyny Lotniczej Wojskowy Instytut Medycyny Lotniczej,
Warszawa,
6) EUROLOT S.A,,
7) Exin Sp. z o0.0.,
8) GDN Airport Services Sp. z 0.0.,
9) IATA, Warszawa,
10)  Krajowa Rada Lotnictwa,
11)  Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA POLAND,
12) Naczelna Izba Lekarska,
13)  Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakow — Balice Sp. z o.0.,
14)  Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walgsy Sp. z o.0.,
15)  Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach — GTL S.A.,
16)  Port Lotniczy Poznan — Lawica Sp. z o.0.,
17)  Port Lotniczy Wroctaw S.A.,
18)  Port Lotniczy Szczecin — Goleniow im. NSZZ Solidarnos¢ Sp. z o.0.,
19)  Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. im. Ignacego Jana Paderewskiego,
20)  Port Lotniczy Rzeszow — Jasionka Sp. z o.0.,
21)  Port Lotniczy £6dZ im. Wtadystawa Reymonta Sp. z o0.0.,
22) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”,
23)  GTL LOT Ustugi lotniskowe Sp. z o.0.,
24)  LOT Catering Sp. z 0.0.,
25)  Lotnicze Przedsigbiorstwo Ustugowe HELISECO Sp. z 0.0.,
26)  KRK Airport Services Sp. z o.0.,
27)  WSK ,PZL-Rzeszow” S.A.,
28)  Wytwornia Sprzgtu Komunikacyjnego,,PZL-KALISZ” S.A.,
29)  PZL Mielec Sp. z 0.0.,
30)  Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego-Poznan Sp. z o.0.,
31)  Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego,,PZL-Warszawa II” S.A.,
32)  Zaklad Narzedziowy,,PZL-Mielec” Sp. z o0.0.,
33) NSZZ ,,Solidarno$¢ 80” Region Mazowsze K.Z. Nr 25 w P.P. ,,Porty Lotnicze”,
34) NSZZ ,Solidarnos¢” Region Mazowsze K.Z. Nr 2937 w P.P. ,,Porty Lotnicze”,
35)  NSZZ Pracownikow Umystowych P.P. ,,Porty Lotnicze”,
36) NSZZ ,Solidarnos¢”,



37)  Ogodlnopolski Zwiazek Zawodowy Lekarzy,

38)  OPZZ Konfederacja Pracy,

39)  PETROLOT Sp. z 0.0,

40)  POZ Airport Services Sp. z 0.0.,

41)  P.P.H.U. POL TRANS CATERING.

42) PLLLOTS.A.,

43)  Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;j,

44)  Polskie Centrum Ksztatcenia Lotniczego,

45)  Sky Express Sp. z 0.0.,

46)  Sky Taxi Sp. z o0.0.,

47)  Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
Ratunkowe,

48)  Warsaw Airport Services Sp. z 0.0.,

49)  White Eagle Aviation S.A.,

50) WIZZ AIR, Pyrzowice,

51) AIG Polska TU S.A.,

52) TU ALLIANZ Polska S.A.,

53) COMMERCIAL UNION Polska-TU Ogdlnych S.A.,

54) GENERALI TU S.A.,

55) Wojskowy Instytut Medycyny Lotniczej, Warszawa,

56)  Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL — Swidnik S.A.,

Lotnicze

57)  Wytwornia Sprzgtu Komunikacyjnego,,PZL-Warszawa II” S.A.,

58)  Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych,

59)  Zwiazek Zawodowy Kontrolerow Ruchu Lotniczego,

60)  Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego,
61)  Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego,

62)  Zwiazek Zawodowy Pilotow Komunikacyjnych,

63)  Zwiazek Zawodowy Pilotow Liniowych,

64)  Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Lotnictwa Cywilnego,
65)  Zwiazek Zawodowy Pracownikow PLL LOT S.A.,

Pogotowie

66)  Zwiazek Zawodowy Pracownikow Portu Lotniczego Warszawa — Okecie,
67)  Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PPL, pracownikoéw spotek z udziatlem

przedsigbiorstwa i lotnisk niekomunikacyjnych,
68)  Zwiazek Zawodowy Pracownikow Ruchu Lotniczego,

69)  Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Technicznych Ruchu Lotniczego.

Dla ufatwienia przeprowadzenia konsultacji spotecznych projekt zostanie udostepniony na
stronach internetowych Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz Ministerstwa Infrastruktury.

Wplyw na sektor finanséw publicznych — wprowadzenie niniejszych zmian nie

bedzie miato negatywnego wplywu na budzet panstwa. Aktualnie z budzetu panstwa
finansowane sa w catosci wydatki Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ktoére w 2009 r. ksztaltowaty
si¢ na poziomie ok. 47,5 miln zt, a w 2010 r. planuje si¢, ze wyniosa ok. 46,5 min zt.



Jednoczesnie dochody w rozdziale 60056 — Urzad Lotnictwa Cywilnego wyniosa
odpowiednio: 2009 r. — ok. 13,7 mln zt (wykonanie), 2010 r. — ok. 13,4 mln zt. W tym
odpowiednio w roku 2009 érodki finansowe uzyskane z wplaty z PAZP to ok. 10,24 min zi,
opfata lotnicza stanowiaca dochod budzetu panstwa ok. 1,6 min zt, inne dochody 1,8 min zt, a

w roku 2010 wptata z PAZP ok. 9,4 min zI, a oplata lotnicza stanowiaca dochéd budzetu

panstwa ok. 2 min zt, inne dochody 2 mln zt. Pomimo rezygnacji z dodatkowych dochodéw

budzetu panstwa z tytulu optaty od pasazera, zachowane zostana wplywy z tytutu opftaty

lotniczej za czynno$ci urzedowe wykonywane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w

tym za nadzér nad instytucja zapewniajaca shuzby Zeglugi powietrznej (PAZP).

Uwzgledniajac niniejsze plan dochodow na 2011 r. przedstawia si¢ w sposdb nastepujacy:

wplata z PAZP - 10.369 tys. zt, dochody z tytutu optaty lotniczej ok. 5,75 min zt

(uwzgledniajac wzrost tytutéw do pobierania optaty lotniczej oraz aktualizacje stawek optat

lotniczych o 10% w stosunku do obowiazujacych).

Dodatkowo wskaza¢ nalezy, ze w roku 2011 do dochodéw budzetu panstwa z tytutu optat

lotniczych wtaczone zostaly wptywy z czg$ci oplat lotniczych, gromadzone na rachunku

dochodow witasnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego. W roku 2009 na rachunku dochodow
wlasnych zgromadzono z tego tytutu $rodki finansowe w kwocie ponad 4,2 min zi, natomiast

w 2010 zaplanowano ponad 3,3 miln zt. A zatem wplywy finalne z optat lotniczych w latach

2009-2011 przedstawiaja si¢ odpowiednio: 5,8 min zt (wykonane), 5,3 min zt (planowane)

oraz 5,75 miln zl (planowane).

) Wplyw na rynek pracy — przepisy rozporzadzenia nie wplyna na rynek pracy.

d) Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢gbiorstw, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw — projektowana regulacja w potaczeniu ze zmianami
w prawie krajowym wynikajacymi z wejscia w zycie rozporzadzenia 1794/2006/WE nie
wplynie na przedsigbiorstwa transportu lotniczego oraz innych uzytkownikéw statkow
powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej.

e) Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny — projekt nie bgdzie mie¢ wptywu na sytuacje
1 rozw@j regionalny.

f) Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozoéw lotniczych — regulacja w
polaczeniu ze zmianami w prawie krajowym wynikajacymi z wejScia w Zycie
rozporzadzenia 1794/2006/WE bedzie miala neutralny wplyw na ogdt podmiotow
dzialajacych na rynku przewozéw lotniczych, w szczegdlnosci przewoznikow lotniczych
oraz innych uzytkownikéw statkdbw powietrznych wykonujacych loty w polskiej
przestrzeni powietrznej ze wzgledu na fakt, Zze wyzsze optaty lotnicze zostana
zrekompensowane obnizonymi stawkami oplat nawigacyjnych pobieranych przez PAZP.
Moze mie¢ jednak wptyw na wielko$¢ kosztdw ponoszonych przez poszczegodlnych
przedsigbiorcow.

g)  Zgodnos$¢ regulacji z prawem UE — projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem UE
1 ma na celu dostosowanie rozporzadzenia m.in. do przepisow wspdlnotowych
dotyczacych Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;.

h)  Notyfikacja — projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktéw prawnych.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"?
z dnia 2011 r.
w sprawie pelnienia czynnosci lotniczych przez czlonkéw zalog statkéw powietrznych w
przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz w Smiglowcowej shuzbie ratownictwa

medycznego

Na podstawie art. 103c ustawy z dnia 3 lipca 2002 1. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z pozn. zm.”) w zwiazku z art. 5 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (Dz. U. z 1998

r. Nr 21, poz. 94, z p6Zn. zrn.4)) zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla w odniesieniu do cztonkow zatog statkdw powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu $§migtowca oraz w $§migtowcowej stuzbie ratownictwa medycznego:

1) maksymalny okres petienia czynnosci lotniczych;

2) przerwy w peieniu czynnosci lotniczych;

3) okresy wypoczynku nalezne w zwiazku z pelnieniem czynnos$ci lotniczych;

4) ograniczenia czasu lotu;

5) formy petnienia gotowos$ci oraz warunki ich wliczania do czasu pracy.

) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja w zakresie swojej regulacji postanowienia dyrektywy Rady
2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji czasu
pracy personelu pokltadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii
Lotniczych (AEA), Europejska Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit
(ECA), Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regioné6w Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie
Przewoznikoéw Lotniczych (IACA) (Dz. Urz. WE, L 302 z 1.12.2000 r.. Dane dotyczace ogloszenia powyzszego
aktu dotycza jego ogloszenia w Polskim wydaniu specjalnym Dziennika Urzegdowego Unii Europejskiej Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 5, t. 4, str. 75).

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711,
Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558 z 2008 r.
Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113, Nr 227, poz. 1505, z2009 r. Nr 18,
poz. 97, Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr
113, poz. 717,z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127 i Nr 120,
poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr
123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196,
poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr
96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610,
Nr 86, poz. 732 1 Nr 167, poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 133, poz. 935, Nr 217, poz. 1587 i Nr
221, poz. 1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181, poz. 1288 i Nr 225, poz.
1672, z 2008 r. Nr 93, poz. 586, Nr 237, poz. 1654, Nr 223, poz. 1460, z 2009 r. Nr 6 poz. 33, Nr 99, poz. 825,
Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 958, Nr 219, poz. 1704 i Nr 58, poz. 485 oraz z 2010 r. Nr 105, poz. 655.



§ 2. Na potrzeby rozporzadzenia uzyte okreslenia oznaczaja:

1) S$miglowcowy przewoéz lotniczy — przewoz lotniczy wykonywany przy uzyciu $miglowcow;

2) lot szkolny — lot wykonywany w ramach szkolenia lotniczego;

3) lot medyczny — lot z pacjentem, personelem medycznym, transport i dostarczenie komorek,
produktéw leczniczych lub wyrobow medycznych, tkanek lub narzadéw przeznaczonych do
zastosowania u ludzi;

4) lot zwigzany z udzialem w akcji ratowniczej — lot majacy na celu ewakuacje¢ osob z miejsc
zagrozenia, przewoz specjalistow, sprzgtu ratowniczego oraz lot w celu poszukiwania 0sob
zaginionych;

5) czlonek zatogi statku powietrznego — czlonek zatogi lotniczej statku powietrznego oraz
cztonek personelu poktadowego statku powietrznego;

6) czlonek zatogi lotniczej statku powietrznego - licencjonowany czlonek zatogi lotniczej
zobowigzany do operowania statkiem powietrznym w okresie pelienia czynnosci lotniczych;

7) czlonek personelu pokladowego statku powietrznego — cztonek zatogi statku powietrznego
nie bedacy czlonkiem zalogi lotniczej statku powietrznego, pelniacy podczas lotu statku
powietrznego obowiazki zwiazane z bezpieczenstwem pasazerOw oraz inne obowiazki
wyznaczone przez uzytkownika lub dowodcg statku powietrznego;

8) cztonek zatogi statku powietrznego w stuzbie ratownictwa medycznego — osoba wyznaczona
na lot w celu pelienia opieki medycznej nad osoba przewozona $miglowcem shuzby
ratownictwa medycznego oraz do pomocy pilotowi podczas wykonywania zadania,
podlegajaca okresowym szkoleniom;

9) operacyjny czlonek zatogi statku powietrznego — czlonek zalogi, ktory wykonuje swoje
obowiazki na poktadzie statku powietrznego w trakcie lotu lub jego czgsci;

10) czas dojazdu w shuzbie ratownictwa medycznego — czas dojazdu czlonka zatogi statku
powietrznego z miejsca zakwaterowania do wyznaczonego mu przez pracodawceg miejsca
pracy i z powrotem albo czas pomigdzy miejscem odpoczynku wyznaczonym mu przez
pracodawce poza lotniskiem a miejscem pracy i z powrotem;

11) czas dojazdu w $§migtowcowym przewozie lotniczym:

a) czas przemieszczenia si¢ z domu do wyznaczonego miejsca zgloszenia sig i
Z powrotem,

b) czas na transfer miejscowy z miejsca wypoczynku do miejsca podjgcia
obowiazkoéw i z powrotem;

12) przemieszczanie w celu zajgcia stanowiska — przemieszczenie przez operatora,
nieoperacyjnego cztonka zalogi statku powietrznego z miejsca na miejsce, z wylaczeniem

czasu dojazdu, w stuzbie ratownictwa medycznego;



13) czas powiadamiania - ustalony przez pracodawcg okres od chwili powiadomienia pracownika
przebywajacego na dyzurze o konieczno$ci zgloszenia si¢ do pracy lub stuzby do chwili
przystapienia pracownika do pracy lub stuzby;

14) gotowos$¢ - okreslony przedziat czasu, w trakcie ktorego operator wymaga od czlonka zatogi
gotowosci do odbioru przydziatu lotu, przemieszczania w celu zajgcia stanowiska lub podjgcia
innych obowiazkow bez przerywania okresu wypoczynku, w $miglowcowym przewozie
lotniczym, lotnictwie ustugowym oraz stuzbie ratownictwa medycznego;

15) rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 — rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w
sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w obszarze
lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z 31 .12.1991, str. 4-8 z p6zn. zm; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdziat 7 tom 1 str. 348-352);

16) stuzba — kazde zadanie, jakie czlonek zatogi statku powietrznego w $miglowcowym
przewozie lotniczym oraz w stuzbie ratownictwa medycznego zobowiazany jest wykonaé¢ w
zwiazku z dziatalnoscia posiadacza certyfikatu AOC;

17) okres shuzby — okres, ktory rozpoczyna si¢ w chwili, gdy operator wymaga od cztonka zatogi
podjecia stuzby i konczy si¢ w chwili, gdy cztonek zatogi statku powietrznego jest wolny od
wszelkich obowiazkow,

18) przerwa — okres wolny od wszelkich obowiazkéw, liczony jako okres stuzby, krotszy od
okresu wypoczynku;

19) okres stuzby z przerwa — stuzba sktadajaca si¢ z odcinkow stuzby rozdzielonych przerwa;

20) okres pelienia czynnosci lotniczych — czas, w ktorym osoba pracuje na poktadzie statku
powietrznego jako cztonek jego zalogi; okres pelnienia czynnosci lotniczych rozpoczyna si¢ w
chwili, gdy operator wymaga od cztonka zalogi statku powietrznego zgloszenia sig¢ do lotu lub
serii lotow, konczy si¢ wraz z zakonczeniem ostatniego lotu, w czasie ktdrego peli on
obowiazki operacyjnego cztonka zatogi;

21) czas blokowy $migtowca czas liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu
jego zatrzymania;

22) lot w pasie strefowej zmiany czasu — lot, w ktérym roznica czasu lokalnego migdzy portem
startu i portem ladowania wynosi co najmniej 4 godziny;

23) WOCL - (Window of Circadian Low):

a) w stuzbie ratownictwa medycznego — okno nizu dobowego — okres migdzy
godzing 02.00 a godzing 05.59; w granicach pierwszych trzech stref
czasowych odnosi si¢ do czasu w porcie macierzystym;

b) w $miglowcowym przewozie lotniczym — okno nizu dobowego — okres
migdzy godzing 02.00 a godzing 05.59;

24) port macierzysty — miejsce wskazane przez operatora cztonkowi zatogi statku powietrznego, z
ktorego cztonek zatogi statku powietrznego zazwyczaj rozpoczyna i w ktérym konczy okres

stuzby lub seri¢ okresow stuzby w $miglowcowym przewozie lotniczym i w ktorym w



zwyktych warunkach operator nie odpowiada za zakwaterowanie danego cztonka zatogi statku
powietrznego;

25) baza macierzysta — miejsce wskazane przez operatora cztonkowi zatogi statku powietrznego
w stuzbie ratownictwa medycznego, z ktorego cztonek zalogi statku powietrznego zazwyczaj
rozpoczyna i w ktorym konczy okres shuzby lub serig¢ okreséw stuzby;

26) doba lokalna — okres 24 godzin rozpoczynajacy si¢ o godz. 00:00 czasu miejscowego, w;

27) noc lokalna — okres 8 godzin migdzy godzing 22:00 a godzina 08:00 czasu miejscowego;

28) okres wypoczynku - nieprzerwany i okreslony okres czasu, w trakcie ktorego cztonek zatogi
statku powietrznego jest wolny od wszystkich obowiazkow 1 pozostawania w gotowosci w
porcie lotniczym;

29) ustawa — ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

30) Prezes Urzedu — Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. Czlonek zalogi statku powietrznego nie moze przystapi¢ do wykonywania czynnosci,
jezeli jego stan fizyczny lub psychiczny uniemozliwia mu pelnienie obowiazkow w wymaganym

przez pracodawce zakresie lub moze zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

§ 4. Okres pelienia czynnosci lotniczych w trakcie lotow szkolnych nie moze przekroczy¢ 10

godzin w ciagu jednej doby

Rozdzial 2
Smiglowcowy przewéz lotniczy
§ 5. Czas zgloszenia si¢ do lotu czlonkéw zaldog $Smigtowcow w zatodze jedno lub

dwuosobowej, nie moze by¢ krotszy niz 30 minut przed planowanym czasem lotu.

§ 6. 1. Operator zapewnia, by catkowita liczba okreséw shuzby wyznaczonej cztonkowi zatogi
statku powietrznego w §migtowcowym przewozie lotniczym nie przekraczata:
1) 160 godzin stuzby w ciagu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie rownomiernie przez
caly ten okres;
2) 40 godzin stuzby w ciagu kazdych kolejnych 7 dni.

2. Operator zapewnia, by catkowite czasy blokowe lotow, do ktorych dany cztonek zalogi
statku powietrznego jest wyznaczony jako operacyjny cztonek zatogi statku powietrznego, nie
przekraczaty:

1) 800 godzin blokowych w roku kalendarzowym,
2) 80 godzin blokowych w ciagu kazdych kolejnych 28 dni.

§ 7. 1. Podstawowy dzienny okres petnienia czynnosci lotniczych wynosi 10 godzin dla zatogi

jednoosobowej i 12 godzin dla zatogi dwuosobowe;j.



2. Dzienny okres pelienia czynnosci lotniczych skraca si¢ o 30 minut dla kazdego odcinka
poczawszy od szdstego, przy czym maksymalne catkowite skrocenie wynosi 2 godziny.

3. Jesli okres pehienia czynno$ci lotniczych rozpoczyna si¢ w WOCL, czas o ktorym mowa w
ust. 1, skraca si¢ 0 100 % czasu jego zajgcia przy maksymalnym skroceniu o 2 godziny. Jesli okres
petienia czynno$ci lotniczych konczy si¢ lub w catosci zawiera si¢ w WOCL, okres pehlienia
czynnosci lotniczych, o ktérym mowa w ust. 3, skraca sig¢ o 50 % czasu jego zajecia.

4. Podstawowy dzienny okres petienia czynno$ci lotniczych moze zosta¢ wydtuzony
maksymalnie o 1 godzing.

5. Wydtuzenie nie jest dopuszczalne w wypadku podstawowego okresu petienia czynnosci
lotniczych obejmujacego 6 odcinkow lub wigce;j.

6. Jesli okres pelienia czynnosci lotniczych obejmuje 2 godziny w WOCL, wydtuzenia
ogranicza si¢ maksymalnie do wykonania dwoch odcinkow.

7. Jesli okres petnienia czynnosci lotniczych obejmuje ponad dwie godziny w WOCL,
wydtuzenia ogranicza si¢ do maksymalnie dwoch odcinkow.

8. Maksymalna liczba wydtuzen wynosi dwa w ciagu kazdych kolejnych 7 dni.

9. Jesli operator planuje, ze w okresie pelnienia czynnosci lotniczych wprowadzi wydtuzenia,
minimalny okres wypoczynku przed i po zakonczeniu lotu zostaje wydluzony o 2 godziny albo tylko
okres wypoczynku po zakonczeniu lotu zostaje wydluzony o 4 godziny. Je$li wydluzenia sa
wykorzystywane w kolejnych okresach pelienia czynnosci lotniczych, okresy wypoczynku przed
lotem i po zakonczeniu lotu migdzy dwoma kolejnymi operacjami nastgpuja po sobie.

10. Jesli okres pelienia czynnosci lotniczych obejmujacy wydtuzenie rozpoczyna si¢ migdzy
godzinag 22:00 a 04:59, operator ogranicza okres pelnienia czynnosci lotniczych przez cztonka zatogi
statku powietrznego odpowiednio do 8 godzin i 45 minut w zatodze jednoosobowej i do 10 godzin i

45 minut w zatodze dwuosobowe;.

§ 8. Czas przerwy cztonka zatogi $migtowca wykonujacego w szczegdlnosci loty widokowe,
szkoleniowe, dowozy do i z platformy wiertniczej, ze Srednia iloscia 6 lub wigcej ladowan w ciagu

godziny wynosi co najmniej 30 minut na kazde 3 godziny stuzby.

§ 9. 1. Minimalny okres wypoczynku, jaki operator ma obowiazek zapewni¢ cztonkowi zatogi
statku powietrznego przed rozpoczgciem okresu petnienia czynnosci lotniczych rozpoczynajacego sig
w porcie macierzystym, odpowiada co najmniej dlugosci poprzedniego okresu stuzby albo 12
godzinom, w zaleznosci od tego, ktory z tych okresow jest dtuzszy.

2. Minimalny okres wypoczynku, jaki operator ma obowiazek zapewni¢ czlonkowi zalogi
statku powietrznego przed rozpoczgciem okresu petnienia czynnosci lotniczych rozpoczynajacego sig
poza portem macierzystym, odpowiada co najmniej dlugosci poprzedniego okresu stuzby albo 10

godzinom, w zalezno$ci od tego, ktory z tych okresow jest dluzszy; w przypadku minimalnego okresu



wypoczynku poza portem macierzystym operator zapewnia mozliwo$¢ 8 godzin snu, uwzgledniajac

potrzeby wynikajace z podrozy oraz inne potrzeby fizjologiczne.

§ 10. 1. W trakcie operacji lotniczej, jaka rozpoczyna si¢ z chwila zgloszenia, ograniczenia
okresu pelienia czynnos$ci lotniczych, okresy stuzby i wypoczynku czlonkow zalog statkow
powietrznych okreslone w niniejszym rozdziale mozna modyfikowa¢ w wypadku nieprzewidzianych
okolicznosci z uwzglednieniem ponizszych warunkow:

1) podstawowy dzienny okres pelnienia czynnosci lotniczych, o ktorym mowa w § 26 ust.1 i 4, nie
moze by¢ wydhuzony o wigcej niz 2 godziny, chyba ze liczba czlonkéw zatogi lotniczej statku
powietrznego zostata zwigkszona, w ktérym to przypadku maksymalny okres petnienia czynnos$ci
lotniczych mozna wydtuzy¢ o nie wigeej niz 3 godziny;

2) jesli na koncowym odcinku w granicach okresu petnienia czynnos$ci lotniczych nieprzewidziane
okoliczno$ci wystapia po starcie i spowoduja przekroczenie dopuszczalnego okresu wydiluzenia, lot
mozna kontynuowac¢ do planowanego lub zapasowego miejsca przeznaczenia;

3) w przypadku powyzszych okolicznosci okres wypoczynku przypadajacy po okresie pelienia
czynno$ci lotniczych mozna skroci¢, jednak nigdy ponizej minimalnego okresu wypoczynku
okreslonego w § 21 ust. 11 2;

2. W razie wystapienia szczegolnych okolicznosci, ktére moglyby doprowadzi¢ do powaznego
zmeczenia oraz po zasiggnigciu opinii zainteresowanych czlonkow zatogi statku powietrznego,
dowddca skraca okres pelnienia czynnosci lotniczych lub zwigksza czas wypoczynku w celu

wyeliminowania wszelkiego negatywnego wplywu na bezpieczenstwo lotu.

§ 11. 1. Dowoddca sktada operatorowi meldunek w przypadku wydtuzenia okresu pehienia
czynnosci lotniczych wedlug jego uznania Iub kiedy okres wypoczynku jest skrocony.

2. Jesli wydtuzenie okresu pelnienia czynnos$ci lotniczych lub skrocenie okresu wypoczynku
przekracza 1 godzing, kopi¢ meldunku, wraz ze stanowiskiem operatora, operator przesyta do Prezesa
Urzedu nie p6zniej niz w ciagu 28 dni od dnia zaistnienia tych zdarzen.

3.  Meldunki dowodcy statku powietrznego dotyczace podjetych przez niego decyzji w sprawie
wydtuzenia okresow pelnienia czynnosci lotniczych, wydtuzonych godzin lotu oraz skroconych

okres6w wypoczynku operator zachowuje przez co najmniej 6 miesigcy od takiego wydarzenia.

§ 12. 1. Czlonek zalogi statku powietrznego pozostaje w gotowosci w porcie lotniczym od
momentu zgloszenia si¢ w ustalonym przez operatora punkcie do zakonczenia zgloszonego okresu
gotowosci.

2. Gotowos¢ w porcie lotniczym jest wliczana w catosci do okresu stuzby.
3. Jesli po okresie gotowosci w porcie lotniczym nastgpuje bezposrednio okres pehnienia

czynnos$ci lotniczych, to okres ten nie moze przekroczy¢ dozwolonego limitu okresu pehienia



czynnosci lotniczych pomniejszonego o okres przebywania na dyzurze. W takim przypadku gotowos¢
w porcie lotniczym bedzie dodana do okresu stuzby, celem obliczenia minimalnego okresu
wypoczynku.

4.W przypadku, w ktérym dyzur w porcie macierzystym nie prowadzi do podjgcia czynnos$ci

lotniczych to czas wypoczynku przyshugujacy po okresie dyzuru wynosi 11 godzin.

§ 13. 1. Gotowos¢ jest pelniona w porcie macierzystym lub w innym miejscu wyznaczonym
przez operatora.

2. W przypadku gotowo$ci w innym miejscu wyznaczonym przez operatora, gdy czas gotowosci
przekracza 6 godzin albo ponad 4 godziny gotowosci przypadaja miedzy godzinami 22:00 a 6:00
czasu lokalnego, operator zapewnia odpowiednie warunki pelnienia gotowosci.

3. Gotowos¢ pelniona w innym miejscu wyznaczonym przez operatora wlicza si¢ do okresu
stuzby w wymiarze 50% czasu jego trwania, z wylaczeniem 4 pierwszych godzin, a od czasu
powiadomienia w 100%, jezeli w trakcie pelienia dyzuru tej gotowosci, czlonek zatogi statku
powietrznego ma mozliwos¢ odpoczynku w pozycji lezacej. W przeciwnym przypadku czas
gotowosci  w miejscu wyznaczonym przez pracodawce wlicza si¢ w pelnym wymiarze do okresu
shuzby.

4. W przypadku pelnienia gotowosci w innym miejscu wyznaczonym przez operatora, minimalny
czas powiadamiania o pracy z gotowo$ci wynosi 2 godziny.

5. Maksymalny czas trwania dyzuru w porcie macierzystym lub w innym miejscu wyznaczonym

przez operatora nie moze przekroczy¢ 12 godzin.

§ 14. Operator zapewnia czlonkowi zatogi statku powietrznego mozliwos¢ spozycia positku i
napoju, w celu uniknigcia pogorszenia jako$ci jego pracy, w szczegdlnosci jesli czas wykonywania

czynnosci lotniczych przekracza 6 godzin.

§ 15. 1. Operator zapewnia, by rejestry cztonka zalogi zawieraly:
1) czasy blokowe;
2) czas, dlugos¢ i zakonczenie kazdego okresu stuzby lub okresu petnienia czynnosci lotniczych;
3) okresy wypoczynku i dni wolne od stuzby.

2. Kopie tych rejestrow udostgpnia si¢ cztonkowi zalogi na jego zadanie.

3. Jesli rejestry prowadzone przez operatora zgodnie z ust. 1 nie obejmuja wszystkich okreséw
peienia czynnosci lotniczych, okresow stuzby i wypoczynku, zainteresowany cztonek zatogi statku
powietrznego prowadzi wlasny rejestr:

1) czasow blokowych;
2) czasu, dtugosci 1 zakonczenia kazdego okresu stuzby Iub okresu pelnienia czynnosci lotniczych;

3) okreséw wypoczynku i dni wolnych od stuzby.



4. Czlonek zalogi statku powietrznego przedstawia na zadanie kazdego operatora prowadzone
przez siebie rejestry przed rozpoczgciem okresu petnienia czynnosci lotniczych.
5. Rejestry sa przechowywane przez 15 miesiecy kalendarzowych poczawszy od dnia

ostatniego stosownego wpisu lub dtuzej, jesli jest to wymagane przez przepisy odrgbne.

Rozdzial 3

Shuzby ratownictwa medycznego

§ 16. 1. Operator zapewnia, by catkowita liczba okresow stuzby wyznaczonej cztonkowi zatogi
statku powietrznego stuzby ratownictwa medycznego nie przekraczata:

1) 190 godzin stuzby w ciagu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie rownomiernie przez
caly ten okres;

2) 60 godzin stuzby w ciagu kazdych kolejnych 7 dni;

3) 15 godzin 30 minut czasu pracy w ciagu kolejnych 24 godzin.

2. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania,
dla cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca, nie moze
przekroczy¢:

1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;
2) 90 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

3. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika nosnego do momentu jego zatrzymania, dla
cztonka zatogi w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczyc:

1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;

2) 80 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

3. Czas zgloszenia si¢ do lotu czlonkéw zalog (Smiglowcow) statkow powietrznych w zalodze
jedno lub wieloosobowej, nie moze by¢ krotszy niz 30 minut przed planowanym czasem lotu.

4. Podstawowy dzienny okres pelnienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi statku
powietrznego stuzby ratownictwa medycznego wynosi 12 godzin.

5. Podstawowy dzienny okres pelienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi statku
powietrznego stuzby ratownictwa medycznego bedzie skracany o 30 minut dla kazdego odcinka
poczawszy od trzeciego, przy czym maksymalne catkowite skrocenie wynosi 2 godziny.

6. Jesli okres peienia czynnos$ci lotniczych czlonka zalogi statku powietrznego stuzby
ratownictwa medycznego rozpoczyna si¢ w WOCL, Podstawowy dzienny okres pelienia czynnosci
lotniczych, o ktorym mowa w ust. 4 zostanie skrocony o 100 % czasu jego zajecia przy maksymalnym
catkowitym skroceniu o dwie godziny. Jesli okres pelienia czynnosci lotniczych konczy si¢ lub w
calosci zawiera si¢ w WOCL, podstawowy dzienny okres petnienia czynno$ci lotniczych, o ktérym

mowa w ust. 2, zostanie skrocony o 50 % czasu jego zajgcia.



7. Jesli planuje sig, ze okres pelnienia czynnosci lotniczych wykorzystywa¢ begdzie wydtuzenia,
minimalny okres wypoczynku cztonka zatogi statku powietrznego shuzby ratownictwa medycznego
przed i po zakonczeniu lotu zostaje wydluzony o 2 godziny lub tylko okres wypoczynku po
zakonczeniu lotu zostaje wydtuzony o 4 godziny. Jesli wydluzenia sa wykorzystywane w kolejnych
okresach pelnienia czynnosci lotniczych, okresy wypoczynku przed lotem i po zakonczeniu lotu

migdzy dwoma kolejnymi operacjami nastgpuja po sobie.

§ 17. 1. Okres pehienia czynnosci lotniczych czlonka zatogi statku powietrznego stuzby
ratownictwa medycznego, moze by¢ przedhuzony w ciagu kolejnych 24 godzin za zgoda dowodcy
statku powietrznego o:

1) 2 godziny — w przypadku udzialu w akcji ratownicze;j;
2) 3 godziny — w przypadku lotu z chorymi lub rannymi do punktu opieki medycznej lub w celu
dostarczenia krwi lub organow ludzkich do przeszczepow .

2. Przekroczenie okresu pelnienia czynnosci lotniczych, o ktérym mowa w ust. 1 moze nastapic

jedynie w dwoch kolejnych dniach z zachowaniem tygodniowej normy czasu pracy w przyjetym

okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym 3 miesigcy.

§ 18. 1. Minimalny okres wypoczynku, jaki nalezy zapewni¢ czlonkowi zatogi statku
powietrznego stuzby ratownictwa medycznego przed rozpoczgciem okresu peinienia czynnoS$ci
lotniczych rozpoczynajacego si¢ w porcie macierzystym, odpowiada co najmniej dlugosci
poprzedniego okresu stuzby albo 12 godzinom, w zalezno$ci od tego, ktory z tych okresow jest
dtuzszy.

2. Minimalny okres wypoczynku, jaki nalezy zapewni¢ przed rozpoczgciem okresu petnienia
czynno$ci lotniczych rozpoczynajacego si¢ poza portem macierzystym, odpowiada co najmniej
dtugosci poprzedniego okresu stuzby albo 10 godzinom, w zalezno$ci od tego, ktory z tych okresow
jest dtuzszy; w przypadku minimalnego okresu wypoczynku poza portem macierzystym operator
zapewnia mozliwo$¢ 8 godzin snu, uwzgledniajac potrzeby wynikajace

z podrdzy oraz inne potrzeby fizjologiczne.

§ 19. 1. Dowddca sktada operatorowi meldunek w przypadku wydluzenia okresu pehienia
czynnosci lotniczych wedtug jego uznania lub kiedy okres wypoczynku zostat skrocony.

2. Jesli wydtuzenie okresu pelienia czynno$ci lotniczych lub skrocenie okresu wypoczynku

przekracza 1 godzing, kopi¢ meldunku, wraz ze stanowiskiem operatora, operator przesyla do

organu nie p6zniej niz w ciagu 28 dni od dnia zaistnienia tych zdarzen.

§ 20. 1. Okres przebywania w bazie macierzystej obejmuje maksymalnie 8 dni, w ktorych

petnione sa czynnosci lotniczej stuzby ratownictwa medycznego oraz transportu medycznego.



2. Okres przebywania w bazie macierzystej przez czlonka zatogi statku powietrznego stuzby
ratownictwa medycznego, w ktorym zawarty jest czas wypoczynku krotszy niz 10 godzin w ciagu

kolejnych 24 godzin, nie moze trwac¢ dtuzej niz 4 dni.

§ 21. Czas pehienia gotowos$ci przez cztonka zatogi statku powietrznego shuzby ratownictwa

medycznego w okresie kolejnych 24 godzin nie moze przekraczac¢ 15 godzin i 30 minut na dobg.
§ 22. Czlonek zalogi statku powietrznego stuzby ratownictwa medycznego ma mozliwos¢
spozycia positku i napoju, aby unikna¢ pogorszenia jakosci jego pracy, szczegodlnie jesli okres

peienia czynnosci lotniczych przekracza 6 godzin.

§ 23. Do rejestru cztonka zalogi statku powietrznego w stuzbie ratownictwa medycznego stosuje

si¢ odpowiednio § 15.

§ 24. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zawartej w art. 103c ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Zmiana przepisOw o czasie pracy ogranicza si¢ do szczegotowej regulacji czasu pracy
cztonkoéw zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz w
$miglowcowej shuzbie ratownictwa medycznego i stanowi implementacje Dyrektywy Rady’ nr
2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. w tym zakresie.

Zaproponowana nowelizacja uwzglednia specyfike pracy czlonkow zaldog zaangazowanych w
operacje lotnicze z wykorzystaniem S$miglowcoéw, uwzgledniajac takze  $miglowcowa shuzbeg
ratownictwa medycznego, oraz specyficzny charakter wykonywanej przez nig dziatalnosci.

Przez shizbg rozumie si¢ zgodnie z OPS 1.1095 ppkt 1.4 Czgsci Q rozporzadzenia
3922/91/WE kazde zadanie, jakie cztonek zalogi statku powietrznego zobowiazany jest wykonaé¢ w
zwiazku z dzialalno$cia posiadacza certyfikatu AOC. Jesli przepisy szczegdlowe przedmiotowego
rozporzadzenia nie stanowia inaczej, organ okresla, czy i w jakim stopniu czas pozostawania w
gotowos$ci wlicza si¢ do okresu stuzby. W stuzbie zawiera sig¢ okres petnienia czynnosci lotniczych. W
okresie pelnienia czynnosci lotniczych zawiera si¢ natomiast czas blokowy.

Nalezy rowniez zauwazy¢, od momentu wezwania do §wiadczenia pracy pracownika petniacego
dyzur poza miejscem pracy i pozostajacego do dyspozycji pracodawcy, musi by¢ on traktowany jak
pracownik peiacy dyzur na terenie zakladu pracy, co oznacza, iz okres rzeczywistego swiadczenia
pracy przez takiego pracownika powinien by¢ w calosci wliczany do czasu pracy. Rownoczesnie
przepis OPS 1.1125 pkt 1.3. rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 nakltada na organ obowiazek
okreslenia stosunku pomigdzy gotowoscia w porcie lotniczym a nastgpujacymi bezposrednio po niej
czynnos$ciami lotniczymi. Réwniez mozliwos¢ udzielania odstgpstw reguluje juz rozporzadzenie unijne,
w zwiazku z czym nie jest potrzebna regulacja tego zagadnienia na poziomie prawa krajowego.

Podkreslenia wymaga roéwniez fakt, iz przedmiotowy projekt rozporzadzenia ma na celu
doregulowanie szczegdétowych kwestii, ktore nie zostaly ujete w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr
3922/91 i wyznacza jedynie ramy zwiazane z czasem stuzby w przewozie lotniczym.

Przedmiotowy projekt w Zzaden sposob nie obniza poziomu bezpieczenstwa jak réwniez nie

przewiduje limitow mniej korzystnych od tych, ktore stosowane byty dotychczas.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych oraz nie
wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu

Bankowi Centralnemu.

> Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji
czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych
(AEA), Europejska Federacj¢ Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie
Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA) - Dz.U. L
302 z 1.12.2000.
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Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udost¢pniony na stronach

urzedowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;j.

Ocena Skutkéw Regulacji

Podmioty, na ktére oddzialuje projektowane rozporzadzenie:
1) Przewoznicy lotniczy;
2) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe;

3) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Konsultacje spoleczne:

Projekt rozporzadzenia bedzie konsultowany z nastepujacymi podmiotami:
PLL LOT SA;

Euro LOT SA;

Panstwowa Agencja Zeglugi Powietrznej;

Aeroklub Polski;

Air Italy Polska Sp. zo.0.;

Blue Jet Sp. z 0.0.;

Sprint Air Sp. z 0.0.;

Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;

Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego;

Zwiazek Zawodowy Pilotow Komunikacyjnych;

Zwiazek Zawodowy Pilotow Liniowych;

Zwiazek Zawodowy Pracownikow PLL LOT SA;

Zwiazek Zawodowy Pracownikow Ruchu Lotniczego;
Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Linii Lotniczych RP;
EADS PZL "WARSZAWA-OKECIE" SA ZUA w Mielcu;
Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego SLE EAA 091.

Wplyw na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego
Wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje skutkéw finansowych dla sektora finansow

publicznych.

Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie wptynie na rynek pracy.
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Konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym na funkcjonowanie przedsi¢biorstw.
Projektowana regulacja nie bgdzie miata negatywnego wpltywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Przyczyni si¢ natomiast do zwigkszenia

bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny.

Rozporzadzenie nie wplynie na sytuacje i rozwoj regionalny.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady
ochrony lotnictwa

Na podstawie art. 187 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr
100, poz. 696, z pozn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. 1. Ustala si¢ Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacy zasady
ochrony lotnictwa, zwany dalej ,,Krajowym Programem”, okreSlony w niniejszym
rozporzadzeniu oraz zataczniku do rozporzadzenia, okreslajacy sposoby realizacji ochrony
lotnictwa cywilnego, w tym:
1) organizacj¢ ochrony, dziatania zapobiegawcze i dzialania w przypadkach aktow
bezprawnej ingerencji,
2) wspolprace w tym zakresie organéw administracji publicznej 1 stuzb
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne, zarzadzajacych lotniskami,
przewoznikéw lotniczych, innych podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza oraz
innych organéw i stuzb publicznych,
3) wykonywanie zadan zwiazanych z kontrola bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
0sOb, bagazu, tadunkow oraz przesylek pocztowych, prowadzona przez podmioty, o
ktérych mowa w art. 186b ust. 1,
4) sposoby wspoéldziatania, o ktorych mowa w art. 186b ust. 6,
5) wymogi, jakie musza by¢ spelnione przy wykorzystaniu psé6w podczas kontroli
bezpieczenstwa,
6) sposoby przekazywania, gromadzenia i postgpowania z informacjami, o ktorych
mowa w art. 186e ust. 11 2.
2. Krajowy Program ustala si¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 300/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w
dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002
(Dz. Urz. WE L 97 z 09.04.2008, str. 72), w tym aktami wykonawczymi do tego

rozporzadzenia unijnego.

§ 2. llekro¢ w Krajowym Programie Ochrony Lotnictwa Cywilnego, jest mowa o:

1) ustawie - rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 . Nr 104, poz. 708 i 711, Nr
141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97,
poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i
Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.
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2) Urzedzie — rozumie si¢ przez to Urzad Lotnictwa Cywilnego;

3) Konwencji — rozumie si¢ przez to Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i
214, z p6zn. zm.);

4) rozporzadzeniu 300/2008 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie (WE) nr 300/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w
dziedzinie ochrony Iotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr
2320/2002 (Dz. Urz. WE L 97 z 09.04.2008 r., s. 72);

5) rozporzadzeniu 272/2009 - rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (WE) nr
272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajace wspolne podstawowe normy ochrony
lotnictwa cywilnego okreslone w zataczniku do rozporzadzenia (WE) 300/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. WE L 91 z 03.04.20009, str. 7);

6) rozporzadzeniu 1254/2009 — rozumie si¢ przez to Rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace kryteria pozwalajace panstwom
cztonkowskim na odstepstwo od wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego i przyjecie alternatywnych Srodkéw w zakresie ochrony (Dz. Urz. WE L 338 z
19.12.2009, str. 17);

7) rozporzadzeniu 18/2010 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010
z dnia 8 stycznia 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 300/2008 w zakresie specyfikacji dla krajowych programow kontroli jako$ci w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 7 z 12.01.2010, str. 3);

8) rozporzadzeniu 72/2010 - rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (UE) nr 72/2010 z
dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace procedury przeprowadzania inspekcji Komisji w
zakresie ochrony lotnictwa (Dz. Urz. WE L 23 z27.01.2010, str. 1);

9) rozporzadzeniu 185/2010 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (UE) nr 185/2010 z
dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegdtowe S$rodki w celu wprowadzenia w Zycie
wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 55 z
05.03.2010, str. 1), wraz z wymogami okreslonymi w decyzji Komisji (UE) nr K (2010) 774
z dnia 13 kwietnia 2010 r. ustanawiajaca szczegolowe srodki w celu wprowadzenia w Zycie
wspodlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego obejmujacych informacje, o
ktorych mowa w art. 18 lit. a rozporzadzenia (WE) 300/2008;

10) rozporzadzeniu 2096/2005 - rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (WE) nr
2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 335 z 21.12.2005, str. 13);

1) KPKJ - rozumie si¢ przez to Krajowy Program Kontroli Jako$ci, ustalony
rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 189 ust. 2 ustawy;

12) akcie bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym - rozumie si¢ przez to bezprawny i
celowy akt polegajacy na:

a) uzyciu przemocy przeciwko osobie znajdujacej si¢ na poktadzie
statku powietrznego bedacego w czasie lotu, jezeli akt ten moze zagrozic¢
bezpieczenstwu lotu,

b) zniszczeniu statku powietrznego znajdujacego si¢ w czasie lotu lub spowodowaniu
jego uszkodzen, ktére uniemozliwiaja lot lub moga stanowié zagrozenie dla
bezpieczenstwa tego statku powietrznego w czasie lotu,

¢) umieszczeniu na pokladzie statku powietrznego przedmiotu, urzadzenia lub
2



substancji, ktore moga zagrozi¢ zdrowiu badz zyciu pasazeréw lub zatogi lub
zniszczy¢ statek powietrzny badz spowodowac¢ jego uszkodzenia, mogace
uniemozliwi¢ jego lot lub stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa tego statku
powietrznego w czasie lotu,

d) porwaniu statku powietrznego z zatoga i pasazerami na poktadzie lub bez nich,
rowniez w celu uzycia statku powietrznego jako narzedzia ataku terrorystycznego
z powietrza, zniszczeniu lub uszkodzeniu urzadzen naziemnych lub poktadowych,
zaktoceniu ich dzialania, w przypadku, gdy stanowi to zagrozenie dla
bezpieczenstwa statku powietrznego,

e) przekazaniu nieprawdziwej informacji, ktéra powoduje zagrozenie osob i mienia w
komunikacji lotniczej,

f) uzyciu urzadzen, substancji 1 przedmiotow niebezpiecznych lub broni
powodujacym:

- zniszczenie lub powazne uszkodzenie urzadzen na lotnisku,

- zniszczenie lub powazne uszkodzenie statku powietrznego,

- zaklocenie ruchu lotniczego lub funkcjonowania lotniska podczas popetniania
aktu przemocy skierowanego przeciwko osobie na lotnisku lub
obstugujacej lotnictwo cywilne, ktéry powoduje lub moze spowodowac
powazne jej zranienie lub $mier¢;

13) podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza - rozumie si¢ przez to podmiot,
ktory uzyskat certyfikat, koncesje¢ lub zezwolenie na podstawie ustawy;

14) czynnos$ciach audytorskich - rozumie si¢ przez to czynnosci kontroli jakosci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa w rozporzadzeniu 72/2010 oraz KPKJ;

15) stuzbie ochrony - rozumie si¢ przez to Straz Graniczna, Policje, stuzbe ochrony lotniska
oraz specjalistyczna uzbrojona formacje ochronna utworzona na podstawie ustawy z dnia
22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1221, z p6zn.
zm.”), realizujaca zadania na rzecz podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalno$é
gospodarcza poza terenem lotniska;

16) kontroli dostgpu - rozumie si¢ przez to zespot dziatan, metod i srodkéw podejmowanych
przez stuzbe ochrony w celu zapewnienia, ze osoby nieuprawnione nie dostang si¢ do
wyznaczonych obszaroéw lotniska;

17) odprawie biletowo - bagazowej - rozumie si¢ przez to zespot czynnosci wykonywanych
przez obstuge naziemna pasazeréw i bagazu, majacych na celu dopuszczenie pasazera i
jego bagazu na wybrany lot;

18) ptycie postojowej - rozumie si¢ przez to czg¢s$¢ terenu lotniska przeznaczona do postoju
statku powietrznego w celu zatadowania lub wytadowania pasazerow lub towardow, a
takze tankowania, parkowania lub obstugi tego statku;

19) locie wysokiego ryzyka - rozumie si¢ przez to lot o podwyzszonym
prawdopodobienstwie wystapienia aktu bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym, na ktéorym wprowadza si¢ dodatkowe dzialania, metody i $rodki ochrony na

lotnisku oraz w czasie trwania lotu, w celu zapobiezenia temu aktowi;

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 90, poz. 757, z 2006 r. Nr
104, poz. 708, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 i Nr 180, poz. 1112, z 2009 r. Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr 47, poz.
278.



20) sortowni bagazu - rozumie si¢ przez to miejsce, w ktorym dokonuje si¢ rozdzialu bagazu
na poszczegolne loty;

21) sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym - rozumie si¢ przez to stan zagrozenia w
dziatalnosci podmiotu lotnictwa cywilnego powstaly w wyniku naruszenia przyjetych
norm i standardow ochrony lotnictwa cywilnego, ktory w sytuacji utraty kontroli nad jego
przebiegiem moze doprowadzi¢ do eskalacji zagrozenia, a szczego6lnosci utraty zdrowia,
zycia ludzi oraz strat materialnych negatywnie wplywajacych na bezpieczenstwo
lotnictwa cywilnego, w tym dalsza lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza poszczegdlnych
podmiotow;

22) poswiadczeniu bezpieczenstwa - rozumie si¢ przez to odpowiednie poswiadczenie
uprawniajace do dostgpu do informacji niejawnych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie
informacji niejawnych (Dz. U. z 2005 r. Nr 196, poz. 1631, z p6zn. zm.");

23) pasazerze potencjalnie ucigzliwym — rozumie si¢ przez to pasazera, o ktorym mowa w art.
3 pkt 18 rozporzadzenia 300/2008;

24) osobie naruszajacej warunki bezpieczenstwa lotniska - rozumie si¢ przez to osobg, ktora

w trakcie przebywania na terenie lotniska poprzez chuliganskie zachowanie, zastraszenie lub

grozbe:

a) zagraza porzadkowi lub bezpieczenstwu osob i mienia Iub

b) utrudnia wykonywanie obowiazkéw osobom zatrudnionym lub pehiacym stuzbg w
terminalu oraz w innych obiektach infrastruktury lotniska, lub

¢) uszkadza elementy terminalu pasazerskiego, jego wyposazenie lub sprzet oraz w inne
obiekty infrastruktury lotniska, jesli moze to zagrozi¢ bezpieczenstwu osob i mienia, lub

d) narusza zarzadzenia porzadkowe dotyczace bezpieczenstwa na lotnisku;

25) pasazerze naruszajacym warunki przewozu - rozumie si¢ przez to osobg, ktora od momentu

zamknigcia drzwi statku powietrznego przed startem do chwili ich otwarcia po wyladowaniu

poprzez chuliganskie zachowanie, zastraszenie lub grozbe:
a) zagraza porzadkowi lub bezpieczenstwu osob i mienia na poktadzie statku powietrznego
lub
b) utrudnia czlonkowi zatogi wykonywanie obowiazkéw lub zmniejsza jego zdolnos¢ do
wykonywania obowiazkéw na poktadzie statku powietrznego, lub
c) uszkadza statek powietrzny, jego wyposazenie lub elementy sktadowe oraz sprzgt, lub
d) narusza przepisy dotyczace bezpieczenstwa podczas operacji lotnicze;.

§ 3. 1. Za dziatania podejmowane w ramach Krajowego Programu odpowiadaja:

1) minister wlasciwy do spraw transportu w zakresie koordynacji zadan realizowanych przez

Radg Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, o ktorej mowa w art. 19 ustawy, zwanej dalej

»Rada";

2) minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w zakresie wykonywania, w szczego6lnosci
przez podlegle mu i nadzorowane przez niego stuzby, obowiazkoéw polegajacych na:

a) przekazywaniu Prezesowi Urzgdu informacji o zagrozeniu aktami bezprawnej ingerencji

w lotnictwie cywilnym oraz o wszelkich zagrozeniach, co do ktérych istnieja przestanki,

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr
149, poz. 1078, Nr 220, poz. 1600 i Nr 218, poz. 1592, z 2008 r. Nr 171, poz. 1056 oraz z 2009 r. Nr 178, poz. 1375.
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iz moga one skutkowac¢ aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym,

b) obserwacji przylatujacych i odlatujacych pasazerow w celu wykrycia os6b mogacych
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa transportu lotniczego,

¢) planowaniu dziatan, majacych na celu przeciwdziatanie aktom bezprawnej ingerencji w
lotnictwie cywilnym,

d) udziale w prowadzeniu negocjacji w przypadku wzigcia zaktadnikow,

e) rozpoznawaniu i neutralizowaniu urzadzen i materiatdow wybuchowych na lotniskach i na
poktadach statkow powietrznych,

f) udziale w zabezpieczeniu statku powietrznego bedacego przedmiotem aktu bezprawnej
ingerencji w lotnictwie cywilnym oraz zapewnieniu rozwiazania tej sytuacji przy
uzyciu dostgpnych §rodkéw, w tym sily, po wyczerpaniu innych metod zmierzajacych do
likwidacji zagrozenia,

g) szkoleniu podleglych stuzb w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;

3) Minister Obrony Narodowej, w szczego6lnosci przez podlegte mu i nadzorowane przez
niego stuzby, w zakresie ochrony fizycznej terenow lotnisk wspotuzytkowanych oraz
wspotdziatania z zarzadzajacym lotniskiem uzytku publicznego w zakresie ochrony
fizycznej obiektow i terenéw udostepnionych mu do uzytkowania, a takze przekazywania
Prezesowi Urzedu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

4) minister wlasciwy do spraw zagranicznych, w zakresie przekazywania Prezesowi Urzgdu
informacji, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

5) minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych, w zakresie wykonywania w
szczegllno$ci przez podlegte mu i nadzorowane przez niego sluzby, obowiazkow
polegajacych na:

a) kontroli stref celnych na lotniskach polegajacych na zwroceniu, podczas wykonywania
kontroli celnej, uwagi na towary i zdarzenia, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa transportu lotniczego,

b) wspdtpracy Stuzby Celnej ze stuzba ochrony w celu ochrony lotniczego przejécia
granicznego polegajacej na informowaniu tej stuzby o ujawnieniu podczas kontroli
celnej towaréw 1 zdarzen, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa transportu
lotniczego,

¢) przekazywania Prezesowi Urzedu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

6) minister wlasciwy do spraw rolnictwa, w szczego6lnosci przez podlegle mu i nadzorowane
przez niego stuzby, w zakresie:

a) dzialan zapobiegawczych majacych na celu uniemozliwienie przedostania si¢ w strefe
lotniczego przej$cia granicznego $rodkéw spozywczych lub organizmoéw szkodliwych
dla zycia lub zdrowia cztowieka,

b) przekazywania Prezesowi Urzgdu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

7) Prezes Urzedu w zakresie:

a) inicjowania polityki panstwa w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego,

b) ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym zgodnie z Krajowym Programem,

c) wspoOlpracy z Rada w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami

bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym,

d) upowszechniania mi¢edzynarodowych norm, zasad oraz procedur ochrony lotnictwa
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cywilnego i stosowanie ich w praktyce,

e) sprawowania nadzoru nad dziatalnoscia przewoznikow lotniczych, zarzadzajacych
lotniskami oraz innych podmiotéw prowadzacych lotnicza dzialalno$é
gospodarcza, w zakresie zapewnienia ochrony i bezpieczenstwa transportu lotniczego,

f) sprawowania nadzoru nad zarzadzajacym lotniskiem w zakresie zapewnienia
wlasciwego wyposazenia stuzb ochrony na lotniskach cywilnych w celu realizacji
zadan wynikajacych z Krajowego Programu,

g) wspolpracy =z organami administracji publicznej w  zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego,

h) wydawania wiazacych zalecen dotyczacych procedur ochrony lotnictwa cywilnego dla
podmiotow prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza tworzacych system ochrony lotnisk,
w zakresie okreslonym w Krajowym Programie,

i) sprawowania nadzoru nad przeprowadzaniem kontroli lotnisk, przewoznikéw lotniczych
oraz innych podmiotow prowadzacych dziatalno§¢ lotnicza, w zakresie ochrony
lotnictwa,

j) sprawowania nadzoru nad realizacja programow naprawczych, przygotowywanych
przez zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych oraz inne podmioty
prowadzace dziatalno$¢ lotnicza, w wyniku zalecen pokontrolnych inspektoréw
Urzedu,

k) prowadzenia listy 0sob odpowiedzialnych za sprawy ochrony lotnictwa cywilnego w

organach administracji publicznej i podmiotach prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza;

8) Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki, w zakresie:

a) przekazywania Prezesowi Urzedu informacji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a,
b) oceny stopnia zagrozenia radiacyjnego;

9) Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego w zakresie wykonywania zadan

okreslonych w § 9 rozporzadzenia,

10) Szef Agencji Wywiadu w zakresie gromadzenia i przekazywania ministrowi wtasciwemu
do spraw transportu informacji, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

11) wlasciwy wojewoda, w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

12) zarzadzajacy lotniskiem w zakresie:

a) wyznaczenia osoby posiadajacej odpowiednie poswiadczenie bezpieczenstwa,
odpowiedzialnej za ochrong portu lotniczego i szkolenie w tym zakresie osob
zatrudnionych w porcie lotniczym 1 przesylania informacji dotyczacej danych
osobowych i teleadresowych tej osoby do Prezesa Urzedu, wraz z jej aktualizacja,

b) koordynacji dziatan i wspotdziatania ze Straza Graniczna i Policja majacych na celu
realizacj¢ ochrony lotnictwa cywilnego w sposob okreslony w Krajowym
Programie i programie ochrony lotniska,

c) zapewnienia przedstawicielom Urzedu warunkéw do wykonywania na terenie
lotniska obowiazkow stuzbowych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

d) opracowania programu ochrony lotniska,

e) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji programu ochrony lotniska po jego
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu,

f) umozliwienia podmiotom prowadzacym dziatalno§¢ lotnicza na lub poza terenem
lotniska zapoznania si¢ z aktualnym programem ochrony lotniska w zakresie ich

dotyczacym,



g) zorganizowania dzialan majacych na celu ochrong lotniska przed aktami bezprawne;j
ingerencji w lotnictwie cywilnym i nadzoru nad tymi dziataniami, zwanymi dalej
»Systemem ochrony lotniska”,

h) kierowania dzialalno$cia zespotu ochrony lotniska, okreslona w jego regulaminie,

i) okreslenia potrzeb ochrony lotnictwa przy projektowaniu i budowie nowych obiektow i
urzadzen lotniska oraz modernizacji istniejacych,

j) przekazywania Prezesowi Urzedu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a,

k) zapewnienia podmiotom korzystajacym z terenu lotniska ochrony przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym w ramach posiadanych kompetencji, sit i
srodkow,

1) opracowania i wprowadzenia do stosowania instrukcji przepustkowej dla 0sob i pojazdow
oraz nadzoru nad jej realizacja,

m) organizowania wewngetrznych audytow ochrony zgodnie z postanowieniami KPKJ,

n) prowadzenia biezacej oceny stanu zagrozenia podmiotu oraz jej dokumentowania, w
oparciu o wytyczne Prezesa Urzedu, i przygotowywania oraz wdrozenia dziatan
zmierzajacych do likwidacji lub ograniczenia skutkow tych zagrozen,

0) opracowania i przesytania Prezesowi Urzedu rocznych sprawozdan ze stanu ochrony
podmiotu, nie poézniej niz do konca pierwszego kwartalu roku kalendarzowego
nastepujacego po roku sprawozdawczym,

p) wyposazenia aparatow telefonicznych, ktorych numery wskazuje pasazerom do
kontaktowania si¢ z nim w system identyfikacji numerdéw potaczen przychodzacych;

13) przewoznik lotniczy, ktory uzyskat koncesj¢ na podstawie ustawy wydana przez Prezesa

Urzedu, w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za organizacje ochrony przewozow przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, posiadajacej odpowiednie poswiadczenie
bezpieczenstwa i przesylanie Prezesowi Urzgdu, informacji, o ktorej mowa w pkt 12 lit. a,

b) opracowania programu ochrony przewoznika lotniczego,

¢) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji programu ochrony przewoznika lotniczego po
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzgdu,

d) organizowania wewngtrznych audytéw ochrony zgodnie z postanowieniami KPKJ,

e) podjecia srodkoéw technicznych zapewniajacych, ze podczas lotu osoby nieupowaznione
nie majg wstgpu do kabiny pilotow, zgodnie z postanowieniami Zatacznika 6 i 17 do
Konwencji oraz zgodnie z migdzynarodowa norma okreslona w rozdziale 13 pkt. 13.2.3 (b)
Zatacznika 6 do Konwencji,

f) wspotdziatania ze Straza Graniczna w zakresie realizacji czynnos$ci zwiazanych z
wykonywaniem wart ochronnych w trakcie lotéw wysokiego ryzyka,

g) przekazywania Prezesowi Urzedu informacji, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

14) inne podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotnicza oraz zarejestrowany agent, w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za ochrong podmiotu przed aktami bezprawnej
ingerencji w lotnictwie cywilnym, posiadajacej odpowiednie poswiadczenie
bezpieczenstwa i przesylanie do Prezesa Urzedu informacji, o ktérej mowa w pkt 12 lit. a,

b) opracowania programu ochrony tego podmiotu,

¢) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji programu ochrony tego podmiotu po jego
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu,



d) kontroli obszaru, na ktéorym prowadza lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza oraz stosowania

si¢ do wymogow okreslonych w programie ochrony lotniska,

e) organizowania wewnetrznych audytow ochrony zgodnie z postanowieniami KPKJ,

f) przekazywania Prezesowi Urzedu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

15) organ zarzadzania ruchem lotniczym, zwany dalej ,,organem zarzadzania” w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za ochrong¢ organu zarzadzania przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, posiadajacej odpowiednie poswiadczenie
bezpieczenstwa i przesytanie do Prezesa Urzedu informacji, o ktorej mowa w pkt 12 lit. a,

b) opracowania programu ochrony organu zarzadzania, z uwzglednieniem przepiséw
rozporzadzenia 2096/2005,

c) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji programu ochrony tego organu po jego
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu,

d) przekazywania informacji 0 porwanym w polskiej przestrzeni
powietrznej statku powietrznym, Prezesowi Urzedu, panstwom czlonkowskim Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz zarzadzajacemu lotniskiem, do
ktorego zmierza zagrozony statek powietrzny,

e) organizowania wewngtrznych audytow ochrony zgodnie z postanowieniami KPKJ,

f) przekazywania Prezesowi Urzgdu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a;

16) instytucja zapewniajaca stuzbg meteorologiczng w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za ochrong przed aktami bezprawnej ingerencji
w lotnictwie cywilnym, posiadajacej odpowiednie poswiadczenie bezpieczenstwa i
przesytanie do Prezesa Urzedu informacji, o ktorej mowa w pkt 12 lit. a,

b) opracowania programu ochrony, z uwzglednieniem przepisow rozporzadzenia
2096/2005,

¢) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji programu ochrony tego organu po jego
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzgdu,

d) organizowania wewngtrznych audytéw ochrony zgodnie z postanowieniami KPKJ,

e) przekazywania Prezesowi Urzedu informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 lit. a.

§ 4. 1. W portach lotniczych, a w zaleznosci od potrzeb takze na innych lotniskach,
zarzadzajacy lotniskiem ustanawia zespoly ochrony lotniska, zwane dalej ,,zespotami".

2. W sktad zespotu wchodzi zarzadzajacy lotniskiem lub osoba, o ktorej mowa w § 3 ust. 1
pkt 12 lit. a, jako przewodniczacy zespotu, oraz po jednym przedstawicielu:

D stuzby ochrony lotniska;

2) Policji;

3) Strazy Granicznej - na lotniskach, w ktorych znajduja si¢ lotnicze przejs$cia graniczne;
4) Stuzby Celnej - na lotniskach, na ktorych znajduja si¢ lotnicze przej$cia graniczne;

5) Komitetu skupiajacego przewoznikow lotniczych dzialajacych na lotnisku, a w

przypadku jego braku — przedstawiciela tych przewoznikow;
6) Komitetu skupiajacego inne podmioty prowadzace lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza
na danym lotnisku, a w przypadku jego braku — przedstawiciela tych podmiotow;
7) shluzby ochrony przeciwpozarowe;.
3. Cztonkowie zespotu, o ktorym mowa w ust. 2, sa obowiazani posiada¢ odpowiednie
poswiadczenie bezpieczenstwa.

4. Przewodniczacy zespotu z wlasnej inicjatywy lub na wniosek innego czlonka zespotu, w
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zaleznosci od potrzeb zaprasza do udziatu w pracach tego zespolu przedstawicieli podmiotow
prowadzacych lotnicza dzialalnos¢ gospodarcza, jednostek ratownictwa medycznego,
wlasciwego wojewody lub inne osoby.

5. W posiedzeniach zespotu ma prawo uczestniczy¢, na zasadzie obserwatora, przedstawiciel
Prezesa Urzedu.

6. Przewodniczacy zespotu informuje z odpowiednim wyprzedzeniem Prezesa Urzedu o
terminach planowych posiedzen zespotu.

7.7Z kazdego posiedzenia =zespotu sporzadza si¢ protokot, ktorego kopie
przewodniczacy zespotu przesyta Prezesowi Urzedu oraz cztonkom zespotu, w terminie do
7 dni od dnia posiedzenia zespotu.

8. Zarzadzajacy lotniskiem zwotuje posiedzenie zespotu co najmniej 1 raz na kwartal oraz

zapewnia obsluge organizacyjna zespotu.

§ 5. Do zadan zespotu, o ktorym mowa w § 4 ust. 1, nalezy w szczego6lnosci:

1) wyrazanie opinii i zglaszanie wnioskow do przygotowanych przez zarzadzajacego
lotniskiem projektow zarzadzen i polecen porzadkowych w zakresie ochrony lotniska
przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;

2) wyrazanie opinii i zgtaszanie wnioskéw do projektu programu ochrony lotniska;

3) ocena stopnia zagrozenia lotniska aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym oraz podejmowanie dziatan majacych na celu przeciwdziatanie tym aktom;

4) wyrazanie opinii na temat rozwiazan dotyczacych mechanizmoéw funkcjonowania
terminali zgodnie z regulacjami z dziedziny ochrony lotnictwa cywilnego;

5) inicjowanie wprowadzania nowych rozwiazan i procedur dotyczacych odpraw i kontroli
pasazerdw i bagazu oraz tadunkéw, z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych ochrony
lotnictwa cywilnego;

6) dokonywanie oceny stanu wspotpracy zarzadzajacego lotniskiem z przewoznikami
lotniczymi, innymi podmiotami prowadzacymi lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza,
stuzbami ochrony oraz Stuzba Celna funkcjonujacymi na danym lotnisku, w zakresie

realizowanych przedsigwzig¢¢ z dziedziny ochrony lotnictwa cywilnego.

§ 6. Straz Graniczna sprawuje nadzor nad zarzadzajacym lotniskiem w zakresie kontroli
bezpieczenstwa pasazeréw, bagazu kabinowego i rejestrowanego. Nadzor ten polega na:

1) dzialaniu w punkcie kontroli bezpieczenstwa lub w jego najblizszym sasiedztwie - w
odlegto$ci umozliwiajacej funkcjonariuszom niezwloczne stawienie si¢ na stanowisku
kontroli bezpieczenstwa w przypadku zgloszenia takiej potrzeby przez shuzbg ochrony
lotniska - w celu zapewnienia ptynnosci kontroli bezpieczenstwa,

2) rozstrzyganiu watpliwosci dotyczacych oceny bagazu lub osoby i posiadanych przez nia
przedmiotow w celu dopuszczenia do transportu lotniczego;

3) niezwlocznym reagowaniu na sygnaly o zakloceniu porzadku publicznego w punkcie
kontroli bezpieczenstwa oraz przyleglym do niego rejonie;

4) niezwlocznym reagowaniu na naruszenia przepisOw w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego ze strony pracownikéw stuzby ochrony lotniska;

5) niezwlocznym kierowaniu wnioskéw do zarzadzajacego lotniskiem w sprawie usunigcia
stwierdzonych powaznych uchybien oraz informowaniu o tych uchybieniach Prezesa
Urzedu;



6) dokonywaniu kontroli dokumentéw zwiazanych z kwalifikacjami dokonujacych kontroli
bezpieczenstwa pracownikow stuzby ochrony lotniska;

7) potwierdzaniu  zgodnoS$ci  wyposazenia stanowisk  kontroli  bezpieczenstwa z
obowiazujacymi w tym zakresie wymogami, w szczegdlnosci z Krajowym Programem,;

8) kontrolowaniu liczby pracownikéw stluzby ochrony lotniska na stanowisku kontroli
bezpieczenstwa oraz niezwlocznym sygnalizowaniu zarzadzajacemu ewentualnych
watpliwos$ci odnos$nie do stanu psychofizycznego pracownikow stuzby ochrony lotniska.

§ 7. 1. Bron palna w przewozie lotniczym przewozi si¢ z zachowaniem metod i $srodkoéw
ochrony okreslonych w ustawie z dnia 21 maja 1999 r. o broni i amunicji (Dz. U. z 2004 r. Nr
52, poz. 525 1 Nr 96, poz. 959, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z
2008 r. Nr 195, poz. 1199 oraz z 2009 r. Nr 168, poz. 1323) oraz w Krajowym Programie.

2. Niedopuszczalny jest przewo6z broni palnej w kabinie pilota oraz w miejscu dostgpnym dla
pasazerow i cztonkow zalogi.

3. Przepisow ust. 2, oraz ust. 6 nie stosuje si¢ w odniesieniu do funkcjonariuszy Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Policji, Strazy Granicznej, Biura Ochrony
Rzadu oraz Centralnego Biura Antykorupcyjnego, a takze zolierzy i pracownikow Shuzby
Wywiadu Wojskowego i Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, podczas wykonywania czynno$ci
stuzbowych.

4. Osoba zamierzajaca przewiez¢ bron palna lub amunicje jest obowiazana zglosi¢ to
przewoznikowi.

5. Przepisu ust. 4 nie stosuje si¢ wobec funkcjonariuszy Strazy Granicznej wykonujacych
zadania zwigzane z pelnieniem wart ochronnych na poktadach statkow powietrznych.

6. Straz Graniczna lub Stuzba Celna sprawdza, czy:

1) osoba, o ktorej mowa w ust. 4, posiada wymagane pozwolenie na bron, a w ruchu
migdzynarodowym - rowniez zgodg na jej przewdz wydang przez organ Policji lub
zaswiadczenie wydane przez konsula Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z ustawa z
dnia 21 maja 1999 r. o broni i amunicji;

2) przewozona bron jest roztadowana i zabezpieczona.

7. W przypadku przewozenia broni przez osobg, o ktorej mowa w ust. 3:

1) przewoznik informuje dowddcg statku powietrznego o liczbie osdb posiadajacych bron,
ktorzy znajduja si¢ na poktadzie, oraz zajmowanych przez nich miejscach;

2) nie podaje si¢ tym osobom alkoholu w czasie lotu.

8. Przepisu ust. 7 pkt 1 nie stosuje si¢ wobec funkcjonariuszy Strazy Granicznej wykonujacych

zadania zwigzane z pelnieniem wart ochronnych na poktadach statkow powietrznych.

§ 8. 1. Bron palna oraz amunicj¢ do tej broni przewozi si¢ w luku bagazowym, do ktorego
pasazer nie ma dostgpu w czasie lotu, z zastrzezeniem § 7.
2. Przed umieszczeniem w luku bagazowym broni, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuje si¢
naste¢pujace czynnosci:
1) posiadacz broni, pod nadzorem Strazy Granicznej, roztadowuje bron w wyznaczonym do
tego celu miejscu;
2) Straz Graniczna sprawdza, czy dodatkowa amunicja znajduje si¢ w pojemnikach, utozona w
sposob uniemozliwiajacy uderzenie w sptonke¢ naboju.
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3. Bron umieszcza si¢ w bagazu rejestrowanym, ktdry jest transportowany na poktad statku
powietrznego pod statym nadzorem Strazy Graniczne;j.

4. Jezeli pasazer nie posiada bagazu rejestrowanego lub przepisy przewoznika lotniczego tak
stanowia, bron wraz z amunicja umieszcza si¢ w luku bagazowym w pojemniku zamykanym na
klucz i przytwierdzonym na state do konstrukcji statku powietrznego.

5. Bron oséb, o ktérych mowa w § 7 ust. 3, przewozi si¢ na poktadzie statku powietrznego w
stanie zabezpieczonym. Bron przewozi si¢ bez naboju w komorze nabojowe;.

6. Przepisu ust. 5 zdanie drugie nie stosuje si¢ wobec funkcjonariuszy Strazy Granicznej
wykonujacych zadania zwiazane z pelnieniem wart ochronnych na poktadach statkow
powietrznych.

7. Bron palna i amunicjg przyje¢te do przewozu na lotnisku odlotu zwraca si¢ pasazerowi na
lotnisku docelowym po przekroczeniu przez niego granicy strefy zastrzezonej lotniska.

8. Bron palng i amunicj¢ zatrzymang na lotnisku przechowuje si¢ na zasadach okreslonych
odpowiednio w przepisach o broni i amunicji.

9. Sposob postepowania z bronia przyjeta do przewozu lotniczego oraz sposob przekazania jej

wlascicielowi na lotnisku docelowym okresla przewoznik lotniczy w swoim programie ochrony.

§ 9. 1. Oceny stopnia zagrozenia aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej dokonuje Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego,
na podstawie analizy ryzyka prowadzonej z uwzglednieniem informacji uzyskanych od
odpowiednich podmiotéw, w tym stuzb i instytucji.

2. Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego przekazuje niezwlocznie Prezesowi Urzedu
wszelkie informacje, mogace mie¢ wpltyw na zagrozenie lotnictwa cywilnego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

3. Niezaleznie od postanowien ust. 2, Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego nie rzadziej
niz raz w miesigcu przekazuje Prezesowi Urzedu raport na temat aktualnej oceny stopnia
zagrozenia aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym na terenie Rzeczypospolitej
Polskie;j.

4. Prezes Urzedu okresla, w szczegdlnosci na podstawie informacji, o ktorych mowa w ust. 2-3,
loty wysokiego ryzyka oraz metody i §rodki, ktére powinny by¢ podjete w celu przeciwdziatania
aktom bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

5. Na poktad statku powietrznego odbywajacego lot wysokiego ryzyka moze by¢ wprowadzona
warta ochronna sktadajaca si¢ z funkcjonariuszy Strazy Graniczne;j.

6. Decyzje o wprowadzeniu warty ochronnej podejmuje Prezes Urzedu w uzgodnieniu z
Komendantem Gtownym Strazy Graniczne;.

7. Warunki, sposéb przebywania i poruszania si¢ wart ochronnych na lotnisku Rzeczypospolitej
Polskiej lub na pokladzie statku powietrznego znajdujacego si¢ nad jej terytorium,
wprowadzonych przez obcego przewoznika na poktadzie swojego statku powietrznego, okresla
umowa migdzynarodowa o komunikacji lotniczej, chyba ze przepisy migdzynarodowe lub
przepisy Unii Europejskiej stanowig inaczej.

8. Wartg ochronna moga pelni¢ osoby uzbrojone, ktore odbyty szkolenie w zakresie znajomosci
poktadu statku powietrznego, skutkow uzycia broni palnej na pokladzie tego statku oraz
sposobow unieszkodliwiania osoby niebezpiecznej bez uzycia broni palne;j.
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9. Osoby wchodzace w sktad warty ochronnej podczas wykonywania obowiazkéw na poktadzie
statku powietrznego podlegaja dowodcy tego statku w zakresie, o ktérym mowa w art. 115
ustawy.

10. Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ dodatkowe metody i $rodki ochrony w portach lotniczych
lub u przewoznikéw lotniczych, na zasadach okreslonych w Krajowym Programie, w celu
przeciwdzialania aktom bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, w szczegodlnosci w
sytuacji pojawienia si¢ nowych zagrozen.

§ 10. 1. W celu przeciwdziatania sytuacjom kryzysowym w lotnictwie cywilnym podmioty
wchodzace w sktad systemu ochrony lotnictwa cywilnego przygotowuja plany przeciwdziatania
tym sytuacjom oraz organizuja szkolenia w tym zakresie.
2. Zarzadzajacy lotniskiem opracowuje, w uzgodnieniu z Policja i Straza Graniczna oraz po
zasiggnigciu opinii uzytkownikéw lotniska, plan przeciwdziatania sytuacji kryzysowej w
lotnictwie cywilnym. Plan ten stanowi czg$¢ programu ochrony lotniska.
3. Plan przeciwdziatania sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym uwzglednia warunki i tryb
wspoOtpracy oraz koordynacji dziatan poszczegolnych podmiotéw wchodzacych w sktad systemu
ochrony lotniska, sposob reagowania na zagrozenia, sposoby postgpowania w sytuacji
zagrozenia oraz informowania o zagrozeniu oséb odpowiedzialnych za system ochrony lotniska.
4. Zarzadzajacy lotniskiem organizuje i zapewnia wyposazenie statego centrum koordynacji
antykryzysowej, zwanego dalej ,centrum”, przeznaczonego do kierowania dzialaniami
majacymi na celu rozwiazanie zaistnialej sytuacji kryzysowe;.
5. W celu realizacji zadan centrum zarzadzajacy lotniskiem przygotowuje:
1) pomieszczenia:
a) do pracy sztabu kryzysowego zwanego dalej ,,sztabem”,,
b) socjalne,
c¢) do pracy negocjatora;
2) miejsca do pracy ttumaczy;
3) dostep do aktualnych informacji o lotach z danego lotniska.
6. W pomieszczeniach i miejscach, o ktérych mowa w ust. 5, znajduja si¢ w szczegolnosci:

1) niezbedne s$rodki tacznosci przewodowej i bezprzewodowej z systemem identyfikacji
numerow przychodzacych;

2) mapy i plany lotniska oraz otaczajacego go terenu, projekty budowlane obiektow
budowlanych znajdujacych si¢ na lotnisku oraz dokumentacja przebiegu linii
energetycznych i elektrycznych, gazowych, telekomunikacyjnych, teleinformatycznych,
wodno-kanalizacyjnych oraz cieplnych;

3) sprzet radiowo-telewizyjny;

4) plany wngtrz wszystkich typow statkow powietrznych operujacych z danego lotniska;

5) kopia programu ochrony lotniska;

6) spis niezbednych telefondow do podmiotoéw funkcjonujacych na lotnisku oraz instytucji
panstwowych uczestniczacych w systemie reagowania kryzysowego.

§ 11. 1. W przypadku wystapienia sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym zarzadzajacy
lotniskiem zwotuje sztab kryzysowy, ktory prowadzi dziatania w centrum.

2. W sklad sztabu wchodza:
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1) zarzadzajacy lotniskiem lub wyznaczona przez niego osoba odpowiedzialna za ochrong
lotniska;
2) przedstawiciele:
a) stuzb ochrony,
b) Stuzby Celnej,
¢) lotniskowego organu stuzb ruchu lotniczego,
d) jednostek ochrony przeciwpozarowej okreslonych w programie ochrony lotniska,
e) stuzb medycznych i sanitarnych okreslonych w programie ochrony lotniska,
f) przewoznikow lotniczych i innych podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢ lotnicza,
g) jednostki wojskowej na lotnisku wspotuzytkowanym.
3. Sztab wspotdziata w zakresie przeciwdziatania aktom bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania ich skutkom z organami administracji rzadowej oraz organem
zarzadzania.
4. Wewngtrzng organizacj¢ i sposob funkcjonowania sztabu i centrum okresla program ochrony
lotniska.

§ 12. 1. Osoba kierujaca sztabem, w uzgodnieniu ze sluzbami wchodzacymi w sktad systemu
ochrony lotniska ustala na podstawie uzyskanych informacji sposéb postgpowania w sytuacji
kryzysowej.

2. Sposéb postgpowania, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje w szczegélnosci dziatania
przewidziane w programie ochrony lotniska.

§ 13. 1. Przewoznik lotniczy opracowuje plan postgpowania w przypadku zaistnienia sytuacji
kryzysowej w lotnictwie cywilnym.
2. Plan, o ktérych mowa w ust. 1, stanowi ¢zg$¢ programu ochrony przewoznika lotniczego.
3. Plan, o ktérych mowa w ust. 1 opracowuje si¢ przy uwzglednieniu:
1) warunkéw 1 trybu wspdlpracy oraz sposobu koordynacji dzialan poszczegdlnych
podmiotow wchodzacych w sktad systemu ochrony;
2) sposobu reagowania na sytuacj¢ kryzysowa w lotnictwie cywilnym;
3) metod i srodkdéw rozwiazywania sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym;
4) sposobow informowania o sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym podmiotow
wchodzacych w sklad systemu ochrony.
4. Przewoznik lotniczy w miejscu, w ktorym faktycznie wykonuje dziatalno$¢ lotnicza
organizuje 1 zapewnia wyposazenie centrum koordynacji antykryzysowej przeznaczone do
kierowania dziataniami majacymi na celu rozwiazanie sytuacji kryzysowej w lotnictwie
cywilnym.

§ 14. 1. Po uzyskaniu informacji o akcie bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym
zaistnialym na lotnisku lub poktadzie statku powietrznego:
1)organ zarzadzania podejmuje nastgpujace czynnos$ci:
a) powiadamia zarzadzajacego lotniskiem, do ktorego statek powietrzny kieruje sig;
b) powiadamia wlasciwego przewoznika lotniczego;
¢) powiadamia wlasciwe organy panstw, nad terytoriami ktéorych odbywa si¢ lub
bedzie sig¢ odbywat ten lot;
d) powiadamia shuzby systemu obrony powietrznej;
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e) podejmuje dzialania majace na celu bezpieczne zakonczenie tego lotu;

2) zarzadzajacy lotniskiem oraz przewoznik lotniczy powiadamiaja niezwlocznie Prezesa
Urzedu oraz centrum zarzadzania kryzysowego wlasciwego terytorialnie wojewody oraz
zwoluje sztab;

3) Prezes Urzedu powiadamia ministra wtasciwego do spraw transportu,

4) stuzba ochrony podejmuje dziatania okre$lone w programie ochrony lotniska.

§ 15. 1. Dowddca statku powietrznego zagrozonego aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym przekazuje wszelkimi dostgpnymi s$rodkami tacznosci informacje o zagrozeniu
organowi zarzadzania, z ktorym w tym momencie utrzymuje kontakt.
2. Zarzadzajacy lotniskiem w porozumieniu ze stuzba ochrony podejmuje wszelkie dziatania
majace na celu zatrzymanie na ziemi statku powietrznego begdacego przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym polegajacego na porwaniu statku powietrznego.
3. Prezes Urzedu przekazuje informacje o akcie bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym
do:
1) wlasciwego organu panstwa rejestracji statku powietrznego;
2) wlasciwego organu panstwa przewoznika lotniczego;
3) wlasciwego organu panstwa, ktorego obywatele zostali poszkodowani lub zatrzymani w
wyniku zdarzenia;
4) wiasciwych organow panstw, ktorych obywatele znajduja si¢ na poktadzie statku
powietrznego;
5) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
4. Przewoznik lotniczy i1 zarzadzajacy portem lotniczym przekazuja Prezesowi Urzedu petna
informacje o sytuacji kryzysowej zawierajaca opis zdarzenia i podj¢tych dziatan w terminie 15
dni od zaistnienia zdarzenia.
5. Prezes Urzedu przesyta do Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w jednym z
oficjalnych jezykow tej organizaciji:
1) raport wstgpny - w terminie 30 dni od dnia wystapienia aktu bezprawnej ingerencji w
lotnictwie cywilnym;
2) raport koncowy - w terminie 60 dni od dnia wystapienia aktu bezprawnej ingerencji w
lotnictwie cywilnym.
6. Osoba kierujaca sztabem lub osoba przez nia upowazniona udzielaja informacji o akcie

bezprawnej ingerencji srodkom masowego przekazu.

§ 16. 1. Zarzadzajacy lotniskami, przewoznicy lotniczy, inne podmioty prowadzace dzialalnosé¢
lotnicza oraz organy zarzadzania aktualizuja swoje programy ochrony pod katem zawartych w
nich informacji, w szczegdlnosci przy uwzglednieniu istniejacego zagrozenia oraz zmian
wplywajacych na mozliwos¢ ich skutecznego stosowania.

2. Aktualizacje programoéw ochrony podmiotow, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.

3. Prezes Urzedu moze uzalezni¢ wydanie decyzji o zatwierdzeniu aktualizacji programu
ochrony od uzyskania przez podmiot opinii od Strazy Granicznej lub Policji odnosnie do

wplywu wprowadzanej zmiany na system ochrony.
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§ 17. 1. Za wspolpracg z panstwami cztonkowskimi Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w zakresie ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym oraz
przeciwdziatania tym aktom odpowiada Prezes Urzedu.
2. Wspotpraca, o ktorej mowa w ust. 1, polega w szczegdlnosci na:
1) powiadamianiu o zagrozeniu aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;
2) uczestniczeniu w testach systemdéw ochrony;
3) udostgpnianiu informacji o sprzecie i urzadzeniach stuzacych ochronie przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;
4) wskazaniu wlasciwych organéw upowaznionych do przekazania i odebrania informacji o
zagrozeniu.
§ 18. Prezes Urzedu udostgpnia na pisSmie Krajowy Program na prosbg panstwa strony
Konwencji.

§ 19. Wykonywanie czynnosci kontroli jakosci na terenie lotniska w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego wykonywane w Rzeczypospolitej Polskiej przez podmioty o ktorych mowa w Art. 27
a. Ustawy oraz zagranicznych przewoznikow lotniczych operujacych do lub z terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej a takze przez wladze lotnicze panstw stron Konwencji zamierzajace
kontrolowa¢ podlegtych im przewoznikow lotniczych wymagaja zgody Prezesa Urzedu.

§ 20. Koszty zwiazane z ochrona lotnictwa cywilnego sa finansowane odpowiednio do
przydzielonych zadan z czgsci budzetu panstwa, ktorej dysponentami sa minister wlasciwy do
spraw transportu, minister wtasciwy do spraw wewngtrznych i Minister Obrony Narodowej oraz
ze $rodkow finansowych zarzadzajacych lotniskami cywilnymi, przewoznikéw lotniczych, a
takze §rodkow finansowych i rzeczowych przekazanych na ten cel przez krajowe i zagraniczne

osoby fizyczne i prawne.

§ 21.Traci moc rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie
Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa
(Dz. U. Nr 116, poz. 803, z pdzn. zm.).

§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI
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Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia................. 2010 r. (poz....)

Rozdzial 1
Ochrona lotniska
Wymogi dotyczace projektowania lotnisk i portéw lotniczych
§ 1. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza strefy, o ktéorych mowa w pkt. 1.1.2 zalacznika I do
rozporzadzenia 300/2008 oraz granice migdzy tymi strefami, o ktéorych mowa w pkt. 1.1.1.1. zatacznika
do rozporzadzenia 185/2010 wraz z przejsciami, ktdre zamieszczane sq w programie ochrony lotniska.
2. Strefy, granice i przejscia, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.
3. Zmiany czasowe (do 30 dni) stref, granic i przejs¢, o ktorych mowa w ust. 1, nie wymagaja

zamieszczania w programie ochrony lotniska.

Kontrola dost¢pu
§ 2. 1. Dostep do stref, o ktorych mowa w § 1 ust. 1, kontrolowany jest zgodnie z pkt 1.2 zatacznika do
rozporzadzenia 185/2010.
2. Za kontrolg dostgpu do stref, o ktérych mowa w § 1 ust. 1, w tym sprawowanie nadzoru nad

funkcjonowaniem systemu przepustkowego, odpowiada zarzadzajacy lotniskiem.

§ 3. 1. Kartg identyfikacyjna portu lotniczego wydaje si¢ dla osob jako karty:
1) czasowe,
2) jednorazowe.

2. Karte identyfikacyjna portu lotniczego wydaje zarzadzajacy lotniskiem.

§ 4. 1. Karta identyfikacyjna portu lotniczego, o ktorej mowa w § 3 ust. 1 pkt 1, wydaje si¢ na wniosek
osoby zainteresowanej ztozony w formie pisemne;.

2. Na wniosek Prezesa Urzgdu, wyznaczonym pracownikom Urzgdu przystuguja karty identyfikacyjne
portu lotniczego, o ktérych mowa w § 3 ust 1.

3. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1, powinien by¢ potwierdzony:

1) w przypadku osoby pracujacej lub ubiegajacej si¢ o zatrudnienie - przez pracodawce, u ktorego
wnioskodawca jest zatrudniony lub ubiega si¢ o zatrudnienie;

2) w przypadku osoby $wiadczacej] pracg na podstawie umowy cywilnoprawnej - przez
zleceniodawce;

3) w przypadku funkcjonariuszy stuzb panstwowych lub zoklierzy w szczegdlnosci Policji, Strazy
Granicznej i Stuzby Celnej oraz osob podejmujacych pracg w tych stuzbach - przez
przetozonego.

4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest poddawany sprawdzeniu przez zarzadzajacego lotniskiem pod
wzgledem zgodnosci wskazanych w nim stref dostgpu z miejscem wykonywania obowigzkow
stuzbowych.

5. W przypadku wniosku o wydanie karty identyfikacyjnej portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 ust. 1
pkt 1 do strefy, o ktorej mowa w pkt 1.1.2 lit ¢ jest on poddawany sprawdzeniu przez Straz Graniczng pod
wzgledem oceny czy ubiegajacy si¢ o kart¢ identyfikacyjna spelnia wymagania niezbedne do otrzymania
dostepu do tej strefy, w tym rowniez sprawdzeniu przesztosci, o ktorym mowa w pkt 1.2.3.1 zatacznika
do rozporzadzenia 185/2010.
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6. Sprawdzenie przesztosci, o ktérym mowa w pkt 1.2.3.1 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010
obejmuje weryfikacje informacji okreslonych w pkt 11.1.3 tego zatacznika.

7. Zarzadzajacy lotniskiem wystepuje do Strazy Granicznej z wnioskiem o dokonanie czynnosci, o
ktorych mowa w ust. 5. W celu dopuszczenia osoby zainteresowanej, do strefy o ktorej mowa w pkt 1.1.2
lit ¢ i d zalacznika I do rozporzadzenia 300/2008, zarzadzajacy lotniskiem w ramach sprawdzenia
przesztosci tych osob, zgodnie z pkt 1.2.3.1 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010, wystepuje do Strazy
Granicznej o udzielenie informacji o braku negatywnych przestanek do uzyskania takiego dostepu.

8. Straz Graniczna dokonuje ustalen w zakresie informacji, o ktorych mowa w pkt 11.1.3 zatacznika do
rozporzadzenia 185/2010 i udziela informacji w terminie 21 dni od dnia wystapienia o udzielenie
informacji przez zarzadzajacego lotniskiem.

9. Organy wiladzy publicznej sa obowiazane do udzielania, na wniosek Komendanta Gléwnego Strazy
Granicznej, informacji, o ktéorej mowa w ust. 6, o osobie ubiegajacej si¢ o dostep do strefy zastrzezone;j

lotniska, w terminie 10 dni od dnia otrzymania wniosku.

§ 5. 1. Karte identyfikacyjna portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 wydaje si¢ po
przeszkoleniu wnioskodawcy zgodnie z postanowieniami pkt 11.2.3.1-11.2.6 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010 przez zarzadzajacego lotniskiem lub inny podmiot prowadzacy szkolenia w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zgodnie z rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 189 ust. 3
ustawy.

2. Szkolenie, o ktorym mowa w ust. 1, w stosunku do osob majacych dostgp do stref, o ktérych mowa w
pkt 1.1.2 lit ¢ i d zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008 powtarza sig co 2 lata.

§ 6. 1. Karta identyfikacyjna portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 zawiera dane, o ktérych
mowa w pkt 1.2.5.1 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.
2. Karta, o ktérej mowa w ust. 1 dla funkcjonariuszy Strazy Granicznej, Policji i Stuzby Celnej nie

zawiera imienia i nazwiska —a w jego miejsce wstawia si¢ numer shuzbowy tego funkcjonariusza.

§ 7. 1. Karta identyfikacyjna portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 ust. 1 pkt 1, w przypadkach
wskazanych w pkt 1.2.3.5 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 jest zwracana zarzadzajacemu
lotniskiem przez osobe na ktora zostala wystawiona w terminie 2 dni roboczych od dnia wystapienia
zdarzenia, o ktorym mowa w pkt 1.2.3.5 tego zatacznika.

2. W przypadku braku mozliwosci zachowania terminu, o ktérym mowa w ust. 1 karta identyfikacyjna
portu lotniczego okreslona w § 3 ust. 1 pkt 1 jest zwracana niezwlocznie po ustaniu przyczyny
uniemozliwiajacej zachowanie tego terminu. Osoba odpowiedzialna za dokonanie czynnosci, o ktorej
mowa w ust. | jest obowigzana niezwlocznie powiadomié¢ zarzadzajacego lotniskiem, o braku mozliwosci
zachowania terminu, o ktorym mowa w ust. 1.

3. W przypadku niedotrzymania terminu, o ktérym mowa w ust. 1 oraz braku powiadomienia, o ktérym
mowa w ust. 2 zarzadzajacy lotniskiem powiadamia o tym fakcie Straz Graniczna lub Policje,
przekazujac dane, o ktérych mowa w pkt 1.2.5.1 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

4. W przypadku, o ktorym mowa w pkt 1.2.3.6 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 osoba, na ktora
zostala wystawiona karta identyfikacyjna portu lotniczego, o ktorej mowa w § 3 ust. 1 pkt 1, powiadamia

o tym fakcie zarzadzajacego lotniskiem. Przepis ust. 2 i 3 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 8. 1. Kartg identyfikacyjna portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 pkt 2, wydaje sig¢ na wniosek osoby

zainteresowane;j.
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2. Karte identyfikacyjna portu lotniczego, o ktoérej mowa w § 3 pkt 2, wydaje si¢ po sprawdzeniu
dokumentu tozsamosci osoby ubiegajacej sig o te karte i potwierdzeniu celu wizyty.
3. Karta identyfikacyjna portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 pkt 2, zawiera co najmnie;j:

1) numer karty identyfikacyjnej;

2) datg jej waznosci,

3) oznaczenie, przy uzyciu kolorow lub liter, obszaréw i stref lotniska, do ktérych jej posiadacz ma

dostep;

4) zabezpieczenie jej przed podrobieniem lub przerobieniem;

5) napisy: "GOSC" i "VISITOR".
4. Karte identyfikacyjna portu lotniczego, o ktorej mowa w § 3 ust. 2 pkt 2 zwraca si¢ zarzadzajacemu
lotniskiem po zakonczeniu czynnosci sluzbowych, w chwili opuszczania strefy, o ktorej mowa w pkt

1.1.2 lit. ¢ zatacznika do rozporzadzenia 300/2008.

§ 9. 1. Kartg identyfikacyjna cztonka zatogi wydaje przewoznik lotniczy.

2. Funkcje Karty identyfikacyjnej cztonka zatogi petni rowniez certyfikat cztonka zatogi (CMC) wydany
przez Prezesa Urzedu.

3. Kartg identyfikacyjne czlonka zalogi, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1, wydaje si¢ na wniosek
cztonka zatogi ztozony w formie pisemne;.

4. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 2, przewoznik lotniczy przekazuje Strazy Granicznej celem
sprawdzenia czy ubiegajacy si¢ o karte identyfikacyjna przewoznika lotniczego spelnia wymagania
niezbedne do otrzymania tej karty, w tym rowniez sprawdzeniu przesztosci, o ktorym mowa w pkt 1.2.3.1

zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

§ 10. 1. Karta identyfikacyjna cztonka zatogi zawiera dane, o ktorych mowa w pkt 1.2.4.1 zatacznika do
rozporzadzenia 185/2010.

2. W razie zaistnienia przypadkow, o ktéorych mowa w pkt 1.2.3.5 zalacznika do rozporzadzenia
185/2010 w stosunku do karty identyfikacyjnej cztonka zatogi, przepisy § 7 stosuje si¢ odpowiednio

§ 11. Przez karte identyfikacyjna, o ktorej mowa w pkt 1.2.2.2 lit. d zalacznika do rozporzadzenia
185/2010 rozumie sig¢:
1) certyfikat inspektora bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego (CASIC) wydawany przez Prezesa
Urzedu, zgodnie z przepisami Zatacznika 9 do Konwencji;

2) legitymacjg stuzbowa, wlasciwie upowaznionego pracownika Urzedu.

§ 12. 1. Wjazd pojazdu do stref, o ktorych mowa w pkt 1.1.2 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008
jest dopuszczalny wylacznie dla pojazdu posiadajacego przepustke uprawniajaca do wjazdu do tych stref
oraz po dokonaniu kontroli bezpieczenstwa tego pojazdu, tacznie z kontrola bezpieczenstwa znajdujacych
si¢ w nim 0sob i fadunkow.

2. Wymoég, o ktorym mowa w ust. 1 nie dotyczy pojazdow:

1) bioracych udziat w akcji ratowniczej na terenie lotniska, w szczeg6lno$ci w sytuacjach ratowania zycia
i zdrowia ludzkiego;

2) Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celnej, Biura Ochrony Rzadu, Agencji Bezpieczenstwa
Wewngetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego,
Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego oraz Strazy Bankowej - w trakcie

realizacji czynnosci stuzbowych.
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3. Przepustke, o ktorej mowa w ust. 1, umieszcza si¢ na przedniej szybie pojazdu.

§ 13. Osoba kierujaca pojazdem, o ktérym mowa w § 12 ust. 1, powinna:

1) posiada¢ wymagane uprawnienia do kierowania pojazdem,;

2) posiada¢ kwalifikacje do prowadzenia pojazdu w strefie operacyjnej lotniska;

3) przestrzega¢ wymagan bezpieczenstwa w strefie operacyjnej lotniska;

4) posiada¢ karte identyfikacyjna portu lotniczego, o ktérej mowa w § 3 ust. 1, jezeli jest wymagana;
5) zapewni¢, aby pojazd byt sprawny technicznie.

§ 14. 1. Przepustke dla pojazdu wydaje si¢ jako przepustke:
1) czasowa;
2) jednorazowa.

2. Przepustke dla pojazdu wydaje zarzadzajacy lotniskiem .

§ 15. 1. Przepustke dla pojazdu, o ktorej mowa w § 14 ust. 1 pkt 1 wydaje si¢ na wniosek osoby
zainteresowanej ztozony w formie pisemne;.

2. Na wniosek Prezesa Urzedu pojazdowi stuzbowemu Urzedu przystuguje przepustka dla pojazdu, o
ktorej mowa w § 14 ust. 1.

3. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1. jest poddawany sprawdzeniu przez zarzadzajacego lotniskiem pod
wzgledem zgodnosci wskazanych w nim stref dostgpu z miejscem wykonywania czynnosci stuzbowych.

§ 16. Przepustka dla pojazdu, o ktérej mowa w § 14 ust. 1 pkt 1 zawiera dane, o ktorych mowa w pkt
1.2.6.2 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

§ 17. 1. Przepustke dla pojazdu, o ktérej mowa w § 14 ust. 1 pkt 1 zwraca si¢ podmiotowi wydajacemu
niezwlocznie, jednak nie dtuzej niz przed uptywem 7 dni roboczych od dnia wystapienia zdarzenia , o
ktorym mowa w pkt 1.2.6.5 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. W razie zaistnienia przypadkow, o ktorych mowa w pkt 1.2.6.5 zatacznika do rozporzadzenia
185/2010 w stosunku do przepustki dla pojazdu, o ktorej mowa w § 14 ust. 1 pkt 1, przepisy § 7 stosuje

si¢ odpowiednio.

§ 18. 1. Przepustke dla pojazdu, o ktorej mowa w § 14 ust. 1 pkt 2, wydaje si¢ na wniosek osoby
zainteresowane;j.

2. Przepustke dla pojazdu, o ktérej mowa w § 14 ust. 1 pkt 2, wydaje si¢ po sprawdzeniu dokumentu
tozsamosci osoby ubiegajacej sig o t¢ przepustke i potwierdzeniu celu wizyty.

3. Przepustke dla pojazdu, o ktorej mowa w § 14 ust. 1 pkt 2, zawiera dane o ktérych mowa w pkt 1.2.6.2
zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 oraz napisy : "GOSC" i "VISITOR".

§ 19. Przepustke dla pojazdu, o ktorej mowa w § 14 ust. 1 pkt 2 zwraca sig¢ zarzadzajacemu lotniskiem po
zakonczeniu czynnosci stuzbowych, w chwili opuszczania strefy, o ktorej mowa w pkt 1.1.2 lit. ¢

zatacznika do rozporzadzenia 300/2008.

§ 20. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wydaje instrukcje przepustkowa, w ktorej okresla w szczegdlnosci:
1) rodzaje kart identyfikacyjnych portu lotniczego i przepustek samochodowych oraz ich wzory;
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2) warunki i tryb wystgpowania o uzyskanie karty identyfikacyjnej portu lotniczego lub przepustki
samochodowej;

3) tryb przyznawania karty identyfikacyjnej portu lotniczego lub przepustki samochodowe;;

4) sposob uzytkowania karty identyfikacyjnej portu lotniczego lub przepustki samochodowej;

5) sposob postgpowania w przypadku naruszenia postanowien tej instrukcji;

6) sposob postgpowania w przypadku utraty karty identyfikacyjnej portu lotniczego lub przepustki
samochodowe;j.

2. Instrukcja przepustkowa lotniska stanowi jawny zalacznik do programu ochrony tego lotniska.

Kontrola bezpieczenstwa os6b niebedacych pasazerami i przenoszonych przez te osoby
przedmiotéw oraz pojazdow

§ 21. 1. Kontrola bezpieczenstwa osob i pojazdéw udajacych si¢ do stref, o ktorych mowa w pkt. 1.1.2 lit
¢ i d zatacznika 1 do rozporzadzenia 300/2008 niebedacych pasazerami i przenoszonych przez te osoby
przedmiotow realizowana jest zgodnie z pkt 1.3 i 1.4 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010, czgscia A,
B i D zatacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz z pkt 1.3 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008.

2. Kontrolg bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1 wykonuje zarzadzajacy lotniskiem przy pomocy
stuzby ochrony lotniska.

3. Kontrolg, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuje osoba wpisana na prowadzona przez Prezesa Urzgdu liste
operatorow kontroli bezpieczenstwa, posiadajaca certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany
przez Prezesa Urzedu zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 189 ust. 3
ustawy lub odpowiedni certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany przez osrodek szkoleniowy
ICAO, ECAC lub Unii Europejskie;j.

§ 22. 1. Kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w § 21 ust. 1 nie stosuje si¢ w przypadku prowadzenia
akcji ratowania zdrowia lub zycia ludzkiego.
2. Z kontroli, o ktorej mowa w § 21 ust. 1, zwolnieni sa funkcjonariusze Strazy Granicznej, Policji,
Stuzby Celnej, pracownicy stuzby ochrony lotniska oraz upowaznieni przez Prezesa Urzedu pracownicy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego podczas wykonywania zadan i obowiazkow stuzbowych na lotnisku.

3. Z zachowaniem postanowien odrgbnych przepisow, z kontroli bezpieczenstwa, o ktérej mowa w ust.
1, zwolnione sa pojazdy: Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celnej, Biura Ochrony Rzadu, Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby
Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Bankowej oraz Urzedu Lotnictwa Cywilnego - w trakcie realizacji czynnosci stuzbowych.

4. Osob¢ odmawiajaca poddaniu si¢ kontroli, o ktérej mowa w § 21 ust. 1, sluzby ochrony nie
wpuszczaja do stref, o ktorych mowa w pkt 1.1.2 lit ¢ i d zatacznika 1 do rozporzadzenia 300/2008.

§ 23. 1. Przedmioty zabronione do wnoszenia na teren strefy zastrzezonej lotniska, o ktorych mowa w
dodatku 4-C zatacznika do rozporzadzeniu 185/2010, moga by¢ wnoszone na teren strefy zastrzezonej
lotniska przez personel przewoznika lotniczego, zarzadzajacego lotniskiem oraz przedstawicieli innych
podmiotéw wykonujacych czynnosci stuzbowe lub prowadzacych dzialalnos¢ w strefie zastrzezonej
lotniska, o ile jest to niezbedne do zapewnienia funkcjonowania tych podmiotow.

2. Wnoszenie przedmiotéw, o ktorych mowa w ust. 1, do strefy zastrzezonej lotniska odbywa si¢ zgodnie

z postanowieniami instrukcji przepustkowej lotniska.

Nadzor, ochrona fizyczna i patrole
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§ 23. 1. Nadzér, patrole i inne kontrole fizyczne w portach lotniczych prowadzi si¢ zgodnie z pkt 1.5
zatacznika do rozporzadzenia 185/2010 oraz z pkt 1.5 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008.
2. Za czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, w szczeg6lnosci za czestotliwo$¢ oraz stosowanie Srodkoéw
okreslonych w pkt 1.5.2 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 odpowiedzialny jest zarzadzajacy
lotniskiem, w sposob okreslony w ust. 3.
3. Zarzadzajacy lotniskiem:

1) ustala, w porozumieniu ze Straza Graniczna i Policja:

a) system patrolowania strefy zastrzezonej lotniska, ogrodzenia zewngtrznego i obszaréw do nich
przylegltych przez wtasciwa stuzbg ochrony,

b) system kontrolowania strefy ogolnodostepnej lotniska, w celu wykluczenia mozliwosci
pozostawienia przedmiotow, ktore moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa
0sOb 1 mienia;

2) zapewnia:

a) utrzymanie w dobrym stanie technicznym ogrodzenia wokot lotniska oraz innych barier
technicznych oddzielajacych strefy, o ktorych mowa w pkt 1.1.2 zalacznika 1 do rozporzadzenia
300/2008.

b) ochrong miegjsc przej$cia ze strefy ogolnodostepnej do zastrzezonej lotniska przed dostgpem oséb
nieuprawnionych oraz przedostaniem si¢ przedmiotow mogacych stanowi¢ zagrozenie dla
transportu lotniczego,

c) patrolowanie strefy zastrzezonej i kontrolowanie strefy ogélnodostgpnej lotniska,

d) mozliwos$¢ doraznego, szybkiego ograniczenia dostepu do strefy ogolnodostepne;j lotniska.

4. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 2 lit b-d wykonuje stuzba ochrony lotniska.

Rozdzial 2
Strefy wydzielone w portach lotniczych/na lotnisku
§ 24. 1. W odniesieniu do stref wydzielonych na lotnisku w celu obstugi lotow, o ktérych mowa w art. 1
rozporzadzenia 1254/2009 stosuje si¢ przepisy okreslone w tym rozporzadzeniu oraz w rozporzadzeniu
300/2008.
2. Ochrona portow lotniczych i stref, o ktorych mowa w ust. 1, jest realizowana przez zarzadzajacego

lotniskiem, w porozumieniu z wtasciwa miejscowo jednostka Policji.

Rozdzial 3
Ochrona statku powietrznego

§ 25. Przewoznik lotniczy zapewnia ochrong eksploatowanego przez siebie statku powietrznego zgodnie
z postanowieniami rozdzialu 3 zalacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czesci D zalacznika do

rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 3 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.
§ 26. Ochrona statku powietrznego, o ktérym mowa w ust. 1, polega na:
1) przeszukaniu statku powietrznego;

2) zabezpieczeniu statku powietrznego.

§ 27. 1. Przeszukanie statku powietrznego realizowane jest zgodnie z pkt 3.1 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010.
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2. Informacje dotyczace przeszukania odlatujacego statku powietrznego, o ktéorych mowa w pkt 3.1.3
zatacznika do rozporzadzenia 185/2010 rejestruje i przechowuje si¢ na terenie lotniska, z ktérego odleciat
statek powietrzny.

3. Za czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, odpowiedzialny jest przewoznik lotniczy.

4. Przewoznik lotniczy moze zawrze¢ umowg lub porozumienie z zarzadzajacym lotniskiem lub agentem
obstugi naziemnej lub innym podmiotem, ktorzy rejestruja czynnos$ci, o ktorych mowa w ust. 2, na listach

kontrolnych przeszukania statku powietrznego.

§ 28. 1. Zabezpieczenie statku powietrznego realizowane jest zgodnie z pkt 3.2 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010.

2. Za czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, odpowiedzialny jest przewoznik lotniczy. W celu realizacji
tych czynnosci, przewoznik lotniczy moze zawrze¢ umowe lub porozumienie z zarzadzajacym lotniskiem

lub agentem obstugi naziemnej lub innym podmiotem, ktérzy wykonuja te czynno$ci w jego imieniu.

Rozdzial 4
Pasazerowie i bagaz kabinowy

Przepisy ogo6lne

§ 29. 1. Pasazeréw odlatujacych, w tym pasazerow transferowych i tranzytowych oraz ich bagaz
kabinowy w tym ptyny, aerozole oraz zele poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa zgodnie z
postanowieniami rozdziatu 4 =zalacznika do rozporzadzenia 185/2010, czesci A zalacznika do
rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 4 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008.

2. Kontrole, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuje Straz Graniczna lub zarzadzajacy lotniskiem wedhug
swojej wlasciwosci.

3. Kontrolg, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuje osoba wpisana na prowadzona przez Prezesa Urzedu listg
operatoréw kontroli bezpieczenstwa, posiadajaca certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany
przez Prezesa Urzedu zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 189 ust. 3
ustawy lub odpowiedni certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany przez os$rodek szkoleniowy
ICAO, ECAC lub Unii Europejskie;.

§ 30. 1. Kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w § 29 ust. 1, nie stosuje si¢ w przypadku prowadzenia
akcji ratowania zdrowia lub zycia ludzkiego.
2. Osobg odmawiajaca poddaniu sig kontroli, o ktorej mowa w § 29 ust. 1, stuzby ochrony nie wpuszczaja

do stref lotniska, o o ktérych mowa w pkt. 1.1.2 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008.

§ 31. 1. W punkcie przeprowadzania kontroli przy uzyciu urzadzenia rentgenowskiego znajduje sig
jednoczesnie co najmniej 3 operatorow kontroli bezpieczenstwa.

2. Osoba obstugujaca urzadzenie rentgenowskie pracuje przy ocenie obrazOw na monitorze urzadzenia
rentgenowskiego nie dtuzej niz 20 minut bez przerwy, a nastgpnie przez 40 minut wykonuje inne

obowiazki w punkcie kontroli bezpieczenstwa.
Kontrola bezpieczenstwa pasazerow

§ 32. Jezeli na podstawie kontroli, o ktérej mowa w pkt 4.1.1.2 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010,

nie mozna stwierdzi¢, czy osoba kontrolowana posiada materiaty i przedmioty niebezpieczne, a zachodzi
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takie podejrzenie, Straz Graniczna poddaje ja kontroli osobistej w wyznaczonym do tego celu miejscu
wykonywanej przez osobg uprawniong tej samej pici.

§ 33. 1. Sprzet utatwiajacy podrdézowanie majacy istotny wptyw na zdrowie lub zycie pasazera lub
zapewniajacy komfort podrozy wykorzystywany przez osoby z ograniczona mozliwo$cia poruszania sig
(przedmiot lub aparat specjalnego przeznaczenia) poddaje si¢ kontroli manualnej lub, w zalezno$ci od
potrzeb, kontroli przy uzyciu urzadzen rentgenowskich.

2. Przewoznik informuje osobg z ograniczona mozliwoscia poruszania si¢ o sposobie i czasie niezbgdnym

do przeprowadzania kontroli, o ktérej mowa w ust. 1.

§ 34. 1. Kontrolg bezpieczenstwa pasazerOw przeprowadza sig¢ w sposob uniemozliwiajacy
kontaktowanie sig¢ pasazerow skontrolowanych z pasazerami oczekujacymi na kontrolg. 2. Separacje
pasazerow, o ktorych mowa w ust. 1, zapewnia si¢ poprzez dziatania, o ktéorych mowa w odrgbnych
przepisach wspolnotowych dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, oraz przy uzyciu S$rodkow

osobowych lub barier technicznych.

§ 35. 1. Cztonkowie misji dyplomatycznych i konsularnych oraz osoby zréwnane z nimi na podstawie
porozumien migdzynarodowych, zwani dalej ,,dyplomatami”, sa poddawani kontroli bezpieczenstwa, o
ktorej mowa w § 29.

2. Kontroli, o ktoérej mowa w § 29 ust. 1, nie poddaje si¢:

1) Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Marszatka Senatu, Sejmu, Prezesa Rady Ministrow,
Wicemarszaltkow Senatu, Wicemarszatkow Sejmu, czionkéw Rady Ministrow, a takze
wszystkich tych, ktorym przystuguje ochrona stuzb panstwowych;

2) czlonkéw delegacji oficjalnych, wymienionych na potwierdzonych listach zaproszonych gosci,
sktadajacych wizyty na zaproszenie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Marszalka Senatu,
Marszatka Sejmu, Prezesa Rady Ministrow oraz cztonkow Rady Ministrow;

3) funkcjonariuszy jednostek organizacyjnych podlegtych lub nadzorowanych przez Prezesa Rady
Ministrow, ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych oraz ministra obrony narodowej w
czasie wykonywania czynno$ci zwiagzanych z zapewnieniem ochrony osob, o ktorych mowa w
pkt 112.

§ 36. 1. W odniesieniu do pasazera potencjalnie uciazliwego oraz pasazera naruszajacego warunki
przewozu lub osoby naruszajacej warunki bezpieczenstwa lotniska stosuje si¢ srodki ochrony zgodnie z

postanowieniami pkt 4.3 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010.

§ 37. 1. O zamiarze przewozu pasazera potencjalnie uciazliwego powiadamia si¢ na piSmie przewoznika
lotniczego.

2. W uzasadnionych przypadkach powiadomienie, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ dokonane w formie
innej niz pisemna dostgpnymi srodkami tacznosci. Powiadomienie takie wymaga potwierdzenia na piSmie
niezwlocznie po ustaniu okolicznos$ci uniemozliwiajacych jego dokonanie w formie pisemne;.

3. Powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera informacje okreslone w pkt 4.3.2 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010, a takze rodzaj niezbednej ochrony.

4. Przewoznik lotniczy przekazuje informacje, o ktorych mowa w ust. 3, na lotnisko docelowe w sposob
okreslony w swoim programie ochrony.
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§ 38. 1. Przewoznik lotniczy moze uzalezni¢ dopuszczenie pasazera niebezpiecznego potencjalnie
uciazliwego do przewozu od zapewnienia przez Policjg, Straz Graniczng lub inng stuzbg, eskorty tego
pasazera.

2. O liczebnosci eskorty decyduje stuzba zapewniajaca eskorte na podstawie analizy zagrozenia ze strony
0sob konwojowanych.

§ 39. 1. Przed wejsciem na poktad statku powietrznego pasazer niebezpieczny i jego bagaz sa poddawani
kontroli bezpieczenstwa o ktorej mowa w § 29 ust. 1.
2. Czynnosci kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuja osoby, o ktorych mowa w § 29

ust. 3.

§ 40. 1. Pasazera potencjalnie uciazliwego wprowadza si¢ na poktad statku powietrznego przed innymi
pasazerami.
2. Pasazera potencjalnie ucigzliwego wyprowadza si¢ na lotnisku po opuszczeniu pokladu statku

powietrznego przez innych pasazerow.

§ 41. 1. Na pokladzie statku powietrznego wobec pasazera potencjalnie uciazliwego stosuje si¢ w
szczegolnosci nastgpujace srodki ochrony:
1) umieszcza si¢ z dala od wyjs¢ awaryjnych;
2) nie podaje alkoholu;
3) eskorcie pasazera potencjalnie ucigzliwego zapewnia si¢ staly kontakt z zaloga statku
powietrznego.

2. O przewozie pasazera potencjalnie uciazliwego nie informuje si¢ innych pasazerow.

§ 42. W stosunku do pasazera naruszajacego warunki przewozu lub osoby naruszajacej warunki
bezpieczenstwa lotniska przepisy § 36-40 stosuje si¢ odpowiednio.

Kontrola bezpieczenstwa bagazu kabinowego

§ 43. 1. Z bagazu kabinowego pasazera usuwa si¢ przedmioty umieszczone w wykazie przedmiotow
zabronionych do wnoszenia na teren strefy zastrzezonej lotniska i przewozu w bagazu kabinowym oraz
rejestrowanym pasazera zawartym w dodatku 4-C zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.
2. Pasazera odmawiajacego usunigcia z bagazu kabinowego przedmiotu, o ktorym mowa w ust. 1, nie
wpuszcza si¢ do strefy zastrzezonej i na poktad statku powietrznego.
3. Przedmioty zabronione do przewozu w bagazu kabinowym, o ile nie sq zabronione do przewozu w
bagazu rejestrowanym, moga by¢:
1) umieszczone przez pasazera w bagazu rejestrowanym przed odprawa biletowo-bagazowa lub
2) oznakowane przez przewoznika lotniczego jako bagaz rejestrowany i skierowane do luku
bagazowego w trakcie kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i bagazu kabinowego, lub
3) przechowane na lotnisku, za optata, w przeznaczonym do tego celu pomieszczeniu, do czasu
zgloszenia si¢ po ich odbior pasazera, lub
4) po usunigciu z bagazu kabinowego umieszczone w specjalnie do tego celu przeznaczonym
pojemniku i zniszczone na koszt przewoznika lotniczego lub zarzadzajacego lotniskiem.
5. Warunki przechowania, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 3, ustala zarzadzajacy lotniskiem.
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6. Pojemnik, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 4, powinien uniemozliwia¢ dostep do jego wnetrza osobom
nieupowaznionym poprzez:
1) umieszczenie go w strefie zastrzezonej lotniska, w punkcie kontroli bezpieczenstwa pasazerow i
bagazu kabinowego;
2) zastosowanie odpowiednich rozwiazan konstrukcyjnych.

§ 44. Przewoznik podaje informacje o przedmiotach, o ktorych mowa w § 43 ust. 1, umieszczajac je na
biletach lotniczych, a zarzadzajacy lotniskiem - w punktach kontroli bezpieczenstwa.

§ 45. W przypadku watpliwo$ci operatora urzadzenia rentgenowskiego co do zawartosci bagazu, bagaz
ten poddaje si¢ kontroli manualne;.

Kontrola bezpieczenstwa bagazu dyplomatow

§ 46. 1. Bagaz kabinowy i rejestrowany dyplomatow jest poddawany kontroli bezpieczenstwa, o ktorej
mowa w § 29 oraz § 47 .

2. Nie poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przesytek stanowiacych pocztg dyplomatyczna.

3. W przypadku podejrzenia, ze zawartos¢ przesytki stanowiacej poczte dyplomatyczna moze postuzy¢

popetnieniu aktu bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, odmawia si¢ jej przewozu.

Rozdzial 5
Bagaz rejestrowany

§ 47. 1. Bagaz rejestrowany poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa zgodnie z postanowieniami rozdzialu 5
zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czesci A zalacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu
5 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Czynnosci kontroli bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 1, wykonuja osoby, o ktorych mowa w §
29 ust. 21 3.

3. Nie dopuszcza si¢ przewozu w bagazu rejestrowanym pasazera przedmiotow, o ktérych mowa w

dodatku 5-B zatacznika do rozporzadzenia 185/2010. Przepisy § 44 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 48. Bagaz rejestrowany podlega ochronie przed nieupowaznionym dostepem, zgodnie z pkt 5.2.

zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008 oraz pkt 5.2. zalacznika do rozporzadzenia 185/2010, w tym

poprzez:

1) zastosowanie technicznych srodkéw ochrony;

2) ujecie osoby przebywajacej bez upowaznienia w sortowni bagazowej, w celu ustalenia okolicznosci
zdarzenia i uniemozliwienia umieszczenia w bagazu materialow niebezpiecznych;

3) nadzorowanie przemieszczania bagazu w strefie zastrzezonej;

4) nadzorowanie sktadowania bagazu w strefie zastrzezonej lotniska;

5) poddanie ponownej kontroli bezpieczenstwa bagazu, o ktorym mowa w § ust. 1 pkt 1, przed jego
umieszczeniem w magazynie bagazu zagubionego lub niewlasciwie nadanego;

6) kontrole dostepu do pomieszczen, w ktorych znajduje sig bagaz zagubiony lub niewltasciwie nadany.

§ 49. Przewoznik lotniczy sprawdza histori¢ bagazu rejestrowanego bez wilasciciela, w szczegodlnosci

poprzez upewnienie sig, ze bagaz zostat poddany kontroli bezpieczenstwa.
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§ 50. 1. Przewoznik lotniczy sprawdza na podstawie dokumentu tozsamos$ci czy do odprawy biletowo-
bagazowej stawil si¢ pasazer, ktory jest zapisany w systemie rezerwacyjnym przewoznika.

2. Podczas odprawy biletowo-bagazowej odnotowuje si¢ dane kazdego pasazera, ktory stawit si¢ do tej
odprawy, ilo$¢ jednostek i wage oddanego bagazu rejestrowanego, miejsce docelowe podrozy, numer
lotu, przypisujac do tych danych kolejny numer seryjny.

3. Dane, o ktorych mowa w ust. 2, umieszcza si¢ takze na karcie pokladowej pasazera oraz na
przywieszce bagazowe;.

4. Zbiorowa odprawa biletowo-bagazowa prowadzona jest dla grup pasazeréw odprawiajacych si¢ na
dany rejs, ktorych liczba nie przekracza sze$¢ osob.

5. Odnotowaniu, o ktéorym mowa w ust. 2, podlega rowniez bagaz rejestrowany bez wlasciciela, przy

czym dodatkowo dokumentowana jest historia przemieszczania sig takiego bagazu.

§ 51. 1. Druki przywieszek, o ktorych mowa w § 50 ust. 3, oraz ich bledne wydruki sa zabezpieczane
przez przewoznika lotniczego lub agenta obstugi naziemnej w sposob uniemozliwiajacy dostep do tych
dokumentéw osobom nieupowaznionym.

2. Przywieszka bagazu, o ktérym mowa w § 50, powinna odrozniac¢ si¢ kolorystyka od przywieszek

stosowanych dla oznakowania bagazu rejestrowanego.

§ 52. 1. Dane, o ktorych mowa w § 50 ust. 2, przewoznik lotniczy przechowuje co najmniej 7 dni od dnia
wykonania operacji lotniczej, ktorej one dotycza.
2. Dane, o ktorych mowa w § 50 ust. 5, przewoznik lotniczy przechowuje co najmniej 7 dni od dnia

uzyskania informacji o odebraniu takiego bagazu przez wtasciciela.

§ 53. 1. Na etapie opuszczania poczekalni przedodlotowej lub wsiadania do statku powietrznego
przewoznik potwierdza zgodno$¢ tozsamosci pasazera z danymi zawartymi w jego karcie poktadowej,
zwlaszcza w celu upewnienia sig, czy pasazer jest osoba, ktora odprawita bagaz rejestrowany na dany lot.
2. Na etapie tadowania bagazu rejestrowanego na poktad statku powietrznego oraz koncowych sprawdzen
na poktadzie stanu obecnos$ci pasazerow przewoznik lotniczy potwierdza i dokumentuje, czy nie zostat
zatadowany bagaz podlegajacy obligatoryjnemu wytadowaniu, o ktorym mowa w § 50 ust. 1.

3. Procedurg, o ktoérej mowa w ust. 2, stosuje si¢ rowniez w stosunku do bagazu kabinowego, ktory
podlega zatadowaniu do luku bagazowego.

§ 54. 1. W przypadku gdy pasazer:
1) odprawil si¢ na dany rejs, ale nie zglosit si¢ do odlotu;
2) opuscit statek powietrzny na lotnisku docelowym, tranzytowym lub transferowym;
3) nie zostal dopuszczony na dany lot, w szczegodlnosci:
a) z powodu odmowy poddania si¢ kontroli bezpieczenstwa,
b) z przyczyn zagrazajacych bezpieczenstwu lotu
- przewoznik lotniczy dokonuje czynnosci, o ktorej mowa w pkt 5.3.3.2 zatacznika do rozporzadzenia
185/2010.
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Rozdzial 6
Metody i Srodki ochrony przewozu tadunkoéw i poczty

§ 55. 1. Ladunki i poczta podlegaja ochronie, w szczegdlnosci kontroli bezpieczenstwa, zgodnie z
postanowieniami rozdzialu 6 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czesci F zatacznika do
rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 6 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Kontrola bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, przeprowadzana jest przez zarejestrowanego agenta,
wykonujacego jego zadania przewoznika lotniczego albo ladunek ten podlega 100 % kontroli
bezpieczenstwa realizowanej przez Straz Graniczna lub stuzbe¢ ochrony lotniska.

3. Czynnosci kontroli, o ktorej mowa wykonuje osoba, o ktorej mowa w § 29 ust. 3.

4. Przepis § 6 czesci ogdlnej Krajowego Programu w odniesieniu do nadzoru Strazy Granicznej nad
zarzadzajacym lotniskiem w zakresie kontroli bezpieczenstwa tadunkow i poczty w ruchu krajowym
stosuje si¢ odpowiednio.

5. Od kontroli bezpieczenstwa, o ktéorej mowa w ust. 1, mozna odstapi¢ w przypadkach, o ktérych mowa

w pkt 6.2.2 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

§ 56. 1. W celu realizacji postanowief,, o ktéorych mowa w § 55, Prezes Urzgedu wyznacza
zarejestrowanych agentoOw oraz prowadzi rejestr zarejestrowanych agentow.

2. Podmiot wystepujacy do Prezesa Urzedu z wnioskiem o nadanie mu statusu zarejestrowanego agenta
jednoczesnie dotacza do wniosku:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktorym mowa w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie programow ochrony,
obowiazkow oraz szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1638),
uwzgledniajacy wymogi, o ktérych mowa w odrebnych przepisach wspolnotowych dotyczacych
ochrony lotnictwa cywilnego;

2) ,Deklaracje zobowiazan - zarejestrowany agent”, o ktorej mowa w dodatku 6-A zatacznika do
rozporzadzenia 185/2010;

3) oswiadczenie, ze poddaje si¢ czynnosciom audytorskim, o ktorym mowa w KPKJ.

3. Prezes Urzedu dokonuje analizy ztozonego programu ochrony zarejestrowanego agenta, a nastgpnie
przeprowadza wizje lokalna pomieszczen poszczegdlnych lokalizacji podmiotu objetych programem
ochrony, w celu oceny, czy podmiot jest w stanie przestrzegac¢ postanowien rozdzialu 6 zatacznika I do
rozporzadzenia 300/2008, czesci F zatacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 6 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010, Krajowego Programu oraz zlozonego programu ochrony,

4. Prezes Urzgdu po weryfikacji informacji, o ktorych mowa w ust. 2 1 3, w przypadku braku wykrycia
przyczyn uniemozliwiajacych wyznaczenie podmiotu jako zarejestrowanego agenta, wystepuje do Strazy
Granicznej o przekazanie informacji czy istnieja przestanki wykluczajace wyznaczenie podmiotu jako
zarejestrowanego agenta ze wzgledu na zagrozenie obronno$ci i bezpieczenstwa panstwa lub
bezpieczenstwa i porzadku publicznego. Straz Graniczna udziela odpowiedzi w terminie 7 dni od dnia
otrzymania przez nia wystapienia.

5. W przypadku spelienia wymagan, o ktérych mowa w ust. 2 oraz braku negatywnej opinii Strazy
Granicznej, o ktorej mowa w ust. 4, Prezes Urzgdu wyznacza podmiot na zarejestrowanego agenta oraz
wpisuje jego szczegdtowe dane do ,,Bazy danych zarejestrowanych agentow i znanych nadawcow WE”,
w sposob o ktorym mowa w pkt 6.3.1.2 lit ¢ zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 oraz rejestru

zarejestrowanych agentow prowadzonego przez Prezesa Urzedu,.
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6. Podmiot wpisany do rejestru zarejestrowanych agentéw podlega ponownemu sprawdzeniu zgodnie z
procedura okre$lona w ust. 2 i1 3, jednak nie rzadziej niz w terminie, o ktorym mowa w pkt 6.3.1.4
zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

7. Prezes Urzedu usuwa podmiot z rejestru zarejestrowanych agentow, jezeli stwierdzi na podstawie
kontroli przeprowadzonych bezposrednio w pomieszczeniach zarejestrowanego agenta badz tez na
podstawie informacji uzyskanych w inny sposob, ze przestat spetniaé wymagania okreslone w ust. 3.

Wymog, o ktorym mowa w pkt 6.3.1.5 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

§ 57. 1. Zarejestrowany agent wyznacza osobg, o ktorej mowa w pkt 6.3.1.3 zatacznika do rozporzadzenia
185/2010.

2. Sprawdzenie przesztosci, o ktorym mowa w pkt 6.3.1.3 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010
obejmuje informacje okre§lone w pkt 11.1.3 tego zatacznika.

3. Sprawdzenia przeszioSci w stosunku do osoby, o ktéorej mowa w pkt 6.3.1.3 =zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010 dokonuje zarejestrowany agent.

§ 58. 1. Zarejestrowany agent poddaje kontroli bezpieczenstwa tadunki i poczte.

2. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, poddaje wyrywkowej kontroli bezpieczenstwa dostarczone do niego
lub otrzymane od znanego nadawcy tadunki i pocztg.

3. Kontrola, o ktérej mowa w ust. 2, obejmuje co najmniej 20 % catkowitej liczby niewzbudzajacych
zadnych podejrzen tadunkow i poczty przekazywanych do przewozu lotniczego.

4. Kontrola, o ktorej mowa w ust. 1, obejmuje 100 % ladunkow i poczty przekazywanych do przewozu

lotniczego pasazerskim statkiem powietrznym.

§ 59. 1. Straz Graniczna lub stuzba ochrony lotniska poddaje wyrywkowej kontroli bezpieczenstwa,
najpdzniej przy przekraczaniu granicy strefy, o ktéorej mowa w pkt 1.1.2 lit ¢ zalacznika I do
rozporzadzenia 300/2008, tadunki i poczte, dostarczone do tej strefy przez podmiot, o ktorym mowa w §
57 ust. 1.

2. Kontrola, o ktoérej mowa w ust. 1, obejmuje co najmniej 10 % catkowitej liczby niewzbudzajacych
zadnych podejrzen tadunkow i poczty.

§ 60. Wykonanie czynnosci, o ktorych mowa w § 57 1 58, potwierdza si¢ poprzez oznaczenie tadunkow i
poczty zgodnie z postanowieniami pkt 6.3.2.6 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010, a takze
ostemplowanie dokumentacji tadunku i poczty pieczgciami umozliwiajacymi identyfikacje osoby
realizujacej kontrol¢ bezpieczenstwa tadunku i poczty oraz udokumentowanie jej przeprowadzenia w
odrgbnych rejestrach.

§ 61. 1. W celu realizacji postanowien, o ktéorych mowa w pkt 6.4 zalacznika do rozporzadzenia
185/2010, Prezes Urzedu wyznacza znanego nadawce
2. Podmiot wystgpujacy do Prezesa Urzgdu z wnioskiem o nadanie mu statusu znanego nadawcy
jednoczesnie dotacza do wniosku:
1) informacj¢ o miejscu prowadzenia jego dziatalnosci;
2) oswiadczenie, ze zobowiazuje si¢ do wdrozenia i przestrzegania standardow i wymagan z
zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, w tym postanowien wytycznych dla znanych
nadawcow, o ktorych mowa w dodatku 6-B do rozporzadzenia 185/2010.
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3. Prezes Urzedu korzystajac z listy kontrolnej zatwierdzania znanych nadawcow, o ktorej mowa w
zataczniku 6-C do rozporzadzenia 185/2010, dokonuje wizji lokalnej wskazanych lokalizacji znanego
nadawcy celem sprawdzenia spelnienia wymagan w wytycznych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2.

4. Po wypehieniu listy kontrolnej, o ktorej mowa w ust. 3 oznacza si¢ ja odpowiednia klauzula tajnosci.
5. Liste kontrolna, o ktorej mowa w ust. 3 przechowuje Prezes Urzedu.

§ 62. 1. Po pozytywnej weryfikacji informacji, o ktéorych mowa w § 61 ust. 2 i 3, Prezes Urzedu,
wystgpuje do Strazy Granicznej o przekazanie informacji czy istnieja przestanki wykluczajace
wyznaczenie podmiotu jako znanego nadawcy ze wzgledu na zagrozenie obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa lub bezpieczenstwa i porzadku publicznego. Straz Graniczna udziela odpowiedzi w terminie 7
dni od dnia otrzymania przez nig wystapienia.

2. W przypadku spehienia wymagan, o ktorych mowa w § 61 ust. 2. oraz braku negatywnej opinii Strazy
Granicznej, Prezes Urzedu wprowadza do ,,Bazy danych zarejestrowanych agentow i znanych nadawcow
WE” oraz rejestru znanych nadawcoéw prowadzonego przez Prezesa Urzedu szczegdtowe dane dotyczace
znanego nadawcy.

3. Zadania Prezesa Urzedu, o ktorych mowa w § 55 ust. 5 oraz w ust. 2, wykonuje Krajowy Koordynator
»Bazy danych zarejestrowanych agentdéw 1 znanych nadawcow WE”, zwany dalej ,Krajowym
Koordynatorem”, powotywany i odwotywany przez Prezesa Urzedu sposrod pracownikow Urzedu.

4. Krajowym Koordynatorem moze zosta¢ osoba, ktora spetnia nastgpujace warunki:

1) posiada odpowiednie po§wiadczenie bezpieczenstwa;

2) posiada znajomo$¢ i umiejgtno$¢ stosowania w praktyce krajowych, migdzynarodowych i
wspolnotowych uregulowan prawnych z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego ze szczegolnym
uwzglednieniem ochrony tadunkow lub poczty;

3) posiada co najmniej pdt roku doswiadczenia w pracy na stanowisku zwigzanym z ochrona
lotnictwa cywilnego.

5. Prezes Urzedu odwotuje Krajowego Koordynatora w razie:

1) zlozenia przez niego rezygnacji;

2) niewypetniania obowiazkéw na skutek dlugotrwalej choroby, stwierdzonej orzeczeniem
lekarskim.

§ 63. 1. Znany nadawca wyznacza osobg, o ktérej] mowa w pkt 6.4.1.3. zalacznika do rozporzadzenia
185/2010.

2. Sprawdzenie przesztos$ci, o ktorym mowa w pkt 6.4.1.3 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010
obejmuje informacje okreslone w pkt 11.1.3 tego zatacznika.

3. Sprawdzenia przesztosci w stosunku do osoby, o ktorej mowa w pkt 6.4.1.3 zalacznika do

rozporzadzenia 185/2010 dokonuje znany nadawca.

§ 64. Podmiot wpisany do rejestru znanych nadawcow podlega ponownemu sprawdzeniu zgodnie z
procedura okreslona w § 61 ust. 2 i 3, jednak nie rzadziej niz w terminie, o ktorym mowa w pkt 6.4.1.4

zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

§ 65. 1. Prezes Urzedu cofa znanemu nadawcy status znanego nadawcy, w przypadku zaistnienia sytuacji,
o ktorej mowa w pkt 6.4.1.5 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010.
2. Prezes Urzedu usuwa podmiot z rejestru znanych nadawcow, jezeli stwierdzi na podstawie kontroli

przeprowadzonych bezposrednio w pomieszczeniach znanego nadawcy badz tez na podstawie informacji
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uzyskanych w inny sposob, ze przestat spetnia¢ wymagania okreslone w § 59 ust. 3. Wymodg, o ktorym
mowa w pkt 6.4.1.5 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

§ 66. Znany nadawca stosuje srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.4.2 zatacznika
do rozporzadzenia 185/2010.

§ 67. 1. W celu realizacji postanowien, o ktorych mowa w pkt 6.5. zalacznika do rozporzadzenia
185/2010 zarejestrowany agent uznaje nadawcg za uznanego nadawce i moze przekazac¢ jego tadunek do
przewozu lotniczego towarowymi statkami powietrznymi, jezeli podmiot starajacy si¢ o status uznanego
nadawcy:
1) otrzymat , Instrukcje dotyczace ochrony lotnictwa dla uznanych nadawcow” i ,,Deklaracjg
zobowiazan — uznany nadawca”, o ktoérej mowa w dodatku 6-D zalacznika do rozporzadzenia
185/2010;
2) wyznaczyt osobg, o ktorej mowa w pkt 6.5.2 lit b, zdanie drugie zatacznika do rozporzadzenia
185/2010.
3) przekazat zarejestrowanemu agentowi biezace informacje w zakresie danych, o ktéorych mowa
w pkt 1 oraz w pkt 6.5.2 lit. c zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.
2. Prezes Urzedu moze kontrolowaé baz¢ danych, o ktorej mowa w pkt 6.5.3 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010.
3. Jezeli Prezes Urzedu lub zarejestrowany agent stwierdzi, na podstawie kontroli przeprowadzonych
bezposrednio w pomieszczeniach, uznanego nadawcy badz tez na podstawie informacji uzyskanych w
inny sposob, ze nie spetnia on lub utracil zdolno$¢ spelniania wymogéw natozonych na niego przez
przepisy w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zarejestrowany agent niezwlocznie cofa nadawcy

status uznanego nadawcys,.

Rozdziat 7
Materialy i poczta stuzbowa przewoznika

§ 68. 1. Materialy i poczta stuzbowa przewoznika przed umieszczeniem na poktadzie statku powietrznego
podlegaja ochronie, w szczegolnosci kontroli bezpieczenstwa, zgodnie z postanowieniami rozdzialu 7
zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czesci G zalacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu
7 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Czynnosci kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuja osoby, o ktorych mowa w § 29
ust. 3.

§ 69. Transport na poktad statku powietrznego materiatdéw 1 poczty stuzbowej przewoznika poddanych

kontroli bezpieczenstwa odbywa si¢ pod nadzorem przewoznika lotniczego.

Rozdzial 8
Zaopatrzenie pokladowe

§ 70. 1. Zaopatrzenie poktadowe podlega ochronie, w szczegolnosci kontroli bezpieczenstwa, zgodnie z
postanowieniami rozdzialu 8 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czgsci H =zalacznika do
rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 8 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Czynnosci kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuja osoby, o ktorych mowa w § 29

ust. 3, ktore przeszlty badania wykluczajace ryzyko przeniesienia na inne osoby zakazenia, o ktorych
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mowa w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 10 lipca 2006 r. w sprawie wykazu prac, przy
wykonywaniu ktorych istnieje mozliwo$¢ przeniesienia zakazenia na inne osoby (Dz. U. Nr 133, poz.
939).

3. W przypadku kontroli, o ktérej mowa w pkt 8.1.1.2 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010 czynnos¢
kontroli bezpieczenstwa wykonuje odpowiednia stuzba ochrony w porcie lotniczym.

§ 71. 1. W celu realizacji postanowien, o ktorych mowa w § 70, Prezes Urzedu wyznacza
zarejestrowanych dostawcow zaopatrzenia poktadowego, o ktorych mowa w pkt 8.0.2 zdanie drugie
zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Podmiot wystepujacy do Prezesa Urzedu z wnioskiem o nadanie mu statusu zarejestrowanego
dostawcy zaopatrzenia poktadowego jednoczesnie dotacza do wniosku:

1) program ochrony podmiotu przez aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, o ktérym
mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie programow
ochrony, obowiazkow oraz szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 168,
poz. 1638) uwzgledniajacy wymogi, o ktorych mowa w pkt 8.1.3.2 lit. a zdanie drugie zatacznika
do rozporzadzenia 185/2010;

2) ,,Deklaracjg zobowiazan — zarejestrowany dostawca zaopatrzenia poktadowego”, o ktérej mowa
w dodatku 8-A zatacznika do rozporzadzenia 185/2010;

3) os$wiadczenie ze poddaje si¢ czynnosciom audytorskim, o ktorych mowa w KPKJ.

3. Prezes Urzedu dokonuje analizy zlozonego programu ochrony zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia
poktadowego, a nastepnie przeprowadza wizj¢ lokalna pomieszczen poszczegodlnych lokalizacji podmiotu
objetych programem ochrony, w celu oceny, czy podmiot jest w stanie przestrzegaé postanowien
rozdziatu 8 zalacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czesci H zaltacznika do rozporzadzenia 272/2009,
rozdziatu 8 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010, Krajowego Programu oraz zlozonego programu
ochrony.

4. Prezes Urzedu po weryfikacji informacji, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, a w przypadku braku wykrycia
przyczyn uniemozliwiajacych wyznaczenie podmiotu zatwierdza zarejestrowanego dostawce
zaopatrzenia poktadowego.

5. Zarejestrowany dostawca zaopatrzenia poktadowego podlega ponownemu sprawdzeniu, zgodnie z
procedura okreslona w ust. 2 i 3, jednak nie rzadziej niz w terminie, o ktérym mowa w pkt 8.1.3.3
zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

6. Prezes Urzedu cofa podmiotowi, o ktorym mowa w ust. 2, status zarejestrowanego dostawcy
zaopatrzenia poktadowegodla danej lokalizacji jezeli stwierdzi na podstawie kontroli, o ktorej mowa w

ust. 3, ze nie spetnia on wymagan okreslonych w pkt 8.1.5 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010.

§ 72. 1. W celu realizacji postanowien, o ktorych mowa w pkt 8.1.4 zatacznika do rozporzadzenia
185/2010, przedsigbiorstwo, ktéremu podmiot zapewnia dostawy zaopatrzenia poktadowego lecz nie
bezposrednio na poktad statku powietrznego wyznacza ten podmiot jako znanego dostawce zaopatrzenia
poktadowego jezeli podmiot ten:.

1) ztozy ,,.Deklaracje zobowiazan — znany dostawca zaopatrzenia poktadowego”, o ktorej mowa w

dodatku 8-B zalacznika do rozporzadzenia 185/2010;

2) spelni wymagania, o ktérych mowa w pkt 8.1.5 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010.
2. Przed uzyskaniem dostepu do zaopatrzenia poktadowego, osoby majace do niego dostep przechodza
szkolenie w zakresie $§wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego, zgodnie z postanowieniami

rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 189 ust. 3 ustawy.
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3. Jezeli Prezes Urzedu lub przedsigbiorstwo, ktéoremu znany dostawca zaopatrzenia poktadowego
zapewnia dostawy stwierdzi, na podstawie kontroli przeprowadzonych bezposrednio w pomieszczeniach
tego znanego dostawcy badz tez na podstawie informacji uzyskanych w inny sposob, Ze nie spetnia on lub
utracit zdolno$¢ spetniania wymogoéw natozonych na niego przez przepisy w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego, przedsigbiorstwo, ktoremu znany dostawca zaopatrzenia poktadowego zapewnia dostawy

niezwlocznie cofa temu dostawcy status znanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego.

§ 73. 1. Zaopatrzenie pokladowe, transportowane w zamykanych i1 plombowanych pojazdach lub
pojemnikach, o ktérych mowa w pkt 8.1.5.1 lit e zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 podlega
wyrywkowej kontroli bezpieczenstwa w strefie, o ktorej mowa w pkt 1.1.2 lit ¢ przez stuzbe ochrony
lotniska lub Straz Graniczna, przy czym kontrola ta obejmuje co najmniej 10 % catkowitej ilosci
transportowanego zaopatrzenia.

2. Czynnosci kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuja osoby, o ktérych mowa w § 68
ust. 2.

3. W przypadku kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, czynno$¢ ponownego plombowania pojazdow

przewozacych zaopatrzenie poktadowe wykonuja osoby, o ktorych mowa w § 68 ust. 2.

§ 74. Z przeprowadzonej kontroli bezpieczenstwa, o ktoérej mowa w § 68 ust. 1 oraz § 71 ust. 1, stuzba

ochrony sporzadza w prowadzonych przez siebie ksiazkach rejestracyjnych adnotacje, przy czym zapisy

te powinny uwzgledniaé terminy, rodzaje towarow oraz informacje dotyczace osoby przeprowadzajacej
kontrole bezpieczenstwa

§ 75. 1. Zaopatrzenie poktadowe dostarczone na poktad statku powietrznego jest sprawdzane przez zatoge

statku powietrznego.

2. Sprawdzenie, o ktorym mowa w ust. 1, polega na:

1) kontroli zabezpieczen umieszczonych na wozkach, pojemnikach Iub opakowaniach zbiorczych
dostarczanego zaopatrzenia poktadowego;

2) porownaniu, czy numery znajdujace si¢ na zabezpieczeniach zaopatrzenia poktadowego sa zgodne z
dokumentami do nich zataczonymi;

3) wizualnym sprawdzeniu, czy w wozkach, pojemnikach lub opakowaniach zbiorczych z dostarczanym
zaopatrzeniem poktadowym znajduja si¢ wylacznie wymienione w zataczonych do nich dokumentach
przedmioty stanowiace zaopatrzenie poktadowe;

4) pisemnym potwierdzeniu w dokumentacji pozostajacej na ziemi, ze zaopatrzenie zostatlo poddane

wlasciwemu sprawdzeniu.

Rozdzial 9
Zaopatrzenie portu lotniczego

§ 76. 1. Zaopatrzenie portu lotniczego podlega ochronie, w szczegolnosci kontroli bezpieczenstwa,
zgodnie z postanowieniami rozdziatu 9 zalacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czesci H zatacznika do
rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 9 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Czynnosci, kontroli o ktorej mowa w § 76 ust. 1 wykonuja osoby, o ktorych mowa w § 29 ust. 3. ktore
przeszly badania wykluczajace ryzyko przeniesienia na inne osoby zakazenia, o ktéorych mowa w
rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 10 lipca 2006 r. w sprawie wykazu prac, przy wykonywaniu
ktorych istnieje mozliwos¢ przeniesienia zakazenia na inne osoby (Dz. U. Nr 133, poz. 939).
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3. Z przeprowadzonej kontroli bezpieczenstwa, o ktérej mowa w oraz § 74 ust. 1, stuzba ochrony
sporzadza w prowadzonych przez siebie ksiazkach rejestracyjnych adnotacje, przy czym zapisy te
powinny uwzglednia¢ terminy, rodzaje towaréw oraz informacje dotyczace osoby przeprowadzajacej

kontrole bezpieczenstwa.

§ 77. W momencie ogledzin zaopatrzenia, o ktérych mowa w pkt 9.1.1.4 zalacznika do rozporzadzenia
185/2010, w przypadku stwierdzenia oznak naruszenia zaopatrzenia, personel punktu sprzedazy
informuje niezwlocznie o tym fakcie stuzbg ochrony.

§ 78. 1. W celu realizacji postanowien, o ktorych mowa w § 74 ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem wyznacza
znanych dostawcow zaopatrzenia portu lotniczego, o ktorych mowa w pkt 9.1.3 zalacznika do
rozporzadzenia 185/2010 jezeli podmiot ten:

1) zlozy zarzadzajacemu lotniskiem ,Deklaracje¢ zobowiazan — znany dostawca zaopatrzenia

poktadowego”, o ktorej mowa w dodatku 9-A zatacznika do rozporzadzenia 185/2010;

2) spelni wymagania, o ktorych mowa w pkt 9.1.4 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

2. Przed uzyskaniem dostgpu do zaopatrzenia portu lotniczego, osoby majace do niego dostep przechodza
szkolenie w zakresie $§wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego, zgodnie z postanowieniami

rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 189 ust. 3 ustawy.

§ 79. Jezeli Prezes Urzedu lub zarzadzajacy lotniskiem, ktéoremu znany dostawca zaopatrzenia portu
lotniczego zapewnia dostawy stwierdzi, na podstawie kontroli przeprowadzonych bezposrednio w
pomieszczeniach tego znanego dostawcy badz tez na podstawie informacji uzyskanych w inny sposob, ze
nie spelnia on lub utracit zdolnos¢ spetiania wymogdéw natozonych na niego przez przepisy w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego, zarzadzajacy lotniskiem, ktéremu znany dostawca zaopatrzenia portu
lotniczego zapewnia dostawy niezwlocznie cofa temu dostawcy status znanego dostawcy zaopatrzenia
portu lotniczego.

Rozdzial 10
Srodki ochrony podczas lotu
§ 80. Srodki ochrony podczas lotu realizuje si¢ zgodnie z postanowieniami rozdziatu 10 zatacznika I do
rozporzadzenia 300/2008, § 7 i § 8 czgsci ogolne Krajowego Programu, § 36-42 zatacznika do Krajowego

Programu.

Rozdzial 11
Szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

§ 81. Szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego realizuje si¢ zgodnie z postanowieniami
rozdziatu 11 zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008, czgsci J zatacznika do rozporzadzenia 272/2009,
rozdziatlu 11 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010, oraz postanowieniami rozporzadzenia wydanego na
podstawie art. 189 ust. 3 ustawy.
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Rozdzial 12
Sprzet stuzacy do ochrony lotnictwa cywilnego

§ 82. 1. Wymagania bezpieczenstwa wobec sprzgtu stosowanego do ochrony lotnictwa cywilnego sa
okreslone w rozdziale 12 zalacznika I do rozporzadzenia 300/2008 oraz w rozdziale 12 zatacznika do
rozporzadzenia 185/2010.

2. Sprzet, o ktorym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu w ramach

zatwierdzanych programow ochrony.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie Krajowego Programu Ochrony
Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa (zwany dalej KPOLC) stanowi
wypelnienie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 187 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.).
Celem projektu jest dostosowanie krajowego stanu prawnego do nowych regulacji Unii
Europejskiej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, ktére w petni stosuje si¢ od dnia 29
kwietnia 2010 r. Nowe regulacje UE w tym zakresie to:
1)rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i
uchylajace rozporzadzenie (WE) Nr 2320/2002;

2)rozporzadzenie Komisji (WE) nr272/2009 zdnia 2 kwietnia 2009 r. uzupeniajace
wspolne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zataczniku do
rozporzadzenia (WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego 1 Rady;
3)rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace
kryteria pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstgpstwo od wspdlnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego 1 przyjecie alternatywnych srodkow
w zakresie ochrony;

4)rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010 zdnia 8 stycznia 2010r. zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i1Rady (WE) nr300/2008 w zakresie
specyfikacji dla krajowych programow kontroli jako$ci w dziedzinie ochrony lotnictwa
cywilnego;
5)rozporzadzenie Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010r. ustanawiajace
procedury przeprowadzania inspekcji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa;

6)rozporzadzenie Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace
szczegdtowe $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa cywilnego;

7)decyzja Komisji Europejskiej K (2010) ......... z dnia ustanawiajacej szczegOlowe

srodki w celu wprowadzenia w zycie wspoOlnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego obejmujacych informacje, o ktéorych mowa w art. 18 lit. a)
rozporzadzenia (WE) 300/2008 (dokument bgdzie mial status ograniczonego dostgpu,
zostanie przekazany przez Komisj¢ Europejska za posrednictwem Statych
Przedstawicielstw przy UE do konca marca br.);

Z uwagi na bardzo rozlegly zakres nowelizacji koniecznym jest opracowanie zupetnie
nowego aktu prawnego, ktory zastapi dotychczas obowiazujace rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa
realizujacego zasady ochrony lotnictwa (Dz. U. Nr 116, poz. 803, z pdzn. zm.). Jednocze$nie
nowy akt prawny zostatl opracowywany z uwzglednieniem zebranych doswiadczen w trakcie
stosowania obecnych przepisow. Ponadto jest on podzielony na cze$¢ ogdélna i1 czesé
szczegotowa — ta ostatnia jest w formie zatacznika do rozporzadzenia.



W przedmiotowym projekcie zostaly zawarte regulacje zgodne z ratyfikowana przez
Rzeczpospolita Polska Konwencja o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym podpisana w dniu 7
grudnia 1944 r. w Chicago (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212, z pdzn. zm.) oraz postanowieniami
Aneksu 17 Organizacji Mig¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) z uwzglednieniem
szczegodtowych wytycznych Doc. 8973 ICAO w omawianym zakresie.

Z uwagi na to, ze od dnia 29 kwietnia 2010 r. w pelni stosuje si¢ regulacje unijne, o ktérych
mowa na wstepie konieczne jest by rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie Krajowego
Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa weszto w zycie
jak najszybciej, przynajmniej po uptywie 7 dni od dnia ogtoszenia. Jednocze$nie zgodnie z art. 4
ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca 200 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektorych innych aktow
prawnych (Dz. U. z 2005r. Nr 190, poz. 1606, z p6zn. zm.) zasady demokratycznego panstwa
prawnego nie stoja temu na przeszkodzie.

Cze$¢ ogolna

Definicje

W rozdziale tym znajduja si¢ objasnienia kluczowych pojec i termindéw na potrzeby tego
aktu prawnego, ktore wystepuja w tresci rozporzadzenia.

Zakres odpowiedzialno$ci

Rozdzial zawiera regulacje dotyczace warunkow 1 trybu wspodlpracy organow
administracji publicznej z zarzadzajacymi lotniskami oraz podmiotami prowadzacymi
lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym majac na wzgledzie wymagania wynikajace z
przepiséw mig¢dzynarodowych, wspolnotowych oraz interes publiczny.

Zespot Ochrony Lotniska

Okresla zadania, tryb dziatania i sktad Zespotu Ochrony Lotniska. Obowiazek utworzenia
takiego Zespotu wynika z postanowien Aneksu 17 ICAO (norma 3.2.3).

Nadzor Strazy Granicznej nad zarzadzajacym lotniskiem

Zarzadzajacy lotniskiem zgodnie z art. 187 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze wykonuje czynnosci kontroli bezpieczenstwa w ruchu krajowym pod
nadzorem Strazy Granicznej. W niniejszym rozdziale okreslone zostaty szczegdtowe kryteria
1 zasady prowadzenia nadzoru przez funkcjonariuszy Strazy Granicznej nad pracownikami
stuzby ochrony lotniska w zakresie prowadzonej przez nich kontroli bezpieczenstwa.

Przew6z broni palne;j

Przew6z broni palnej w transporcie lotniczym jest mozliwy, natomiast podlega
szczegblnym warunkom i zasadom. Warunki te okreslone sa w ustawie z dnia 21 maja 1999 r. o
broni i amunicji (Dz. U. z 2004 r. Nr 52, poz. 525 i Nr 96, poz. 959 oraz z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i
711) oraz w regulacjach z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego. Bron palna traktowana jest jako
przedmiot zabroniony do przewozu w kabinie statku powietrznego (zarowno w czg$ci przeznaczonej
dla pasazerow jak i w kabinie pilotow), stad konieczne jest stworzenie procedur zapewniajacych
przede wszystkim separacj¢ pasazera i przewozonej przez niego broni palnej, bezpieczny transport
broni na terenie lotniska do/z statku powietrznego oraz przewo6z broni w luku bagazowym statku
powietrznego w bezpiecznych warunkach.

Ocena stopnia zagrozenia



Ocena ta dotyczy zagrozenia lotnictwa cywilnego aktami bezprawnej ingerencji na terenie
Rzeczpospolitej Polskiej. Oceny tej dokonuje Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, na
podstawie analizy ryzyka z uwzglednieniem informacji otrzymanych od wtasciwych podmiotéw
(zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych, innych podmiotéw prowadzacych lotnicza
dzialalno$¢ gospodarcza — np. agentéw obstugi naziemnej, organu zarzadzania ruchem lotniczym,
podmiotu zapewniajacego meteorologiczna ostong lotnictwa oraz innych podmiotéw branzy lotniczej),
shuzb 1 instytucji (organy administracji publicznej, w tym szczegélnie shuzby 1 instytucje
odpowiedzialne za szeroko rozumiane bezpieczenstwo panstwa — Policja, Straz Graniczna, Agencja
Wywiadu i inne). Ocena stopnia zagrozenia dokonywana jest wedlug schematu:
ZAGROZENIE=RYZYKO-+PODATNOSC.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego w szczegdlnosci na podstawie informacji otrzymanych od
Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego okresla loty wysokiego ryzyka. W odniesieniu do
takich lotow Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ dodatkowe metody i $rodki ochrony w portach
lotniczych i u przewoznikow lotniczych — jako ze sa to kluczowe podmioty zaangazowane w przewoz
lotniczy. Celem dodatkowych metod i $rodkéw ochrony jest zapobieganie aktom bezprawnej
ingerencji w lotnictwie cywilnym, ktérych prawdopodobienstwo w takiej sytuacji (lotow wysokiego
ryzyka) jest wyzsze. Rowniez na poktad statku powietrznego odbywajacego lot wysokiego ryzyka
moze by¢ wprowadzona warta ochronna ztozona z funkcjonariuszy Strazy Granicznej. Decyzje w tej
sprawie podejmuje Prezes Urzedu w uzgodnieniu z Komendantem Glownym Strazy Granicznej.
Warty ochronne wykonywane sa przez funkcjonariuszy Strazy Granicznej. Straz Graniczna jest
organem ustawowo powotanym do wykonywania tych zadan, jednoczes$nie szczegotowe zasady
wykonywania wart ochronnych sa okre§lone w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 19 grudnia 2005 r. w sprawie wart ochronnych pelionych przez
funkcjonariuszy Strazy Granicznej na poktadzie statku powietrznego (Dz. U. Nr 266, poz.
2243).

Podmioty wchodzace w sklad systemu ochrony lotnictwa cywilnego opracowuja plany
przeciwdziatania sytuacjom kryzysowym (m. in. porwanie statku powietrznego, akt sabotazu,
zagrozenie bombowe na poktadzie statku powietrznego, lub na terenie portu lotniczego itp.).

Aktualizacje programéw ochrony

Okreslone w Krajowym Programie podmioty, sa zobowiazane do opracowania i
wdrozenia tzw. programow ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym. Aktualizacja ma na celu dostosowanie informacji zawartych w programie do stanu
faktycznego, a takze uwzglednienie istniejacego zagrozenia oraz zmian wplywajacych na
mozliwos¢ skutecznego ich stosowania. Obowiazek aktualizacji wypada nie rzadziej niz raz
na trzy lata. Aktualizacje programéw ochrony podlegaja zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.

Wspoéltpraca migdzynarodowa

Wspolpraca migdzynarodowa dotyczy relacji z panstwami czlonkowskimi Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w zakresie ochrony przed aktami



bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym oraz przeciwdziatania tym aktom. Za
wspotprace ta odpowiada Prezes Urzedu.

Koszty Ochrony

Ochrona lotnictwa cywilnego jest finansowana z nastgpujacych zrodet:

1) czeSci budzetu panstwa, ktorej dysponentami sa minister wiasciwy do spraw
transportu, minister wilasciwy do spraw wewngtrznych i Minister Obrony
Narodowej;

2) srodkow finansowych zarzadzajacych lotniskami cywilnymi, przewoznikow
lotniczych;

3) s$rodkow finansowych i1 rzeczowych przekazanych na ten cel przez krajowe i
zagraniczne osoby fizyczne i prawne.

Czes¢ szezegolowa (zalacznik)
Rozdziat 1 Ochrona portu lotniczego

W rozdziale tym okreslono z uwzglednieniem przepisow rozdzialu 1 zatacznika do
rozporzadzenia 300/2008, czesci C zatacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 1
zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 wymogi dotyczace projektowania portow lotniczych,
kontroli dostepu do poszczegdlnych stref (kontrolowanego dostepu, zastrzezonych 1 czgsci
krytycznych tych stref), kontroli bezpieczenstwa oséb niebgdacych pasazerami i
przenoszonych przez nie przedmiotéw (pracownikéw portu lotniczego, zatdg statkdéw
powietrznych itp.) ochrony fizycznej portu lotniczego.

Rozdziat 2 Strefy wydzielone w portach lotniczych

Rozdzial ten dotyczy stref, do ktérych zastosowanie maja przepisy rozporzadzenia
1254/2010 (tzn. kryteria pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstgpstwo od wspdlnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatywnych $rodkow
w zakresie ochrony).

Rozdziatl 3 ochrona statku powietrznego

Ochrona statku powietrznego jest zapewniana przez przewoznika lotniczego zgodnie z
postanowieniami rozdziatu 3 zatacznika do rozporzadzenia 300/2008, czgsci D zatacznika do
rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdzialu 3 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

Rozdziat 4 pasazerowie 1 bagaz kabinowy

Rozdzial ten okresla zasady prowadzenia kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu
kabinowego z uwzglednieniem rozdzialu 4 rozporzadzenia 300/2008, czegsci A zatacznika do



rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdziatu 4 do rozporzadzenia 185/2010. Rozdzial ten odnosi
si¢ takze do kontroli bezpieczenstwa dyplomatdéw oraz ich bagazu.

Rozdziat 5 bagaz rejestrowany

Bagaz rejestrowany jest poddawany kontroli bezpieczenstwa zgodnie z postanowieniami
rozdziatu 5 zatacznika do rozporzadzenia 300/2008 oraz rozporzadzenia 185/2010.

Rozdziat 6 metody i $§rodki ochrony przewozu tadunkow i1 poczty

W rozdziale tym okresla si¢ metody i srodki ochrony ktéorym z uwzglednieniem rozdziatu
6 zatacznika do rozporzadzenia 300/2008 oraz czg$ci F zalacznika do rozporzadzenia
272/2009 oraz rozdziatu 6 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010 podlega przewdz
tadunkow, przesylek kurierskich, ekspresowych 1 poczty. Rozdzial okresla zasady
wyznaczania zarejestrowanych agentéw, znanych i uznanych nadawcow oraz realizacj¢ zadan
Prezesa Urzedu 1 innych organdéw oraz wymienionych podmiotow w zakresie $rodkow
ochrony w odniesieniu do tadunkoéw i poczty.

Rozdzial 7 materiaty i poczta stuzbowa przewoznika

Rozdziat ten reguluje s$rodki kontroli w zakresie ochrony w tym kontroli bezpieczenstwa
materialow 1 poczty shizbowej przewoznika (wszelkie dokumenty i materialy przewozone
wewngetrznie w ramach dzialalno$ci przewoznika lotniczego), zgodnie z postanowieniami rozdziatu 7
zatacznika do rozporzadzenia 300/2008, czeSci G zatacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz
rozdziatu 7 zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

Rozdziat 8 zaopatrzenie poktadowe

Rozdziat ten reguluje kwesti¢ zaopatrzenia poktadowego statku powietrznego (zywnos¢ — positki
dla pasazeréw i zatogi, asortyment przeznaczony sprzedazy na pokltadzie), ktore podlegaja srodkom w
zakresie ochrony, w szczegdlnosci kontroli bezpieczenstwa na zasadach okreslonych w rozdziale 8
zatacznika do rozporzadzenia 300/2008, czeSci H zatacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz
zatacznika 8 do rozporzadzenia 185/2010.

Rozdziat 9 zaopatrzenie portu lotniczego

Rozdziat ten dotyczy zaopatrzenia portu lotniczego (zaopatrzenie sklepéw znajdujacych si¢ w
strefie operacyjnej i zastrzezonej portu lotniczego) i okre§la $rodki w zakresie ochrony, w
szczegolnosci kontroli bezpieczenstwa jakim zgodnie z postanowieniami rozdziatu 9 zalacznika do
rozporzadzenia 300/2008, czesci H =zalacznika do rozporzadzenia 272/2009 oraz rozdzialu 9
zatacznika do rozporzadzenia 185/2010.

Rozdziat 10 $rodki ochrony podczas lotu

Srodki ochrony w trakcie lotu (odnosza si¢ do zapobiegania aktom bezprawnej ingerencji w
trakcie lotu — ze strony uciazliwych pasazeréw, szkolenia personelu pokladowego oraz wart
ochronnych), realizowane sa zgodnie z postanowieniami rozdziatu 10 do rozporzadzenia 300/2008
oraz rozporzadzenia 185/2010.

Rozdziat 11 szkolenie

Szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego realizuje si¢ zgodnie z postanowieniami
rozdzialu 11 zalacznika do rozporzadzenia 300/2008, czg$ci J zatacznika do rozporzadzenia 272/2009,
rozdziatu 11 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010 oraz rozporzadzenia wydanego na podstawie art.
189 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Rozdziat 12 sprzet stuzacy do ochrony



Sprzet stuzacy do ochrony (urzadzenia do prowadzenia kontroli bezpieczenstwa oséb, bagazu,
tadunkow, poczty i innych przedmiotow) spetnia wymagania okreslone w rozdziale 12 zatacznika do
rozporzadzenia 300/2008 oraz rozporzadzenia 185/2010.

Ocena Skutkow Regulacji:

Podmioty, ktorych dotyczy regulacja zawarta w akcie wykonawczym:
1) zarzadzajacy lotniskami;

2) przewoznicy lotniczy;

3) podmioty prowadzace lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza;

4) zasoby ludzkie wchodzace w sktad systemu ochrony lotnictwa cywilnego RP;
5) osoby korzystajace z komunikacji lotnicze;.

Konsultacje spoteczne
Projektowane rozporzadzenie bgdzie przekazane do konsultacji spotecznych do nastgpujacych
podmiotow:

1) Ad Astra Executive Charter sp. z 0. o.

2) Air Italy Polska sp. z o. o.

3) Air Cargo Service Lodz sp. z 0. o.

4) Airnet Service sp. z 0. 0.

5) Aeroklub Polski

6) AOPA POLAND

7) Austrian Airlines S. A.

8) Aviation Security Training Center Sp. z o.0.
9) Blue Jetsp. z 0. o.

10) Deutsche Lufthansa S. A.

11) Excel Handling sp. z 0. o.

12) Enter Air sp. z 0. o.

13) EUROLOT S.A.

14) Exin Sp. z o.0.

15)FLYJET sp. z o. o.

16) FLYLAL CHARTERS sp. z o. o.

17) General Aviation sp. z 0. 0.

18) GDN Airport Services sp. z 0. 0.

19) GTL LOT Ustugi lotniskowe, Sp. z o.0.
20) HiFlyer Polska sp. z o. o.

21)IBEX -U.L. sp. z 0. o.

22) Impel Airport Services sp. z 0. 0.

23) Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
24) Jet Air sp. z 0. o.

25) Komisja Wspolna Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego
26) Krajowa Rada Lotnictwa



27) KRK Airport Services sp. z 0. 0.

28) LOT Catering Sp. z 0.0.

29) LOT Services Sp. z 0.0.

30) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

31) Lotnicze Przedsigbiorstwo Ustugowe HELISECO Sp. z o.0.

32) Lotniczy Catering Service sp. z 0. 0.

33) Lotos Tank sp. z 0. o.

34) Menzies Aviation (Polska) sp. z 0. o.

35)NSZZ ,,Solidarno$¢” 80 Region Mazowsze K.Z. Nr 25 w P.P. ,, Porty Lotnicze”

36) NSZZ ,,Solidarno$¢” Region Mazowsze K.Z. Nr 2937 w P.P. ,,Porty Lotnicze”

37)NSZZ Pracownikéw Umystowych P.P. ,, Porty Lotnicze”

38) NSZZ Solidarno$¢

39) OPZZ Konfederacja Pracy

40) PETROLOT Sp. z 0.0.

41)PLL LOT SA

42) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

43) Polskie Centrum Ksztalcenia Lotniczego

44) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”

45) Sprint Air S. A.

46) Sprintair Cargo sp. zZ 0. 0.

47) Sky Taxi sp. z 0. 0.

48) Swissport Poland sp. z 0. o.

49)SZZ Airport Services sp. z 0. 0.

50) Warsaw Airport Services Sp. Z 0.0.

51) WRO-LOT Ustugi Lotniskowe sp. z 0. o.

52) Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego PZL — Swidnik S.A.

53) Wytwornia Sprzgtu Komunikacyjnego,,PZL-Warszawa II” S.A.

54) Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych

55) Zwiazek Zawodowy Kontrolerow Ruchu Lotniczego

56) Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego

57) Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego

58) Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych

59) Zwiazek Zawodowy Pilotow Liniowych

60) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Lotnictwa Cywilnego

61) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PLL LOT S.A.

62) Zwiazek Zawodowy Pracownikow Portu Lotniczego Warszawa — Okgcie

63)Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PPL, pracownikow spotek z udziatem
przedsigbiorstwa i lotnisk nieckomunikacyjnych

64) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Ruchu Lotniczego

65) Zwiazek Zawodowy Pracownikow Technicznych ARL

Wphyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego




Projektowane rozporzadzenie w sposob petlny odpowiada rosnacym wymaganiom wobec
poziomu ochrony lotnictwa cywilnego stawianym przez Uni¢ Europejska, zwlaszcza wobec
ciagle realnego zagrozenia terrorystycznego. Zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego stato si¢ jednym z najistotniejszych elementow regulacji zagadnien lotnictwa
cywilnego w panstwach Unii Europejskiej. W zwiazku z tym wdrozenie Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego spowoduje konieczno$¢ poniesienia znaczacych wydatkow na
zapewnienie nalezytego poziomu bezpieczenstwa dziatalnosci lotnicze;.

Nalezy zaznaczy¢, iz utrzymanie stalego wysokiego poziomu inwestycji w zakresie
bezpieczenstwa dziatalno$ci lotniczej, w szczegdlno$ci w zakresie wyposazenia lotnisk w
urzadzenia niezbedne do przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa jest warunkiem
koniecznym do realizacji Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego, jak rowniez
wykonania wigzacych Rzeczpospolita Polska zobowigzan migdzynarodowych.

Wplyw regulacji na rynek pracy
Projektowane rozporzadzenie nie wplynie znaczaco na rynek pracy, jednakze nastapi

zwigkszenie liczby funkcjonariuszy Strazy Granicznej oraz stuzb ochrony lotniska petniacych
czynno$ci kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i bagazu na lotniskach. Nalezy ponadto
zaznaczy¢, 1z koszty zwiazane z zatrudnieniem shuzb ochrony lotniska sa ponoszone przez
zarzadzajacych lotniskami poczawszy od dnia 1 stycznia 2004 r.

Wphyw  regulacji  na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢ w _tym  na

funkcjonowanie przedsiebiorstw

Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego nie wptynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢ w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow
Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw majacych wplyw na sytuacje 1 rozwdj

regionow.

Zgodnos¢ projektu z prawem UE

Przedmiot regulacji jest objety prawem wspolnotowym wynikajacym z nastgpujacych aktow
prawnych UE

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 300/2008 z dnia 1 marca 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajqcego
rozporzqdzenie 2320/2002;

2) rozporzadzenia Komisji (WE) 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupetniajqcego
wspolne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zalqczniku do
rozporzqdzenia (WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (zmienionego przez
rozporzadzenie Komisji 297/2010);

3) rozporzadzenia Komisji (UE) 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajqcego
szczegotowe Srodki w celu wprowadzenia w Zycie wspolnych podstawowych norm



ochrony lotnictwa cywilnego (zmienionego przez rozporzadzenia Komisji 357/2010,
358/2010 oraz 573/2010);

4) rozporzadzenia Komisji (UE) 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 ustanawiajqcego
kryteria pozwalajqce panstwom cztonkowskim na odstepstwo od wspolnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatywnych srodkow
w zakresie ochrony;

5) rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010 zdnia 8 stycznia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 w zakresie
specyfikacji dla krajowych programoéw kontroli jako$ci w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego;

6) rozporzadzenie Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010r. ustanawiajace
procedury przeprowadzania inspekcji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa;

7) decyzji Komisji z 13 kwietnia 2010 r. K(2010)774 ustanawiajqcej szczegotowe srodki
w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego obejmujqcych informacje, o ktorych mowa w art. 18 lit. a) rozporzqdzenia
(WE) nr 300/2008 (zmienionej decyzjami Komisji K(2010)2604 oraz K(2010)3572).

z ktorymi jest zgodna 1 spetnia okreslone w nich postanowienia.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji przepisow technicznych i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 z pdzn. zm.).

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udost¢pniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

w sprawie programo6w ochrony podmiotéw prowadzacych dzialalno$¢ lotnicza

Na podstawie art. 189 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z
p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdlowe wymagania dotyczace programéw ochrony lotnisk, przewoznikow
lotniczych, instrukcji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz innych podmiotow
prowadzacych dziatalnos¢ lotnicza.

§ 2. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznicy lotniczy, inne podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotnicza,
panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym oraz zarejestrowany agent opracowuja i wprowadzaja do
stosowania programy ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji, zwane dalej ,,programami ochrony”, podlegajace
zatwierdzeniu przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem Urzedu”.

2. Obowiazku opracowania programu ochrony nie stosuje si¢ do podmiotéw wykonujacych obstugg naziemna
w zakresie okreslonym w art. 176 pkt 1, 8 i 9 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze oraz w § 2 ust. 2
zalacznika do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie Krajowego Programu Ochrony
Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa (Dz. U. Nr 116, poz. 803, z pdzn. zm.).

3. Prezes Urzedu zatwierdza program ochrony, jezeli spetnia on wymagania dotyczace szczegdtowego zakresu
danych objetych tym programem.

4. Szczegdlowe wymagania dotyczace zakresu danych objetych programem ochrony opracowywanym przez
poszczegdlne podmioty okresla zatacznik do rozporzadzenia.

5. Szczegdlowe wymagania dotyczace zakresu danych objetych programem ochrony lotniska stosuje sig¢
odpowiednio do pozostatych programéw ochrony.

§ 3. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie programow
ochrony, obowiazkéw oraz szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1638).

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowe;j - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216,
poz. 1594)

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz.
901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr
47, poz. 278 1 Nr 182, poz. 1228.



§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:
MINISTER SPRAW

WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI



Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

zdnia......ooi 2010 r. (poz. ...)

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
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OCHRONY LOTNISKA PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI

1. Zagadnienia ogdlne
Cele programu i odpowiedzialno$¢ za jego wprowadzenie.
Krajowe i migdzynarodowe uregulowania prawne.
Zespo6t Ochrony Lotniska:
Warunki powotywania.
Czlonkostwo.
Organizacja stuzby ochrony lotniska, wlacznie z obowiazkami i zakresem odpowiedzialnosci.
Wyznaczenie i zadania osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony lotniska.
Stuzby stanowiace system ochrony lotniska.
Przewoznicy lotniczy operujacy z danego lotniska.

2. Charakterystyka fizyczna i urzadzenia lotniska
Charakterystyka fizyczna, plan urzadzen i instalacji lotniska.
Opis stref ogdlnodostgpnej i zastrzezonej lotniska.
Terminale pasazerskie, wlacznie ze strefami sterylnymi, stanowiskami odprawy biletowo-bagazowej i
punktami kontroli bezpieczenstwa.
Stosowany sprz¢t ochrony.
Terminale cargo i komory symulacyjne - jesli istnieja.
Centrum wysylki poczty lotniczej.
Lokalizacja taraséw widokowych i skrytek bagazowych - jesli istnieja.
Opis stref ruchu wlacznie z ptyta postojowa, drogami startowymi i drogami kotowania.
Ogrodzenie oraz zamknigte i strzezone wejscia i wyjscia.
Obiekty kontroli ruchu lotniczego oraz ich wyposazenie.
Urzadzenia radiowe i nawigacji lotniczej.
Lokalizacja miejsc parkingowych statkoéw powietrznych izolowanych ze wzglgedow bezpieczenstwa.
Centrum Telekomunikacyjne oraz Centrum Koordynacji Antykryzysowe;j.
Magazyny paliw.
Stanowisko rozpoznania i neutralizacji materialdw oraz urzadzen wybuchowych.
Zasilanie centralne i awaryjne.
Inne newralgiczne rejony lotniska oraz urzadzenia i instalacje.

3. Procedury ochrony i kontroli
Kontrola dostgpu do strefy zastrzezonej i innych stref i urzadzen, waznych ze wzgledu na ochrong lotniska,
wlacznie z wydawaniem kart identyfikacyjnych dla os6b i pojazdow.
Kontrola kluczy i zamkow.
Ochrona czgéci terminala przeznaczonych dla przewoznikow lotniczych oraz innych uzytkownikéw majacych
dostgp do strefy operacyjnej lotniska.
Nadzoér nad tarasami widokowymi i miejscami dla 0séb towarzyszacych lub odwiedzajacych lotnisko.
Ochrona statkdw powietrznych na plycie postojowej i w strefie manewrowe;.
Procedury ochrony w odniesieniu do pasazeréw i ich bagazu, wlacznie z procedurami dotyczacymi lotow
zagrozonych:
Kontrola bezpieczenstwa za pomocg urzadzen technicznych.
Przeszukanie reczne.
Inne metody kontroli bezpieczenstwa.
Postgpowanie z bronig oraz przedmiotami zabronionymi do przewozu.
Procedury kontroli personelu udajacego si¢ do stref zastrzezonych lotniska.
Opis techniczny uzywanego sprzgtu ochrony, takiego jak:



3.8.1
3.82
3.83
3.84
3.85
3.8.6
3.8.7
3.9

Urzadzenia rentgenowskie.

Urzadzenia do wykrywania materiatow wybuchowych.

Bramki do wykrywania metali.

Reczne wykrywacze metali.

Komory symulacyjne.

Urzadzenia do wykrywania §ladowych ilo$ci materialow wybuchowych.
Urzadzenia do wykrywania materiatéw radiacyjnych.

Postepowanie z osobami uprzywilejowanymi oraz ich bagazem i eskorta.

3.10  Laczenie bagazu rejestrowanego z pasazerami posiadajacym kart¢ pokladowa, wilacznie z pasazerami
transferowymi i tranzytowymi.

3.11 Kontrola i nadzdr nad obstuga bagazu.

3.12 Procedury ochrony zwiazane z bagazem rejestrowanym odprawionym poza portem lotniczym.

3.13 Oddzielenie pasazerow przylatujacych od odlatujacych.

3.14 Oddzielenie pasazerow lotnictwa ogoélnego i innych nieskontrolowanych pasazerow przylatujacych od
skontrolowanych w strefie sterylnej lub stosowanie dodatkowych procedur ochrony.

3.15 Postepowanie z pasazerami potencjalnie niebezpiecznymi przewozonymi z/bez eskorty.

3.16  Procedury ochrony w odniesieniu do tadunkow, przesytek kurierskich i ekspresowych, poczty lotniczej oraz
zaopatrzenia poktadowego i innych dostaw.

3.17 Kontrola i nadzor nad strefa terminali, strefa operacyjna lotniska, ogrodzeniem, wlacznie z wszystkimi
przej$ciami na lotnisku.

3.18 Sprawdzanie bezposredniego otoczenia lotniska.

3.19 Postgpowanie 1 unieszkodliwianie niebezpiecznych 1 podejrzanych przedmiotow Iub materiatow
wybuchowych znalezionych na lotnisku.

3.20  Procedury ochrony zwiazane z dziatalnos$cia obiektow kontroli ruchu lotniczego:

3.20.1 Ochrona oraz kontrola dostgpu do obiektéw kontroli ruchu lotniczego.

3.20.2  Procedury ochrony zwiazane z przekazywaniem informacji o porwanym statku powietrznym za pomoca

systemu AFTN.
4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos$¢ programu

4.1  Sprawdzanie wiarygodnoS$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.

4.2 Kryteria zatrudnienia pracownikow ochrony.

4.3 Odpowiednie szkolenie personelu:

4.3.1 Podstawowe szkolenie personelu z zakresu §wiadomo$ci bezpieczenstwa

4.3.2  Podstawowe szkolenie pracownikéw ochrony.

4.3.3  Specjalistyczne szkolenia pracownikéw ochrony.

4.3.4  Okresowe szkolenie utrwalajace.

4.4  Inspekcje, przeglady, testy i badania.

4.5  Nadzor nad efektywnoscia wszystkich procedur ochrony.

4.6  Testowanie i ocena programu ochrony lotniska.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1  Zorganizowanie Centrum Koordynacji Antykryzysowej i powotlanie sztabu kryzysowego na wypadek
zaistnienia sytuacji kryzysowe;.

5.2 Plan postgpowania na wypadek porwania.

5.3 Plan postgpowania na wypadek sabotazu.

5.4  Plan postgpowania na wypadek zagrozenia Srodkami masowego razenia.

5.5  Procedury alarmowe w przypadku niespodziewanych sytuacji wysokiego ryzyka.

5.6  Dzialania i procedury w sytuacji zagrozenia bombowego.

5.7  Ewakuacja i przeszukanie statku powietrznego bedacego obiektem ataku lub grozby.

5.8  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:

Diagramy organizacyjne.

Lista przedstawicieli przewoznikow lotniczych operujacych z lotniska.
Wykaz uzytkownikoéw portu lotniczego.

Mapa lotniska i strefy zewngtrzne;j.
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- Szczegotowa mapa strefy operacyjnej i ogélnodostepne;.

- Szczegodtowy plan terminali.

- Plany i szkice stref szczegblnie podatnych na zagrozenie.

- Dodatkowe procedury ochrony obowiazujace w porcie lotniczym.

- Procedury ochrony podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza na terenie portu lotniczego.
- Wzor informacji o porwanym statku powietrznym za pomoca systemu AFTN.

- Programy szkoleniowe.

- Procedury powiadamiania o zdarzeniu.

- Pozostale zalaczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI

1. Zagadnienia ogélne
Definicje.
Cel programu i odpowiedzialnos¢ za jego wprowadzenie.
Krajowe uregulowania prawne.
Organizacja stuzby ochrony przewoznika lotniczego, wlacznie z obowiazkami i zakresem odpowiedzialnosci.
Wyznaczenie i zadania osoby odpowiedzialnej za ochrong przewozow.
Usytuowanie obiektow (potozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):

.1 W strefie ogdlnodostepnej (poza lotniskiem).
2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowej).
.3 Na pograniczu stref ogolnodostgpnej i zastrzezone;.

Granice stref obiektéw i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.
Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.
Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.

1.10 Zrédta zasilania zasadnicze i awaryjne.

2.1
2.2
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2. Procedury ochrony
Sprawdzenie statku powietrznego przed odlotem.
Procedury faczenia bagazu rejestrowanego z pasazerami posiadajacymi karty wstgpu na pokiad statku
powietrznego oraz pasazerami transferowymi i tranzytowymi.
Kontrola pasazeroéw i ich bagazu (rejestrowany i kabinowy).
Kontrola zalég latajacych i ich bagazu (rejestrowany i kabinowy).
Procedury ochrony zwigzane z pasazerami oraz ich bagazem odprawianym poza lotniskiem.
Procedury ochrony zwiazane z przewozem tadunkéw, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty.
Autoryzacja odmowy transportu pasazerow, bagazu, tadunkow, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz
poczty.
Procedury ochrony zwiazane z przewozem bagazu rejestrowanego bez wiasciciela.
Postgpowanie wobec pasazeréw potencjalnie niebezpiecznych eskortowanych, badz nie, przez uzbrojona
eskorte oraz wobec pasazeréw naruszajacych warunki przewozu (tzw. pasazeréw uciazliwych).

2.10 Postepowanie wobec pasazeréw z ograniczona zdolno$cia poruszania sig.

2.1

1 Postgpowanie wobec pasazerow uprzywilejowanych.

2.12 Przewozenie broni lub przedmiotdéw niebezpiecznych w przeznaczonych do tego miejscach na poktadzie

samolotu oraz zabezpieczenie ich na lotniskach przeznaczenia w porozumieniu z wladzami lotniska.

2.13.  Kontrola dostgpu i ochrona zaparkowanych statkéw powietrznych oraz ich plombowanie.

2.14 Kontrola zaopatrzenia poktadowego.

2.15 Postepowanie z poczta i materiatami przewoznika.

2.16  Procedury ochrony zwiazane z rejsami tranzytowymi.

2.17 Procedury zwigzane z czynno$ciami sprzatajaco-porzadkowymi na poktadzie statku powietrznego.
2.18 Wymagania dotyczace personelu przewoznika.

3.1
3.2
3.2

3. Przedsigwzigcia zapewniajace efektywnos$¢ programu
Sprawdzanie wiarygodnosci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
Odpowiednie przeszkolenie:

.1 Podstawowe szkolenie personelu i zatog latajacych.



3.2.2  Okresowe szkolenie utrwalajace.

3.3 Inspekcje, przeglady, testy i badania.

3.4  Nadzoér nad efektywno$cia wszystkich przedsigwzigc kontroli i ochrony.
3.5 Testowanie i ocena programu ochrony przewoznika lotniczego.

4. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
4.1  Powotanie Centrum Koordynacji Kryzysowej w siedzibie przewoznika.
4.2 Plan postgpowania na wypadek porwania:
4.2.1  Statku powietrznego znajdujacego si¢ na ziemi.
4.2.2  Statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu.
4.3  Plan postgpowania na wypadek sabotazu:
4.3.1  Statku powietrznego znajdujacego si¢ na ziemi.
4.3.2  Statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu.
4.4  Plan postgpowania w sytuacji zagrozenia srodkami masowego razenia (chemiczne, biologiczne, radiacyjne):
4.4.1  Statku powietrznego znajdujacego si¢ na ziemi.
442  Statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu.
4.5  Procedury stosowane w trakcie lotu w przypadku znalezienia lub przypuszczenia, ze na pokladzie statku
powietrznego znajduje si¢ podejrzany przedmiot.
4.6  Procedury alarmowe w przypadku zaistnienia niespodziewanej sytuacji wysokiego ryzyka.
4.7  Dzialania i procedury stosowane w przypadku zagrozenia bombowego.
4.8  Ewakuacja i przeszukanie statku powietrznego znajdujacego si¢ na ziemi bgdacego obiektem zagrozenia.
4.9 Informowanie o incydentach majacych miejsce na ziemi i w powietrzu.

Zalaczniki:
- Diagramy organizacyjne.
- Program szkolenia.
- Wzory list kontrolnych posiadanych statkow powietrznych.
- Wzory raportéw o zaistniatym incydencie na poktadzie.
- Lista przeszukania samolotu.
- Lista kontroli samolotu w przypadku zagrozenia oraz postoju tranzytowego.
- Wykaz przedmiotow niedopuszczonych do przewozu na poktadzie statku powietrznego oraz przedmiotow i
materiatow zabronionych do przewozu statkiem powietrznym.
- Wykaz o0s6b wylaczonych z kontroli bezpieczenstwa.
- Plany wnetrz wszystkich posiadanych typoéw statkéw powietrznych.
- Pozostale zalaczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PODMIOTU PROWADZACEGO DZIALALNOSC LOTNICZA WYMIENIONA W ART. 176
PKT 2,3,5,6 110 USTAWY Z DNIA 3 LIPCA 2002 R. - PRAWO LOTNICZE PRZED AKTAMI
BEZPRAWNEJ INGERENCJI

1. Zagadnienia ogdlne
1.1 Definicje.
1.2 Cel programu i odpowiedzialnos¢ za jego wprowadzenie.
1.3 Krajowe uregulowania prawne.
1.4  Organizacja shizby ochrony podmiotu prowadzacego lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza, wiacznie z
obowiazkami i zakresem odpowiedzialnosci.
1.5  Wyznaczenie i zadania osoby odpowiedzialnej za ochrong przedsigbiorstwa.
1.6 Usytuowanie obiektow (potozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):
1.6.1 W strefie ogélnodostepnej (poza lotniskiem).
1.6.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).
1.6.3  Na pograniczu stref ogdlnodostepne;j i zastrzezonej.
1.7  Granice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.
1.8  Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.
1.9  Zasady ruchu pojazdéw po terenie lotniska oraz wyznaczonych drogach obiektow, miejsca postoju pojazdow.
1.10  Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.



1.11 Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie srodkow tacznosci.
1.12 Lokalizacja miejsca sktadowania i unieszkodliwiania materialow niebezpiecznych.
1.13 Zrbdta zasilania zasadnicze i awaryjne.

2. Procedury ochrony
2.1 System przepustkowy:
2.1.1  Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
2.1.2 Kontrola dostgpu pojazdow do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
2.1.3  Rodzaje i ilo$¢ przepustek.
2.2 Sposoéb wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.
2.3 Ochrona wydzielonych rejonéw obiektu.
2.4  Procedury ochrony zwigzane z separacja pasazerow.
2.5  Procedury ochrony zwigzane z obstuga statku powietrznego.
2.6 Procedury ochrony zwiazane z obstuga pasazerow i ich bagazu (oznakowanie bagazu).
2.7  Kontrola bezpieczenstwa personelu przedsigbiorstwa, udajacego si¢ do stref zastrzezonych lotniska.
2.8 Procedury kontroli bezpieczenstwa zaopatrzenia poktadowego oraz innych materiatdow przedsigbiorstwa.
2.9  Procedury taczenia bagazu rejestrowanego z pasazerami posiadajacymi karty wstgpu na poklad statku
powietrznego oraz pasazerami transferowymi i tranzytowymi.
2.10 Procedury ochrony zwiazane z obstuga towarow, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty.
2.11 Procedury ochrony zwiazane z przewozem bagazu rejestrowanego bez wiasciciela (manifest bagazowy).
2.12 Procedury postgpowania wobec pasazerow potencjalnie niebezpiecznych eskortowanych, badz nie, przez
uzbrojong eskortg oraz wobec pasazerdw naruszajacych warunki przewozu (tzw. pasazerow uciazliwych).
2.13 Procedury postgpowania wobec pasazeréw z ograniczona zdolnos$cia poruszania sig.
2.14  Procedury postgpowania wobec pasazerow uprzywilejowanych.
2.15  Procedury ochrony zwigzane z przewozem broni, amunicji lub przedmiotéw niebezpiecznych transportem
lotniczym.
2.16 Procedury zwigzane z czynno$ciami sprzatajaco-porzadkowymi na poktadzie statku powietrznego.

3. Przedsigwzigcia zapewniajace efektywnos¢ programu
3.1  Sprawdzanie wiarygodnosci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
3.2 Odpowiednie przeszkolenie personelu:
3.2.1  Podstawowe szkolenie personelu i zatog latajacych.
3.2.2  Okresowe szkolenie utrwalajace.
3.3 Inspekcje, przeglady, testy i badania.
3.4  Nadzoér nad efektywno$cia wszystkich przedsigwzie¢ kontroli i ochrony.
3.5  Testowanie i ocena programu ochrony podmiotu prowadzacego lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza.

4. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
4.1 Dziatania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0sOb
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu.
4.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podiozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
4.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popetnienia sabotazu.
4.2.2  Sposob postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
423  Sposob postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
4.3  Procedury postgpowania w przypadku zagrozenia §rodkami masowego razenia.
44  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkow lub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.
4.5  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.
4.6  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:
- Diagramy organizacyjne.
- Program szkolenia.
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- Wzory raportdow o zaistniatym incydencie na terenie poczekalni odlotowe;j.

- Wykaz przedmiotow niedopuszczonych do przewozu na poktadzie statku powietrznego oraz przedmiotow i
materiatdéw zabronionych do przewozu statkiem powietrznym.

- Pozostale zataczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI PODMIOTU PROWADZACEGO
OBSLUGE NAZIEMNA W ZAKRESIE ZAOPATRZENIA POKEADOWEGO STATKOW
POWIETRZNYCH

1. Zagadnienia ogdlne
Definicje.
Cel programu.
Uregulowania prawne migdzynarodowe i krajowe.
Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektow
Usytuowanie obiektow (potozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):

.1 W strefie ogélnodostgpnej (poza lotniskiem).
.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowej).
.3 Na pograniczu stref ogdlnodostgpnej i zastrzezone;.

Granice stref obiektéw i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.

Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.

Zasady ruchu pojazdow po terenie lotniska.

Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.

Lokalizacja miejsca postoju pojazdéw przeznaczonych do transportu zaopatrzenia poktadowego oraz sposob
ich izolowania w przypadku zagrozenia.

Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie Srodkow tacznosci.

Opis pomieszczen produkcyjnych.

Lokalizacja miejsca skladowania i unieszkodliwiania materiatdbw niebezpiecznych.

2.10  Zrodta zasilania zasadnicze i awaryjne.

3.1
3.1
3.1
3.1
32
33
34
3.5
3.5
3.5

3.5
3.6

4.1
4.2
43
43
43

3. Procedury ochrony i kontroli
System przepustkowy:

.1 Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
.2 Kontrola dostgpu pojazdow do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
.3 Rodzaje i ilo$¢ przepustek.

Sposob wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.

Kontrola dostaw towarow i produktow na teren obiektow przedsigbiorstwa.

Ochrona wydzielonych rejonéw obiektu.

Procedury ochrony przy zatadunku zaopatrzenia poktadowego i przewozie na pokltad statku powietrznego:

.1 Procedury ochrony przy zaladunku zaopatrzenia poktadowego.
.2 Procedury ochrony stosowane przy przewozie zaopatrzenia poktadowego pojazdami:

a)  transport spoza terenu lotniska,
b) transport na terenie lotniska.

.3 Procedury ochrony stosowane przy zatadunku zaopatrzenia poktadowego na statek powietrzny.

Procedury ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia poktadowego powrotnego.

4. Przedsiewziecia zapewniajace efektywnos¢ programu
Sprawdzanie wiarygodnosci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
Szkolenia dla zatrudnionych pracownikéw z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).
Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewngtrzny nad systemem ochrony obiektow):
.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.
.2 Przeglady systemu ochrony obiektow.



4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1 Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0sob
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu skierowanego przeciwko urzadzeniom badz §rodkom transportu
zaopatrzenia poktadowego.
5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popelnienia sabotazu.
5.2.2  Sposoéb postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
5.2.3  Sposob postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
5.3 Procedury postgpowania w przypadku zagrozenia §rodkami masowego razenia.
5.4  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkow Iub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.
5.5  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.
5.6  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:
- Plan/mapa usytuowania obiektéw przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglgdnieniem stref
dostepu.
- Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materialowych.
- Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajaca o zagrozeniu bombowym.
- Instrukcja o systemie przepustkowym.
- Instrukcja dotyczaca zasad plombowania sprzgtu, wozkow i1 konteneréw positkowych.
- Wykaz przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.
- Pozostale zataczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI PODMIOTU PROWADZACEGO
OBSLUGE NAZIEMNA W ZAKRESIE ZAOPATRZENIA STATKOW POWIETRZNYCH W PALIWO,
SMARY I INNE MATERIALY TECHNICZNE

1. Zagadnienia ogodlne
1.1  Definicje.
1.2 Cel programu.
1.3 Uregulowania prawne.
1.4  Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
1.5  Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektow
2.1 Usytuowanie obiektow (polozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):
2.1.1 W strefie ogélnodostgpnej (poza lotniskiem).
2.1.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).
2.1.3  Na pograniczu stref ogdlnodostgpne;j i zastrzezone;.
2.2 QGranice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.
2.3 Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.
2.4  Zasady ruchu pojazdow (np. autocystern) po terenie lotniska oraz wyznaczonych drogach obiektow.
2.5  Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.
2.6  Lokalizacja miejsca postoju pojazdéw przeznaczonych do transportu paliwa i smar6w oraz sposob ich
izolowania w przypadku zagrozenia.
2.7 Opis urzadzen nalewczych i zbiornikéw statych.
2.8  Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie Srodkow tacznosci.
2.9  Lokalizacja miejsca sktadowania i unieszkodliwiania materiatdbw niebezpiecznych.



2.10  Zrodta zasilania zasadnicze i awaryjne.

3. Procedury ochrony i kontroli
3.1  System przepustkowy:
3.1.1  Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.2  Kontrola dostgpu pojazdéw do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.3  Rodzaje i ilo$¢ przepustek.
3.2 Sposob wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.
3.3 Procedury bezpieczefstwa przy napelnianiu autocystern, przewozie paliwa i tankowaniu statkow
powietrznych:

3.3.1  Procedury bezpieczenstwa przy napetnianiu autocystern.
3.3.2  Procedury ochrony stosowane przy transporcie paliwa:

a) spoza terenu lotniska,

b) na terenie lotniska.
3.3.3  Procedury bezpieczenstwa stosowane przy tankowaniu i/lub roztankowaniu statkow powietrznych.
34  Wymagania dotyczace personelu wykonujacego czynnosci tankowania/roztankowania statkow powietrznych.
3.5  Procedury ochrony dotyczace zaopatrzenia statkow powietrznych w materialy techniczne.

4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos$¢ programu
4.1  Sprawdzanie wiarygodnos$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
4.2 Szkolenia dla zatrudnionych pracownikow z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).
4.3  Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewngetrzny nad systemem ochrony obiektow):
4.3.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.
4.3.2  Przeglady systemu ochrony obiektow.
4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1 Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0s6b
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu skierowanego przeciwko urzadzeniom badz §rodkom transportu
zaopatrzenia paliwowego.
5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popetnienia sabotazu.
5.2.2  Sposoéb postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
5.2.3  Sposob postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
5.3 Procedury postgpowania w przypadku zagrozenia §rodkami masowego razenia.
54  Procedury postgpowania w przypadku =znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkéw lub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.
5.5  Procedury postgpowania w przypadku wycieku paliwa na terenie obiektéw i/lub na lotnisku.
5.6  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.
5.7  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:
- Plan/mapa usytuowania obiektow przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglgdnieniem stref
dostepu.
- Plan rozmieszczenia zbiornikéw i urzadzen paliwowych oraz usytuowanie bram.
- Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materialowych.
- Instrukcja o systemie przepustkowym.
- Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajaca o zagrozeniu bombowym.
- Wykaz przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.
- Strefy bezpieczenstwa podczas tankowania statku powietrznego.
- Pozostale zataczniki w zaleznosci od potrzeb.
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SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI PODMIOTU PROWADZACEGO
OBSLUGE NAZIEMNA TOWAROW ORAZ ZAREJESTROWANEGO AGENTA

1. Zagadnienia ogdlne
1.1  Definicje.
1.2 Cel programu.
1.3 Uregulowania prawne.
1.4  Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
1.5 Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektéw

2.1 Usytuowanie obiektow (potozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):

2.1.1 W strefie ogélnodostepnej (poza lotniskiem).

2.1.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).

2.1.3  Na pograniczu stref ogdlnodostepne;j i zastrzezonej.

2.2 Granice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.

2.3 Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.

2.4  Zasady ruchu pojazddéw przeznaczonych do przewozu towardw po terenie lotniska oraz wyznaczonych
drogach obiektow.

2.5  Ogrodzenie obiektow oraz przejécia eksploatacyjne i awaryjne.

2.6 Lokalizacja miejsca postoju pojazdéw przeznaczonych do przewozu towardw oraz sposob ich izolowania w
przypadku zagrozenia.

2.7  Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie srodkow tacznosci.

2.8  Lokalizacja miejsca sktadowania i unieszkodliwiania materiatdw niebezpiecznych.

2.9  Zrddta zasilania zasadnicze i awaryjne.

3. Procedury ochrony i kontroli
3.1  System przepustkowy:
3.1.1  Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.2  Kontrola dostgpu pojazdéw do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.3  Rodzaje i ilo$¢ przepustek.
3.2 Sposob wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.
3.3 Ochrona wydzielonych rejondéw obiektu.
34  Procedury ochrony przy odbiorze, przewozie oraz zaladunku i roztadunku towaréw na poklad statkow
powietrznych:
3.4.1  Procedury ochrony przy odbiorze towarow.
342  Przeszukanie oraz kontrola bezpieczenstwa towaréw oraz procedury ochrony zastosowane do
skontrolowanych towaréw.
3.4.3  Procedury ochrony stosowane przy transporcie towarow:
a)  spoza terenu lotniska,
b) na terenie lotniska.
34.4  Procedury ochrony stosowane przy przewozie oraz zatadunku/roztadunku towaréw na poktad statkow
powietrznych.
3.5  Procedury ochrony stosowane w przypadku towarow przetadunkowych.
3.6  Procedury ochrony stosowane w przypadku towaréw transportowanych statkiem powietrznym
przeznaczonym tylko do przewozu towarow.
3.7  Towary wylaczone z kontroli bezpieczenstwa.

4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos¢ programu
4.1. Sprawdzanie wiarygodnos$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
4.2 Szkolenia dla zatrudnionych pracownikow z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).
4.3  Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewngtrzny nad systemem ochrony obiektow):
4.3.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.
4.3.2  Przeglady systemu ochrony obicktow.
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4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1 Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0sob
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu skierowanego przeciwko urzadzeniom badz Srodkom przewozu
towarow.
5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popelnienia sabotazu.
5.2.2  Sposoéb postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
5.2.3  Sposob postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
5.3 Procedury postgpowania w przypadku zagrozenia §rodkami masowego razenia.
5.4  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkow Iub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.
5.5  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.
5.6  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:
- Plan/mapa usytuowania obiektéw przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglgdnieniem stref
dostepu.
- Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materialowych.
- Instrukcja o systemie przepustkowym.
- Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajacg o zagrozeniu bombowym.
- Wykaz przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.
- Pozostale zataczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI PODMIOTU PROWADZACEGO
OBSLUGE NAZIEMNA POCZTY ORAZ PRZESYLEK POCZTOWYCH

1. Zagadnienia ogdlne
1.1  Definicje.
1.2 Cel programu.
1.3 Uregulowania prawne.
1.4  Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
1.5  Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektéw

2.1 Usytuowanie obiektow (polozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):

2.1.1 W strefie ogélnodostepnej (poza lotniskiem).

2.1.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).

2.1.3  Na pograniczu stref ogélnodostgpne;j i zastrzezone;.

2.2 Granice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.

2.3 Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.

2.4  Zasady ruchu pojazdéw przeznaczonych do przewozu poczty oraz przesytek pocztowych po terenie lotniska
oraz wyznaczonych drogach obiektow.

2.5  Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.

2.6  Lokalizacja miejsca postoju pojazdow przeznaczonych do przewozu poczty oraz przesytek pocztowych oraz
sposob ich izolowania w przypadku zagrozenia.

2.7  Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie Srodkow tacznosci.

2.8  Lokalizacja miejsca sktadowania i unieszkodliwiania materiatdbw niebezpiecznych.

2.9  Zrbdta zasilania zasadnicze i awaryjne.
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3. Procedury ochrony i kontroli

3.1  System przepustkowy:
3.1.1  Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.2  Kontrola dostgpu pojazdéw do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.3  Rodzaje i ilo$¢ przepustek.
3.2 Sposob wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.
3.3 Ochrona wydzielonych rejonéow obiektu.
34  Procedury ochrony przy przygotowywaniu, pakowaniu poczty i przesylek pocztowych oraz przewozie,
zatadunku i roztadunku na poktad statkéw powietrznych:
3.4.1  Procedury ochrony przy przygotowywaniu, pakowaniu poczty i przesytek pocztowych.
3.4.2  Procedury ochrony stosowane przy transporcie poczty i przesytek pocztowych:
a) spoza terenu lotniska,
b) na terenie lotniska.
34.3  Procedury ochrony stosowane przy przewozie oraz zatadunku/roztadunku na poktad statkow powietrznych.
3.5  Procedury ochrony stosowane w przypadku poczty przetadunkowej oraz pozostatej poczty.
3.6  Procedury ochrony w przypadku poczty priorytetowej.
3.7  Poczta wylaczona z kontroli bezpieczenstwa.
4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos$¢ programu
4.1. Sprawdzanie wiarygodnoS$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
4.2 Szkolenia dla zatrudnionych pracownikoéw z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).
4.3  Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewngetrzny nad systemem ochrony obiektow):
4.3.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.
4.3.2  Przeglady systemu ochrony obiektow.
4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.
5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1 Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0sob
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu skierowanego przeciwko urzadzeniom badz Srodkom przewozu
poczty oraz przesylek pocztowych:
5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popetnienia sabotazu:
5.2.2  Sposoéb postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
5.2.3  Sposob postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
5.3 Procedury postgpowania w przypadku zagrozenia §rodkami masowego razenia.
5.4  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkow Iub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.
5.5  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.
5.6  Informowanie o incydentach.
Zalaczniki:

Plan/mapa usytuowania obiektow przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglgdnieniem stref
dostepu.

Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materialowych.

Instrukcja o systemie przepustkowym.

Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajaca o zagrozeniu bombowym.

Wykaz przedmiotoéw zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.

Pozostate zataczniki w zaleznos$ci od potrzeb.
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SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI PODMIOTU PROWADZACEGO USLUGI
SPRZATAJACO-PORZADKOWE

1. Zagadnienia ogdlne
1.1  Definicje.
1.2 Cel programu.
1.3 Uregulowania prawne.
1.4  Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
1.5 Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektéw
2.1 Usytuowanie obiektow (potozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):
2.1.1 W strefie ogélnodostepnej (poza lotniskiem).
2.1.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).
2.1.3  Na pograniczu stref ogdlnodostepne;j i zastrzezonej.
2.2 Granice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.
2.3 Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.
2.4  Zasady ruchu pojazdow po terenie lotniska oraz wyznaczonych drogach obiektow.
2.5  Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.
2.6 Lokalizacja miejsca postoju pojazdéw przeznaczonych do ustug sprzatajaco-porzadkowych.
2.7  Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie Srodkoéw tacznosci.

3. Procedury ochrony i kontroli

3.1  System przepustkowy:

3.1.1  Kontrola dostgpu os6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.

3.1.2  Kontrola dostgpu pojazdéw do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.

3.1.3  Rodzaje i ilo$¢ przepustek.

3.2 Sposob wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.

3.3 Ochrona wydzielonych rejonéw obiektu.

3.4  Procedury ochrony dotyczace dostaw i kontroli towarow do obiektéw, ich magazynowanie oraz przewoz na
poktad statku powietrznego.

3.5 Procedury ochrony zwiazane z prowadzonymi ustugami sprzatajaco-porzadkowymi na pokladzie statku
powietrznego.

4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos$¢ programu
4.1  Sprawdzanie wiarygodnos$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
4.2 Szkolenia dla zatrudnionych pracownikéw z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).
4.3  Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewnetrzny nad systemem ochrony obiektow):
4.3.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.
4.3.2  Przeglady systemu ochrony obicktow.
4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1  Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0sob
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu skierowanego przeciwko urzadzeniom badz srodkom transportu
firmy sprzatajaco-porzadkowe;j.
5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popetnienia sabotazu.
5.2.2  Sposob postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
5.2.3  Sposoéb postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
5.3 Procedury postgpowania w przypadku zagrozenia srodkami masowego razenia.
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54  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkoéw lub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.

5.5  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.

5.6  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:
- Plan/mapa usytuowania obiektéw przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglgdnieniem stref
dostgpu.
- Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materialowych.
- Instrukcja o systemie przepustkowym.
- Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajaca o zagrozeniu bombowym.
- Wykaz przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.
- Pozostale zataczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKRESU DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM
OCHRONY PODMIOTU PROWADZACEGO DZIALALNOSC LOTNICZA WYMIENIONA W ART. 160
UST. 3 PKT 7 USTAWY Z DNIA 3 LIPCA 2002 R. - PRAWO LOTNICZE, PRZED AKTAMI
BEZPRAWNEJ INGERENCJI

1. Zagadnienia ogodlne
1.1  Definicje.
1.2 Cel programu.
1.3 Uregulowania prawne.
1.4  Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
1.5  Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektéw
2.1 Usytuowanie obiektow (polozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):
2.1.1 W strefie ogélnodostepnej (poza lotniskiem).
2.1.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).
2.1.3  Na pograniczu stref ogélnodostgpne;j i zastrzezone;.
2.2 Granice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.
2.3 Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.
2.4 Zasady ruchu pojazdow po terenie lotniska oraz wyznaczonych drogach obiektow.
2.5  Ogrodzenie obiektow oraz przejécia eksploatacyjne i awaryjne.
2.6 Lokalizacja miejsca postoju pojazdéw przeznaczonych do prowadzenia lotniczej dzialalnosci gospodarcze;.
2.7  Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie srodkow lacznosci.
2.8  Lokalizacja miejsca sktadowania i unieszkodliwiania materiatdw niebezpiecznych.
2.9  Zrédha zasilania zasadnicze i awaryjne.

3. Procedury ochrony i kontroli
3.1  System przepustkowy:
3.1.1  Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.2  Kontrola dostgpu pojazdéw do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.3  Rodzaje i ilo$¢ przepustek.
3.2 Sposob wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.
3.3 Ochrona wydzielonych rejondéw obiektu.
3.4  Procedury ochrony wynikajace z prowadzonej lotniczej dziatalno$ci gospodarcze;j.

4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos¢ programu
4.1  Sprawdzanie wiarygodnos$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.
4.2 Szkolenia dla zatrudnionych pracownikéw z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).
4.3  Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewngtrzny nad systemem ochrony obiektow):
4.3.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.
4.3.2  Przeglady systemu ochrony obicktow.

15



4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych
5.1 Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0sob
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu.
5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:
5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub probie popetnienia sabotazu.
5.2.2  Sposoéb postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym
zagrozeniu terrorystycznym.
5.2.3  Sposob postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu
bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.
5.3 Sposob postgpowania w przypadku zagrozenia srodkami masowego razenia.
54  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkéw lub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.
5.5  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.
5.6  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:
- Plan/mapa usytuowania obiektow przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglgdnieniem stref
dostgpu.
- Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materialowych.
- Instrukcja o systemie przepustkowym.
- Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajacg o zagrozeniu bombowym.
- Wykaz przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.
- Pozostale zataczniki w zaleznosci od potrzeb.

SZCZEGOLOWY ZAKRES DANYCH OBJETYCH PROGRAMEM OCHRONY PANSTWOWEGO
ORGANU ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM

1. Zagadnienia ogdlne
1.1  Definicje.
1.2 Cel programu.
1.3 Uregulowania prawne.
1.4  Organizacja ochrony przedsigbiorstwa.
1.5 Wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za sprawy ochrony przedsigbiorstwa oraz zakres jej uprawnien,
obowiazkow i odpowiedzialnosci.

2. Charakterystyka fizyczna obiektéw
2.1  Usytuowanie obiektow (potozenie przedsigbiorstwa wzgledem stref lotniska):
2.1.1 W strefie ogdlnodostepnej (poza lotniskiem).
2.1.2 W strefie zastrzezonej (na terenie lotniska, w bliskim sasiedztwie np. ptyty postojowe;j).
2.1.3  Na pograniczu stref ogdlnodostepne;j i zastrzezonej.
2.2 Granice stref obiektow i zroznicowanie dostepu do nich przez personel przedsigbiorstwa.
2.3 Urzadzenia wykorzystywane do ochrony obiektow.
2.4  Zasady ruchu pojazdow po terenie lotniska oraz wyznaczonych drogach obiektow.
2.5  Ogrodzenie obiektow oraz przejscia eksploatacyjne i awaryjne.
2.6 Lokalizacja miejsca do kierowania akcja w sytuacji kryzysowej oraz zapewnienie Srodkoéw tacznosci.
2.7  Lokalizacja miejsca sktadowania i unieszkodliwiania materiatow niebezpiecznych
2.8  Zrédla zasilania zasadnicze i awaryjne.

3. Procedury ochrony i kontroli
3.1  System przepustkowy:
3.1.1  Kontrola dostgpu 0s6b do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.2  Kontrola dostgpu pojazdéw do stref zastrzezonych i wybranych urzadzen obiektow.
3.1.3  Rodzaje i ilos¢ przepustek.
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3.2 Spos6b wydawania i przechowywania kluczy do pomieszczen.

3.3 Ochrona wydzielonych rejondéw obiektu.

3.4  Procedury ochrony zwiazane z dziatalnoscia obiektéw kontroli ruchu lotniczego.

3.5  Procedury ochrony zwiazane z przekazywaniem informacji o porwanym statku powietrznym za pomoca
systemu AFTN.

4. Przedsiewzigcia zapewniajace efektywnos$¢ programu

4.1  Sprawdzanie wiarygodnoS$ci zatrudnianego personelu w zakresie bezpieczenstwa.

4.2 Szkolenia dla zatrudnionych pracownikoéw z zakresu ochrony i bezpieczenstwa (podstawowe i okresowe).

4.3  Inspekcje, przeglady i testy (nadzor wewngetrzny nad systemem ochrony obiektow):

4.3.1 Inspekcje dotyczace systemu ochrony obiektow.

4.3.2  Przeglady systemu ochrony obiektow.

4.3.3  Testy systemu ochrony obiektow.

5. Planowanie dzialan na wypadek sytuacji kryzysowych

5.1 Dzialania podejmowane w przypadku wtargnigcia na teren obiektow przedsigbiorstwa 0s6b
nieupowaznionych lub zaistnienia sabotazu.

5.2 Procedury postgpowania w przypadku otrzymania informacji o podlozeniu bomby/probie popetnienia
sabotazu na terenie obiektu:

5.2.1  Technika przyjmowania informacji telefonicznej o zamachu bombowym lub prébie popetnienia sabotazu.

5.2.2  Sposob postgpowania po otrzymaniu pisemnej informacji o planowanym zamachu bombowym lub innym

zagrozeniu terrorystycznym.

5.2.3  Sposoéb postgpowania w przypadku otrzymania bezposredniej ustnej informacji o planowanym zamachu

bombowym lub innym zagrozeniu terrorystycznym.

5.3 Sposob postgpowania w przypadku zagrozenia srodkami masowego razenia.

54  Procedury postgpowania w przypadku znalezienia podejrzanych przedmiotow, pakunkéw lub
niebezpiecznych urzadzen na terenie obiektow.

5.5  Procedury ewakuacji Centrum Zarzadzania Ruchem Lotniczym, uwzglgdniajace konieczno$¢ reorganizacji
ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej z zachowaniem zasad bezpieczenstwa
tego ruchu.

5.6  Obieg informacji w przypadku zaistnienia zagrozen.

5.7  Informowanie o incydentach.

Zalaczniki:

Plan/mapa usytuowania obiektéw przedsigbiorstwa w otoczeniu miasta lub lotniska, z uwzglednieniem stref
dostepu.

Wzory przepustek: osobowych, samochodowych, materiatlowych.

Instrukcja o systemie przepustkowym.

Kwestionariusz rozmowy z osoba powiadamiajaca o zagrozeniu bombowym.

Wykaz przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren obiektow.

Pozostate zataczniki w zaleznos$ci od potrzeb.
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Uzasadnienie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie programéw ochrony podmiotéw
prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie programow
ochrony”, stanowi wypelnienie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 189 ust. 1 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie ma na celu okreslenie podmiotow, ktore sa obowiazane do
opracowania 1 wprowadzenia do stosowania programow ochrony przed aktami bezprawne;j
ingerencji oraz wykonanie w krajowym porzadku prawnym ponizszych regulacji Unii
Europejskiej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i
uchylajace rozporzadzenie (WE) Nr 2320/2002;

2)rozporzadzenia Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupetniajace
wspolne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zataczniku do
rozporzadzenia (WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego 1 Rady;

3)rozporzadzenia Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace
szczegdtowe $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa cywilnego;

4)decyzji Komisji z dnia 13 kwietnia 2010 r. K(2010)774 ustanawiajacej szczegdtowe

srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego obejmujacych informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. a)
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.

Powyzsze wplywa takze na mozliwos¢ skutecznego stosowania w tym zakresie
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa (Dz. U. Nr 116, poz.
803, z pdzn. zm.) — zwanego dalej KPOLC. Rozporzadzenie to w § 61 ust. 2 pkt 1 zatacznika
stanowi, ze ,,podmiot wystepujacy do Prezesa Urzgdu z wnioskiem o nadanie statusu
zarejstrowanego agenta jednocze$nie dotacza do wniosku program ochrony podmiotu przed
aktami bezprawnej ingerencji, o ktorym mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie programoOw ochrony, obowiazkoéw oraz szkolenia w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1638)”. Niniejszy obowiazek
wynika rdwniez wprost z pkt 6.3.1.2 lit. a zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajacego szczegotowe srodki w celu wprowadzenia
w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego.

Obowiazujace zawiera w zalaczniku szczegdétowe wymagania dotyczacych zakresu
danych objetych programem ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji. Regulacje zawarte
w rozporzadzeniu sa wynikiem duzego zainteresowania podmiotow, ktore nie prowadza
lotniczej dziatalno$ci gospodarczej jednak sa zywotnie zainteresowane uzyskaniem statusu
zarejestrowanego agenta. Chodzi tutaj przede wszystkim o duze firmy transportowe i
spedycyjne, ktore zajmuja si¢ obstuga duzych ilosci tadunkéw, w tym dostarczaniem ich na
lotniska — szczegolnie zagraniczne (w innych panstwach Unii Europejskiej). W zwiazku z
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faktem, ze firmy te nie prowadza lotniczej dziatalnosci gospodarczej, to nie posiadaja
programéw ochrony opracowanych w trybie rozporzadzenia KPOLC 1 rozporzadzenia w
sprawie programOw ochrony, ani nie maja mozliwos$ci opracowania takich programéw w
obecnym ksztalcie stanu prawnego. Projektowana regulacja umozliwi wspomnianym
podmiotom — firmom transportowym i spedycyjnym uzyskiwanie statusu zarejestrowanego
agenta, tym samym stworzy dla tych podmiotéw nowe mozliwosci rynkowe takie jak:

1) mozliwo$¢ zwolnienia z kontroli bezpieczenstwa przywozonych do portéw lotniczych
tadunkéw w panstwach Unii Europejskiej;

2) obnizenie kosztow dzialalnosci (brak koniecznosci dodatkowej  kontroli
bezpieczenstwa tadunku w porcie lotniczym);

3) przyspieszenie procesu obstugi adunku (zyska na czasie zwiazany ze zwolnieniem z
kontroli bezpieczenstwa);

4) wzrost wiarygodnos$ci na rynku przewozu frachtu lotniczego.

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisoOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z
2004r. Nr 65, poz. 597) 1 nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.

Projekt nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informacji Publiczne;.
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Ocena Skutkéow Regulacji
Podmioty, ktorych dotyczy regulacja zawarta w akcie wykonawczym;

1) zarzadzajacy lotniskami;
2) podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotnicza;
3) firmy transportowe i spedycyjne.

Konsultacje spoleczne — projektowane rozporzadzenie bedzie przedmiotem konsultacji spotecznych z
nastgpujacymi podmiotami:
1) Air Italy Polska sp. z 0.0.
2) Air Cargo Service Lodz sp. z 0.0.
3) Airnet Service sp. z 0.0.
4) Aviation Support
5) Deutsche Lufthansa S.A.
6) Excel Handling sp. z o.0.
7) Enter Air sp. z 0.0.
8) EUROLOT S.A.
9) Exin Sp. z o.0.
10) GDN Airport Services sp. Z 0.0.
11) GTL LOT Ustugi lotniskowe, Sp. z 0.0.
12) KRK Airport Services sp. z 0.0.
13) LOT Services Sp. z o.0.
14) Menzies Aviation (Polska) sp. z 0.0.
15) NSZZ ,,Solidarnos¢” 80 Region Mazowsze K.Z. Nr 25 w P.P. ,, Porty Lotnicze”
16) NSZZ ,,Solidarno$¢” Region Mazowsze K.Z. Nr 2937 w P.P. ,,Porty Lotnicze”
17) NSZZ Pracownikow Umystowych P.P. ,, Porty Lotnicze”
18) NSZZ Solidarno$¢
19) OPZZ Konfederacja Pracy
20) PLL LOT SA
21) Polska Izba Spedycji i Logistyki
22) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”
23) Sprint Air S.A.
24) Sprintair Cargo sp. z 0.0.
25) Swissport Poland sp. z o.0.
26) SZZ Airport Services sp. z 0.0.
27) Warsaw Airport Services Sp. z o.0.
28) WRO-LOT Ustugi Lotniskowe sp. z o.0.
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29) Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych

30) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Portu Lotniczego Warszawa — Okgcie;

31) Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego

32)Zwiazek Zawodowy Pracownikow PPL, pracownikéw spotek z udziatlem

przedsigbiorstwa i lotnisk niekomunikacyjnych

Wplyw na sektor finanséow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego - projektowane rozporzadzenie nie ma wplywu na sektor
finanso6w publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Wplyw na rynek pracy - projektowane rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw — projektowana regulacja pozytywnie wptynie na konkurencyjno$¢
gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Moze da¢ nowe
mozliwo$ci polskim przedsigbiorcom z branzy transportowej polegajace na szybszym i
tatwiejszym przekazywaniu skontrolowanych tadunkoéw do transportu lotniczego, co znacznie
skroci czas oczekiwania na wykonanie procedur w zakresie ochrony lotnictwa dokonywanych
w portach lotniczych, gdzie tadunek bedzie nadawany do dalszego transportu. W diuzszej
perspektywie czasu niniejsza regulacja moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia kosztow
dziatalnosci gospodarcze;.

Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny - projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisoOw
majacych wptyw na sytuacje i rozwoj regionow.

Zgodnos$¢ z prawem UE - przedmiot regulacji jest objgty prawem wspolnotowym, z ktérym
jest zgodny 1 spelnia okre§lone w nim postanowienia.
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Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie Krajowego Programu Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

Na podstawie art. 189 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z pozn. zm.?) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogodlne

§ 1. 1. Krajowy Program Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej
»Krajowym Programem Kontroli Jakos$ci”, okresla metody kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegolnosci:
1) organizacje i funkcjonowanie systemu kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;
2)metodologie prowadzenia kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;
3) dodatkowe wymagania jakie powinien spetni¢ audytor krajowy i audytor wewngtrzny dotyczace w
szczegblnosci wiedzy i umiejetnosci przeprowadzania audytu;
4) szczegdtowe warunki uzyskania certyfikatu audytora krajowego i audytora wewngtrznego;
5) sposob prowadzenia listy audytorow;
6) zakres i sposob przeprowadzenia egzaminow certyfikujacych audytoréw.
2. Krajowy Program Kontroli Jako$ci ustala si¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 300/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. WE L 97 z
09.04.2008, str. 72).

§ 2. llekro¢ w Krajowym Programie Kontroli Jakosci jest mowa o:
1) ustawie - rozumie si¢ przez to ustawg z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;
2)rozporzadzeniu 300/2008 - rozumie si¢ przez to rozporzadzenie (WE) nr 300/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002;

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216,

0z. 1594).

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz.
901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr
47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.
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3)KPOLC- rozumie si¢ przez to Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego ustalony

rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 187 ustawy;

4)KPS - rozumie sig¢ przez to Krajowy Program Szkolenia, ustalony rozporzadzeniem wydanym na

podstawie art. 189 ust. 3 ustawy;

5)podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza - rozumie si¢ przez to podmiot, ktory uzyskal certyfikat,

koncesje lub zezwolenie na podstawie ustawy oraz o ktérym mowa w art. 2;
6) lotnisku wspotuzytkowanym - rozumie si¢ przez to lotnisko, o ktorym mowa w art. 60 ust. 3 ustawy;
7)ocenie stanu ochrony - rozumie si¢ przez to dziatania kontrolne, majace na celu okreslenie stopnia i
zakresu zgodnosci stosowanych metod i srodkow z metodami i §rodkami okre§lonymi w przepisach z
zakresu ochrony lotnictwa cywilnego;
8)ochronie lotnictwa cywilnego - rozumie si¢ przez to dziatania, o ktorych mowa w art. 3 pkt 2
zatacznika I do rozporzadzenia 300/2008;

9)kontroli - rozumie si¢ przez to kazda procedure lub proces stosowany na poziomie krajowym w celu
kontrolowania zgodnos$ci stanu ochrony z postanowieniami przepisow z zakresu ochrony lotnictwa
cywilnego;

10) wewnetrznym audycie ochrony - rozumie si¢ przez to kazda procedur¢ lub proces stosowany na
poziomie podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ lotnicza w celu kontrolowania zgodnoséci stanu
ochrony podmiotu z obowiazujacymi przepisami, obejmujacy audyty ochrony, inspekcje ochrony,
przeglady ochrony, testy ochrony oraz ¢wiczenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

11)uchybieniu - rozumie si¢ przez to uchybienie, o ktéorym mowa w pkt 1.1.1.6 zalacznika II do
rozporzadzenia 300/2008;

12) audytor krajowy — oznacza kazda certyfikowana osobe¢ przeprowadzajaca w imieniu Prezesa Urzedu
kontrolg jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na poziomie krajowym,;

13) audytor wewngtrzny — oznacza kazda certyfikowana osobg przeprowadzajaca czynnosci kontrolne na
poziomie podmiotu prowadzacego dziatalnos¢ lotnicza,

14) audycie ochrony - rozumie si¢ przez to audyt, o ktorym mowa w pkt 1.1.1.11 zatacznika II do
rozporzadzenia 300/2008;

15) inspekcji ochrony - rozumie si¢ przez to szczegdtowa weryfikacje wybranych elementéw w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego, w celu ustalenia czy sa one zgodne z przepisami prawa, a takze w celu
stwierdzenia ewentualnych nieprawidtowosci;

16) przegladzie ochrony - rozumie si¢ przez to weryfikacje wybranych elementow w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego, przeprowadzana w celu ustalenia potrzeb tej ochrony, obejmujaca identyfikacje
nieprawidlowosci, ktore umozliwityby dokonanie aktu bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym,
pomimo zastosowanych metod, $rodkow i procedur ochrony lotnictwa cywilnego badz innych
zalecanych dziatan zastgpczych adekwatnych do zidentyfikowanego stanu zagrozenia;

17) badaniu systemu ochrony - rozumie si¢ przez to prowadzenie badania w przypadku:

a) aktu bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym,
b) niewlasciwego funkcjonowania $rodkéw ochrony oraz norm lub zalecanych praktyk
wynikajacych z przepiséw migdzynarodowych

- w celu wyjasnienia przyczyny ich zaistnienia;



18) tescie ochrony — rozumie si¢ przez to sprawdzenie srodkéw w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
polegajace na symulacji przez audytorow krajowych zamiaru popelnienia aktu bezprawnej ingerencji
w lotnictwie cywilnym w celu zbadania skuteczno$ci zastosowania istniejacych srodkéw w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego;

19) wewngtrzny test ochrony — oznacza sprawdzenie skutecznosci stosowania $rodkéw ochrony w
podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza, z wytaczeniem uzycia przedmiotow zabronionych do
przewozu w transporcie lotniczym,;

20) ¢wiczeniu w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego - rozumie si¢ przez to przygotowany z
wyprzedzeniem zespot dziatan zmierzajacych do oceny stopnia przygotowania systemu zarzadzania
lotniskiem, systemu zarzadzania przewoznika oraz systemOw zarzadzania innych podmiotow
prowadzacych dzialalno$¢ lotnicza do reagowania na akt bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym - w przypadku prowadzenia dziatan antykryzysowych i likwidacji skutkow sytuacji
kryzysowej w lotnictwie cywilnym,;

21) protokole kontroli - rozumie si¢ przez to dokument sporzadzany przez przewodniczacego zespotu, z
przeprowadzonych czynnosci kontrolnych;

22) certyfikacji — rozumie si¢ przez to formalna oceng i formalne potwierdzenie przez Prezesa Urzedu
lub w jego imieniu, Zze osoba posiada odpowiednie kompetencje do sprawowania funkcji audytora

krajowego lub audytora wewnegtrznego.

§ 3. 1. Krajowy Program Kontroli Jako$ci ma na celu zapewnienie skutecznego stosowania przepisow w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.
2. Skuteczne stosowanie, o ktorym mowa w ust. 1, zapewnia si¢ poprzez:
1) sprawdzanie efektywnosci stosowanych procedur, metod i srodkow ochrony lotnictwa cywilnego;
2) wskazywanie procedur, metod i sSrodkoéw dziatania gwarantujacych skutecznos$¢ systemu ochrony
lotnictwa cywilnego i usunigcie stwierdzonych w tym systemie uchybien;
3) wskazywanie zmian niezbgdnych w przepisach z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego oraz w
programach ochrony podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza;
4) stosowanie srodkéw egzekucyjnych, o ktorych mowa w pkt 2.3 zatacznika II do rozporzadzenia
300/2008.

§ 4. Zarzadzajacy lotniskami, przewoznicy lotniczy oraz inne podmioty prowadzace dzialalnos¢ lotnicza,
sa obowigzani do wprowadzenia procedur wewngtrznej kontroli jako$ci w zakresie swojej
odpowiedzialno$ci w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, wynikajacej z programu ochrony danego

podmiotu oraz z przepiséw z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego.

§ 5. Krajowy Program Kontroli JakoS$ci jest realizowany poprzez nastgpujace metody kontroli:
1)audyt ochrony;
2)inspekcje ochrony,
3)test ochrony;
4)przeglad ochrony;



5)badanie systemu ochrony.

Rozdzial 2

Organizacja systemu kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

§ 6. Za dziatania podejmowane w ramach Krajowego Programu Kontroli Jakosci odpowiadaja:

1) minister wlasciwy do spraw transportu - w zakresie wspotpracy z Prezesem Urzedu, przy
wykonywaniu zadan zwiazanych z przygotowaniem i realizacja programu;

2) minister wlasciwy do spraw wewngtrznych - w zakresie wykonywania, przez podlegle mu i
nadzorowane przez niego stuzby, obowiazkow polegajacych na:

a) zglaszaniu Prezesowi Urzgdu kandydatow na audytorow krajowych,

b) realizowaniu na lotnisku, w tym na lotnisku lotnictwa stuzb porzadku publicznego
wykorzystywanego przez lotnictwo cywilne, czynnosci audytorskich w zakresie kontroli
jakosci ochrony lotnictwa cywilnego przez Straz Graniczna i Policj¢ - w porozumieniu z
Prezesem Urzedu lub z zarzadzajacym lotniskiem,

¢) przekazywaniu Prezesowi Urzedu informacji o ujawnionych uchybieniach w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego;

3) Minister Obrony Narodowej - w zakresie wykonywania, przez podlegte mu i nadzorowane przez
niego stuzby, obowiazkdéw polegajacych na:

a) zglaszaniu Prezesowi Urzedu kandydatow na audytoréw kontroli jakosci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego,

b) realizowaniu, na lotnisku wojskowym wykorzystywanym przez lotnictwo cywilne,
czynnos$ci kontrolnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego - w porozumieniu z
Prezesem Urzedu lub z zarzadzajacym lotniskiem,

c) przekazywaniu Prezesowi Urzedu informacji o ujawnionych uchybieniach w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego;

4) Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngetrznego - w zakresie wykonywania, przez podleglte mu i
nadzorowane przez niego stuzby, obowiazkow polegajacych na:

a) zglaszaniu Prezesowi Urzgdu kandydatow na audytorow krajowych,

b) realizowaniu na lotniskach, czynnosci kontrolnych w zakresie kontroli jakosci ego - w
porozumieniu z Prezesem Urzedu lub z zarzadzajacym lotniskiem,

c) przekazywaniu Prezesowi Urzedu informacji o ujawnionych uchybieniach w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego;

5) Prezes Urzedu - w zakresie niezastrzezonym dla ministra wlasciwego do spraw transportu,
ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych oraz Ministra Obrony Narodowej, a w
szczegoOlnosci w zakresie:

a) nadzorowania wykonywania czynnosci kontrolnych zgodnie z postanowieniami
Krajowego Programu Kontroli Jako$ci we wszystkich podmiotach prowadzacych

dziatalno$¢ lotnicza,



b)
c)

d)

g)

h)

7

k)

h

a)

b)

c)

d)

certyfikowania audytoréw krajowych i audytoréw wewngtrznych,

okreslania terminu usunigcia nieprawidtowosci w systemie ochrony, stwierdzonych w
czasie przeprowadzanych kontroli,

opracowywania, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, Komendantem
Gléwnym Strazy Granicznej, Szefem ABW, ramowego rocznego harmonogramu
audytow ochrony, inspekcji ochrony, testow ochrony w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego w terminie do konca listopada kazdego roku kalendarzowego, okreslajacego
nazwe¢ kontrolowanego podmiotu oraz rodzaj planowanej metody kontroli; harmonogram
ten sporzadza sig¢ zgodnie z ustawa z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie informacji
niejawnych (Dz. U. Nr 11, poz. 95, z pézn. zm.”) oraz oznacza si¢ klauzula
,,Zastrzezone”,

prowadzenia aktualnej listy audytoréow krajowych,

prowadzenia aktualnej listy audytorow wewnetrznych,

ustalania liczby o0sob wchodzacych w sklad zespotu kontrolujacego - w zaleznosci od
rodzaju przeprowadzonej kontroli oraz podmiotu kontrolowanego,

wyznaczania przewodniczacego oraz czlonkow zespotu, o ktorym mowa w § 15,
gromadzenia informacji dotyczacych zespotu kontrolujacego uwzgledniajacych w
szczegolnosci stopien przygotowania do realizowania czynno$ci kontrolnych osob
wchodzacych w jego sktad,

koordynowania dziatan naprawczych natozonych na kontrolowany podmiot zard6wno na
poziomie krajowym jak i migdzynarodowym,

przygotowania rocznego sprawozdania z przeprowadzonych kontroli w terminie do dnia
30 stycznia kazdego roku kalendarzowego,

zapewnienia poufnos$ci planowanych dziatan oraz wynikéw przeprowadzonych kontroli;

6) zarzadzajacy podmiotem prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza - w zakresie:

zglaszania do Prezesa Urzedu, kandydatow na audytorow wewngtrznych kontroli jako$ci
w zakresie ochrony tego podmiotu,

opracowania rocznego harmonogramu wewnetrznych audytéw kontroli jako$ci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego, oznaczenia tego harmonogramu klauzulg ,,zastrzezone”
zgodnie z ustawg z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie informacji niejawnych i przestania
do Urzedu Lotnictwa Cywilnego w terminie do konca pazdziernika kazdego roku
kalendarzowego,

przygotowania rocznego sprawozdania z przeprowadzonych wewngtrznych audytow w
terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku kalendarzowego,

podjecia dziatan zmierzajacych do usunigcia nieprawidtowosci stwierdzonych w czasie
audytu, a jesli ich usunigcie jest niezbgdne dla zapewnienia ochrony kontrolowanego
podmiotu - poprzez zastosowanie dziatan zastgpczych adekwatnych do
zidentyfikowanego stanu zagrozenia, a nastgpnie zmierzajacych do jego bezzwlocznej

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 149, poz. 1078,
Nr 220, poz. 1600 i Nr 218, poz. 1592, 22008 r. Nr 171, poz. 1056 oraz z 2009 r. Nr 178, poz. 1375.
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likwidacji,
g) na wniosek przewodniczacego zespotu kontrolowanego - zwolania zespotu ochrony
lotniska, o ktorym mowa w § 4 Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego, w
celu przedstawienia wynikow przeprowadzonej kontroli oraz oméwienia czynnos$ci, o
ktérych mowa w lit. a.
§ 7. Koordynacj¢ dziatan podmiotow, o ktérych mowa w § 6, w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
zapewnia Prezes Urzedu.
§ 8. Zadania Prezesa Urzedu, o ktorych mowa w § 6 pkt 4 lit. h-1, § 8, § 15 pkt 517, § 24 ust. 2 1 § 26,
wykonuje Krajowy koordynator do spraw audytu kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa

cywilnego, powolywany i odwolywany przez Prezesa Urzedu.
Rozdzial 3
Audytorzy krajowi kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

§ 9. 1. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, w imieniu Prezesa Urzedu,
wykonuja audytorzy krajowi, posiadajacy certyfikat audytora krajowego i wpisani na prowadzona przez
Prezesa Urzgdu listg audytoréw krajowych, zwana dalej ,,lista”.
2. Na liste wpisywani sa audytorzy krajowi wyznaczeni przez Prezesa Urzedu na wniosek.
3. Audytoréw krajowych certyfikuje Prezes Urzedu, po spelieniu wymogow, o ktorych mowa w § 11, z
zastrzezeniem ust. 3.
4. Ustala si¢ nastgpujace wymogi dla audytoréw krajowych:

1) grupa I — audytorzy ktorzy spelniaja wymagania, o ktorych mowa w § 10 ust. 1;

2) grupa Il — audytorzy ktorzy spetniaja wymagania, o ktérych mowa w § 10 ust. 1 pkt 1-3, oraz
pkt 6.

§ 10. 1. Audytorzy krajowi ubiegajacy si¢ o certyfikacje oraz o wpis na listg, o ktérych mowa w § 9 ust. 1
powinni spetnia¢ wymagania, o ktérych mowa w pkt 15.2 zatacznika II do rozporzadzenia 300/2008,
a ponadto:

1) posiada¢ obywatelstwo polskie lub obywatelstwo innego panstwa Unii Europejskiej;

2) nie by¢ skazani prawomocnym wyrokiem sadu za umyS$lnie popelnione przestepstwo lub
przestepstwo skarbowe, potwierdzone kopia informacji o niekaralno$ci z Krajowego Rejestru
Karnego, opatrzone data nie wczesniejsza niz miesiac przed jej ztozeniem;

3) posiada¢ poswiadczenie bezpieczenstwa upowazniajace do dostepu do informacji niejawnych o
klauzuli co najmniej ,,zastrzezone”;

4) posiada¢ co najmniej dwuletnie doswiadczenie na stanowisku zwiazanym z ochrona lotnictwa
cywilnego;

5) posiada¢ znajomos¢ krajowych uregulowan prawnych z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, ze
szczegolnym uwzglednieniem KPOLC oraz znajomos¢ przepisow dotyczacych sposobu

prowadzenia kontroli,



2. Wniosek, o ktorym mowa w § 10 ust. 2, powinien zawiera¢ udokumentowane potwierdzenie spetniania
przez audytora krajowego wymagan, o ktérych mowa w § 10 ust. 1.

3. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach, Prezes Urzgdu moze wyznaczy¢ na audytora krajowego
osobg niespetniajaca wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4, jezeli wymaga tego uzasadniony interes
lotnictwa cywilnego, a kwalifikacje i wiedza tej osoby daja rekojmig nalezytego wypelniania zadan.

4. Wyznaczenie, o ktorym mowa w ust. 3, nastgpuje na okres 2 lat.

§ 11. 1. Potwierdzenie posiadania znajomos$ci krajowych uregulowan prawnych, o ktorych mowa w § 11
ust. 1 pkt 5-6, nastgpuje w drodze egzaminu certyfikujacego przeprowadzonego przez komisje
egzaminacyjna powotang przez Prezesa Urzedu.

2. W sklad Komisji, o ktorej mowa w ust. 1, wchodzi, co najmniej trzech czlonkéw — audytorow
krajowych.

3. Tryb dziatania Komisji, sposob powolywania i odwotywania czlonkow, wymagane kwalifikacje okresla

regulamin ustalony przez Prezesa Urzedu.

§ 12. 1. Audytorzy krajowi w celu utrzymania uprawnien oraz zdobycia nowych kwalifikacji podlegaja
nie rzadziej niz raz na dwa lata okresowym szkoleniom, o ktérych mowa w pkt 15.3 zatacznika II do
rozporzadzenia 300/2008:
2. Zakres przedmiotowy szkolenia, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje co najmniej jedno z nast¢pujacych
zagadnien:

1) instruktora ochrony lotnictwa cywilnego;

2) zarzadzania ochrong lotnictwa cywilnego;

3) ochrony portu lotniczego, technologii i technik stosowanych w ochronie lotnictwa cywilnego;

4) ochrony przewoznika lotniczego;

5) ochrony tadunkéw towarowych, poczty lub zaopatrzenia poktadowego, zaopatrzenia portu;

6) sprzetu wykorzystywanego w ochronie portu lotniczego;

7) technik i metodologii prowadzenia czynnos$ci kontrolnych;

8) znajomosci czynnikow wplywajacych na ludzkie zachowanie;

9) szkolenie audytoréw ochrony lotnictwa cywilnego Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego

(ECACQ), Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), Unii Europejskie;.

§ 13. 1. Jezeli audytor krajowy przez okres 12 miesi¢gcy od daty certyfikacji albo przeprowadzenia
poprzedniej kontroli nie brat udzialu w audycie krajowym (w stowniczku jest audyt ochrony) lub w
audycie Unii Europejskiej (w stowniczku jest audyt ochrony), ICAO lub ECAC, albo nie uczestniczyl w
szkoleniu, o ktorym mowa w § 12 ust. 1, nie moze wykonywa¢ czynnosci audytorskich do czasu zdania
egzaminu przed Prezesem Urzedu.

2. Egzamin, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza Komisja egzaminacyjna, okreslona w § 11.

§ 14. 1. Czynnosci kontrolne wykonywane sa przez audytorow krajowych dziatajacych w zespotach co

najmniej dwuosobowych, stosownie do zakresu kontroli i przewidywanego czasu jego trwania.



2. Do zespotu kontrolujacego nie moze by¢ wyznaczony audytor krajowy, ktory:

1) ztozyl, w formie pisemnej, rezygnacj¢ Prezesowi Urzedu;

2) przestat spelnia¢ wymagania, o ktorych mowa w § 10;

3) nie dopehit obowiazkéw wynikajacych z rozporzadzenia;

4) zostat odwotlany przez Prezesa Urzedu.
3. Zespotem, o ktéorym mowa w ust. 1, kieruje przewodniczacy zespotu bedacy audytorem krajowym, o
ktorym mowa w § 9 ust. 3

§ 15. Do wlasciwosci przewodniczacego zespotu nalezy kierowanie czynnos$ciami kontrolnymi, a w
szczegoOlnosci:

1) przygotowanie dokumentacji do kontroli, zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa;

2) przydzielenie zadan dla poszczegolnych cztonkéw zespotu, z uwzglednieniem posiadanych przez
nich kwalifikacji;

3) nadzorowanie przebiegu czynno$ci kontrolnych i1 przeprowadzenie koncowego spotkania z
zarzadzajacym kontrolowanym podmiotem,;

4) rozstrzyganie o przeksztalceniu prowadzonego przegladu ochrony w inspekcj¢ ochrony - w
przypadku stwierdzenia wigcej niz jednego uchybienia majacego negatywny wplyw na
zapewnienie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym;

5) rozstrzyganie w przypadku wystapienia réznic zdan wsrod cztonkow zespotu zaréwno w trakcie
trwania kontroli, jak roéwniez podczas sporzadzania protokolu kontroli oraz niezwloczne
informowanie o takich sytuacjach Prezesa Urzedu;

6) przygotowywanie protokotu kontroli w uzgodnieniu z cztonkami zespotu kontrolujacego;

7) niezwloczne zglaszanie do zarzadzajacego kontrolowanym podmiotem oraz do Prezesa Urzgdu
nieprawidtowosci majacych istotny wptyw na zapewnienie ochrony w danym podmiocie;

8) zapewnienie poufnosci prowadzonych czynnosci kontrolnych oraz wynikéw przeprowadzonej
kontroli;

9) w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci zadania powtorzenia $rodkow ochrony lub
prawidlowego ich stosowania;

10) nadzorowanie wykonania programu naprawczego;

11) stosowania §rodkow egzekucyjnych, o ktorych mowa w § 3 ust. 2 pkt 4.

§ 16). Do zakresu dzialania czlonka zespotu kontrolnego nalezy wykonywanie czynnosci kontrolnych, a w
szczegblnosci:
1) zapoznanie si¢ z dokumentacja przed planowana kontrola;
2) wykonywanie zadan przydzielonych przez przewodniczacego zespotu kontrolujacego;
3) przygotowanie pisemnego materialu z przeprowadzonych czynnosci kontrolnych oraz udzial w
przygotowaniu protokotu kontroli;
4) zapewnienie poufnosci prowadzonych czynnosci kontrolnych oraz wynikow przeprowadzonej
kontroli.



§ 17. 1. Audytorom krajowym w trakcie wykonywania czynnosci przyshuguja uprawnienia, o ktorych
mowa w pkt 16 zalacznika II do rozporzadzenia 300/2008 oraz uprawnienia, o ktorych mowa w rozdziale
3 ustawy.

2. W celu wykonywania czynnosci kontrolnych, o ktérych mowa w § 5, audytorzy moga wystawiac

dokumenty legalizujace upowazniajace do wejscia do strefy zastrzezonej lotniska.

Rozdzial 4
Metodologia prowadzenia audytu

§ 18. 1. Metodologia prowadzenia czynnos$ci kontrolnych obejmuje zardwno czynnosci zapowiedziane jak
i niezapowiedziane.
2. Do wykonywania czynnosci kontrolnych stosuje si¢ przepisy art. 27-30 ustawy, z zastrzezeniem
przepisow zatacznika Il do rozporzadzenia 300/2008.
3. W przypadku lotnisk wspotuzytkowanych czynnosci kontrolne przeprowadza si¢ odpowiednio w
porozumieniu ze shuzbami podleglymi Ministrowi Obrony Narodowej lub ministrowi wlasciwemu do
spraw wewnegtrznych.
4. Podczas przeprowadzania kontroli uwzglednia sig:
1) wyniki krajowych kontroli w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
2) wyniki kontroli w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, przeprowadzonych przez audytorow
Unii Europejskiej, ICAO oraz ECAC;
3) wytyczne Rady do spraw Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego;
4) uwagi zarzadzajacego lotniskiem, przewoznika lotniczego lub innego podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ lotnicza odnosnie do prawidtowosci funkcjonowania podmiotu kontrolowanego;
5) konsekwencje zaistniatych uchybien w systemie ochrony podmiotu kontrolowanego;
6) uwagi instytucji i shuzb panstwowych odnosnie do procedur ochrony w zakresie lotnictwa

cywilnego.

§ 19. Metode prowadzenia czynnosci kontrolnych wustala si¢ przy uwzglednieniu nast¢pujacych
czynnikow:

1) analizy poziomu zagrozenia podmiotu kontrolujacego;

2) terminu ostatnio przeprowadzonej kontroli wewngtrznej w podmiocie kontrolowanym,;

3) wnioskoéw pokontrolnych sformutowanych podczas ostatnio przeprowadzonej kontroli;

4) poziomu wdrozenia przez podmiot kontrolowany przepiséw z zakresu ochrony lotnictwa

cywilnego;
5) natg¢zenia ruchu pasazerskiego w porcie lotniczym, czestotliwosci operacji lotniczych oraz

ilosci zatrudnionego personelu w podmiocie kontrolowanym.

§ 20. 1. Ustala si¢ nastgpujace terminy przeprowadzania poszczegdlnych metod kontroli, o ktorych mowa
w§5:



1) dla audytu ochrony - nie rzadziej niz cztery razy w danym roku kalendarzowym;

2) dla inspekcji ochrony - nie rzadziej niz cztery razy w danym roku, z uwzglednieniem oceny
stanu zagrozenia lotnictwa cywilnego aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;

3) dla przegladu ochrony - w zaleznosci od potrzeb w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, w
tym w ramach prowadzonych certyfikacji;

4) dla testu ochrony - nie rzadziej niz cztery razy w danym roku kalendarzowym,;

5) dla badania systemu ochrony - w zalezno$ci od potrzeb w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego.

2. Testy ochrony oraz inspekcje ochrony przeprowadza si¢ bez obowiazku uprzedniego informowania

podmiotu kontrolowanego o zamiarze ich przeprowadzenia.

§ 21. 1. Zakres czynnos$ci kontrolnych obejmuje w szczegoélnos$ci:
1) w przypadku audytu ochrony - czynnosci o ktéorych mowa w pkt 6.2 zatacznika II do
rozporzadzenia 300/2008, a ponadto:

a) analiz¢ dokumentacji przed audytem,

b) przeprowadzanie wywiadéw z osobami dysponujacymi informacjami niezbednymi dla
realizacji audytu,

c) obserwacje infrastruktury, statkdbw powietrznych oraz innego wyposazenia i1 sprzgtu
wykorzystywanego do prowadzenia lotniczej dziatalnosci gospodarczej oraz ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym,

d) obserwacjg stosowanych procedur ochrony lotnictwa cywilnego,

e) utrwalanie obrazu i dzwicku na wszelkich mozliwych no$nikach danych;

2) w przypadku inspekcji ochrony — czynnosci, o ktorych mowa w pkt 7.1-7.4 zalacznika II do

rozporzadzenia 300/2008 oraz czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1;

3) w przypadku testow ochrony — czynnosci, o ktéorych mowa w pkt 8 zalacznika II do
rozporzadzenia300/2008, czynnos$ci, o ktorych mowa w pkt 1, a ponadto:

a) wprowadzanie do stref lotniska probek symulujacych materiaty wybuchowe i inne
zabronione substancje, bez wiedzy testowanych osob,

b) wprowadzanie przedmiotow zabronionych do przewozu w transporcie lotniczym lub ich
imitacji, a w przypadku broni palnej bojowej, materiatéw i urzadzen wybuchowych - ich
egzemplarzy trwale zabezpieczonych przed uzyciem, bez wiedzy testowanych osob,

¢) symulowanie zachowan naruszajacych zasady ochrony lotnictwa cywilnego, bez wiedzy
testowanych osob.

2. Testy ochrony, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, prowadzi si¢ w sposob zapewniajacy:
1) ich zgodnos$¢ z obowiazujacym prawem;
2) bezpieczenstwo 0sob postronnych i personelu;
3) bezpieczenstwo statku powietrznego, obiektow oraz urzadzen nalezacych do testowanego
podmiotu;
4) uniknigcie zaklocen operacyjnych oraz minimalizacj¢ niedogodnosci dla osob, ktére nie sa

poddawane testowaniu;
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5) zachowanie poufnosci.
3. W przypadku przeprowadzania testow ochrony czynnosci testowe wykonuja audytorzy krajowi
zgloszeni przez ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych, Ministra Obrony Narodowej oraz Szefa

Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, spetniajacy co najmniej wymagania, o ktorych mowa w § 9.

Rozdzial 5
Sprawozdania i dzialania korygujace

§ 22. Na podstawie przeprowadzonych czynnosci kontrolnych przewodniczacy zespotu opracowuje, w

porozumieniu z pozostatymi cztonkami zespotu, protokot kontroli, o ktorym mowa w art. 28 ust. 5.

§ 23. 1. W protokole kontroli przyznaje si¢ nastgpujace kategorie ocen stanu ochrony:

1) kategoria 1 - oznacza, ze stosowane metody i $rodki ochrony sa w peini zgodne z
wymaganiami przepisow z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego;

2) kategoria 2 - oznacza, ze stosowane metody i $rodki ochrony sa zgodne z wymaganiami
przepiséw z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, jednakze petna skuteczno$¢ ich stosowania
wymaga wprowadzenia zmian w sposobie ich realizacji;

3) kategoria 3 - oznacza, ze stosowane metody i §rodki ochrony sa niezgodne z wymaganiami
przepiséw z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, jednakze stwierdzone drobne uchybienia
nie maja bezposredniego wptywu na ochrong kontrolowanego podmiotu;

4) kategoria 4 - oznacza, ze stosowane metody i srodki ochrony sa niezgodne z wymaganiami
przepiséw z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, a stwierdzone powazne uchybienia maja
bezposredni wplyw na ochrong kontrolowanego podmiotu;

5) kategoria 5 - oznacza, ze wymagane zgodnie z przepisami prawa metody i srodki ochrony nie
znajduja zastosowania w podmiocie kontrolowanym;

6) kategoria 6 - oznacza, ze wymagane zgodnie z przepisami prawa metody i srodki ochrony nie
zostaty potwierdzone z przyczyn obiektywnych.

2. W odniesieniu do poszczegdlnych metod kontroli przyznaje si¢ nast¢pujace kategorie oceny stanu
ochrony podmiotu kontrolowanego:

1) w przypadku audytu ochrony - kategorie 1-6;

2) w przypadku inspekcji ochrony - kategorie 1-6;

3) w przypadku przegladu ochrony - kategorie 1-4;

4) w przypadku testu ochrony - kategorie 1-4 1 6;

5) w przypadku badania systemu ochrony - kategorie 1-6.

3. Kategori¢ oceny stanu ochrony podmiotu kontrolowanego przyznaje zespot kontrolujacy.

4. Protokoét, o ktorym mowa w § 24, sporzadza si¢ zgodnie z ustawa z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie
informacji niejawnych oraz oznacza si¢ klauzula ,,zastrzezone”.

5. Dziatania korygujace, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, w zaleznos$ci od stopnia stwierdzonych uchybien,
klasyfikuje si¢ jako:

1) pilne, ktorych realizacje podmiot kontrolowany rozpoczyna z chwila stwierdzenia uchybienia
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przez zespot kontrolujacy;
2) planowe, ktorych realizacj¢ podmiot kontrolowany rozpoczyna z chwilg zatwierdzenia przez

Prezesa Urzgdu programu naprawczego.

§ 24. 1. Rozstrzygnigcia zespotu podejmowane s wigkszo$cia glosow jego cztonkow.
2. W przypadku rownej liczby glosow cztonkdéw, decydujacy jest glos przewodniczacego zespotu.

§25. 1. W przypadku otrzymania kategorii oceny 2-4 podmiot kontrolowany jest obowiazany do
przygotowania programu naprawczego oraz przestania go do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu, nie pozniej
niz w terminie 14 dni roboczych od dnia otrzymania protokotu kontroli.

2. W programie naprawczym, o ktorym mowa w ust. 1, podmiot jest obowiazany w szczegolnosci do
okreslenia terminu usunigcia poszczegdlnych nieprawidlowosci. W programie naprawczym uwzglednia
si¢ mozliwosci wykonania przewidywanych dziatan naprawczych oraz sposéb ich realizacji.

3. Termin, o ktérym mowa w ust. 2, moze ulec skroceniu przez Prezesa Urzedu w przypadku, gdy bedzie
tego wymagat uzasadniony interes ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Wzo6r programu naprawczego, o ktorym mowa w ust. 2, stanowi zatacznik do rozporzadzenia.

§ 26. 1. Po zatwierdzeniu programu naprawczego Prezes Urzgdu wyznacza termin kontroli sprawdzajacej
realizacje¢ dziatan korygujacych podjetych przez podmiot prowadzacy lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza.
2. Do prowadzenia kontroli sprawdzajacej stosuje si¢ przepisy art. 27-30 ustawy.

Rozdzial 6
Organizacja wewnetrznej kontroli jakoSci

§ 27. 1. Czynno$ci wewngetrznej kontroli jako$ci wykonuja audytorzy wewngtrzni posiadajacy certyfikat
audytora wewngtrznego 1 wpisani na prowadzong przez Prezesa Urzedu listg¢ audytorow wewngtrznych,
zwang dalej ,,lista wewnetrzna”.

2. Na liste¢ wewngtrzna wpisywani sa audytorzy wewngtrzni wyznaczeni przez Prezesa Urzedu na
whniosek:

3. Audytorow wewngetrznych certyfikuje Prezes Urzedu, po spelnieniu wymogow, o ktorych mowa w §
28.

§ 28. 1. Audytorem wewngtrznym moze zosta¢ osoba, ktora spetnia nastgpujace wymagania:

1)  posiada obywatelstwo polskie;

2)  nie byla skazana prawomocnym wyrokiem sadu za umyS$lnie popelnione przestgpstwo lub
przestepstwo skarbowe, potwierdzone kopia informacji z Krajowego Rejestru Karnego,
opatrzone data nie wczesniejsza niz miesiac przed jej ztozeniem;

3) posiada poswiadczenie bezpieczenstwa upowazniajace do dostgpu do informacji niejawnych o

klauzuli co najmniej ,,zastrzezone”;
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4)  ukonczyla szkolenie, o ktérym mowa w § 8 KPS;

5) posiada doswiadczenie 1 znajomo$¢ funkcjonowania ochrony podmiotow prowadzacych
dziatalno$¢ lotnicza, uzyskane w wyniku co najmniej dwuletniego zatrudnienia na stanowisku
zwigzanym z ochrona lotnictwa cywilnego;

6)  posiada znajomo$¢ krajowych i migdzynarodowych uregulowan prawnych z zakresu ochrony
lotnictwa cywilnego;

7)  posiada praktyczne umiejetnosci przeprowadzania audytu oraz stosowania przepisow;

8)  posiada znajomos$¢ zadan i procedur zwiazanych z prowadzeniem audytu oraz znajomos¢
uprawnien audytorow.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w § 27 ust. 2, dotacza si¢ certyfikat, o ktorym mowa w § 27 ust. 3
potwierdzajacy spetnianie przez audytora krajowego wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, z zastrzezeniem
ust. 3.

3. Potwierdzenie posiadania uprawnien, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 6-8 nastepuje w drodze egzaminu
certyfikujacego przeprowadzonego przez komisje, o ktorej mowa w § 11 ust. 1.

4. Jezeli audytor wewngtrzny przez okres 12 miesigcy od daty wyznaczenia albo przeprowadzenia
poprzedniego audytu nie bral udzialu w wewnegtrznym audycie nie moze wykonywaé czynnosci

audytorskich do czasu zdania egzaminu, o ktorym mowa w ust. 3.

§ 29. 1. Audytor wewngetrzny podlega szkoleniom zgodnie z przepisami KPS wlasciwymi dla tej kategorii
0s0b.

2. Wewngtrzne czynnosci kontrolne wykonywane sa przez audytorow wewngtrznych dziatajacych
samodzielnie lub w zespotach, stosownie do zakresu audytu i przewidywanego czasu jego trwania.

3. Zespotem, o ktorym mowa w ust. 1, kieruje przewodniczacy zespotu.

§ 30. Ustala si¢ nastgpujace terminy przeprowadzenia wewnetrznych czynnosci kontroli jako$ci przez
podmioty prowadzace dziatalnos¢ lotnicza:

1) w przypadku audytu ochrony - nie rzadziej niz raz w danym roku kalendarzowym;

2) w przypadku inspekcji ochrony - nie rzadziej niz cztery razy w danym roku kalendarzowym, z
uwzglednieniem oceny stanu zagrozenia lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji w
lotnictwie cywilnym;

3) w przypadku przegladu ochrony - w zaleznos$ci od potrzeb kontrolowanego podmiotu;

4) w przypadku testu ochrony - nie rzadziej niz cztery razy w danym roku kalendarzowym;

5) w przypadku ¢wiczenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego - nie rzadziej niz raz w roku

kalendarzowym.

§ 31. 1. Wewngtrzny test ochrony przeprowadza si¢ w taki sposob aby sprawdzi¢ skuteczno$¢ stosowania
srodkow ochrony, w podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza.

2. Podmiot prowadzacy lotnicza dziatalno$¢ lotniczg sporzadza wewngtrzny raport koncowy, w ktorym
przedstawia si¢ wyniki z przeprowadzonego wewngtrznego audytu ochrony.

3. Raport, o ktorym mowa w ust. 2, podmiot prowadzacy dziatalno$¢ lotnicza przekazuje Prezesowi
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Urzedu w terminie10 dni roboczych od dnia zakonczenia czynnos$ci audytorskich.
4. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci majacych istotny wpltyw na zapewnienie ochrony w
danym podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza, przewodniczacy wewnegtrznego zespotu

audytorskiego niezwlocznie informuje zarzadzajacego tym podmiotem oraz Prezesa Urzedu.

Rozdzial 7
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 32. Uprawnienia wewngtrznych audytorow uzyskane na podstawie przepisow dotychczasowych

obowiazuja przez okres 12 miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 33. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 stycznia 2005 r. w sprawie Krajowego
Programu Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 25, poz. 208).

§ 34. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
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Zalacznik do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury:

zdnia.................... (poz. ...).
WZOR
PROGRAM NAPRAWCZY
zdnia ...
(DD/MM/RR)
(petlna nazwa podmiotu)
opracowany w wyniku przeprowadzonego audytu kontroli jakosci
Cooreerereeens )
(metoda audytu)
przeprowadzonego w terminie ....................
(DD/MM/RR)
DODATKOWE PROPOZYCJE DZIALAN CZAS
ZALECENIA POKONTROLNE KOMENTARZE 1 NAPRAWCZYCH ROZPOCZECIA 1
UWAGI ZAKONCZENIA
REALIZACII
ZALECENIA
1 2 3 4
(Przyklad) Port Lotniczy Zostanie podjeta Czas rozpoczecia

W wyniku zalecenia pokontrolnego nr 14
»~Fragmenty najstarszego ogrodzenia w
rejonie Terminala 2 zastgpowa¢ nowym
zgodnie z postanowieniami rozdziatu 6
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk
cywilnych (Dz. U. Nr 122, poz. 1273, z
po6zn. zm.). Do czasu postawienia nowego
ogrodzenia, odcinki starego ogrodzenia,
ktore nie spetniaja wymogdéw ICAO, a
ktore przewidziane sa do wymiany na

nowe ogrodzenie, w jak najszybszym

akceptuje zalecenia
pokontrolne ULC
w przedmiotowym

zakresie.

natychmiastowa modernizacja i
budowa ogrodzenia w otoczeniu
terminala oraz Osrodka
Szkolenia Lotniczego.
Przedmiotowe prace zostana
zlecone na podstawie podpisane;j
umowy pomigdzy
Zarzadzajacym Portem
Lotniczym a przedstawicielem
podmiotu wykonujacego
budowe ogrodzenia. Do czasu
petnej modernizacji ogrodzenia
zostang wzmozone dodatkowe

prac nastapi w dniu
01.09.2005 r.
Termin zakonczenia
prac nastapi do dnia
01.12.2005 r.
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czasie ,,doraznie” zabezpiecza¢ w celu patrole SOL w rejonie stref
tymczasowego zapewnienia poziomu najbardziej zagrozonych.

bezpieczenstwa”.

Uwaga 1:
Uwaga 2:

Uwaga 3:

Uwaga 4:
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(imig, nazwisko oraz podpis

kierownika komorki organizacyjne;j

sporzadzajacej Program Naprawczy)
Tekst zawarty w wierszu 3, w kolumnach 1, 2, 3 i 4 jest przyktadowy.
W kolumnie 1 wszystkie zalecenia pokontrolne zawarte w protokole kontroli z
przeprowadzonych czynnosci kontrolnych powinny by¢ zawarte w przedmiotowym
Programie Naprawczym.
Propozycje dziatan naprawczych prezentowane przez podmiot kontrolowany powinny by¢
opisane w sposob szczegdtowy z uwzglednieniem wszelkich podejmowanych dziatan.
Wszystkie propozycje dziatan naprawczych powinny zawiera¢ informacje o czasie ich
rozpoczecia oraz przewidywanym terminie zakonczenia. Powyzsze terminy moga by¢
rowniez prezentowane etapowo, jednakze z uwzglednieniem ich czasu rozpoczgcia oraz

zakonczenia.



UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie Krajowego Programu Kontroli Jakosci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego jest wypelnieniem upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 189 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze nie odnosila si¢ do kwestii zwiazanych z
kontrola jakos$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji i
tym samym nie regulowata metod i1 srodkéw kontroli jakos$ci, jakie powinny by¢ stosowane w
celu egzekwowania przepisow w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji.

W projekcie rozporzadzenia zostaly zawarte regulacje zgodne z rozporzadzeniem (WE)
nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i1 uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr
2320/2002 (Dz. Urz. WE L 97 z 09.04.2008, str. 72) oraz aktami wykonawczymi do tego
rozporzadzenia. W projektowanym rozporzadzeniu uwzgledniono takze postanowienia Aneksu
17 Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) z uwzglednieniem
szczegblowych wytycznych zawartych w Doc. 8973/6 ICAO.

Elementem decydujacym o skutecznym stosowaniu metod i $srodkéw ochrony lotnictwa
cywilnego jest stworzenie procedur kontroli jakosci, zapewniajacych odpowiedni poziom
realizacji postanowien Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie
Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa
(Dz. U. Nr 116, poz. 803, z p6zn .zm.).

Krajowy Program Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego opisuje strukture,
zakres odpowiedzialno$ci, procesy oraz procedury, ktére promuja i tworza srodowisko oraz
kulture egzekwowania przepiséw w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, ich stalego ulepszania
1 doskonalenia. Przedmiotowe rozporzadzenie kreuje jednocze$nie mechanizm kontroli
wewngtrznej w podmiotach prowadzacych lotnicza dzialalno$§¢ gospodarcza, umozliwiajacy
kierownikom jednostek organizacyjnych state monitorowanie i doskonalenie ich stanu ochrony.

W rozdziale 1 projektowanego rozporzadzenia wskazuje sig, ze Krajowy Program Kontroli
Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego okresla zadania i kompetencje podmiotow
uczestniczacych w systemie ochrony lotnictwa cywilnego. Ponadto rozdzial ten precyzuje
metody audytu, w oparciu o ktére bedzie realizowane przedmiotowe rozporzadzenie, a takze
zawiera objasnienia poj¢¢ i terminéw stosowanych na potrzeby niniejszego rozporzadzenia.

Rozdziat 2 projektu reguluje organizacjg systemu kontroli jako$ci ochrony lotnictwa cywilnego z
uwzglednieniem szczegotowego zakresu odpowiedzialno$ci tworzacych go podmiotow.

W rozdziale 3 projektu wskazuje si¢ na kwalifikacje audytoréw kontroli jako$ci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem warunkow, jakie musza spetniac,

17



zarbwno w kontek$cie odbytych szkolen specjalistycznych, jak i posiadanych umiejetnosci
praktycznych. Ponadto, w niniejszym rozdziale okresla si¢ warunki utrzymania funkcji audytora,
jak réwniez elementy dyskwalifikujace dana osobg w zakresie mozliwo$ci prowadzenia dalszych
dziatan audytorskich.

Ponadto zawarte sa regulacje dotyczace zadan, zakresu odpowiedzialnosci oraz uprawnien
audytorow. W niniejszym rozdziale wskazano takze katalogi zadan, odpowiedzialno$ci oraz
uprawnien jakie posiadaja audytorzy na etapie przygotowania, jak i w trakcie prowadzenia
czynnosci audytorskich.

W rozdziale 4 projektu wskazano metodologi¢ prowadzenia audytu. W ramach przedmiotowego
rozdzialu omoéwiono zasady typowania podmiotéw prowadzacych lotnicza dziatalno$¢
gospodarcza do objgcia ich czynno$ciami audytorskimi, mechanizm ustalania termindéw oraz
procedury informowania podmiotu audytowanego o wszelkich dziataniach z zakresu
prowadzonej kontroli. Zawarto tu réwniez zakres czynnosci realizowanych w trakcie
prowadzenia r6znych metod audytu. Ponadto sprecyzowano poszczegdlne kategorie ocen stanu
ochrony przyznawanych audytowanym podmiotom w ramach przygotowywanych Raportow
Koncowych z przeprowadzonych czynnosci audytorskich.

W  rozdziale 5 projektu reguluje si¢ zasady sporzadzania Raportu Koncowego z
przeprowadzonych czynnosci audytorskich oraz opis podejmowanych przez audytowany podmiot
dziatan korygujacych w zalezno$ci od stopnia stwierdzonych uchybien.

Rozdzial 6 to kwestie zwigzane z wewngtrznym audytem ochrony, m.in. terminy jego
przeprowadzania.

W rozdziale 7 zawarte sa regulacje dotyczace odpowiedzialno$ci poaudytowej podmiotow
prowadzacych lotnicza dziatalno§¢ gospodarcza, wynikajacej ze stwierdzonych niedociagniec¢ i
uchybien w systemie ochrony. W przedmiotowym rozdziale wskazuje si¢ réwniez katalog
przepisow, ktore maja zastosowanie w przypadku najpowazniejszych stwierdzonych uchybien w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Ocena Skutkow Regulac;ji:

Podmioty, ktdrych dotyezy regulacja zawarta w akcie wykonawczym:

1) zarzadzajacy lotniskami;

2) przewoznicy lotniczy;

3) podmioty prowadzace lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza;

4) zasoby ludzkie wchodzace w sktad systemu ochrony lotnictwa cywilnego RP.

Konsultacje spoteczne

Projektowane rozporzadzenie bedzie przedmiotem konsultacji spotecznych z nastgpujacymi
podmiotami:

1) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;

2) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,:Porty Lotnicze”;

3) PLLLOT S.A.;
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4) EuroLOT S.A;;

5) AirPolonia Sp. z 0.0.;

6) LOT Catering Sp. z 0.0.;

7) Petrolot Sp. z 0.0.;

8) LOT Ground Services Sp. z 0.0.

Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Projektowane rozporzadzenie w sposéb pelny odpowiada rosnagcym wymaganiom wobec
poziomu ochrony lotnictwa cywilnego, zwlaszcza wobec rosnacego zagrozenia terrorystycznego.
Zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego stato si¢ jednym z najistotniejszych elementow
regulacji zagadnien lotnictwa cywilnego. W zwiazku z tym wdrozenie Krajowego Programu
Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego spowoduje konieczno$¢ poniesienia
znaczacych wydatkow na zapewnienie nalezytego poziomu bezpieczenstwa dziatalnosci
lotniczej. Wydatki, o ktérych mowa, zwiazane beda w szczegolnosci z koniecznos$cia zakupu:
samochodu terenowego do realizowania audytow 1 pokrycia kosztow jego eksploatacji
(jednorazowo ok. 150 tys. PLN oraz ok. 15 tys. PLN — eksploatacja roczna pojazdu);

2 walizek testowych do sprawdzania skutecznosci dziatania operatoréw urzadzen rentgenowskich
(jednorazowo ok. 5 tys. PLN);

sprzetu fotograficznego do dokumentowania czynnosci audytorskich (kamera + aparat
fotograficzny = ok. 8 tys. PLN);

biletow lotniczych dla audytoréw realizujacych testy ochrony (ok. 25 tys. rocznie).

Ze wzgledu na brak mozliwosci catkowitego sfinansowania powyzszego zapotrzebowania w
2004 r., przewiduje si¢ przeniesienie czgSci wydatkow na realizacj¢ Krajowego Programu
Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na rok 2005 - w odniesieniu do zakupu
samochodu terenowego.

Koszt zatrudnienia jednego pracownika realizujacego czynnosci audytorskie w skali roku wynosi
ok. 30.000 PLN.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz dzialalnos¢ Komisji, o ktorej mowa w § 12 ww.
regulacji, nie wptynie na dodatkowe wydatki po stronie Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. Poniewaz
jest to Komisja o charakterze doraznym, do jej ewentualnego zwotania dochodzitoby jedynie w
przypadkach  koniecznosci potwierdzenia kwalifikacji audytoréw. Ponadto obstuge
administracyjna Komisji przewiduje si¢ po stronie Prezesa Urzegdu w ramach posiadanych
srodkow i etatdw przeznaczonych na ochrong lotnictwa cywilnego.

Wplyw regulacji na rynek pracy

Wprowadzenie do stosowania Krajowego Programu Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego spowoduje rowniez wzrost zatrudnienia o 5 0s6b w komdrce organizacyjnej
Urzedu Lotnictwa Cywilnego odpowiedzialnej za sprawy ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji, ktorej pracownicy beda przeprowadza¢ audyty podmiotow
prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza, w tym m.in. zarzadzajacych lotniskami i
przewoznikow lotniczych.
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Wptyw regulacji na konkurencyjnosé gospodarki

Krajowy Program Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego wptynie
pozytywnie na konkurencyjno$¢ wewngtrzng 1 zewngtrzna gospodarki. Jego $ciste stosowanie
zapewni funkcjonowanie podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza w oparciu
0 obowiazujace przepisy w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego. Podmioty te beda mogly w
zwiazku z tym uzyskiwaé certyfikaty wymagane ustawa Prawo lotnicze, a tym samym m.in.
korzysta¢ ze znizek w polisach ubezpieczeniowych.

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionow

Projekt rozporzadzenia wplynie pozytywnie na sytuacj¢ i rozwdj regionOw poprzez
utrzymanie wysokiego standardu stosowanych metod i srodkéw ochrony lotnictwa cywilnego na
gruncie europejskim, jak i1 migdzynarodowym. Podmioty prowadzace lotnicza dziatalnos¢
gospodarcza, ktore realizowa¢ beda przepisy ochrony lotnictwa cywilnego w stopniu
odpowiednim do wymogéw przedmiotowego rozporzadzenia, bgda mialy gwarancje
kontynuowania dziatalno$ci gospodarczej na rynku europejskim.

Zgodnos¢ projektu z prawem UE
Przedmiot regulacji jest zgodny z prawem UE
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?

w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

Na podstawie art. 189 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z
p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne
§ 1. Krajowy Program Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,Krajowym

Programem Szkolenia”, okre$la sposob organizacji i prowadzenia szkolen w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegblnosci:

1) rodzaje i zakres programow szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

2) kategorie 0sob podlegajacych szkoleniom w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

3) wymagania dla instruktorow prowadzacych szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

4) organizacje szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

5) sposéb przeprowadzania egzaminu konczacego szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego i zakres
tego egzaminu;

6) warunki, sposob i tryb weryfikacji spelniania wymagan przez osoby kierowane na szkolenia zwiazane z
prowadzeniem kontroli bezpieczenstwa lub kontroli dostgpu;

7) warunki wydania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa;

8) zakres danych ujetych w wykazie, o ktdrym mowa w art. 186b ust. 10, i sposob jego prowadzenia;

9) sposdb prowadzenia nadzoru Prezesa Urzedu nad realizacja szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

§ 2. Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) Krajowym Programie Ochrony Lotnictwa Cywilnego — rozumie si¢ przez to Krajowy Program Ochrony
Lotnictwa Cywilnego, ustalony rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 187 ust. 1 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

2) cyklu szkoleniowym — rozumie si¢ przez okres obejmujacy dwa lata kalendarzowe, w czasie ktorego
prowadzone sg szkolenia dla oséb, o ktérych mowa w § 5 pkt 6, trwajacy co najmniej 10 miesigcy, jednak
nie dluzej niz 12 miesigey;

3) certyfikacie — rozumie si¢ przez to zaswiadczenie potwierdzajace ukonczenie szkolenia oraz posiadanie
wymaganych umiejgtnosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

4) podmiocie prowadzacym szkoleniowa dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego -
rozumie si¢ przez to podmiot, ktory spelnia wymagania formalne do przeprowadzenia szkolen w zakresie

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie.§ 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegOlowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w. Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr
141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97,
poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.



ochrony lotnictwa cywilnego, o ktoérych mowa w rozporzadzeniu;

5) pomocy dydaktycznej — rozumie si¢ przez to zaplecze dydaktyczne organizatora szkolenia uwzgledniajace
w szczegllnosci wyposazenie specjalistyczne sal i obiektow przeznaczonych do szkolenia praktycznego,
wyposazenie audiowizualne obiektéw szkoleniowych, komputerowe prezentacje multimedialne i filmy
szkoleniowe, rysunki, wykresy, modele, przyktady rozwiazan praktycznych oraz literaturg specjalistyczna;

6) szkoleniu z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego — rozumie sig przez to szkolenie organizowane w ramach
stuzb podlegtych Iub nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowej, organdéw podlegtych lub
nadzorowanych przez ministra wiasciwego do spraw wewngtrznych, w podmiotach prowadzacych
szkoleniowa dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz w podmiotach
prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu;

7) operatorze kontroli bezpieczenstwa — rozumie si¢ przez to pracownika stuzby ochrony lotniska,
specjalistycznej uzbrojonej formacji ochronnej lub funkcjonariusza Strazy Granicznej wykonujacego
czynnosci kontroli bezpieczenstwa realizowane w sytuacjach okreslonych w przepisach prawa
wspolnotowego Iub Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego i zgodnie z wymogami
okreslonymi w tych przepisach;

8) Prezesie Urzedu — rozumie si¢ przez to Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. 1. Krajowy Program Szkolenia ma na celu stworzenie warunkéw umozliwiajacych osobom:

1) zatrudnionym w podmiotach prowadzacych lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza i jednoczesnie
posiadajacym samodzielny dostep do strefy zastrzezonej lotniska,

2) zatrudnionym w podmiotach prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza wykonujacym
obowiazki w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego wynikajace z Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego,

3) innym niz te, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, a wykonujacym obowiazki dotyczace §rodkow
kontroli w zakresie ochrony wynikajace z Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa
Cywilnego

- zdobycie i utrzymanie odpowiednich kwalifikacji w zakresie wykonywanych czynno$ci stuzbowych z zakresu

ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.

2. W celu zdobycia kwalifikacji, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ nastgpujace etapy postgpowania:

1) selekcja zatrudnionego personelu dla zapewnienia skutecznej realizacji Krajowego Programu Szkolenia;

2) zapoznanie personelu z przepisami i procedurami oraz sprz¢tem wykorzystywanym w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, majace na celu podniesienie $wiadomosci osob
zatrudnionych w podmiotach prowadzacych lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza o zagrozeniach aktami
bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;

3) szkolenie teoretyczne i praktyczne zapewniajace aktualna wiedz¢ i motywacj¢ do realizacji zadan w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

§ 4. Prezes Urzedu, moze uznaé kazde szkolenie dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego, w tym
przeprowadzane przez Wspolnotg Europejska, Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
oraz inne migdzynarodowe organizacje lotnicze, za rownowazne odpowiedniemu szkoleniu okreslonemu w
rozporzadzeniu jezeli zakres merytoryczny tego szkolenia begdzie odpowiadal odpowiedniemu szkoleniu
okreslonemu w rozporzadzeniu.

Rozdzial 2
Selekcja w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

§ 5. Selekcji w zakresie wymagan, o ktorych mowa w § 6 ust. 1, przed dopuszczeniem do wykonywania
obowiazkéw stuzbowych, podlegaja nastgpujace kategorie osob:

1) kategoria 1 — osoby kierujace ochrona lotnictwa cywilnego w podmiotach prowadzacych lotnicza
dziatalno$¢ gospodarcza;

2) Kkategoria 2 — audytorzy wewngtrzni kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa;

3) kategoria 3 — instruktorzy ochrony lotnictwa cywilnego, zwani dalej ,,instruktorami”;

4) Kkategoria 4 — operatorzy kontroli bezpieczenstwa;

5) kategoria 5 — pracownicy shuzby ochrony lotniska nie wykonujacy obowiazkéw operatorow kontroli
bezpieczenstwa, a realizujacy inne zadania w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz pracownicy
specjalistycznej uzbrojonej formacji ochronnej nie wykonujacy obowiazkow operatoréw kontroli
bezpieczenstwa, a realizujacy inne zadania w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na rzecz podmiotow
prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza;

6) kategoria 6 — cztonkowie zatog statkow powietrznych;



7) kategoria 7 — pracownicy podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza wykonujacy zadania
w zakresie obstugi naziemnej pasazerow i bagazu;

8) kategoria 8 — pracownicy podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza wykonujacy zadania
w zakresie obstugi naziemnej tadunkow, przesytek kurierskich, ekspresowych i poczty;

9) kategoria 9 — pracownicy podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza wykonujacy zadania
w zakresie sprzatania poktadow statkdw powietrznych, zaopatrzenia poktadowego statkow powietrznych, w
tym zaopatrzenia w paliwo;

10) kategoria 10 — pracownicy podmiotéw wyznaczonych jako zarejestrowani agenci, znani nadawcy lub organ
pocztowy wykonujacy zadania zwiazane z obstuga tfadunkow, przesylek kurierskich, ekspresowych i poczty
przeznaczonych do transportu droga lotnicza;

11) kategoria 11 — kontrolerzy ruchu lotniczego;

12) kategoria 12 — funkcjonariusze i pracownicy cywilni Stuzby Celnej, Strazy Granicznej i Policji petniacy
stuzbe na terenie lotniska;

13) kategoria 13 — zoierze, funkcjonariusze i pracownicy cywilni stuzb podleglych lub nadzorowanych przez
Ministra Obrony Narodowej, pelniacy stuzbg na lotniskach wspotuzytkowanych i posiadajacy dostep do
strefy zastrzezonej lotniska.

§ 6. 1. Osoby zaliczone do kategorii 0séb, o ktérych mowa w § 5, powinny spelnia¢ nastgpujace
wymagania, w szczegolnosci:

1) posiada¢ obywatelstwo polskie lub obywatelstwo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

2) posiada¢ petna zdolno$¢ do czynnosci prawnych;

3) nie by¢ skazanym prawomocnym wyrokiem za przestgpstwo popetnione umyslnie;

4) posiada¢ nienaganng opini¢ shuzbowa.

2. Szczegolne wymagania dla kandydatow do pracy w stuzbie ochrony lotniska oraz w specjalistycznej
uzbrojonej formacji ochrony kandydujacych do wykonywania zadan w zakresie ochrony lotnictwa, okreslaja
przepisy o ochronie os6b i mienia oraz Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego.

3. Przepisu ust. 1, nie stosuje si¢ do zolierzy, funkcjonariuszy i pracownikow Stuzby Celnej, stuzb
podlegtych lub nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowej oraz organéw podlegtych lub nadzorowanych
przez ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych.

§ 7. Podmiot prowadzacy lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza wprowadza do akt osobowych oséb
zaliczonych do kategorii osob, o ktorych mowa w § 5 pkt 1-11, informacje dotyczace odbytych szkolen w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, a w szczegdlnosci potwierdzone przez pracodawcg lub osobg przez niego
upowazniong za zgodnos¢ z oryginatem kopie uzyskanych certyfikatow i dyplomow.

Rozdzial 3

Rodzaje i zakres szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

§ 8. W =zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, wyrdznia sig
nastgpujace rodzaje szkolen:
1) $wiadomosci ochrony lotnictwa;
2) kierunkowe;
3) specjalistyczne:
a) podstawowe,
b) doskonalace.

§ 9. 1. Szkoleniu $wiadomosci ochrony lotnictwa podlegaja wszystkie kategorie osob, o ktorych mowa w
§5.

2. Szkoleniu §wiadomosci ochrony lotnictwa podlegaja ponadto osoby, ktorym wydawane sa przepustki, o
ktorych mowa w § 18 ust. 1 Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego.

3. Szkolenie $wiadomosci ochrony lotnictwa ma na celu zapoznanie uczestnikow szkolenia z aktualnymi
zagrozeniami w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego oraz sposobami przeciwdziatania tym zagrozeniom.

4. Program szkolenia §wiadomo$ci ochrony lotnictwa obejmuje w szczegolnosci:
1) genezg i istotg terroryzmu migdzynarodowego;
2) zagrozenia w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego;
3) przeglad obowiazujacych uregulowan prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
4) cele i organizacjg systemu ochrony lotnictwa cywilnego;



5) informacje na temat rodzajow przedmiotow zabronionych do wnoszenia na teren strefy zastrzezonej lotniska
i przewozu w bagazu kabinowym i rejestrowanym pasazera, mogacych stanowi¢ zagrozenie dla lotnictwa
cywilnego;

6) informacje na temat zasad kontroli dostepu do strefy operacyjnej i zastrzezonej lotniska, kontroli
bezpieczenstwa pasazerow i personelu udajacego sig do strefy zastrzezonej lotniska;

7) zasady poruszania si¢ w strefie zastrzezonej lotniska i czg§ciach krytycznych strefy zastrzezonej;

8) sposob reagowania w przypadku wystapienia:

a) sytuacji mogacej stanowi¢ zagrozenie dla lotnictwa cywilnego,
b) aktu bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym;

9) dane kontaktowe shuzb ochrony oraz zasady ich powiadamiania o zagrozeniach.

5. Szkolenie $wiadomosci ochrony lotnictwa prowadzi si¢ ponadto zgodnie z pkt 12.3. zatacznika do
rozporzadzenia 2320/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajacego wspolne
zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego — Deklaracja migdzyinstytucjonalna (Dz. Urz. WE L
355z 30.12.2002, (Polskie wydanie specjalne, rozdziat 7, tom 7, s. 181).

6. Szkolenie, o ktorym mowa w ust. 1, przeprowadza z zastrzezeniem § 18 ust. 1 Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego pracodawca, podmiot prowadzacy lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza lub
prowadzacy szkoleniowa dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w terminie do 1
miesiaca od dnia zatrudnienia lub rozpoczgcia petnienia stuzby na danym lotnisku.

7. Koszty szkolenia, o ktérym mowa w ust. 1, ponosi pracodawca.

§ 10. 1. Szkoleniu kierunkowemu podlegaja wszystkie kategorie 0sob, o ktéorych mowa w § 5.

2. Szkolenie kierunkowe, obejmujace znajomos¢ zagadnien poszczegoélnych modutéw szkoleniowych, o
ktorych mowa w zataczniku do rozporzadzenia, prowadzi si¢ w zakresie i z czgstotliwoscig zalezng od kategorii
0s0b szkolonych, przy czym:

1) dla kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 1 i 3 — nie rzadziej niz raz na rok;

2) dla kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 6 — nie rzadziej niz raz na 2 lata;

3) dla pozostalych kategorii 0s6b — nie rzadziej niz raz na 3 lata.

3. Zakres szkolenia kierunkowego w odniesieniu do zawarcia w nim poszczegdlnych modutow
szkoleniowych jakim podlegaja kategorie osob, o ktérych mowa w § 5 pkt 1-3 uzaleznia si¢ od zakresu
merytorycznych obowiazkow, ktore maja realizowac te kategorie osob.

4. Zakres tematyczny modutow szkolen kierunkowych dla poszczegdlnych kategorii osob, o ktorych
mowa w § 5, okresla zalacznik do rozporzadzenia.

5. Szkolenia kierunkowe, dla wszystkich kategorii 0sob z wylaczeniem kategorii 0osob, o ktorej mowa w §
5 pkt 6, przeprowadza pracodawca, podmiot prowadzacy lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza lub podmiot
prowadzacy szkoleniowa dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w najszybszym
mozliwym terminie, nieprzekraczajacym 9 miesigcy od dnia zatrudnienia lub rozpoczgcia pelnienia stuzby na
danym lotnisku.

6. Szkolenie kierunkowe dla kategorii osob, o ktérych mowa w § 5 pkt 6, przeprowadza pracodawca,
podmiot prowadzacy lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza lub podmiot prowadzacy szkoleniowa dziatalno$c
gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed dopuszczeniem tych kategorii 0séb do wykonywania
obowiazkow na poktadzie statku powietrznego.

7. Koszt szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1, ponosi pracodawca.

§ 11. 1. Szkoleniu specjalistycznemu - podstawowemu, o ktorym mowa w § 8 pkt 3 lit. a, podlegaja
kategorie 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 2-4.

2. Szkoleniu specjalistycznemu - podstawowemu, moga podlegac kategorie 0sob, o ktorych mowa w § 5
pkt 1, 5 - 13, w zaleznosci od potrzeb, ze szczegdlnym uwzglednieniem nowych zagrozen dla lotnictwa
cywilnego lub stosowania nowych technik i narzedzi zapewniajacych ochrong lotnictwa cywilnego.

3. Dla kategorii 0sob, o ktérych mowa w § 5 pkt 2 - 4, szkolenie specjalistyczne - podstawowe, o ktorym
mowa w § 8 pkt 3 lit. a, przeprowadza si¢ przed podjeciem pracy na danym stanowisku pracy.

§ 12. 1. Szkoleniu specjalistycznemu - doskonalacemu, o ktorym mowa w § 8 pkt 3 lit. b, podlegaja
kategorie osob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4.

2. Dla kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, szkolenia specjalistyczne — doskonalace, o ktorym
mowa w § 8 pkt 3 lit. b, przeprowadza si¢ po raz pierwszy w terminie nie dtuzszym niz 30 miesigcy od dnia
zatwierdzenia, o ktérym mowa w § 26 ust. 5, a nastgpnie w terminie nieprzekraczajacym 30 miesigcy od
ukonczenia ostatniego szkolenia o ktorym mowa w § 8 pkt 3 lit. b.

§ 13. 1. Program szkolenia specjalistycznego dla kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 2, obejmuje w
szczegolnosci:



1) szczegdtowe omowienie przepisow w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz metod i §rodkow
stosowanych dla ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji;

2) podstawy prawne i organizacj¢ systemu kontroli jako$ci w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego;

3) obowiazki i uprawnienia audytoréw kontroli jakos$ci;

4) metodologi¢ w zakresie planowania, prowadzenia i raportowania wykonywanych czynnosci kontroli
jakosci;

5) standardy dotyczace czynnosci audytorskich.

2. Program szkolenia specjalistycznego dla kategorii oséb, o ktérych mowa w § 5 pkt 3, obejmuje w

szczegolnoscei:
1) rolg instruktora ochrony lotnictwa cywilnego;
2) podstawowe zasady dydaktyki, prawidtowosci procesu uczenia sig, nauczania i instruowania;
3) $rodki dydaktyczne i formy szkolenia;
4) metodologig przygotowania, organizacji i prowadzenia szkolen w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego;
5) przygotowanie materiatdéw i pomocy dydaktycznych;
6) metodyka oceny opanowania przekazanej podczas szkolenia wiedzy i umiejgtnosci;
7) zasady opracowywania pytan i zadan do egzamindéw koncowych;
8) kontrola jakos$ci procesow szkoleniowych.

3. Program szkolenia specjalistycznego dla kategorii osob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, obejmuje w
szczegolnoscei:

1) migdzynarodowe i krajowe regulacje prawne w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji;

2) system kontroli dostgpu do strefy operacyjnej oraz strefy zastrzezonej lotniska;

3) kontrolg manualna 0s6b i bagazu kabinowego i rejestrowanego;

4) kontrolg bezpieczenstwa bagazu kabinowego i rejestrowanego, w tym przy uzyciu urzadzenia

rentgenowskiego;

5) kontrolg bezpieczenstwa osob, w tym przy uzyciu stacjonarnego i rgcznego wykrywacza metali;

6) kontrolg bezpieczenstwa tadunkow, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty;

7) umiejgtnos¢ zachowania si¢ w przypadku wykrycia przedmiotow, o ktérych mowa w § 9 ust. 4 pkt 5;

8) ksztaltowanie umiejetnosci prawidtowej analizy i interpretacji obrazéw rentgenowskich bagazy i

tadunkow pod wzgledem wykrywania przedmiotow, o ktérych mowa w § 9 ust. 4 pkt 5.

4. Ksztaltowanie umiejgtnosci o ktorych mowa w ust. 3 pkt 8, powinno odzwierciedla¢ zakres zadan
dotyczacych kontroli bezpieczenstwa, realizowanych przez osoby zaliczone do kategorii 0sob, o ktérych mowa
w § 5 pkt 4.

5. Szkolenie specjalistyczne przeprowadza pracodawca, podmiot prowadzacy lotnicza dzialalnosc
gospodarcza lub podmiot prowadzacy szkoleniowa dzialalno$é gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego.

6. Koszty szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 3, pokrywa pracodawca.

§ 14. 1. Szkolenia, o ktérych mowa w § 8, sg realizowane w szczego6lnosci w nastgpujacych formach:
1) zajgcia stanowiskowe;
2) wyklady i ¢wiczenia;
3) seminaria tematyczne;
4) ksztalcenie z zastosowaniem multimedialnych systeméw komputerowych.

2. Szkolenia, o ktorych mowa w § 8 ust. 3 lit. a, dla kategorii osob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, sa
prowadzone przynajmniej przy uzyciu technik, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, 2 i 4.

3. Szkolenia, o ktorych mowa w § 8 ust. 3 lit. b, dla kategorii oséb, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, sa
prowadzone przynajmniej przy uzyciu technik, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 1 4.

§ 15. 1. Zajecia stanowiskowe polegaja na wykonywaniu pomocniczych czynnosci oraz obserwacji
czynnosci realizowanych na stanowisku pracy, do objgcia ktérego przeznaczona jest osoba szkolona.

2. Osoba uczestniczaca w zajgciach stanowiskowych podlega ocenie instruktora, pod kierunkiem ktorego
byta szkolona.

3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 2, wydana w formie pisemnej ma charakter opisowy i powinna zawiera¢
jednoznaczne sformutowanie oceniajace czy osoba szkolona moze przystapi¢ do samodzielnej pracy na danym
stanowisku zwigzanym z ochrona lotnictwa cywilnego.



§ 16. 1. Wyktady i ¢wiczenia polegaja na przekazaniu wiedzy teoretycznej oraz praktycznym
zweryfikowaniu zakresu jej zrozumienia i umiej¢tnosci praktycznego zastosowania przez osobg podlegajaca
szkoleniu.

2. Wyktady maja forme ustnego przekazu informacji, a w zaleznos$ci od potrzeb moga by¢ prowadzone z
wykorzystaniem srodkow multimedialnych.

3. Cwiczenia maja forme zaje¢ praktycznych, realizowanych w oparciu o przygotowane wzorce
formularzy, pomoce dydaktyczne oraz zagadnienia problemowe wymagajace pracy zespolowej, z
uwzglednieniem tematyki prowadzonego wyktadu.

§ 17. Seminaria tematyczne stanowia wspomaganie procesu szkolenia w szczego6lnosci w odniesieniu do
szkolen kierunkowych lub specjalistycznych.

Rozdzial 4

Organizacja szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz sposob oceny ich uczestnikéw

§ 18. 1. Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przeprowadzaja instruktorzy, wpisani przez
Prezesa Urzedu na listg instruktorow ochrony lotnictwa cywilnego, zwana dalej ,,lista”.
2. Na listg wpisywani sa instruktorzy wyznaczeni przez Prezesa Urzedu na wniosek:
1) ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych;
2) Ministra Obrony Narodowej;
3) podmiotu prowadzacego lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza;
4) podmiotu prowadzacego szkoleniowa dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego.

§ 19. 1. Instruktorzy ubiegajacy si¢ o wpis na liste, powinni spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) nie by¢ karani za przestepstwo popelnione umyslnie, potwierdzone kopia informacji o niekaralnosci z
Krajowego Rejestru Karnego, opatrzona data nie wczesniejsza niz miesiac przed jej ztozeniem;

2) posiadac po$wiadczenie bezpieczenstwa upowazniajace do dostgpu do informacji niejawnych
o klauzuli co najmniej ,,zastrzezone”;

3) posiada¢ udokumentowana znajomo$¢ krajowych i migdzynarodowych uregulowan prawnych z zakresu
ochrony lotnictwa cywilnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa
Cywilnego;

4) posiada¢ doswiadczenie 1 wiedzg w zakresie funkcjonowania ochrony podmiotéw prowadzacych lotnicza
dziatalno$¢ gospodarcza uzyskane w wyniku co najmniej rocznego zatrudnienia na stanowisku zwigzanym z
ochrona lotnictwa cywilnego;

5) posiada¢ kwalifikacje w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, potwierdzone ukonczeniem krajowego lub
zagranicznego szkolenia dla instruktoréw, lub co najmniej jednego z nastgpujacych szkolen:

a) audytor lub inspektor kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
b) zarzadzanie ochrona lotnictwa cywilnego,
c) zarzadzanie ochrong lotnictwa cywilnego w sytuacjach kryzysowych,
d) ochrona portu lotniczego,
e) ochrona przewoznika,
f) ochrona tadunkéw towarowych lub zaopatrzenia poktadowego.
2. W przypadku prowadzenia szkolenia o ktorym mowa w § 8 pkt 3 lit. a i b, dla kategorii 0sob, o ktorych

mowa w § 5 pkt 4, oprocz wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, instruktorzy powinni posiada¢ co najmniej 3

letnie do§wiadczenie w zakresie prowadzenia kontroli bezpieczenstwa osob i bagazu w transporcie lotniczym

oraz posiadac certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w § 26 ust. 2.

3. Wniosek, o ktorym mowa w § 18 ust. 2, powinien zawiera¢ udokumentowane potwierdzenie spetniania

przez instruktora wymagan, o ktorych mowa w ust. 1.

4. W odniesieniu do instruktoréw zgtoszonych przez podmiot, o ktorym mowa w § 18 ust. 2 pkt 1, nie ma

zastosowania wymog udokumentowania spelnienia wymagania, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1.

5. Prezes Urzedu, na wniosek:

1) ministra wtasciwego do spraw wewngtrznych,

2) Ministra Obrony Narodowej,

3) stuzb podlegtych lub nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowej oraz organdéw podlegtych lub
nadzorowanych przez ministra wtasciwego do spraw wewngtrznych,

4) ministra wtasciwego do spraw finanséw publicznych,

5) podmiotéw prowadzacych lotnicza dziatalno§¢ gospodarcza,

6) instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego,



7) podmiotow prowadzacych szkoleniowa dziatalno§¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa

cywilnego

- moze, na czas nie przekraczajacy 12 miesigcy, wpisa¢ na list¢ osobg nie speilniajaca wymagan, o ktdrych
mowa w ust. 1 pkt 2-5, jezeli doswiadczenie oraz wiedza fachowa tej osoby daja rekojmig nalezytego
wypelniania zadan.

6. Instruktorzy, wpisani na list¢ w sposob, o ktorym mowa w ust. 5, powinni spelni¢ wymagania, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 2-5, w terminie 12 miesigcy od dnia wpisania na listg.

7. W razie uptywu terminu, o ktérym mowa w ust. 6, instruktor zostaje skreslony z listy.

8. W przypadku zaistnienia sytuacji, o ktorej mowa w ust. 7, instruktor nie moze zosta¢ powtdrnie

wpisany na

§ 20.

liste w sposob, o ktorym mowa w ust. 5.

Prezes Urzedu skresla instruktora z listy w przypadku:

1) rezygnacji ztozonej w formie pisemnej Prezesowi Urzedu;

2) zaprzestania spetniania jednego z wymogow, o ktorych mowa w § 19 ust. 1;

3) wniosku ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych lub Ministra Obrony Narodowej o skreslenie
podlegltych im pracownikéw, funkcjonariuszy i zotnierzy;

4) uptywu terminu, o ktorym mowa w § 19 ust. 6.

§ 21.

1)

2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

§ 22

Do zadan instruktoréw nalezy w szczegodlnosci:

wlasciwy dobdr §rodkéw metodycznych, stosowny do celu, tresci i rodzaju szkolenia, a takze ich
dostosowanie do poziomu wiedzy i umiejetnosci uczestnikow szkolenia;

przygotowanie pomocy dydaktycznych;

dbatos¢ o wiasciwa forme szkolenia oraz wysoki poziom prowadzonych szkolen;

stosowanie aktywizujacych form szkolenia w postaci dyskusji oraz ¢wiczen grupowych;

biezaca ocena postgpdw 0sOb szkolonych prowadzona migdzy innymi w formie pytan
sprawdzajacych opanowanie materiatu szkoleniowego;

opracowanie i stosowanie obiektywnych metod pomiaru efektywnosci szkolen;

przestrzeganie zasad sprawiedliwego i obiektywnego ocenienia uczestnikow szkolenia;
wspotudziat w przygotowaniu rocznego sprawozdania z przeprowadzonych szkolen;

zapewnienie poufnosci indywidualnych ocen uczestnikéw szkolenia.

. 1. Podmioty i organy, o ktérych mowa w § 19 ust. 5, wyznaczaja, w porozumieniu z Prezesem

Urzedu, wewngtrznych koordynatoréw szkolenia.

2. Podmioty i organy, o ktérych mowa w § 19 ust. 5, okreslaja wymagania, jakie powinni speniaé
wewnetrzni koordynatorzy szkolenia, przy czym nie moga oni spelnia¢ wymagan nizszych niz te, o ktorych
mowa w § 6 ust. 1.

§ 23. 1. Do wiasciwosci wewnetrznego koordynatora szkolenia nalezy:

1)
2)

3)
4)

5)

prowadzenie dokumentacji z realizowanych szkolen;

sprawowanie nadzoru nad realizacja Krajowego Programu Szkolenia w podmiocie lub organie,
ktory wyznaczyt danego koordynatora;

opracowywanie rocznego ramowego planu szkolen;

przygotowywanie rocznego sprawozdania z przeprowadzonych szkolen, uwzgledniajacego w
szczeg6lno$ci dane dotyczace liczby przeprowadzonych szkolen, ich rodzaju oraz liczby
uczestnikow wraz z informacjg o liczbie osob, ktore zaliczyly oraz niezaliczyly poszczegoélnych
szkolen;

reagowanie na uchybienia stwierdzone w czasie prowadzonego szkolenia, jezeli ich usunigcie jest
niezbedne dla zapewnienia wysokiej jakosci procesu szkoleniowego.

2. Do wiasciwosci wewnetrznego koordynatora szkolenia w podmiotach i organach, o ktorych mowa w §
19 ust. 5 pkt 1 — 4, nalezy ponadto wydawanie lub nadzér nad wydawaniem certyfikatow ukonczenia szkolenia
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego dla oséb zatrudnionych lub wykonujacych obowiazki w tych
podmiotach.
3. Wewngtrzny koordynator szkolenia przekazuje Prezesowi Urzedu:
1) roczny ramowy plan szkolen — w terminie do 2 listopada kazdego roku kalendarzowego na rok

na;

stepny;

2) roczne sprawozdanie z przeprowadzonych szkolen — w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku za
rok poprzedni;

3) informacj¢ o planowanym szkoleniu — w terminie nie krotszym niz 14 dni przed dniem wyznaczenia
terminu szkolenia;

4) wyniki kontroli wewngtrznej w zakresie szkolen — niezwlocznie po jej przeprowadzeniu.



4. Roczny ramowy plan szkolen dla kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 6 moze zosta¢ przekazany
bez dochowania terminu, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 1, jednak nie p6zniej niz 60 dni przed rozpoczgciem cyklu
szkoleniowego opracowanego dla tej kategorii osob.

5. Przepisow ust. 3 pkt 3 i 4, nie stosuje si¢ do wewngetrznych koordynatoréw szkolenia, o ktorych mowa
w ust. 2.

§ 24. 1. Programy szkolen w organach, o ktérych mowa w § 19 ust. 5 pkt 1 - 4, formy i metody
prowadzenia szkolen, sposob prowadzenia ewidencji kategorii osob szkolonych, wynikow szkolenia oraz
sprawozdawczosci, uwzgledniaja specyfike tych organow.

2. Organizator szkolenia przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urze¢du program szkolenia.

3. Warunkiem zatwierdzenia, o ktérym mowa w ust. 2, jest przekazanie Prezesowi Urzedu dokumentacji
w formie multimedialnej i papierowej, uwzgledniajacej wszystkie zagadnienia:

1) o ktorych mowa w § 9 ust. 4 — w przypadku szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 1;

2) przewidziane dla poszczegolnych modutéw szkoleniowych, o ktéorych mowa w zataczniku
do rozporzadzenia, z uwzglednieniem zakresu i specyfiki prowadzonej przez podmiot
lotniczej dziatalno$ci gospodarczej — w przypadku szkolenia, o ktérym mowa w § 8 pkt 2;

3) o ktoérych mowa w § 13 ust. 1 — w przypadku szkolenia, o ktérym mowa w § 8 pkt 3, dla
kategorii 0sob, o ktérych mowa w § 5 pkt 2;

4) o ktorych mowa w § 13 ust. 2 — w przypadku szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 3, dla
kategorii 0sob, o ktérych mowa w § 5 pkt 3;

5) o ktérych mowa w § 13 ust. 3 — w przypadku szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 3, dla
kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4.

4. Prezes Urzedu moze wyda¢ decyzje polecajaca uzupehlienie programu szkolenia, uwzgledniajac w
szczegodlnosci nowe zagrozenia dla lotnictwa cywilnego lub wprowadzenie do przepisow dotyczacych ochrony
lotnictwa nowych technik i technologii w zakresie srodkow ochrony.

§ 25. 1. Zaliczenie szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 1, nastgpuje poprzez zlozenie egzaminu
przeprowadzanego w formie pisemne;.

2. Zaliczenie szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 2 i 3, nastgpuje poprzez zlozenie egzaminu
przeprowadzanego w formie:

1) ustnej,
2) pisemnej, lub
3) sprawdzianu umiejgtnosci praktycznych.

3. Zaliczenie szkolenia o ktorym mowa w § 8 pkt 3, dla kategorii 0sdb, o ktérych mowa w § 5 pkt 4,
nastepuje poprzez zlozenie egzaminu w formie, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 1 lub 2 oraz pkt 3.

4. W odniesieniu do szkolen, o ktérych mowa w § 8 pkt 3 lit. a, egzamin dla kategorii osob, o ktérych
mowa w § 5 pkt 4, przeprowadza komisja egzaminacyjna powotana przez Prezesa Urzedu w drodze decyzji.

5. Komisja, o ktorej mowa w ust. 4, jest powolana sposrdod oséb wyrdzniajacych sig¢ kwalifikacjami,
wiedza i do§wiadczeniem w zakresie ochrony lotnictwa.

6. Cztonkowie Komisji, o ktorej mowa w ust. 4, s3 powolywani na okres roku z mozliwo$cig ponownego
powotania.

7. Prezes Urzgdu moze odwota¢ cztonka Komisji, o ktorej mowa w ust. 4, w kazdej chwili, w przypadku
stwierdzenia:

1) utraty wymaganych kwalifikacji;
2) razacego naruszenia obowiazkow;
3) skazania prawomocnym wyrokiem za przestgpstwo popelnione umysinie.

8. W celu zaliczenia szkolen, o ktorych mowa w § 8, jego uczestnik powinien uzyska¢ minimalny wynik
70% mozliwych do uzyskania punktow za udzielenie poprawnych odpowiedzi oraz pozytywnie zaliczy¢
sprawdzian umiejetnos$ci praktycznych, jezeli ten sprawdzian jest czg$cia egzaminu.

9. W przypadku prowadzenia sprawdzianu umiej¢tnosci praktycznych jako czesci egzaminu zaliczajacego
szkolenie, o ktérym mowa w § 8 pkt 3 lit. a, wymagane minimum uzyskanych punktéw pozwalajace na
uzyskanie oceny pozytywnej jest ustalane przez Prezesa Urzedu w odstgpach czasu nie dtuzszych niz 9 miesigcy
od dnia ostatniego ustalenia tego minimum.

10. Minimalny poziom punktéw niezbedny do uzyskania oceny pozytywnej ze sprawdzianu umiejgtnosci
praktycznych jest oglaszany przez Prezesa Urzedu w formie obwieszczenia i publikowany w Dzienniku
Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

11. W przypadku nie zaliczenia szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 2, jego uczestnik powtarza
zaliczenie w terminie ustalonym przez prowadzacego szkolenie, jednakze nie p6zniej niz w terminie 3 miesigcy
od dnia ztozenia poprzedniego egzaminu.

12. Ponowne nie zaliczenie szkolenia, o ktorym mowa w § 8 pkt 2, powoduje:



1) konieczno$é powtdrzenia i zaliczenia szkolenia;
2) uniemozliwienie wykonywania obowiazkéw stuzbowych do momentu zaliczenia szkolenia.

13. W przypadku nie zaliczenia szkolenia specjalistycznego - podstawowego dla kategorii osob, o
ktérych mowa w § 5 pkt 4, ponowne zaliczenie tego szkolenia nastgpuje w terminie wyznaczonym przez Prezesa
Urzedu, nie przekraczajacym 2 miesigcy od dnia ztozenia poprzedniego egzaminu.

14. W przypadku nie zaliczenia szkolenia specjalistycznego - podstawowego dla kategorii 0osob, o ktorych
mowa w § 5 pkt 2 i 3, jego uczestnik powtarza zaliczenie w terminie ustalonym przez prowadzacego szkolenie,
jednakze nie pdzniej niz w terminie 3 miesigcy od dnia ztozenia poprzedniego egzaminu.

15. Ponowne nie zaliczenie szkolenia, o ktérym mowa w ust. 13 i 14, powoduje konieczno§¢ powtorzenia
i zaliczenia szkolenia.

16. W przypadku nie zaliczenia szkolenia specjalistycznego - doskonalacego dla kategorii 0sob, o ktorych
mowa w § 5 pkt 4, jego uczestnik powtarza zaliczenie w terminie ustalonym przez prowadzacego szkolenie, nie
przekraczajacym 1 miesiaca od dnia ztozenia poprzedniego egzaminu.

17. Ponowne nie zaliczenie szkolenia specjalistycznego - doskonalacego dla kategorii 0sob, o ktérych
mowa w § 5 pkt 4, powoduje uniemozliwienie wykonywania obowiazkéw operatora kontroli bezpieczenstwa.

§ 26. 1. W przypadku zaliczenia szkolenia uczestnik szkolenia otrzymuje certyfikat.

2. Certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa w przypadku szkolenia specjalistycznego -
podstawowego dla kategorii 0sob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, wydaje Prezes Urzedu.

3. Warunkiem wydania przez Prezesa Urzedu certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa dla kategorii
0séb, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, jest ukonczenie z wynikiem pozytywnym szkolenia specjalistycznego -
podstawowego, obejmujacego zagadnienia okreslone w § 13 ust. 3, oraz zdanie egzaminu, o ktérym mowa w §
25 ust. 3, sprawdzajacego wiedzg oraz umiejgtnosci praktyczne.

4. W przypadku pozostatych szkolen certyfikat wydaje organizator szkolenia.

5. Zatwierdzenie operatoréw kontroli bezpieczenstwa nast¢puje przez wpisanie na listg, o ktorej mowa w
§ 6 ust. 3 Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w ust.
2.

§ 27. W odniesieniu do o0sob, ktore posiadaja zaswiadczenia ukonczenia szkolenia zagranicznego
wiasciwego dla kategorii osob, o ktorych mowa w § 5 pkt 4, Prezes Urzedu moze odstapi¢ od obowiazku
odbycia szkolenia krajowego pod warunkiem pozytywnego zdania egzaminu, o ktorym mowa w § 25 ust. 3.

Rozdzial 5

Nadzér nad realizacja Krajowego Programu Szkolenia

§ 28. Prezes Urzgdu sprawuje nadzor nad realizacja postanowien Krajowego Programu Szkolenia, w
szczegolnosci w zakresie:
1) sposobu i poziomu przekazywania wiedzy;
2) wynikow szkolenia pod katem uzyskanej wiedzy i zdobytych umiejgtnosci;
3) kwalifikacji 0sob prowadzacych szkolenia;
4) wyposazenia technicznego, przy ktorego uzyciu odbywa sig szkolenie;
5) pomocy dydaktycznych;
6) dokumentacji ze zrealizowanych szkolen.

§ 29. W ramach nadzoru, o ktorym mowa w § 28, Prezes Urzedu przeprowadza kontrole, obejmujace w
szczegodlnosci:
1) przeglad wynikow i dokumentacji szkoleniowe;j;
2) wizytacje w trakcie przeprowadzania szkolen i egzamin6éw;
3) rozmowg z uczestnikami szkolenia.

§ 30. Przepisy § 28 i 29 stosuje si¢ odpowiednio do jednostek podlegltych ministrowi wlasciwemu do
spraw wewngetrznych i Ministrowi Obrony Narodowe;.

§ 31. W zakresie nieuregulowanym w niniejszym rozdziale, stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2003 r. w sprawie kontroli przestrzegania przepisow oraz decyzji z zakresu
lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1640, z 2005 r. Nr 197, poz. 1638 oraz z 2007 r. Nr 18, poz. 111).



Rozdzial 6

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 32. 1. Programy szkolen $wiadomosci ochrony lotnictwa oraz szkolen specjalistycznych opracowane na
podstawie przepisow dotychczasowych podlegaja dostosowaniu do wymogdéw okreslonych w rozporzadzeniu w
terminie 6 miesi¢cy od dnia jego wejscia w zycie.

2. Programy szkolen podstawowych i doskonalacych opracowane na podstawie dotychczasowych
przepis6w przestaja obowiazywac z dniem wejécia w zycie rozporzadzenia.

§ 33. 1. Instruktorzy wyznaczeni na podstawie przepisow dotychczasowych przedkladaja Prezesowi
Urzedu dokumentacje potwierdzajaca wypelnienie wymogéw formalnych, o ktérych mowa w § 19
rozporzadzenia, w terminie 3 miesi¢cy od dnia jego wejscia w Zycie.

2. W przypadku nie przedtozenia dokumentacji, o ktorej mowa w ust. 1, lub w przypadku nie spetnienia
wymogow, o ktorych mowa w § 19 rozporzadzenia, osoba traci status instruktora, po uptywie terminu, o ktéorym
mowa w ust. 1.

§ 34. Osoby objete zakresem niniejszego rozporzadzenia, sa obowiazane do odbycia szkolen, o ktorych
mowa w § 8 pkt 2, w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 35. Wymagane minimum uzyskanych punktéw, o ktérym mowa w § 25 ust. 9, pozwalajace na
uzyskanie oceny pozytywnej jest ustalane po raz pierwszy przez Prezesa Urzedu w terminie 3 miesigcy liczac od

dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 36. Traci moc rozporzadzenie z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 122, poz. 1011).

§ 37. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury:
zdnia ............ (poz. ....... )

ZAKRES TEMATYCZNY MODULOW SZKOLEN KIERUNKOWYCH DLA POSZCZEGOLNYCH

KATEGORII OSOB
Moduly 1 2 3 4 5 6 7 8 9
szkolen
kierunkowych
Kategorie
Osob
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X
7 X
8 X
9 X
10 X
11 X X X
12 X X
13

ZAKRES TEMATYCZNY MODULOW SZKOLEN KIERUNKOWYCH

MODUL 1
Metody i Srodki ochrony lotniska

1) Regulacje prawne dotyczace ochrony lotniska;

2) Informacje o lotnisku;

3) System ochrony lotniska;

4) Zadania stuzb ochrony na lotnisku (w tym patrolowanie);

5) Zakres odpowiedzialnosci stuzb uczestniczacych w ochronie lotniska;

6) Zasady funkcjonowania i zakres odpowiedzialno$ci zespotu ochrony i utatwien lotniska;

7) Potozenie stref ogdlnodostgpnych, operacyjnych, zastrzezonych i czgsci krytycznych stref zastrzezonych;
8) System kontroli dostgpu (w tym patrolowanie);

9) Sprzet wykorzystywany do zapewnienia ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji;

10) Zarzadzenie kryzysowe;

11) Informowanie stuzb ochrony i organow panstwowych o aktach bezprawnej ingerencji oraz o wydarzeniach
mogacych skutkowa¢ wystapieniem aktu bezprawnej ingerencji.

11



9)

MODUL 2
Metody i Srodki ochrony przewoznika lotniczego

Regulacje prawne dotyczace ochrony przewoznika lotniczego;

Odpowiedzialnos¢ przewoznika lotniczego w zakresie ochrony przewozow;

Srodki ochrony stosowane przed odlotem statku powietrznego;

Procedury odprawy biletowo-bagazowej i odprawy poktadowe;;

Procedury taczenia pasazera z bagazem rejestrowanym;

Obstuga naziemna pasazerow tranzytowych i transferowych oraz ich bagazu;

Ochrona materiatéw przewoznika;

Ochrona bagazu rejestrowanego;

Zasady postgpowania w stosunku do pasazerow niebezpiecznych i naruszajacych warunki przewozu;
10) Zasady przewozu broni oraz innych materiatdw niebezpiecznych;

11) Metody postgpowania z przedmiotami zabronionymi do przewozu w transporcie lotniczym;

12) Procedury w przypadku zagrozenia bombowego;

13) Przeciwdziatanie sytuacjom kryzysowym w lotnictwie cywilnym w przypadku wystapienia aktu bezprawnej
ingerencji;

14) Informowanie o zaistniatych sytuacjach kryzysowych w lotnictwie cywilnym.

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

MODUL 3
Ochrona statku powietrznego

Procedury ochrony w zakresie mozliwosci przebywania w poblizu i na poktadzie statku powietrznego;
Procedury zwiazane z plombowaniem i rozplombowaniem statku powietrznego;

Procedury sprawdzenia i przeszukania statku powietrznego;

Przedmioty zabronione do wnoszenia na teren strefy zastrzezonej lotniska i przewozu w bagazu
kabinowym i rejestrowanym pasazera, mogacych stanowi¢ zagrozenie dla lotnictwa cywilnego;
Procedury w odniesieniu do zaopatrzenia poktadowego przewoznika, poczty stuzbowe;j;

Dodatkowe procedury ochrony w przypadku zaistnienia sytuacji wysokiego ryzyka;

Informowanie o incydentach.

MODUL 4

Procedury ochrony zwigzane z obsluga kabinowa oraz wytwarzaniem i dostarczaniem zaopatrzenia

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

pokladowego i innych dostaw

Ochrona zaopatrzenia poktadowego;

Ochrona pomieszczen wytwarzania zaopatrzenia poktadowego, sktadowania srodkow czystosci
wykorzystywanych do obstugi kabinowe;j i sprzatania stref zastrzezonych lotniska — system kontroli
dostgpu i kontroli bezpieczenstwa;

Ochrona pomieszczen wytwarzania i magazynowania innych dostaw przewoznika;

Przedmioty niebezpieczne mogace stanowi¢ zagrozenie dla transportu lotniczego;

Procedury postgpowania zatogi z zaopatrzeniem poktadowym;

Stosowanie zabezpieczen zaopatrzenia poktadowego (plomby);

Procedury przewozu i zatadunku zaopatrzenia poktadowego.

MODUL 5
Metody i Srodki ochrony ladunkow, przesylek kurierskich i ekspresowych oraz poczty

Procedury przyjmowania tadunkéw do przewozu droga lotnicza;

Ochrona zawartosci tadunku przewozonego droga lotnicza;

Obstuga naziemna tadunkows;

Obstuga przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty. Zarejestrowany agent i znany nadawca;
Ochrona pomieszczen do przechowywania tadunku, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty;
Procedury ochrony transportu naziemnego;

Metody kontroli bezpieczenstwa (np. urzadzenia rentgenowskie);

Przedmioty zabronione do wnoszenia na teren strefy zastrzezonej lotniska i przewozu w bagazu kabinowym
i rejestrowanym pasazera, mogacych stanowi¢ zagrozenie dla lotnictwa cywilnego;

Metody postgpowania z przedmiotami zabronionymi, o ktérych mowa w pkt 8;

12



10)

1)
2)

3)
4)
5)

6)
7)

8)
9)
10)

1)
2)

3)
4)
5)

6)
7)

1)

Informowanie o incydentach.

MODUL 6
Zarzadzanie sytuacjami kryzysowymi w lotnictwie cywilnym

Definicja i klasyfikacja aktow bezprawnej ingerencji oraz sytuacji kryzysowych w lotnictwie cywilnym;
Zakres odpowiedzialno$ci za przeciwdzialanie sytuacjom kryzysowym oraz w sytuacji wystapienia aktu
bezprawnej ingerencji;

Sposdb zorganizowania i funkcjonowania centrum koordynacji antykryzysowe;j;

Tryb informowania o zaistnieniu sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym;

Zasady wspolpracy ze stuzbami bioracymi udziat w opanowaniu sytuacji kryzysowej w lotnictwie
cywilnym;

Ocena zagrozenia bombowego oraz sposob postgpowania;

Zarzadzanie kryzysowe w sytuacji aktu bezprawnej ingerencji skierowanego wobec statku powietrznego
oraz obiektow lotniskowych;

Srodki ochrony urzadzen o szczegdlnym znaczeniu dla wykonywanych operacji lotniczych;

Lokalizacja miejsc parkingowych statkow powietrznych izolowanych ze wzglgdéw bezpieczenstwa;
Cwiczenia w zakresie przeciwdziatania sytuacjom kryzysowym w lotnictwie cywilnym.

MODUL 7
Srodki ochrony w trakcie sytuacji podwyzszonego zagrozenia

Dodatkowe $rodki ochrony w budynku terminala oraz innych obszarach strefy ogélnodostepne;j i
zastrzezonej lotniska;

Kontrola dostgpu do poszczegolnych stref zastrzezonych lotniska;

Dodatkowe procedury ochrony w przypadku zaistnienia sytuacji wysokiego ryzyka w obrgbie stref
zastrzezonych;

Ochrona statku powietrznego;

Kontrola bezpieczenstwa pasazerdéw i ich bagazu kabinowego;

Kontrola bagazu rejestrowanego;

Ochrona tadunkow, przesylek kurierskich i ekspresowych oraz poczty;

Ochrona zaopatrzenia poktadowego;

Informowanie o incydentach.

MODUL 8
Zarzadzanie, szKolenia i kontrola jakoSci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

Wspolczesne zagrozenia dla lotnictwa cywilnego;

Zadania os6b odpowiedzialnych za zarzadzanie ochrona lotnictwa cywilnego w podmiotach prowadzacych
lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza;

Obowiazujace krajowe i migdzynarodowe regulacje prawne w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
Analiza ryzyka w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

Wewngtrzny i zewngtrzny nadzor nad systemem ochrony podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalnosé
gospodarcza;

System szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

Planowanie dzialan w sytuacjach kryzysowych w lotnictwie cywilnym.

MODUL 9
Metody i Srodki ochrony w zarzadzaniu ruchem lotniczym
Procedury ochrony w zarzadzaniu ruchem lotniczym;

Procedury ochrony zwiazane z przekazywaniem informacji o porwanym statku powietrznym za pomoca
systemu AFTN;
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3)

4)

Procedury ewakuacji obiektow Zarzadzania Ruchem Lotniczym, uwzgledniajace konieczno$¢ reorganizacji
ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, z zachowaniem zasad
bezpieczenstwa tego ruchu;

Przekazywanie informacji o zagrozeniu.
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego stanowi wypetnienie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 189
ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.).

Zasadniczym celem rozporzadzenia jest zapewnienie wykonywania w prawie krajowym
przepisow rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11
marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i
uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. WE L 97 z 09.04.2008, str. 72)
oraz jego aktow wykonawczych. Ponadto celem rozporzadzenia jest okre$lenie warunkéw w
jakich realizowane sa procesy selekcji oraz szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.
Rozporzadzenie, o ktorym mowa na wstgpie ma na celu okreslenie zasad potwierdzania przez Wtadze
Lotnicza kwalifikacji specjalistycznych kategorii osob realizujacych zadania w zakresie kontroli
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.

W rozdziale 1 okreslono zakres podmiotowy rozporzadzenia, ktdry obejmuje osoby zatrudnione
w podmiotach prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza 1 jednoczesnie posiadajace
samodzielny dostep do strefy zastrzezonej lotniska, osoby zatrudnione w podmiotach prowadzacych
lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza wykonujace obowiazki w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
wynikajace z Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego, oraz pozostate osoby wykonujace
obowiazki dotyczace srodkow kontroli w zakresie ochrony wynikajace z Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego. W stosunku do ww. 0sob realizowane powinny by¢ opisane w
rozporzadzeniu procedury selekcji oraz szkolenia.

W celu uniknigcia powielania procesow szkolenia w rozdziale tym zostalo zawarte
upowaznienie dla Prezesa Urzedu do uznania za rownowazne szkolen innych niz te realizowane na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, a dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego. Ponadto w
rozdziale tym zawarte zostaly definicje pojec¢ stosowanych w rozporzadzeniu.

Rozdziat 2 okresla kategorie osob, ktore powinny podlegaé selekcji (w zakresie wymogow
okreslonych w § 6) oraz szkoleniu z uwagi na realizowanie przez te kategorie osob zadan zwiazanych
bezposrednio z zabezpieczeniem lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.

Rozdzial 3 wskazuje rodzaje szkolen, do ktorych realizacji sa zobowiazane podmioty, w ktorych
wyrozni¢ mozna wskazane w poprzednim rozdziale kategorie osob. Ponadto wskazane zostaly
minimalne zakresy merytoryczne szkolen (w przypadku szkolenia $wiadomo$ci oraz szkolen
specjalistycznych okre§lone odpowiednio w § 9 i 13, w przypadku szkolen kierunkowych w § 10).
Rozporzadzenie okresla ponadto w tym rozdziale czestotliwosé realizacji cyklicznej szkolen
kierunkowych dla poszczegdlnych kategorii 0osob. Majac na uwadze wymodg prawa wspolnotowego
okreslony w punkcie 12.2.1. b) zalacznika do rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 w przypadku
kategorii oséb 1 i 3 czestotliwosé przedmiotowych szkolen zostata okre§lona na 1 rok. W celu jak
najlepszego zaadresowania szkolen i dopasowania ich do specyfiki obowiazkéw realizowanych przez
poszczegblne kategorie osoéb w zaleznosci od podmiotu dla ktorego realizuja zadania, zakres szkolen
kierunkowych pod wzgledem zawarto$ci poszczegolnych modutdow zostal uzalezniony wiasnie od
zakresu tych zadan (§ 10 ust. 3). Celem takiego rozwiazania jest zapewnienie, na przyktad, w ramach
kategorii 1 tego, iz osoby odpowiedzialne za ochrong¢ przewoznika lotniczego beda podlegaty
szkoleniom dotyczacym ochrony przewoznika, a osoby realizujace zadania w ramach tej kategorii na
rzecz wielu podmiotéw (np. przewoznik i agent obslugi naziemnej) beda podlegaly szkoleniu
dotyczacemu ochrony lotnictwa zwiazanemu z dziatalnoscia obu podmiotow.

W przypadku szkolen specjalistycznych dla kategorii 0sob — operatorzy kontroli bezpieczenstwa
- § 13 ust. 4 wprowadza obowiazek uzaleznienia zawarto$ci szkolenia w zakresie ksztattowania
umiejetnosci oceny obrazow rentgenowskich od obowiazkoéw w ramach kontroli bezpieczenstwa, jakie
bedzie realizowala ta kategoria osob. Celem takiego rozwiazania jest zapewnienie, by operatorzy
kontroli bezpieczenstwa kierowani do realizacji zadan kontroli bezpieczenstwa bagazu kabinowego,
rejestrowanego i tadunkéw byli poddawani szkoleniu w zakresie umiejgtnosci interpretacji grup
przedmiotow, ktore beda kontrolowaé. Rozdzial ten zawiera takze warunki wydania certyfikatu
operatora kontroli bezpieczenstwa, potwierdzajacego ukonczenie odpowiedniego szkolenia
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specjalistycznego oraz zdanie egzaminu przeprowadzanego przez Prezesa Urzedu. Wymog
certyfikowania tej kategorii osob przez Wiadze Lotnicza wynika z przepisow punktu 12.2.3.
zatacznika do rozporzadzenia 2320/2002. Ponadto okreslono na nie dhuzszy niz 30 miesigcy okres
czasu w jakim w. w. kategoria 0s6b powinna podlega¢ szkoleniu specjalistycznemu odswiezajacemu.

Rozdziat 4 poswiecony zasadom organizacji szkolen zawiera przepisy okreslajace wymogi
warunkujace wyznaczenie osoby jako instruktora ochrony lotnictwa wraz z okresleniem ewentualnych
dopuszczalnych odstepstw od wypetnienia wszystkich wymogéw formalnych. Ponadto § 21 okresla
zadania spoczywajace na instruktorze jako osobie realizujacej procesy szkoleniowe.

Minimalne wymogi kwalifikacyjne okreslone dla instruktoréw ochrony zostaly ujednolicone w
porownaniu z obowigzujacymi dotychczas przepisami. Dotychczasowe regulacje roznicowaty bowiem
instruktor6w w obrebie dwoch grup tj. instruktorow realizujacych szkolenia dla podmiotow
gospodarczych w imieniu Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (mechanizm de facto
niefunkcjonujacy ze wzgledu na wystgpujacy konflikt interesow w wyniku ktoérego Urzad Lotnictwa
Cywilnego nie realizuje szkolen dla podmiotow gospodarczych) oraz instruktorow wewnetrznych
realizujacych szkolenia na rzecz ww. podmiotow. Z uwagi na znaczna dysproporcje wymogow w
stosunku do obu tych grup, przy faktycznej jednolitosci realizowanych obowiazkoéw szkoleniowych
zidentyfikowana zostata potrzeba ujednolicenia wymogéw dla osob prowadzacych szkolenia w
zakresie ochrony lotnictwa majaca na celu rowniez zapewnienie zgodnos$ci z przepisami
wspolnotowymi okreslajacymi ogdlne wymogi dla instruktorow.

Przepis § 11 ust. 3 okresla m.in. iz instruktorzy maja obowiazek przed podjeciem pracy na tym
stanowisku przej$¢ szkolenie specjalistyczne dla instruktoréw. Ponadto ww. osoby naleza do kategorii
3 zatem sa objete szkoleniami kierunkowymi w najszerszym zakresie (przy uwzglednieniu
wykonywanych obowiazkéw). Z uwagi na powyzsze zostalo uznane za zasadne wymaganie jako
obowiazkowej minimalnej kwalifikacji ukonczenie jednego ze szkolen, o ktorym mowa w § 19 ust. 1
pkt 5 projektu rozporzadzenia.

§ 25 reguluje ponadto procedurg¢ zaliczania szkolen, w tym szkolen specjalistycznych
podstawowych konczacych si¢ egzaminem przeprowadzanym przez Prezesa Urzedu. W zwiazku z
planowanym wprowadzeniem procesow certyfikacji operatoréw kontroli bezpieczenstwa przy pomocy
testow wiedzy teoretycznej oraz z wykorzystaniem programu komputerowego sprawdzajacego
umiejetno$¢ prawidlowej oceny obrazéw rentgenowskich bagazy i tadunkow, wymog minimalnej
liczby prawidlowych odpowiedzi teoretycznych zostat ustalony na 70%. W zwiazku z potrzeba
wprowadzenia, zwlaszcza w poczatkowym okresie wdrazania przedmiotowego mechanizmu
certyfikacji, elastycznego mechanizmu ustalania minimalnego akceptowalnego putapu w odniesieniu
do sprawdzianu umiejgtnosci praktycznych przyjeto rozwiazanie polegajace na okreslaniu przez
Prezesa Urzedu minimalnego putapu w cyklicznych odstepach czasu i oglaszanie tego limitu w formie
obwieszczenia w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Brak ustalania
jednoznacznego liczbowego putapu wynika z koniecznosci zapewnienia minimalnej elastycznosci
przy wdrazaniu tego nowego mechanizmu certyfikowania.

Rozdzial 4 ponadto reguluje kwestie dotyczace niezaliczenia szkolenia; zawiera regulacje
obejmujace konstruowanie harmonogramow szkolen i prowadzenia sprawozdawczo$ci na potrzeby
Prezesa Urzedu oraz okresla warunki formalne zatwierdzenia programu szkolenia.

Rozdziat 5 formuluje podstawowe kwestie zwiazane z nadzorem Prezesa Urzedu nad realizacja
rozporzadzenia.

Rozdzial 6 zawiera przepisy okreslajace przej$cie z regulacji okreslonych rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika 2005 r. w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 230, poz. 1956) w regulacje okreSlone w
przedmiotowym projektem. W zwiazku z przedsigwzigtymi zmianami majacymi na celu usprawnienie
systemu realizacji szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego okreslono termin dostosowania,
przez podmioty prowadzace przedmiotowe szkolenia, programéw szkolen oraz potwierdzenia
spelniania przez instruktorow odpowiednich kwalifikacji zawartych w § 19.

Uwzgledniajac  potrzeby dostosowania merytorycznego 1 funkcjonalnego obecnie
obowiazujacych, w podmiotach prowadzacych lotnicza dzialalno$§¢ gospodarcza i podmiotach
prowadzacych szkoleniowa dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
programéw szkolenia §wiadomosci ochrony oraz szkolen specjalistycznych, wprowadzony zostat
termin 6 miesiecy na przeprowadzenie procesu adaptacji zawartosci ww. programoéw do wymogow
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okreslonych w projekcie rozporzadzenia.

Z uwagi na zwigkszenie wymogow w odniesieniu do instruktorow wewngtrznych w stosunku
do obecnie zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu, zostal wprowadzony okres przejsciowy (3
miesi¢cy) pozwalajacy na przedtozenie odpowiedniej dokumentacji umozliwiajacej utrzymanie przez
ww. osoby ich statusu instruktora. Ponadto w celu potwierdzenia, iz rowniez instruktorzy wyznaczeni
na podstawie § 24 dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia speilniaja wymogi okreslone w § 19
niniejszego rozporzadzenia zostali oni objeci wymogiem okreslonym w §33.

Przedmiot regulacji jest objety prawem wspolnotowym wynikajacym z rozporzadzenia (WE) nr
300/2008.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych. Niniejszy dokument rzadowy nie zostanie przestawiony do opinii instytucjom lub organom
Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu, gdyz opinia ww. instytucji nie jest
konieczna do dalszej realizacji procedury legislacyjne;.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na stronach
urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

Organizacje o charakterze lobbingowym wymienione w rejestrze podmiotow wykonujacych

zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa (bip.mswia.gov.pl) nie zglosily zainteresowania pracami nad
projektem rozporzadzenia.

Ocena Skutkow Regulacji

Podmioty, ktérych dotyczy regulacja zawarta w akcie wykonawczym:

1) zarzadzajacy lotniskami;

2) przewoznicy lotniczy;

3) podmioty prowadzace lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza;

4) podmioty prowadzace szkoleniowa dziatalno$¢ gospodarcza;

5) zasoby ludzkie wchodzace w sklad systemu ochrony lotnictwa cywilnego Rzeczpospolitej
Polskie;.

Konsultacje spoleczne
Projektowane rozporzadzenie zostanie przekazane do konsultacji spotecznych do nastgpujacych
podmiotow:

1) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;

2) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”;

3) PLLLOTS.A.;

4) EuroLOT S.A.;

5) Nowy Przewoznik Sp. z 0.0.;

6) LOT Catering Sp. z 0.0.;

7) Petrolot Sp. z 0.0.;

8) LOT Ground Services Sp. z 0.0.;

9) KRK Airport Services Sp. z 0.0.;

9) NSZZ ,,Solidarnos¢" 80 Region Mazowsze K.Z. Nr 25 w P.P. ,, Porty Lotnicze";
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10) NSZZ ,,Solidarno$¢" Region Mazowsze K.Z. Nr 2937 w P.P. ,,Porty Lotnicze";
11) NSZZ Pracownikéw Umystowych P.P. ,, Porty Lotnicze";

12) NSZZ Solidarnos¢;

13) OPZZ Konfederacja Pracy;

14) Zwiazek Zawodowy Kontrolerow Ruchu Lotniczego;

15) Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego;

16) Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego;

17) Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych;

18) Zwiazek Zawodowy Pilotow Liniowych;

19) Zwiazek Zawodowy Pracownikow PLL LOT S.A;

20) Zwiazek Zawodowy Pracownikow Portu Lotniczego Warszawa — Okecie;

21) Zwiazek Zawodowy Pracownikow PPL, pracownikow spotek z udziatem
przedsigbiorstwa i lotnisk niekomunikacyjnych;

22) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Ruchu Lotniczego;

23) Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Technicznych ARL;

Uwagi do projektu rozporzadzenia przekazaty nast¢pujace podmioty:

1) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”;

2) Polskie Linie Lotnicze LOT;

3) Nowy Przewoznik Sp. z 0.0.;

4) EuroLOT S.A.;

5) Zwiazek Zawodowy Pracownikow Portu Lotniczego Warszawa-Okecie;

6) LOT Ground Services Sp. z 0.0.

Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Rozporzadzenie w sposob pelny odpowiada rosnacym wymaganiom wobec poziomu ochrony
lotnictwa cywilnego realizowanego przez poszczegdlne podmioty wchodzace w sklad systemu
ochrony lotnictwa cywilnego Rzeczypospolitej Polskiej, a zwlaszcza wobec utrzymujacego sig
poziomu zagrozenia aktami bezprawnej ingerencji.

Skutki finansowe, wynikajace z wejScia w zycie projektowanej regulacji zostana
sfinansowanie w ramach wydatkéw przewidzianych dla odpowiednich czg$ci budzetu panstwa, w tym
czesci 39-Transport oraz czeSci 42 — Sprawy wewngtrzne, bez konieczno$ci przyznawania
dodatkowych $rodkéw na ten cel.

Ustanowienie procesu certyfikowania kategorii operatorow kontroli bezpieczenstwa bedzie
wigzato si¢ z koniecznoscia poniesienia przez sektor publiczny wydatkow zwiazanych z
prowadzeniem ww. procesu. Planowane wydatki beda zwiazane gtéwnie z konieczno$cia wyposazenia
Prezesa Urzedu w odpowiednie oprogramowanie komputerowe i pozostala infrastrukture (okoto
30 000 euro). Dochody sektora publicznego zwiazane z realizacja przedmiotowego rozporzadzenia
wynika¢ beda z pobierania za wydanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa oplaty lotniczej
w wysokosci 100 zt, zgodnie z obecnie obowigzujacym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 8 wrzesnia 2003 r. w sprawie optaty lotniczej (Dz. U. Nr 176, poz. 1718, z pézn. zm.).

Wplyw regulacji na rynek pracy
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Wprowadzenie do stosowania rozporzadzenia nie b¢dzie miato wptywu na rynek pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbiorczo$¢ w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw

Krajowy Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego wplynie pozytywnie na
konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢ w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw przez
podniesieniu poziomu wyszkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego o0sob zatrudnionych w
podmiotach prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza..

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionow
Rozporzadzenie nie zawiera przepisOw majacych wptyw na sytuacj¢ i rozwoj regiondow.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wprowadzenia procedury konkursowej

Na podstawie art. 191 ust. 14 ustawy z dnia z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze ( Dz. U. z 2006 r. Nr
100, poz. 696, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisu ogélne

§1. Rozporzadzenie okresla procedure¢ konkursowa zawierajaca szczegdlowe warunki dystrybucji
ograniczonych praw przewozowych, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 847/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonywania umow
dotyczacych ustug lotniczych miedzy panstwami cztonkowskimi a panstwami trzecimi. (Dz. Urz. WE
L Nr 157 2 30.04.2004).

§2. Niniejsza procedura konkursowa, okreslajaca zasady dystrybucji ograniczonych praw
przewozowych, zwana dalej ,,procedura konkursowa”, dotyczy udzielania nowych upowaznien na
wykonywanie przewozow lotniczych, a takze upowaznien na wykonywanie przewozow lotniczych na
trasach juz objetych upowaznieniem, gdy prawa przewozowe z nich wynikajace nie bytly
wykorzystywane w przeciagu co najmniej dwoch sezondéw lotniczych poprzedzajacych date
wplynigcia wniosku, inicjujacego wszczgcie procedury, w przypadkach:

1) ograniczonych praw przewozowych na trasach okreslonych w odpowiedniej umowie o komunikacji
lotniczej miedzy Rzeczypospolita Polska, zwanej dalej ,,RP”, a panstwem trzecim;

2) ograniczonej umowa dwustronng liczby przewoznikow lotniczych, ktorzy moga zosta¢ wyznaczeni
do wykonywania przewozow lotniczych na trasach pomiedzy RP a danym panstwem trzecim.

§3. 1. Wniosek o wydanie upowaznienia do wykonywania przewozoéw lotniczych moze zlozy¢
przewoznik lotniczy:

a) posiadajacy koncesj¢ na prowadzenie przewozow lotniczych, wydana przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem ULC”, Iub

b) bedacy przedsigbiorca zagranicznym, posiadajacym koncesj¢ na prowadzenie przewozow
lotniczych, wydana zgodnie z rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1008/2008
z dnia 24 wrzesnia 2008r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspolnoty_oraz ustanowionym na terytorium RP, zgodnie z Traktatem o ustanowieniu Wspdlnot
Europejskich.

2. W sytuacji, o ktorej mowa w ust. 1 lit. b, w przypadku gdy wspolnotowa klauzula wyznaczeniowa
nie zostatla wilaczona do danej umowy o komunikacji lotniczej i prawa przewozowe nie zostaly

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711,
Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r.
Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr
18, poz. 97 1 Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.



takiemu przewoznikowi zagwarantowane, Prezes ULC moze zwroci¢ si¢ do niego z wnioskiem o
przedstawienie pisemnego oswiadczenia wiadz lotniczych danego kraju trzeciego, ze zainteresowany
przewoznik otrzyma prawa przewozowe, zgodnie ze swoim wnioskiem, w przypadku rozstrzygnigcia
konkursu na jego korzys¢.

§ 4. Na stronach internetowych Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, zwanego daje ,,ULC”, umieszcza sig:
1) tres¢ niniejszej procedury konkursowej, zgodnie z tekstem opublikowanym w dzienniku
urzedowym Unii Europejskiej;

2) wykaz zawartych przez RP umoéw o komunikacji lotniczej, zawierajacych ograniczone prawa
przewozowe;
3) program zaplanowanych negocjacji lotniczych migdzy RP a panstwami trzecimi;
4) informacje, migdzy innymi, o:
a) wnioskach zgloszonych przez przewoznikéw lotniczych,
b) wezwaniach do sktadania wnioskow przez przewoznikow lotniczych,
¢) przydzielonych prawach przewozowych,
d) odzyskanych prawach przewozowych.

§ 5. Przewoznicy wspolnotowi, zainteresowani wykonywaniem przewozow lotniczych na trasach o
ograniczonych prawach przewozowych lub na trasach pomigdzy RP a krajami trzecimi, z ktérymi RP
nie zawarta umow lub innych ustalen dotyczacych komunikacji lotniczej, moga w kazdym momencie
poinformowa¢ Prezesa ULC o swoich planach oraz postulatach. Informacje takie, otrzymane przez
Prezesa ULC, beda brane pod uwage podczas przygotowywania negocjacji dotyczacych komunikacji
lotniczej z krajami trzecimi.

Rozdzial 2
Postgpowanie

§ 6. Wniosek o wydanie upowaznienia na wykonywanie przewozow lotniczych, w jezyku polskim Iub
angielskim, nalezy wnie$¢ do Prezesa ULC pisemnie, telegraficznie lub za pomoca dalekopisu,
telefaksu lub poczty elektronicznej, co najmniej 6 miesigcy przed planowanym rozpoczeciem
wykonywania operacji. Wspomniany okres moze zosta¢ skrocony w wyjatkowych okolicznosciach
oraz gdy istniejq ku temu uzasadnione podstawy, za zgoda Prezesa ULC.

§ 7. Wniosek, oparty na rzeczywistych danych i racjonalnych zatozeniach, powinien zawieraé
nastgpujace informacje:

1) nazwe przewoznika lotniczego;

2) adres jego siedziby w RP lub siedziby w innym panstwie czlonkowskim EOG;

3) nazwisko/nazwe i adres pelnomocnika upowaznionego do dorgczen na terytorium RP;

4) tras¢ badz trasy, o ktore przewoznik lotniczy wnioskuje, z wyszczegdlnieniem nazw konkretnych
lotnisk;

5) datg planowanego rozpoczecia przewozow lotniczych;

6) liczbg czgstotliwosci w tygodniu i dni operacji;

7) rodzaj przewozu (pasazerski, towarowy, mieszany);

8) typ/-y statku/-6w powietrznego/-ych i jego/ich pojemnosc¢;

9) znaki rejestracyjne statkow powietrznych;

10) listg zawartych uméw leasingu statkow powietrznych wraz z zaloga (wet-lease), jezeli takie
zostaly zawarte, z okresleniem terminu waznosci tych umow;

11) oferowana zdolno$¢ przewozowa RT (round trip) w jednym tygodniu (iloczyn pojemnosci statku
powietrznego i czgstotliwosci w tygodniu, w obie strony);

12) prognozowany $redni miesigczny wspotczynnik wykorzystania miejsc w samolocie na danej trasie
badz trasach;

13) planowane koszty eksploatacji danego polaczenia;

14) $rednie miesigczne prognozy przewozow;

15) przewidywana rentownos¢ potaczenia;



16) dostep pasazeréow do oferowanych ushug oraz zaplecze dla obslugi pasazerow (sie¢ sprzedazy
biletow, ustugi oparte o wykorzystanie Internetu itd.);

17) historie wykonywania przewozow na danej trasie, jezeli dotyczy (w jakim okresie i przez ile
sezondw rozktadowych dany przewoznik lotniczy wykonywat przewozy lotnicze na danej trasie);

18) dane historyczne dotyczace regularnosci, punktualno$ci i bezpieczenstwa pasazerow w
przewozach do danego kraju, jezeli dotyczy, z podzialem na trasy;

19) $redni wspotczynnik wykorzystania miejsc w samolocie w ostatnim sezonie rozkladowym — o ile
przewoznik lotniczy wykonywat dziatalno$¢ w tym sezonie;

20) $rednia proponowana ceng biletu na danej trasie (RT, gdzie ma zastosowanie) — ostateczna ceng
placona przez pasazera (wraz z wszystkimi optatami dodatkowymi, w szczego6lnosci oplata za
ubezpieczenie, paliwo, optata lotniskowa, optata manipulacyjna);

21) wysokos¢ wezesniej poniesionych nakladéw na rozwdj komunikacji do danego panstwa, jezeli
dotyczy.

§ 8. Do wniosku przewoznik lotniczy zobowiazany jest dotaczy¢ nastepujace dokumenty:

1) koncesj¢ na wykonywanie przewozu lotniczego, wydang przez wlasciwy organ danego panstwa;

2) certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez wlasciwy organ danego panstwa,

3) odpis z Krajowego Rejestru Sadowego;

4) liste taryf, ktore beda stosowane na danej trasie, tacznie z warunkami ich stosowania i $rednia cena
biletu;

5) program ochrony przewoznika lotniczego, zatwierdzony przez wilasciwa dla danego panstwa
wladze lotnicza;

6) sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy wraz z opinig biegltego rewidenta, a jezeli
przedsigbiorca prowadzi dziatalno§¢ gospodarcza przez okres krotszy - za caty okres dziatalnosci;

7) plan gospodarczy na co najmniej dwa lata dziatalnosci przedsigbiorstwa, obejmujacy bilans,
rachunek zyskow i strat oraz sprawozdanie z przeptywu $rodkoéw pienigznych, a takze zawierajacy
informacje o przewidywanych kosztach zwiazanych z rozpoczgciem wykonywania operacji na danej
trasie, badz obstuga danej trasy;

8) inne dokumenty zwigzane z wnioskiem, na zadanie Prezesa ULC.

§ 9. W terminie 7 dni od otrzymania od przewoznika lotniczego przedmiotowego wniosku, na stronie
internetowej ULC umieszcza si¢ informacj¢ o wplynigciu takiego wniosku do Prezesa ULC, chroniac
tajemnice handlowe i inne wrazliwe informacje, gdy jest to konieczne, oraz wezwanie pozostatych
zainteresowanych przewoznikow lotniczych do skladania wnioskéw o wydanie stosownych
upowaznien do wykonywania przewozow na trasie badz trasach bedacych przedmiotem postgpowania
konkursowego. Dodatkowo, Prezes ULC przesle t¢ informacj¢ w formie pisemnej do wszystkich
przewoznikéw, spetniajacych warunki okreslone w § 3.

§ 10. Zainteresowani przewoznicy lotniczy, w terminie 30 dni, poczawszy od nast¢pnego dnia po
ukazaniu si¢ informacji na stronie internetowej, moga sklada¢ stosowne wnioski o wydanie
upowaznien na trasie badz trasach objetych procedura konkursowa. Wszystkie otrzymane wnioski
zostana opublikowane na stronie internetowej ULC.

§ 11. 1. Wnioski zlozone po terminie, o ktorym mowa w § 10, nie beda rozpatrywane.

2. W przypadku wnioskow nie zawierajacych wymaganych dokumentéw i/lub informacji, o ktérych
mowa w § 7-8, Prezes ULC wzywa do ich uzupehienia w terminie 7 dni od dnia otrzymania przez
przewoznika lotniczego wezwania do uzupetnienia.

3. Po uplywie terminu, o ktérym mowa w ust. 2, wniosek pozostawia si¢ bez rozpoznania, a
przewoznik lotniczy nie zostaje dopuszczony do konkursu.

§ 12. W przypadku, kiedy zaden inny przewoznik lotniczy nie zglosil stosownego wniosku po
wezwaniu do jego zlozenia, konkurs zostaje rozstrzygnigty na korzys¢ jedynego przewoznika
lotniczego, ktory ztozyl wniosek 1 zgodnie z wnioskiem przyznaje si¢ mu tyle czgstotliwosci, o ile
wnioskowal, jezeli przepisy danej umowy dwustronnej nie przewiduja inaczej.
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§ 13. W przypadku, kiedy inny przewoznik/inni przewoznicy lotniczy rowniez ztozyl/-1i wniosek/-ki
po wezwaniu do ich ztozenia oraz przy zatozeniu, ze odpowiednia umowa o komunikacji lotniczej
przewiduje multidesygnacje, a suma wnioskowanych czestotliwosci na danej trasie nie przewyzsza
dostepnej liczby czestotliwosci, Prezes ULC wydaje upowaznienia zgodnie z wnioskami
przewoznikéw lotniczych.

§ 14. 1. W przypadku, kiedy inny przewoznik/inni przewoznicy lotniczy rowniez ztozyl/-li wniosek/-
ki po wezwaniu ich zlozenia, a suma wnioskowanych czgstotliwosci na danej trasie przewyzsza
dostgpna liczbe czestotliwosci, badz umowa dwustronna nie przewiduje multidesygnacji, Prezes ULC
przystepuje do oceny wnioskow poszczegdlnych przewoznikéw lotniczych, zgodnie z zatozeniami
procedury konkursowe;.

2. Oceng, o ktorej mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na podstawie danych i dokumentow,
przedstawionych przez przewoznikow lotniczych, oraz innych informacji, bedacych w posiadaniu
ULC.

§ 15. Procedura konkursowa powinna zosta¢ zakofniczona w ciagu jednego miesiaca po przedlozeniu
przez uczestniczacych przewoznikow do ULC pelnej wymaganej dokumentacji, a w szczegdlnie
trudnych przypadkach, w ciagu dwoch miesiecy — zgodnie z przepisami Kodeksu postgpowania
administracyjnego. Upowaznienie, wraz z nalezytym uzasadnieniem, zostanie opublikowane w calosci
na stronie internetowej ULC, chronigc tajemnice handlowe i inne poufne informacje, gdy jest to
konieczne.

Rozdzial 3
Kryteria przyznawania praw przewozowych

§ 16. Przewoznik upowazniony do wykonywania przewozow lotniczych na trasie lub trasach o
ograniczonych prawach przewozowych zobowiazany jest poinformowa¢ Prezesa ULC o swoich
planach zaprzestania realizowania operacji z minimum trzydziestodniowym wyprzedzeniem.

§ 17. Procedura konkursowa zostaje zakonczona w momencie wydania przez Prezesa ULC
upowaznienia w drodze decyzji administracyjne;j.

§ 18. 1. Prezes ULC, wydajac upowaznienie, o ktorym mowa w § 17, kieruje si¢ zasada przejrzystosci
oraz niedyskryminacji i bierze pod uwage nastgpujace kryteria:

zdolno$¢ przewoznika lotniczego do zapewnienia wilasciwego poziomu ustug i konkurencyjnego
poziomu optat za przewozy:

zdolno$¢ skutecznego konkurowania z innymi przewoznikami lotniczymi;

naktady juz poniesione, jesli takie wystapity, na rozwoj potaczenia bedacego przedmiotem konkursu i
dotychczas osiagane przez niego wyniki ekonomiczne;

zapewnienie zrOwnowazonego rozwoju transportu lotniczego, turystyki i handlu we Wspdlnocie;
zgodno$¢ z celami i zalozeniami polityki transportowej, w szczego6lnosci w odniesieniu do rozwoju
regionalnego;

dostep klientow do ushug oraz zaplecze dla obstugi pasazerdéw (sie¢ sprzedazy biletow, ustugi oparte o
wykorzystanie Internetu itd.);

zapewnienie najwigkszej korzysci konsumentom;

zapewnienie wysokich standardow bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska;

wspieranie konkurencji pomigdzy przewoznikami, w tym w zakresie ustug realizowanych przez
nowych przewoznikow.

2. Podczas oceny wnioskow przewoznikow lotniczych, szczegdtowej analizie poddaje si¢ informacje
dotyczace:

kondycji finansowej przewoznika lotniczego;

wykorzystania praw przewozowych przydzielonych w poprzednich konkursach, jesli dotyczy;
czestotliwosci lotow na wnioskowanych trasach;

typéw samolotéw i ich pojemnosci (uzycie samolotow wilasnych, na podstawie umoéw wet-lease lub
code-share);



5)
6)
7)

terminu rozpoczecia przewozow i okres wykonywania przewozow;
planowanego poziomu ruchu w dwoch kolejnych sezonach rozktadowych;

portu lotniczego, do ktérego przewoznik zamierza operowa¢ w danym miescie/systemie
portéw lotniczych.
3. Przy ocenie wnioskow przewoznikow lotniczych, gdy otrzymane dane nie zapewniaja
wystarczajacych podstaw do rozstrzygnigcia konkursu zgodnie z niniejsza procedura, Prezes ULC
moze rowniez wzia¢ pod uwage inne niedyskryminujace i przejrzyste kryteria pod warunkiem, ze
zostaly one podane do publicznej wiadomosci, a takze przekazane bezposrednio do informacji
wszystkich zainteresowanych przewoznikow najszybciej jak to mozliwe i przed wydaniem decyzji o
przyznaniu ograniczonych praw przewozowych.
4. Dodatkowe informacje lub dokumenty powinny by¢ dostarczone przez przewoznikow lotniczych w
terminie 7 dni od daty otrzymania wezwania. Jezeli przewoznik lotniczy nie spelni tego wymogu, jego
wniosek nie bedzie dalej rozpatrywany.
5. W wydanym upowaznieniu Prezes ULC moze okreslic zobowiazania, ktore musza by¢ spetnione
przez przewoznika w ramach eksploatacji potaczenia objetego procedura konkursowa.
6. Przewoznik, ktéremu na podstawie niniejszej procedury konkursowej zostang przyznane prawa
przewozowe, jest zobowigzany do eksploatacji uzgodnionej trasy, na okre§lonych warunkach, przez co
najmniej dwa kolejne sezony lotnicze nastgpujace po sezonie, w ktorym prawa te zostaly mu
przyznane.

§ 19. Prawa przewozowe, przyznane danemu przewoznikowi lotniczemu w formie upowaznienia
zgodnie z procedura konkursowa, nie moga by¢ przenoszone na innego przewoznika lotniczego.

§ 20. 1 Prezesa ULC bedzie monitorowat stosowanie praw przewozowych przyznanych na podstawie
procedury konkursowej oraz ich uzasadnione i wydajne wykorzystywanie zgodnie z postanowieniami
okreslonymi w upowaznieniu.

2. Dwa lata po przyznaniu ograniczonych praw przewozowych, konkurujacy przewoznicy, ktorzy
uwazaja, ze dane prawa przewozowe nie sa wykorzystywane w sposob wydajny, moga
zakwestionowa¢ wydane upowaznienie.

3. Sprzeciw taki moze by¢ jednak wniesiony tylko pod warunkiem, ze przewoznik lotniczy
kwestionujacy wydane upowaznienie wykaze ponad wszelka watpliwo$¢, ze proponowane przez niego
ustugi bylyby bardziej wydajne niz te aktualnie realizowane. Prezes ULC dokona wowczas oceny
skutecznosci wykorzystania danych praw przewozowych i moze wycofa¢ upowaznienie, jesli bgdzie
to uzasadnione. Je$li upowaznienie zostanie wycofane, przeprowadzona zostanie nowa procedura
konkursowa.

Przewoznik lotniczy zglaszajacy sprzeciw powinien wzia¢ udzial w nowym konkursie przyznajacym
prawa przewozowe na danej trasie, je§li zostanie on ogloszony i, w przypadku gdy zaden inny
przewoznik lotniczy nie bedzie zainteresowany ubieganiem si¢ o nie, rozpoczal wyzej wspomniane
operacje.

4. W odniesieniu do procedury konkursowej opisanej w ust. 3, zastosowanie maja odpowiednio § 3-
18.

5. Postanowienia opisane w ust. 2 i 3 maja zastosowanie do ograniczonych praw przewozowych
przyznanych na okres 6 lub wigcej sezondw lotniczych.

6. Ograniczone prawa przewozowe, przyznane przed wejSciem w zycie niniejszej procedury
konkursowej, moga zosta¢ zakwestionowane nie wczesniej niz po 5 latach od daty wejscia w zycie
niniejszej procedury konkursowe;j.

§ 21. Prawa przewozowe przyznane w oparciu o niniejsza procedur¢ konkursowa moga, jesli wystapi
taki wniosek, by¢ wykorzystywane przez nieograniczony okres czasu, pod warunkiem, ze dany
przewoznik lotniczy zachowuje zgodnos$¢ ze wszystkimi standardami wymaganymi przez wlasciwe
prawo wspdlnotowe i prawa narodowe i nie lamie postanowien zawartych w upowaznieniu lub w
jakikolwiek inny sposob podlega postanowieniom § 24 niniejszej procedury konkursowe;.



Rozdzial 4
Ponowne rozpatrzenie i postegpowanie sadowe

§ 22. Wydana decyzja podlega ponownemu rozpatrzeniu zgodnie z Kodeksem postepowania
administracyjnego (kazda ze stron moze ztozy¢ wniosek do Prezesa ULC o ponowne rozpatrzenie
sprawy w terminie 14 dni od dnia otrzymania decyzji). Decyzja w tym postgpowaniu powinna zosta¢
podjeta w ciagu miesiaca od momentu zlozenia wniosku wraz ze wszystkimi potrzebnymi
dokumentami Prezesowi ULC.

Informacja o otrzymaniu wniosku rozpoczynajacego proces ponownego rozpatrzenia decyzji,
zapewniajac ochrong tajemnic handlowych i innych poufnych informacji, jak rowniez o postanowieniu
i nowej decyzji zostanie podana do publicznej wiadomos$ci i umieszczona na stronie internetowe;j
ULC.

§ 23. Strona moze, zgodnie z Kodeksem postgpowania administracyjnego, odwotaé si¢ od decyzji
podjetej podczas ponownego rozpatrywania sprawy, do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego.

Rozdzial 5
Cofnigcie upowaznienia

§ 24. Wydane w wyniku Procedury konkursowej upowaznienie moze zostaé przez Prezesa ULC
cofnigte w przypadku, gdy przewoznik lotniczy:

1) nie rozpoczat wykonywania przewozow lotniczych do konca sezonu rozktadowego, nastgpujacego
po sezonie, w ktorym upowaznienie zostalo mu przyznane, chyba ze udowodni, ze brak rozpoczgcia
wykonywania przewozow lotniczych byl wynikiem okoliczno$ci znajdujacych si¢ poza kontrola
przewoznika;

2) zawiesit wykonywanie przewozow lotniczych, do ktérych zostal upowazniony i nie wznowit ich w
czasie kolejnego sezonu rozktadowego — chyba ze udowodni, iz niewykonywanie przewozow
lotniczych byto nastgpstwem okolicznosci, na ktore nie miat wplywu,

3) nie zastosowal si¢ do przepiséw dotyczacych przewozu lotniczego,

4) razaco naruszyt zobowiazania, ktore zobowiazat si¢ wypelni¢ w ramach eksploatacji potaczenia,
zgodnie z upowaznieniem,

5) zrezygnowat z przyznanych w wyniku konkursu praw przewozowych,

6) w przypadkach, w ktorych:

a) przewoznikowi lotniczemu zostala cofnigta koncesja, wydana zgodnie z rozporzqdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008r. w sprawie wspolnych
zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspolnoty,

b) zaistnieja inne uzasadnione powody cofnigcia upowaznienia, w szczeg6olnosci gdy przewoznik
zostal umieszczony na wspdlnotowe;j ,,czarnej liscie” lub dana umowa o komunikacji lotniczej zostata
wypowiedziana; lub

7) wydajne wykorzystywanie ograniczonych praw przewozowych zostalo w wystarczajacy sposéb
zakwestionowane przez konkurujacego przewoznika zgodnie z § 20 ust. 2.

§ 25. Zaistnienie okolicznosci, o ktorych mowa w § 24 oraz niewykorzystanie przyznanych
czestotliwosci, beda brane pod uwage przy kolejnej procedurze konkursowe;.

§ 26. W przypadkach okreslonych w § 24 procedury konkursowej, informacje o odzyskanych
czestotliwosciach badz, jezeli dana umowa przewiduje monodesygnacje, cofnigtych upowaznieniach,
wraz z uzasadnieniem, beda udostepnione na stronie internetowej ULC.

§ 27. Odzyskane prawa przewozowe powinny zosta¢ przyznane ponownie, zgodnie z przepisami
niniejszej procedury konkursowej — zastosowanie majg odpowiednio § 3-18.



§ 28. W sprawach proceduralnych, nienormowanych w niniejszej procedurze, zastosowanie beda
mialy przepisy ustawy z dnia z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. 22000 r. Nr 98, poz. 1071, z pézn. zm.”).

§ 29. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 49, poz. 509, z
2002 r. Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 169, poz. 1387, z 2003 r. Nr 130, poz. 1188 i Nr 170, poz.
1660, z 2004 r. Nr 162, poz. 1692, z 2005 r. Nr 64, poz. 565, Nr 78, poz. 682 i Nr 181, poz. 1524, z 2008 r. Nr
229, poz. 1539, 22009 r. Nr 195, poz. 1501 i Nr 216, poz. 1676 oraz z 2010 r. Nr 40, poz. 230.



UZASADNIENIE

Niniejsze rozporzadzenie implementuje postanowienia Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i

Rady (WE) nr 847/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonywania umow

dotyczacych ustug lotniczych miedzy Panstwami Cztonkowskimi a panstwami trzecimi.

Komisja Europejska opublikuje procedurg konkursowa, opracowana przez Polske, w calosci.
Procedura byla juz przedmiotem uzgodnien z Komisja Europejska

Ocena skutkow regulacji

1. Wplyw na budzet panstwa — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje skutkow
finansowych dla budzetu panstwa ani budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.

2. Wplyw na rynek pracy — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie bgdzie miat wptywu na
rynek pracy.

3. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia bedzie miato niewielki, lecz pozytywny
wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki 1 przedsigbiorczo$s¢, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw. Reguluje obszar, na ktérym wystepuje odstepstwo od zasad swobodnej konkurencji,
jednak na bardzo ograniczonym obszarze, w zwiazku z czym sytuacja przedsigbiorstw nie ulegnie
widocznej zmianie. Jednoczesnie, ze wzgledu na fakt stworzenia procedury i ujednolicenia warunkow
przyznawania ograniczonych praw, nowe przepisy wplyna na wzmocnienie konkurencji w tym
waskim obszarze..

4. Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie bedzie
miato wplywu na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.

5. Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozow lotniczych — wprowadzenie niniejszego
rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek przewozoéw lotniczych ze wzgledu na fakt bardzo
ograniczonego zasiegu obowigzywania (dotyczy ograniczonych praw przewozowych, ktore wystepuja
jedynie w bardzo nielicznych umowach dwustronnych)..

5. Zgodno$¢ z prawem UE - projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej —
implementuje postanowienia Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 847/2004 z
dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonywania uméw dotyczacych ustug lotniczych
miedzy Panstwami Czlonkowskimi a panstwami trzecimi.

6. Konsultacje spoleczne. Projekt rozporzadzenia bedzie przedmiotem konsultacji z partnerami
spotecznymi w szczegdlnosci z przewoznikami lotniczymi oraz ich organizacjami — PLL LOT S.A,
Eurolot, Centralwings, IATA, BARIP.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz.
U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na stronach urzgdowego
informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;j.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zdnia......cceeenveeeee.. 2011 1.

w sprawie nalozenia oraz warunkéw obowigzku uzytecznos$ci publicznej w stosunku do
regularnego przewozu lotniczego na trasie migdzy Portem Lotniczym Szczecin Goleniow im.

NSZZ Solidarno$¢ oraz Portem Lotniczym im. Fryderyka Chopina Warszawa

Na podstawie art.197 ust.1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z pbzn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie naklada obowiazek uzytecznosci publicznej oraz okresla okres i warunki

wykonywania tego obowiazku.

§ 2. Naklada si¢ od dnia ................... roku na okres 3 lat obowiazek uzyteczno$ci publicznej w
stosunku do regularnego przewozu lotniczego na trasie migdzy Portem Lotniczym Szczecin Goleniow

im. NSZZ Solidarno$¢ oraz Portem Lotniczym im. Fryderyka Chopina Warszawa.

§ 3. Ustala si¢ nastgpujace warunki obowiazku uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa w § 2:

1) minimalna czgstotliwo§¢ regularnego przewozu lotniczego na trasie migdzy Portem
Lotniczym Szczecin Goleniow im. NSZZ Solidarno$¢ oraz Portem Lotniczym im.
Fryderyka Chopina Warszawa ustanawia si¢ na poziomie dwoch polaczen dziennie (tzn.
po jednym w obie strony) od poniedziatku do piatku przez caty okres trwania obowiazku
uzytecznos$ci publicznej; potaczenia te musza by¢ jednoczesnie bezposrednie;

2) przewoz lotniczy musi by¢ $swiadczony przez statki powietrzne posiadajace, co najmnie;j

30 miejsc pasazerskich;

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.
U. Nr 216, poz. 1594);

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 130, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr47, poz. 278 1 Nr 182, poz. 1228.



3) za wyjatkiem sytuacji spowodowanej dziataniem silty wyzszej, liczba lotéw anulowanych
na wskazanej trasie przez przewoznika na niej operujacego nie moze przekroczy¢ 5 %
zaplanowanych w danym sezonie rozktadowym;

4) oplata za przew6z w jedna strong nie moze przekroczy¢ x PLN, natomiast w dwie strony
PLN w pierwszym roku funkcjonowania obowiazku; optata ta obejmuje wszelkie podatki i
optaty dodatkowe zwiazane ze $wiadczeniem ustugi przewozu;

5) na kazdy nastgpny rok funkcjonowania obowiazku uzytecznosci publicznej maksymalna
oplata za przewdz, z uwzglednieniem wskaznika dynamiki wzrostu cen za rok
poprzedzajacy rok dokonywanej zmiany, zostanie ustalona do dnia 30 marca i podana do
publicznej wiadomoséci w drodze obwieszczenia w Dzienniku Urzegdowym Urzedu

Lotnictwa Cywilnego.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER ROZWOJU REGIONALNEGO



UZASADNIENIE

Proponowane rozporzadzenie ma na celu wdrozenie obowiazku $wiadczenia ushug
uzytecznosci publicznej w Polsce oraz mechanizmu wsparcia tras lotniczych, ktéry z powodzeniem
jest wykorzystywany w innych krajach cztonkowskich UE. Od dnia natozenia obowiazku kazdy
przewoznik lotniczy operujacy lub chcacy operowac na danej trasie zobowigzany jest do wypekienia
warunkow okre§lonych w § 3 niniejszego rozporzadzenia. Celem nalozenia obowiazku jest
zobowiazanie przewoznikow do dostarczania regularnych ustug transportowych na okreslonej trasie i
przy zachowaniu warunkow, ktore ze wzgledu na niezadowalajacy poziom potencjalnego zysku, nie
zostalyby spetnione, gdyby ustuga ta miata by¢ dostarczana na zasadach w petni wolnorynkowych.
Nalezy podkresli¢, ze niniejszy projekt aktu wykonawczego ma charakter przyktadowy. Nalozenie
bowiem obowiazku na kazda inna tras¢ bedzie wymagato wydania odrgbnego rozporzadzenia
okreslajacego w szczegodlnosci trase, okres (na jaki obowiazek zostaje natozony) oraz warunki.

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1.Wplyw na budzet panstwa — samo wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje
skutkow finansowych dla budzetu panstwa. Natomiast w przypadku gdy zaden przewoznik
nie podejmie si¢ obstugi trasy na okreslonych w rozporzadzeniu warunkach, konsekwencja
natozenia obowiazku uzytecznosci publicznej] moze by¢ zarezerwowanie przez ministra
wlasciwego ds. transportu obstugi okre§lonej w rozporzadzeniu trasy dla jednego
przewoznika i przyznanie — wybranemu w drodze konkursu — przewoznikowi rekompensaty
czgéci kosztow zwiazanych z obsluga trasy na zasadach okreslonych w obowiazku
uzytecznosci.

2. Wplyw na rynek pracy — wprowadzenie obowiazku uzytecznos$ci publicznej na trasie
laczacej region peryferyjny, nieposiadajacy dogodnego potaczenia komunikacyjnego (czy to
drogowego, czy kolejowego) lub region zapodzniony gospodarczo z reszta kraju moze
spowodowaé rozwoj gospodarczy, a tym samym wzrost zatrudnienia w tym regionie.

3. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw — nalozenie obowiazku uzyteczno$ci publicznej na trasie lotniczej moze
wpltyna¢ pozytywnie na konkurencyjno$¢ oraz dostgpnos¢ nowych rynkow zbytu dla
przedsigbiorstw z regionu, w ktérym to potaczenie lotnicze jest ustanowione.

4. Wplyw na sytuacje i rozwéj regionalny — Natozenie obowiazku uzytecznosci publiczne;j
ma umozliwi¢ regionom peryferyjnym lub stabo rozwinigtym utrzymywanie statego
potaczenia komunikacyjnego z regionami rozwini¢tymi. Istnienie polaczen lotniczych moze
by¢ katalizatorem przemian gospodarczych i nowych inwestycji. Brak potaczenia lotniczego
np. ze stolica kraju powoduje czgsto, ze dany teren nie jest nawet brany od uwagg, jako
miejsce przysztych inwestycji. WejScie w zycie niniejszego rozporzadzenia wplynie
pozytywnie na rozwdj regionéw, w ktorych istnieja lotniska o malym obecnie natgzeniu
ruchu. Obowiazek uzytecznosci publicznej oraz rekompensata z tytulu jego natozenia
pozwola na rozwdj potaczen lotniczych z tych lotnisk, co z kolei wptynie pozytywnie na
rozwoj turystki regionow w Polsce.

5. Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozéw lotniczych -rozporzadzenie
umozliwi prowadzenie dzialalnosci przewozu lotniczego na trasach, ktore nie bylby
obstugiwane w warunkach czysto rynkowych ze wzgledu na nikla ich optacalnosé.

6. Zgodnos¢ z prawem UE - projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

7. Konsultacje spoleczne — projekt rozporzadzenia zostanie skierowany do konsultacji

spotecznych.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie sposobu obliczania kosztéw wykonywania obowiazku uzytecznos$ci publicznej

Na podstawie art. 197 ust. 9 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z pbzn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposdb obliczania kosztow wykonywania obowiazku uzyteczno$ci
publicznej, o ktoérych mowa w art. 17 ust. 8 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow
lotniczych na terenie Wspolnoty.

§ 2. 1. Koszty wykonywania obowiazku uzytecznosci publicznej, ktére nalezy uwzgledni¢ kalkulujac
wielko$¢ naleznej rekompensaty, o ktérej mowa w art. 197 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo
lotnicze, obejmuja cato$¢ kosztow poniesionych w zwiazku z wykonywaniem obowiazku
uzytecznosci publiczne;j.

2. Koszty, o ktéorych mowa w ust. 1, uwzgledniaja wszystkie koszty zwigzane ze $wiadczeniem tych
ustug, zar6wno koszty state, jak i zmienne, w szczegolnosci wszystkie koszty zwiazane z dziatalnoscia
przewozowa (koszty personelu, energii 1 paliwa), koszty utrzymania i napraw statkdéw powietrznych,
koszty finansowe bezposrednio zwiazane ze $wiadczeniem ushug publicznych (w tym z zakupami
inwestycyjnymi na potrzeby ich §wiadczenia). Koszty te sa obliczane na podstawie ogolnie przyjetych
zasad ksiggowosci.

§ 3. 1. Rekompensata z tytutu wykonywania obowiazku uzyteczno$ci publicznej to kazda korzysc,
zwlaszcza finansowa, przyznana bezposrednio lub posrednio przez wilasciwe wiadze za pomoca
srodkow publicznych w okresie wykonywania tego obowiazku lub powiazana z okresem
wykonywania obowiazku.

2. Rekompensata z tytutu ponoszenia kosztow zwigzanych z wykonywaniem obowiazku uzytecznosci
publicznej nie moze przekroczy¢é kwoty niezbednej do pokrycia kosztow netto realizacji obowiazku
poniesionych z tytulu wykonywania obowiazku, przy uwzglednieniu przychodu osiagnigtego w
wyniku wykonywania obowiazku oraz rozsadnego zysku z kapitatu wiasnego, przez ktory nalezy
rozumie¢ stopg zwrotu z kapitatu wlasnego dla sektora przewozow lotniczych i uwzgledniajaca ryzyko
lub jego brak ponoszone przez przewoznika z powodu dzialania interwencyjnego wladzy publiczne;j.

3. Obliczenie kosztow i przychodéw musi odbywaé si¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami
rachunkowosci.

4. W celu zwigkszenia przejrzystosci oraz uniknigcia wzajemnego subsydiowania w przypadku, gdy
przedsigbiorstwo $wiadczy jednoczesnie ushugi rekompensowane podlegajace zobowiazaniom z tytutu

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.
U. Nr 216, poz. 1594);

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 130, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr 47, poz. 278 1 Nr 182, poz. 1228.



$wiadczenia ustug transportu publicznego i innych dziatan, rachunki zwiazane z obowiazkiem
uzytecznosci publicznej musza zosta¢ odpowiednio rozdzielone w sposob umozliwiajacy prawidlowa
alokacje kosztoéw i przychoddéw zwiazanych ze swiadczeniem ustugi uzytecznos$ci publicznej i spetniac
przynajmniej nastepujace warunki:

1) konta odpowiadajace kazdej wykonywanej dziatalnosci sa odrgbne i czgs¢ odpowiednich srodkow
trwatych oraz kosztow statych dzieli si¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami rachunkowosci;

2) koszty zwiazane z inna dziatalno$cia przedsigbiorstwa pokrywaja wszystkie koszty zmienne,
odpowiedni wktad w koszty stale i rozsadny zysk. W zadnym wypadku koszty te nie moga by¢
uwzglednione przy obliczaniu kosztow zwiazanych z wykonywaniem obowiazku uzytecznosci
publicznej;

3) koszty zwiazane z wykonywaniem obowiazku sa wyrownywane przez przychody z dziatalnosci
oraz wplaty wladz publicznych, bez mozliwosci przeniesienia przychodow na inny segment
dziatalno$ci przedsigbiorstwa.

§ 4. Jezeli rekompensata przewyzsza kwotg konieczna do pokrycia kosztow poniesionych przez dane
przedsigbiorstwo w ramach wykonywania obowiazku uzytecznos$ci publicznej, nadwyzka powinna
zosta¢ zwrocona. Wielkos¢ rekompensaty powinna by¢ weryfikowana przez organ powierzajacy
swiadczenie ustug publicznych w okresach rocznych w oparciu o dane finansowe roku
poprzedzajacego. W przypadku, gdy nadwyzka ta nie przekracza 10 % kwoty rocznej rekompensaty,
moze zostaC przeniesiona na kolejny okres rozliczeniowy i odjeta od kwoty rekompensaty, ktora
bylaby nalezna w tym kolejnym okresie.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY




UZASADNIENIE

Proponowane rozporzadzenie ma na celu okreslenie sposobu ustalania kosztow zwigzanych z
realizacja obowiazku uzytecznos$ci publicznej, na podstawie ktérych nalezy obliczy¢ rekompensatg z
tytulu natozenia obowiazku $wiadczenia ushug uzytecznosci publicznej na trasie lotniczej do/z/w
Polsce. Koszty te powinny obejmowac peten koszt §wiadczenia przez przewoznika lotniczego ustug na
danej trasie lotniczej. Mechanizm ten gwarantuje, iz rekompensata w zadnym wypadku nie moze
przekroczy¢ kwoty koniecznej do pokrycia kosztow netto poniesionych prze dane przedsigbiorstwo w
ramach $wiadczenia obowiazku uzyteczno$ci publicznej, przy uwzglednieniu zwigzanych z nim
przychodow oraz rozsadnego zysku z kapitalu wlasnego. Przedmiotowa regulacja zapewni zgodnosé
zasad przyznawania rekompensaty z trescia Decyzji Komisji z dnia 28 listopada 2005 r. w sprawie
stosowania art. 86 ust. 2 Traktatu WE do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytutu
$wiadczenia ustug publicznych, przyznawanej przedsigbiorstwom zobowiazanym do zarzadzania
ustugami §wiadczonymi w ogdlnym interesie gospodarczym.

Ocena skutkow regulacji

1. Wplyw na budzet panstwa — projektowana regulacja nie powoduje bezposrednich skutkéw
finansowych dla sektora finanséw publicznych. Stanowi ona wypetnienie delegacji ustawowe;j
zawarte] w art. 197 ust. 9 poprawki do rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. - Prawo lotnicze. Jednoczesnie regulacja ta stworzy obiektywne regulacje dotyczace sposobu
ustalania kosztéw objetych rekompensata ze $rodkéw publicznych, co umozliwi przyznawanie
przedmiotowej dotacji w sposdb zgodny z przepisami dotyczacymi pomocy publicznej oraz
zapobiegnie ewentualnym mozliwym naduzyciom w finansowaniu dziatalno$ci ze $rodkow
publicznych.

2. Wplyw na rynek pracy - regulacja nie wptynie na rynek pracy.

3. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw — regulacja nie wptynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosc.

4. Wplyw na sytuacje¢ i rozwoj regionalny — regulacja nie wptynie na sytuacjg i rozwdj regionow.
5. Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozow lotniczych — rozporzadzenie ustala
mechanizm ustalania rekompensaty podmiotom rynkowym =z tytulu $wiadczenia obowiazku
uzyteczno$ci publicznej, tj. pozwala ustali¢, jakiej wysokosci wsparcie podmiot rynkowy za
odpowiednia ustuge otrzyma.

6. Zgodnos$¢ z prawem UE - projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

7. Konsultacje spoleczne - projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultacjom spolecznym.



Projekt

ROZPORZADZENIE

w sprawie udzielania zezwolen zwigzanych z przewozem lotniczym

Na podstawie art. 202 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z pozn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegétowe warunki 1 sposob udzielania przewoznikom lotniczym

zezwolen na wykonywanie przewozu lotniczego pasazerow, ich bagazu oraz towardow i poczty.

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

ustawie - rozumie si¢ przez to ustawg z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

Prezesie Urzgdu - rozumie si¢ przez to Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

certyfikacie - rozumie si¢ przez to certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez Prezesa Urzedu
polskiemu przewoznikowi lotniczemu albo przez wiasciwy organ obcego panstwa wlasnemu
przewoznikowi, ktory stwierdza, ze przewoznik posiada odpowiednia organizacje przedsigbiorstwa i
trwata zdolnos$¢ do bezpiecznego i1 prawidtowego wykonywania przewozu lotniczego;

przewozniku umownym - rozumie si¢ przez to przewoznika, ktory jest strong umowy przewozu
podlegajacej postanowieniom Konwencji o ujednostajnieniu niektorych prawidel, dotyczacych
migdzynarodowego przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r. (Dz.
U.z 1933 r. Nr 8, poz. 49, z 1934 r. Nr 78, poz. 737, z 1963 r. Nr 33, poz. 189 oraz z 1965 r. Nr 25,
poz. 167), zwanej dalej "Konwencja Warszawska", zawartej z pasazerem lub nadawca towaru albo z
osoba dziatajaca na rzecz pasazera lub nadawcy;

przewozniku faktycznym - rozumie si¢ przez to przewoznika innego niz przewoznik umowny, ktory
zgodnie z umowa lub porozumieniem zawartym z przewoznikiem umownym wykonuje catos¢ lub
czes¢ przewozu na danej trasie, ale nie jest w odniesieniu do tej czgsci przewozu przewoznikiem
kolejnym w rozumieniu Konwencji Warszawskiej;

oferowanej zdolnoS$ci przewozowej - rozumie si¢ przez to oferowana liczbg miejsc pasazerskich lub
udzwig handlowy statku powietrznego w przewozie lotniczym na danej trasie w okreslonym okresie;
przywileju piatej wolnosci - rozumie si¢ przez to prawo zabierania na poktad statku powietrznego
pasazerow, bagazu, towardw lub poczty z przeznaczeniem na terytorium panstwa trzeciego oraz
pozostawiania pasazerow, bagazu, towar6w lub poczty pochodzacych z terytorium panstwa trzeciego;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,
Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr
177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i
Nr 182, poz. 1228.



8) zezwoleniu eksploatacyjnym - rozumie si¢ przez to decyzj¢ Prezesa Urzedu przyznajaca obcemu
przewoznikowi prawa przewozowe do wykonywania regularnego przewozu lotniczego na
okreslonych trasach lub obszarach;

9) zezwoleniu ogdlnym - rozumie si¢ przez to decyzj¢ Prezesa Urzedu przyznajaca obcemu
przewoznikowi lotniczemu prawa przewozowe do wykonywania jednej lub wigcej serii
nieregularnych przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach;

10) zezwoleniu pojedynczym - rozumie si¢ przez to zezwolenie Prezesa Urzgdu przyznajace obcemu
przewoznikowi lotniczemu prawa przewozowe do wykonania jednego lub kilku, nie wigcej jednak
niz 9, nieregularnych przewozow lotniczych na okreslonych trasach;

11) upowaznieniu - rozumie si¢ przez to decyzjg Prezesa Urzgdu upowazniajaca polskiego przewoznika
lotniczego do wykonywania przewozu lotniczego na okreslonych trasach lub obszarach albo decyzje
wlasciwych wladz obcego panstwa upowazniajaca obcego przewoznika lotniczego do wykonywania
przewozu lotniczego na okreslonych trasach lub obszarach;

12) wyznaczeniu - rozumie si¢ przez to decyzje Prezesa Urzedu wyznaczajaca polskiego przewoznika
lotniczego albo odpowiednia decyzje wiasciwych wladz obcego panstwa wyznaczajaca obcego
przewoznika lotniczego do wykonywania migdzynarodowego przewozu lotniczego migdzy
Rzeczapospolita Polska a danym panstwem - na zasadach i zgodnie z prawami przewozowymi
okreslonymi w umowach migdzynarodowych o cywilnej komunikacji lotniczej;

13) serii lotdéw nieregularnych - rozumie si¢ przez to co najmniej 10 lotow nieregularnych
wykonywanych w jednym sezonie rozktadowym.

§ 3. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do krajowego i mi¢dzynarodowego przewozu lotniczego
wykonywanego przez polskich przewoznikéw lotniczych oraz, o ile umowy migdzynarodowe nie
stanowia inaczej, do migdzynarodowego przewozu lotniczego wykonywanego przez obcych
przewoznikéw lotniczych na trasach do i z Rzeczypospolitej Polskiej oraz na trasach w Rzeczypospolitej
Polskiej, z zastrzezeniem przepiséw Unii Europejskiej w sprawie przewoznikow lotniczych.

Rozdzial 2
Szczegolowe warunki udzielania zezwolen na wykonywanie przewozow lotniczych

§ 4. Zezwolenia dla obcych przewoznikow lotniczych na wykonywanie przewozu lotniczego
pasazerow, bagazu, towaréw i poczty wydaje Prezes Urzedu zgodnie z art. 193 ustawy, z zastrzezeniem
art. 145 ustawy, oraz przepisoOw Unii Europejskiej w sprawie przewoznikow lotniczych.

§ 5. Zezwolenie wydaje si¢ na wykonywanie:
1) przewozow regularnych - zezwolenie eksploatacyjne;
2) przewozow obejmujacych seri¢ nieregularnych przewozow lotniczych - zezwolenie ogdlne;
3) pojedynczego przewozu nieregularnego - zezwolenie pojedyncze.

§ 6. Za dokument stwierdzajacy upowaznienie dla obcego przewoznika lotniczego do wykonywania
przewozu lotniczego uwaza si¢ dokument wydany przez wtasciwy organ panstwa rejestracji przewoznika
zawierajacy oznaczenie przewoznika oraz okreSlenie tras lub obszaré6w oraz rodzaju przewozoéow, do
wykonywania ktorych zostal upowazniony.

§ 7. Podajac informacje dotyczace oferowanej zdolnoSci przewozowej i czestotliwosci lotow, o
ktorych mowa w art. 194 ust. 2 pkt 3 ustawy, nalezy okres§lic w szczegodlnosci sposob eksploatacji
potaczen lotniczych (samodzielnie albo przy wspotpracy z innym przewoznikiem), a w przypadku
wspoélpracy z innym przewoznikiem - rOwniez zasady tej wspotpracy.

§ 8. Do wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego obcy przewoznik lotniczy obowiazany



jest dotaczy¢ dokumenty okreslone w art. 194 ust. 3 ustawy, w tym:
1) jako dokumenty okreslajace status prawny przewoznika oraz strukturg¢ kapitalowa i rzeczywista
kontrole przedsigbiorstwa:
a) odpis z odpowiedniego rejestru przedsigbiorcow,
b) dokument okreslajacy strukture wlasnosci i rzeczywista kontrolg przedsigbiorstwa;
2) rozktad lotéw na aktualny sezon rozktadowys;
3) liste taryf, o ktorych mowa w art. 198 ustawy, ktore beda stosowane na danej trasie, lacznie z
informacja o warunkach ich stosowania;
4) kopie umow zawartych z innymi przewoznikami lotniczymi dotyczacych w szczegolnosci:
a) wspolnej eksploatacji linii, w szczegolnosci okreslajaca odpowiedzialnos¢ kazdego przewoznika
lotniczego,
b) dzielenia oznakowania linii (code-share), w szczegodlnosci okreslajaca odpowiedzialnosé kazdego
przewoznika lotniczego, zarowno umownego, jak i faktycznego,
¢) obstugi trasy przy uzyciu wynajetego statku powietrznego wraz z zatoga
- w przypadku planowanego wykonywania przewozow lotniczych na podstawie tych uméow.

§ 9. W zezwoleniu eksploatacyjnym okres$la si¢ w szczego6lnosci:

1) nazwe, siedzibg i adres obcego przewoznika lotniczego;

2) trasy lub obszary, na ktéorych moga by¢ wykonywane przewozy, wraz z okre§leniem przyznanych
praw przewozowych;

3) rodzaj przewozow: pasazerowie, bagaz, towar, poczta;

4) warunki, jakie obcy przewoznik lotniczy powinien spetni¢ zgodnie z postanowieniami umow
mig¢dzynarodowych, dotyczace oferowania zdolnosci przewozowej, rozktadow lotow, taryf
przewozowych i zasad ich stosowania;

5) warunki zwiazane z wykonywaniem przewozow lotniczych, a takze zwiazane z wykonywaniem
przewozow w ramach uméw o wspélpracy z innym przewoznikiem lub przewoznikami;

6) obowiazek przekazywania pasazerom informacji wskazujacej, ktory przewoznik na danej trasie jest
przewoznikiem umownym, a ktory faktycznym, oraz ktéry przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ z
tytutu przewozu - w przypadku wykonywania przewozdéw na podstawie umowy o dzieleniu
oznakowania linii;

7) wymagania dotyczace przedstawiania informacji statystycznych;

8) termin waznosci oraz przypadki, w ktorych zezwolenie moze by¢ cofnigte lub ograniczone;

9) termin rozpoczgcia wykonywania przewozow;

10) szczegdlne ograniczenia wykonywania przewozow lotniczych - jesli zostaty natozone.

§10. 1. W przypadku udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego na wykonywanie przewozu
regularnego zgodnie z umowa o dzieleniu oznakowania linii, Prezes Urzedu, na wniosek przewoznika
umownego, przesyta mu pisemna informacj¢ o wyrazeniu zgody na wykonywanie takich przewozow oraz
o udzieleniu zezwolenia eksploatacyjnego przewoznikowi faktycznemu na wykonywanie takich
przewozow.

2. W sytuacji, o ktorej mowa w ust. 1, przewoznik umowny dostarcza na zadanie Prezesa Urzedu
dokumenty, o ktérych mowa w § 8, a w szczegdlnosci dokumenty stwierdzajace ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilne;.

§ 11. Okreslajac szczegdlne warunki, o ktorych mowa w § 9 pkt 5, Prezes Urzedu moze natozy¢ na
przewoznika obowiazek przedstawiania mu w szczegdlnosci:

1) kopii umow zawartych z innymi przewoznikami lotniczymi w zakresie wspotpracy, dotyczacych
zmiany zasad wykonywania przewozow lotniczych na trasach objetych zezwoleniem, w
szczegblnosci umow o wspodlnej eksploatacji linii, o dzieleniu oznakowania linii i 0 wynajmie do
eksploatacji danej linii statku powietrznego wraz z zatoga;

2) informacji dotyczacych zmiany systemu organizacji sprzedazy przewozOw na terytorium



3)

4)
5)

6)

Rzeczypospolitej Polskiej przy uzyciu wiasnych dokumentow przewozowych;

informacji dotyczacych zmiany uzywanych przez przewoznika lotniczego skomputeryzowanych
systemow rezerwacyjnych przy sprzedazy i rezerwacji miejsc na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

informacji o zmianach stanu faktycznego zgloszonego we wniosku o udzielenie zezwolenia oraz w
zataczonych do wniosku dokumentach - w terminie 14 dni od zaistnienia tych zmian;

taryf i warunkow ich stosowania na kolejne sezony rozktadowe, zgodnie z postanowieniami art. 198
ust. 2 ustawy;

regulaminu przewozow okreslajacego typowe warunki przewozu, jezeli obcy przewoznik lotniczy
dziala na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

§ 12. Do wniosku o udzielenie zezwolenia ogoélnego obcy przewoznik dotacza dokumenty

wymienione w art. 194 ust. 3 ustawy, w tym:

D)

2)

3)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)
10)
11)

jako dokumenty okreslajace status prawny przewoznika oraz strukturg kapitalowa i rzeczywista

kontrolg przedsigbiorstwa:

a) odpis z odpowiedniego rejestru przedsigbiorcow,

b) dokument okreslajacy strukture wlasnosci i rzeczywista kontrolg przedsigbiorstwa;

kopig umowy zawartej z innym przewoznikiem lotniczym dotyczaca w szczegdlnosci obstugi trasy

przy uzyciu wynajetego statku powietrznego wraz z zatoga - w przypadku planowanego

wykonywania przewozow lotniczych na podstawie takiej umowy;

program lotow, z wyszczegdlnieniem:

a) tras lub obszardéw, na ktorych przewozy maja by¢ wykonywane,

b) przewidywanej liczby lotow,

c) typow 1 znakow rejestracyjnych statkow powietrznych przeznaczonych do wykonywania tych
lotow,

d) numeréw lotoéw, dat i okresu wykonywania serii nieregularnych przewozow, z godzinami startow i
ladowan w portach lotniczych,

e) rodzaju czarteru.

§ 13. 1. W zezwoleniu ogolnym okresla si¢ w szczegolnosci:

nazwe, siedzibe i adres przewoznika lotniczego;

trasy lub obszary, na ktérych moga by¢ wykonywane nieregularne przewozy lotnicze;

liczbg lotow objetych seria, z wyszczegolnieniem dat i numerdw lotow;

typy statkdw powietrznych i ich znaki rejestracyjne;

rodzaj przewozow: pasazerowie, bagaz, towar, poczta;

nazwe i adres zleceniodawcy przewozow;

zasady, na jakich moga byC¢ organizowane przewozy rozpoczynajace si¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;j;

ograniczenia zwiazane z wykonywaniem przewozow;

termin waznosci oraz przypadki, w ktorych zezwolenie moze by¢ cofnigte lub ograniczone;
wymagania dotyczace przedstawiania informacji statystycznych;

szczegblne warunki zwigzane z wykonywaniem przewozu - jesli zostaly natozone.

2. Prezes Urzedu moze na zasadzie wzajemno$ci udzieli¢ zezwolenia ogélnego nieokreslajacego

informacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 31 6.

3. W ramach udzielonego zezwolenia moga by¢ dokonywane zmiany techniczne lub operacyjne

lotéw okreslonych w zezwoleniu ogdlnym, w szczegolnosci dotyczace typow statkow powietrznych i ich
znakow rejestracyjnych, zmian poszczegélnych odcinkdéw tras lub laczenia tras, a takze zmian dat lotoéw,
ktore wymagaja zgody Prezesa Urzedu.

4. Na wniosek obcego przewoznika Prezes Urzgdu moze wyrazi¢ zgod¢ na wprowadzenie zmian, o

ktorych mowa w ust. 3, po otrzymaniu odpowiednich informacji i dokumentéw dotyczacych tych zmian.

5. Przewozy lotnicze zgodnie ze zmianami okreslonymi w ust. 3 moga by¢ wykonywane po



uzyskaniu zgody Prezesa Urzedu na dokonanie tych zmian.

§ 14. Zezwolenie pojedyncze uprawnia przewoznika obcego do wykonywania pojedynczych
migdzynarodowych nieregularnych przewozow lotniczych, nieobjetych zezwoleniem ogoélnym, na trasach
rozpoczynajacych si¢ lub konczacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Na trasach w
Rzeczypospolitej Polskiej zezwolenie moze by¢ wydane jedynie na podstawie przepisow Unii
Europejskiej”.

§ 15. 1. Podajac dane dotyczace oferowanej zdolno$ci przewozowej i czgstotliwosci lotow, o ktorych
mowa w art. 194 ust. 1 pkt 3 ustawy, nalezy okresli¢ w szczegdlnosci date, numer lotu oraz godziny
startow i ladowan w portach lotniczych, liczbg pasazeréw lub ilos¢ towaru.

2. Podajac dane dotyczace rodzaju przewozu, o ktérym mowa w art. 194 ust. 1 pkt 2 ustawy, nalezy
okresli¢ w szczegolnosci cel i rodzaj lotu oraz rodzaj czarteru.

§ 16. Do wniosku o udzielenie zezwolenia pojedynczego nalezy dolaczy¢é dokumenty okreslone w
art. 194 ust. 4 ustawy, w tym:
1) $wiadectwo zdatnosci statku powietrznego do lotu dla kazdego egzemplarza statku przeznaczonego
do wykonania nieregularnego przewozu lotniczego;
2) kopi¢ umowy zawartej z innym przewoznikiem lotniczym dotyczaca w szczegdlnosci obstugi trasy
przy uzyciu wynajetego statku powietrznego wraz z zaloga - w przypadku planowanego
wykonywania przewozow lotniczych na podstawie takiej umowy.

§ 17. W zezwoleniu pojedynczym okresla sig:
1) nazwe przewoznika lotniczego;
2) trase i dat¢ przewozu, numer lotu;
3) cel i rodzaj przewozu;
4) typ statku powietrznego i jego znaki rejestracyjne;
5) szczegdlne warunki i ograniczenia zwiazane z wykonywaniem przewozu, jezeli zostaly natlozone.

§ 18. 1. Decyzje o udzieleniu lub odmowie udzielenia zezwolenia pojedynczego przesyla sig
przewoznikowi niezwlocznie, nie p6zniej jednak niz w dniu planowanego rozpoczegcia lotu.

2. W przypadku przewozu planowanego na lotnisko, na ktérym ustalone jest dodatkowe lotnicze
przejscie graniczne, decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, powinna by¢ udzielona z uwzglednieniem termindéw
okreslonych w przepisach o ochronie granicy panstwowe;j.

3. Jezeli zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie mogto by¢ wykorzystane w terminie okreslonym w
zezwoleniu, przewoznik moze wykona¢ nieregularny przew6z w ciagu nastepnych 48 godzin, pod
warunkiem:

1) zgloszenia nowego planu lotu panstwowemu organowi zarzadzania ruchem lotniczym, z
uwzglednieniem trybu okre§lonego w przepisach ruchu lotniczego, oraz

2) posiadania odpowiedniego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika lotniczego na ten
okres, oraz

3) uzyskania zapewnienia obstugi naziemnej w polskim porcie lotniczym przez podmioty wykonujace
obstuge naziemna.

§ 19. W przypadku wniosku o udzielenie zezwolenia pojedynczego lub ogolnego na wykonywanie
nieregularnego przewozu na zasadzie przywileju piatej wolnosci, Prezes Urzedu przed wydaniem
zezwolenia moze zazada¢ od obcego przewoznika lotniczego, na zasadzie wzajemnosci, dotaczenia do
wniosku potwierdzenia uzyskanego od wskazanych polskich przewoznikéw lotniczych, Ze nie majq
mozliwosci lub nie sa zainteresowani wykonaniem takiego przewozu.

§ 20. 1. W celu uzyskania zezwolenia, obejmujacego rowniez przewoz przedmiotdOw i materiatow



niebezpiecznych, przewoznik lotniczy, sktadajac odpowiedni wniosek, o ktorym mowa w art. 194 ust. 1
ustawy, zamieszcza specyfikacj¢ materiatow niebezpiecznych (rodzaj, ilo$¢) zgodnie z przepisami
migdzynarodowymi w tej sprawie. W takim przypadku certyfikat przewoznika lotniczego powinien
okresla¢ uprawnienia do wykonywania przewozu przedmiotdéw i materialdéw niebezpiecznych.

2. W zezwoleniu moga zosta¢ okre$lone przepisy, na podstawie ktorych powinien odbywaé sig
przewoz lotniczy materialow niebezpiecznych.

§ 21. Jezeli wynika to z przepisow Unii Europejskiej, Prezes Urzgdu moze stosowac uproszczone
wymogi w zakresie informacji i dokumentow niezbednych do uzyskania zezwolen.”

§ 22. Przy okresleniu kryterium ustalonego w art. 195 ust. 1 pkt 1 ustawy Prezes Urzedu moze przy
wydawaniu zezwolenia pojedynczego lub ogoélnego uwzgledni¢ dodatkowe elementy, w szczegolnosci
takie jak:

1) potencjat rynku turystycznego na danej trasie, o ile przewdz czarterowy obejmuje serig¢ lotow
nieregularnych;

2) wystgpowanie zalegtosci platniczych czarterujacego w stosunku do polskich podmiotéw lub innych
spotek 1 0sob fizycznych swiadczacych ustugi zwiazane z lotniczym przewozem czarterowym;

3) wystgpowanie zalegltosci ptatniczych przewoznika lotniczego w stosunku do polskich podmiotow, w
szczegolnosci do panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym, zarzadzajacego lotniskiem
oraz podmiotdéw $wiadczacych obstuge naziemna w porcie lotniczym,;

4) przebieg dotychczasowej dziatalnosci przewoznika lotniczego na rynku polskim;

5) zasade wzajemnosci przy udzielaniu zezwolenia.

§ 23. Jezeli w panstwie obcego przewoznika, ktoremu udzielono zezwolenia, polscy przewoznicy
maja ograniczony dostep do tras lub przydzielonych czasow operacji w obcych portach lotniczych,
udzielone zezwolenie moze zosta¢ odpowiednio ograniczone.

§ 24. 1. Przewoznik lotniczy polski i obcy wykonujacy przewozy regularne obowiazany jest
przedstawi¢ Prezesowi Urzedu przed kazdym sezonem rozkladowym rozktad lotdéw stosowany w
miedzynarodowych przewozach lotniczych do i z Rzeczypospolitej Polskiej oraz w Rzeczypospolitej
Polskie;j.

2. Rozktady lotow powinny okresla¢ oferowana zdolno$¢ przewozowa (typy statkdéw powietrznych,
ich pojemnos¢, czestotliwosé lotdw) i czasy operacji w portach lotniczych.

3. Prezes Urzgdu zatwierdza rozktad lotéw przewoznika obcego z uwzglednieniem postanowien
uméw migdzynarodowych, zgodnie z ktorymi wykonuje si¢ przewozy lotnicze, i przepiséw Unii
Europejskie;j.

§ 25. 1. Wniosek o udzielenie polskiemu przewoznikowi lotniczemu upowaznienia do wykonywania
przewozow na obszarach lub trasach z i do Rzeczypospolitej Polskiej oraz w Rzeczypospolitej Polskiej
powinien zawiera¢ informacje okreslone w art. 192 ust. 1 ustawy. Wniosek o udzielenie upowaznienia do
wykonywania serii przewozow nieregularnych moze by¢ ztozony Prezesowi Urzgdu nie pdzniej niz na 14
dni przed planowanym dniem rozpoczgcia przewozow.

2. Do wniosku o udzielenie upowaznienia dotacza si¢ nast¢pujace dokumenty potwierdzajace
informacje i dane zawarte we wniosku:

1) rozktad lotow na aktualny sezon rozktadowy - w przypadku ubiegania si¢ o upowaznienie do
wykonywania przewozéw regularnych lub program lotdow - w przypadku ubiegania si¢ o
upowaznienie do wykonywania serii przewozow nieregularnych;

2) kopie umoéw zawartych z innymi przewoznikami lotniczymi dotyczacych w szczegolnosci:

a) wspolnej eksploatacji linii, w szczegolnosci okreslajaca odpowiedzialnos¢ kazdego przewoznika

lotniczego,

b) dzielenia oznakowania linii, w szczegdlnosci okreslajaca odpowiedzialno$¢ kazdego przewoznika



lotniczego, zarowno przewoznika umownego, jak i przewoznika faktycznego,
¢) obstugi trasy przy uzyciu wynajgtego statku powietrznego wraz z zaloga
- w przypadku planowanego wykonywania przewozow lotniczych na podstawie takich uméw;

3) liste taryf, ktore beda stosowane na danej trasie, tacznie z warunkami ich stosowania, o ktorych mowa
w art. 198 ustawy - w przypadku ubiegania si¢ o upowaznienic do wykonywania przewozow
regularnych.

3. W przypadku uzasadnionych watpliwosci Prezes Urzedu moze zadac¢ przedstawienia dodatkowych
informacji i wyjasnien.

§ 26. W przypadku wydania upowaznienia do wykonywania przewozu lotniczego takze na podstawie
umowy o dzieleniu oznakowania linii, przepisy § 10 stosuje si¢ odpowiednio.

Rozdzial 3
Przepisy koncowe

§ 27. 1. Zezwolenia dla obcych przewoznikoéw na wykonywanie migdzynarodowych przewozow
lotniczych wydane przed dniem wejsScia w zycie rozporzadzenia zachowuja waznos$¢ przez okres w nich
okreslony.

2. Zezwolenia dla obcych przewoznikow na wykonywanie migdzynarodowych przewozow
lotniczych wydane przed dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze zachowuja
waznos¢ przez okres w nich okreslony, nie dtuzej jednak niz do dnia 30 kwietnia 2007 .

3. Wniosek o wydanie zezwolenia w przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, powinien by¢ zlozony
przez obcego przewoznika nie p6zniej niz do dnia 31 sierpnia 2006 r.

§ 28. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



UZASADNIENIE

Proponowane rozporzadzenie ma na celu dostosowanie stanu prawnego do nowych zapiséw ustawy
Prawo lotnicze.

Od dnia 01.11.2008r. tj. od dnia wejscia w zycie Rozporzadzenia nr 1008/08/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania
przewozdow lotniczych na terenie Wspolnoty loty handlowe:

- na trasach do/z RP oraz na terytorium RP wykonywane przez przewoznikéw posiadajacych koncesje
wydang przez panstwo cztonkowskie UE, Norwegii, Islandii i Liechtensteinu,

- na trasach do/z RP wykonywane przez przewoznikow posiadajacych koncesje¢ wydana przez
Konfederacj¢ Szwajcarska, beda mogty by¢ wykonywane bez zezwolenia wydanego przez Prezesa ULC.
Ponadto, problematyka procedury konkursowej dotyczacej dystrybucji ograniczonych praw
przewozowych zostata przeniesiona do nowego rozporzadzenia wynikajacego z art. 191 ust. 13 ustawy
Prawo lotnicze.

Biuletyn Informacji Publiczne;j:

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;j.

Ocena skutkow regulacji

1. Wplyw na budzet panstwa — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje skutkow
finansowych dla budzetu panstwa.

2. Wplyw na rynek pracy — =zniesienie w/w obowiazku uzyskiwania zezwolen przez
przewoznikdéw moze spowodowaé zwigkszenie ilo$ci operacji, co niewatpliwie przyczyni si¢ do
zwigkszenia sig ilo$ci miejsc pracy.

3. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw — zniesienie w/w obowiazku uzyskiwania zezwolen wplynie pozytywnie na

konkurencyjno$¢ rynku.

4. Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny — zwickszenie ilosci potaczen lotniczych moze
przyczynic si¢ do pozytywnych przemian gospodarczych.

5. Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozow lotniczych — rozporzadzenie przyczyni
si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci na rynku przewozow lotniczych.

6. Zgodnos$¢ z prawem UE - projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

|

. Konsultacje spoleczne - projekt zostanie skierowany do konsultacji spotecznych.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI "

w sprawie wymagan technicznych i organizacyjnych przekazywania Strazy Granicznej informacji
przez przewoznikow lotniczych

Na podstawie art. 202b ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z pozn. zm. ?) zarzadza sie, co nastepuje:

§1.

Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne i organizacyjne przekazywania Strazy Granicznej
przez przewoznika lotniczego informacji dotyczacej pasazerow znajdujacych si¢ na pokladzie statku
powietrznego, ktorym nastgpuje wjazd na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zwane dalej
"informacjami API", w szczegdlnosci:

1) sposob przekazywania informacji API w formie elektronicznej;
2) stosowane formaty danych.

§ 2.

1. Przewoznik lotniczy, zobowiazany jest do przestania informacji APl za posrednictwem poczty
internetowej na adres internetowy wskazany przez komendanta placowki Strazy Granicznej, o ktorym
mowa w art. 202b ust. 1 ustawy:

1) poprzez bezpieczne tacze internetowe;

2) stosujac wysoki poziom bezpieczenstwa przetwarzania danych osobowych zgodnie z § 6
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunkéw technicznych i organizacyjnych,
jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia i systemy informatyczne shuzace do przetwarzania danych
osobowych (Dz. U. Nr 100, poz. 1024);

3) podpisanych kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

2. Na adres internetowy, z ktdrego otrzymano informacj¢ API, wlasciwy komendant placowki Strazy
Granicznej, ktory te informacje otrzymat przekazuje:

1) zwrotnie potwierdzenie jej otrzymania lub,

2) zawiadomienie ze informacja API dotarta w postaci uniemozliwiajacej jej odczytanie Iub
w formacie niezgodnym z ustalonym, w celu umozliwienia podjgcia dziatan okreslonych w art.
202b ust. 31 4.

§ 3.
1. Informacja API przekazywana jest jako tekst strukturalny w postaci uniwersalnego formatu tekstowego
do zapisu danych w formie pliku tekstowego.

" Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji kieruje dzialem administracji rzadowej — sprawy wewnetrzne,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji (Dz. U. Nr 216, poz. 1604).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104 , poz. 708 i 711, Nr
141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97,
poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr
42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.



2. Plik tekstowy, o ktorym mowa w ustgpie 1, powinien zawiera¢ dane w formacie:
1) EDIFACT (Electronic Data Interchange For Administration, Comerce and Transport) okreslonego
w migdzynarodowej normie ISO 9735, lub
2) XML (Extensible Markup Language) okreslonego standardem W3C (World Wide Web
Consortium), lub
3) innym umozliwiajacym przedstawienie danych w formie strukturalizowanej okreslonej
w standardzie migdzynarodowym.

§4.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI

W porozumieniu:
MINISTER INFRASTRUKTURY



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 202b ust. 2 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia okre$la wymagania techniczne i organizacyjne przekazywania przez
przewoznika lotniczego informacji dotyczacej pasazerow znajdujacych si¢ na poktadzie statku
powietrznego, ktorym nastgpuje wjazd na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zwane dalej
"informacjami API", w szczegdlnosci sposob przekazywania informacji API w formie elektroniczne;j
i stosowane formaty danych uwzgledniajacy rozwiazania techniczne i srodki komunikacji elektronicznej
wykorzystywane przez Straz Graniczna i przewoznikdéw lotniczych. Okreslajac wymagania dotyczace
przekazywania informacji uwzgledniono rozwiazania umozliwiajace ich sprawna i bezpieczng wymiang.

Zgodnie z projektem przekazywanie informacji bedzie si¢ odbywato za posrednictwem Internetu
z wykorzystaniem poczty elektronicznej. Bezpieczenstwo danych osobowych powinno zosta¢ zapewnione
poprzez uzycie do tego celu bezpiecznego tacza internetowego. Ochrona danych, jakim objgta by¢ musi
transmisja, powinna by¢ realizowana na poziomie "wysoki" w rozumieniu rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewngetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych
osobowych oraz warunkéw technicznych 1 organizacyjnych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia
i systemy informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych (Dz. U. Nr 100, poz. 1024).

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia, ze dane pochodza od okreslonego przewoznika i nie ulegty
jakimkolwiek zmianom powinny one zosta¢ opatrzone kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

Informacje APl powinny by¢ przekazywane na wskazany przez komendanta placowki Strazy
Granicznej, ktory wnioskowat o ich przekazanie.

Formaty danych stosowane do przekazywania informacji API okreslone zostaty szeroko. Co do
zasady stosowane moga by¢ formaty umozliwiajace przedstawienie danych w formie strukturalizowanej
okreslonej w standardzie migdzynarodowym, ktére pozwola na przetworzenie informacji w sposob
umozliwiajacy odfiltrowanie informacji API. Jako dopuszczalny wskazano format EDIFACT (norma ISO
9735), ze wzgledu na to, Zze jest stosowany przez przewoznikow lotniczych oraz najpowszechniejszy
format wymiany danych XML. Mozliwe jest przekazywanie informacji APl w innych formatach jednakze
z zastrzezeniem, ze umozliwia¢ one beda przedstawienie danych w formie strukturalizowanej okreslonej
w standardzie migdzynarodowymPrzewoznik przekazujacy informacje API dokona wyboru formatu
najbardziej dla siebie dogodnego.

Koszty zwiazane ze stworzeniem odpowiedniego systemu pozwalajacego na przetwarzanie odbieranie
przekazywanych danych wyniosa ok. 580 000 zt oraz dodatkowo corocznie ok. 32 500 zt.

Na jednorazowy koszt ztozy si¢ koszt:

- serwera internetowego wraz z oprogramowaniem — 50 000 zi,

- zestawienia bezpiecznego tacza Internet — Intranet (sie¢ wewnetrzna SG) — 30 000 zt,

- implementacja API w systemie ODPRAWA SG — 500 000 zt.

Na state coroczne wydatki ztozy si¢ koszt:

- zapewnienia bezpiecznego tacza do transmisji informacji API — 1 500 zt/mies. (18 000 zt/rok),

- aplikacji umozliwiajacej odbior i translacj¢ informacji API na format XML — 1 200 zl/mies. (14 500

zt/rok).
Koszty te zostana sfinansowane z budzetu panstwa z czg¢sci, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy
do spraw wewngtrznych, ze srodkéw bedacych w dyspozycji Komendanta Gtownego Strazy Graniczne;.
Przewoznik lotniczy przekazujacy informacje API poniesie koszty stanowiska do sktadania
bezpiecznego podpisu elektronicznego zgodnie ze standardem WebTrust ™™ — 200 zt/rok.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisoOw technicznych w rozumieniu przepiséw rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597) i w zwiazku
z tym nie podlega procedurze notyfikacji zgodnie z tym rozporzadzeniem.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnien.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddzialuje rozporzadzenie
Wejscie w zycie rozporzadzenia bgdzie oddziatywato na:

- komendantow placéwek Strazy Granicznej;

- przewoznikow lotniczych.
2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia wymaga konsultacji spotecznych z przewoznikami lotniczymi w celu
uwzglednienia rozwiazan technicznych i §rodkéw komunikacji elektronicznej wykorzystywanych przez
tych przewoznikow. Projekt bedzie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Spraw
Wewngtrznych i Administracji.
3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego
Koszty zwiazane z przygotowaniem odpowiedniej infrastruktury technicznej umozliwiajacej
przetwarzanie informacji API pokrywane sa z budzetu panstwa, z czesci ktorej dysponentem jest minister
wlasciwy do spraw wewngetrznych, bedacych w dyspozycji Komendanta Glownego Strazy Graniczne;j.
Skutki finansowe proponowanych uregulowan zostaly oszacowane na 580 000 zt w zwiazku
z wdrozeniem przepisow rozporzadzenia oraz comiesigcznie w wysokosci 2 700 zt (32 500 zt/rok)
w zwiazku z utrzymaniem funkcjonujacego systemu.
Koszty zostang sfinansowane w ramach srodkoéw ujgtych w ustawie budzetowej na dany rok budzetowy
w czegsci dotyczacej Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Finanso6w z dnia 16 czerwca 2006 r. w sprawie szczegotowej klasyfikacji dochodow, wydatkéw,
przychodow i rozchodow oraz $rodkow pochodzacych ze zrddet zagranicznych (Dz. U. Nr 107, poz. 726),
z czgsci 42 — Sprawy wewngtrzne, dziat 754 — Bezpieczenstwo publiczne i ochrona przeciwpozarowa,
rozdziat 75406 — Straz Graniczna.
Koszty natozonego na przewoznika lotniczego obowiazku zapewnienia ich integralnosci i autentyczno$ci
poprzez opatrzenie ich podpisem elektronicznym a zwiazane z uzyskaniem kwalifikowanego podpisu
elektronicznego wyniosa ok. 200 zl/rok w stosunku do kazdego przewoznika lotniczego.
4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.
5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.
6. Wplyw na sytuacje i rozwdj regionow
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na sytuacje i rozwdj regiondw.
7. Wstepna opinia o zgodnoSci projektu z prawem Unii Europejskiej
Regulacja jest objeta zakresem prawa Unii Europejskiej i stanowi uszczegdtowienie przepisOw ustawy —
Prawo lotnicze wdrazajacych postanowienia Dyrektywy Rady 2004/82/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie zobowiazania przewoznikow do przekazywania danych pasazerow (Dz. Urz. UE L 261
7 06.08.2004, str. 24). Projekt jest zgodny z przepisami Unii Europejskie;j.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA FINANSOW?"

w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przedsigbiorcy ubiegajacego
si¢ 0 zawarcie umowy na prowadzenie dzialalno$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w
portach lotniczych

Na podstawie art. 22a ust. 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia (Dz. U. z
2005 r. Nr 145, poz. 1221 z p6zn. zm.)” zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okres$la szczegdtowy zakres ubezpieczenia obowiazkowego odpowiedzialnosci
cywilnej przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie dzialalnosci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych, o ktorym mowa w art. 22a ust. 1 pkt 13 ustawy z
dnia 22 sierpnia 1997 o ochronie 0s6b i mienia, za szkody powstate w zwiazku z prowadzona
dziatalno$cia gospodarcza w zakresie ochrony w portach lotniczych, zwanego dalej ,,ubezpieczeniem
OC”, termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalna sumg gwarancyjna.

§ 2. 1. Ubezpieczeniem OC jest objeta odpowiedzialno$¢ cywilna przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o
zawarcie umowy na prowadzenie dziatalnosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych, za szkody wyrzadzone dziataniem lub zaniechaniem ubezpieczonego, ktére mialo miejsce w
okresie trwania ochrony ubezpieczeniowej, w zwiazku z prowadzeniem dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie ochrony w portach lotniczych.

2. Ubezpieczenie OC obejmuje wszystkie szkody w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1, z
zastrzezeniem ust. 3, bez mozliwo$ci umownego ograniczenia odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela.

3. Ubezpieczenie OC nie obejmuje szkod:

1) wyrzadzonych przez ubezpieczonego po cofnigciu koncesji o ktorej mowa w art. 15 ust. 1 ustawy z
dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osob i mienia, chyba ze szkoda jest nastgpstwem wykonywania
czynnosci sprzed cofnigcia koncesji;

2)polegajacych na zaptacie kar umownych;

3)powstatych wskutek dziatan wojennych, rozruchow i zamieszek, a takze aktow bezprawnej ingerencji

w lotnictwie cywilnym, o ktorych mowa w art. 2 pkt 20 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.)”, o ile akty te nie zostaly popetnione w

" Minister Finansow kieruje dzialem administracji rzadowej - instytucje finansowe, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania
Ministra Finanséw (Dz. U. Nr 216, poz. 1592).

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 25, poz. 162, Nr 44, poz.
288, Nr 85, poz. 571 i Nr 112, poz. 769, z 2009 r. Nr 26, poz. 156, Nr 81, poz. 687, Nr 105, poz. 879 i Nr 223, poz.
1777 oraz z 2010 r. Nr 40, poz. 228 i Nr 182, poz. 1228.

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104 , poz. 708 i 711, Nr
141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97,
poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr
42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.



wyniku dziatan, badz zaniechan przedsigbiorcy i jego pracownikéw wykonujacych zadania ochrony
lotnictwa cywilnego.

§ 3. Obowiazek ubezpieczenia OC powstaje nie poOzniej, niz w dniu zlozenia przez przedsigbiorce
dokumentow niezbednych do ubiegania si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie dzialalno$ci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych.

§ 4. 1. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC przedsigbiorcow prowadzacych dzialalno§¢ w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego
skutki sa objete umowa ubezpieczenia OC, wynositaby rownowartos¢ w ztotych 10.000 SDR na kazdy
1.000 obstuzonych pasazerow lub 1.000 kg obstluzonych towardéw i poczty w roku poprzedzajacym
zawarcie umowy ubezpieczenia, w zaleznosci od ruchu dominujacego na danym lotnisku.

2. Minimalna suma gwarancyjna, o ktorej mowa w ust. 1, okreslona jest tacznie w odniesieniu do
przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego w portach lotniczych i zatrudnionych przez niego pracownikow ochrony.

3. Kwoty, o ktorych mowa w ust. 1, ustalane sa przy zastosowaniu s$redniego kursu SDR
ogloszonego przez Narodowy Bank Polski po raz pierwszy w roku, w ktérym umowa ubezpieczenia OC

zostata zawarta.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER FINANSOW

W porozumieniu

MINISTER INFRASTRUKTURY

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wypetnienie delegacji ustawowej wynikajacej z projektu poprawki
do rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze (druk nr 2113) z dnia 26 czerwca
2010 r. — dalej projekt poprawki - i dotyczacej nowelizacji ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie
0sOb i mienia. Delegacja na podstawie ktdrej minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych, w
porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw transportu oraz ministrem wlasciwym do spraw
wewngetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia szczegotowy zakres ubezpieczenia obowigzkowego, o
ktorym mowa w art. 22a ust. 1 pkt 13, termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalng sume
gwarancyjna, z uwzglednieniem specyfiki prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie ochrony w
portach lotniczych wynika z art. 22a ust. 2 projektu nowelizacji ustawy o ochronie osob i mienia, ktora
ma by¢ dokonana projektem poprawki.

Ustawowy obowiazek ubezpieczenia odpowiedzialnos$ci cywilnej przedsigbiorcy ubiegajacego sig¢ o
zawarcie umowy na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych wynika z regulacji zawartych w art. 22a ust. 1 pkt 13 ww. projektu nowelizacji ustawy o
ochronie 0so6b i mienia. Zgodnie bowiem z ww. postanowieniami przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o
zawarcie umowy na prowadzenie dzialalnosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych jest obowiazany zawrze¢ umoweg ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
powstate w zwiazku z prowadzona dzialalno$cia gospodarcza w zakresie ochrony portéw lotniczych.
Przepisy projektowanego rozporzadzenia okreslaja szczegotowy zakres ubezpieczenia obowiazkowego
odpowiedzialnosci cywilnej przedsigbiorcy o ktérym mowa powyzej za szkody wyrzadzone w zwiazku z
prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych,
termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalna sum¢ gwarancyjna tego ubezpieczenia.

Przedsigbiorcy ubiegajacy si¢ o zawarcie umowy w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego beda
mieli za zadanie zapewni¢ ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym w rozumieniu art. 2 pkt 20 projektu nowelizacji ustawy - Prawo lotnicze. Podmioty t¢ beda
pehi¢ funkcj¢ shuzby ochrony lotniska w rozumieniu projektowanego art. 2 pkt 21 zmiany ustawy -
Prawo lotnicze. Zgodnie z jego trescia ,,stuzba ochrony lotniska realizujaca zadania na rzecz ochrony lot-
nictwa cywilnego jest specjalistyczna uzbrojona formacja ochronna, dziatajace na podstawie ustawy z
dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1221 oraz z 2006 r. Nr
104, poz. 708) i podlegajace zarzadzajacemu lotniskiem”. Aktualnie funkcje stuzby ochrony moze pehic
jedynie wewngtrzna shuzba ochrony w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy o ochronie oséb i mienia. Zadania
stuzby ochrony lotniska uregulowane sa obecnie w § 6 ust. 2 zalacznika do rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego
realizujacego zasady ochrony (Dz. U. Nr 116, poz. 803). Natomiast zgodnie z projektowana nowelizacja
ustawy - Prawo lotnicze nastapia dwie istotne zmiany:
zgodnie z przytoczona definicja zadania shuzby ochrony lotniska bedzie mogla wykonywac
specjalistyczna uzbrojona formacja ochronna — tj. nie tylko wewngtrzna stuzba ochrony ale réwniez
przedsigbiorca, ktory uzyskat koncesj¢ na prowadzenie dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie ustug
ochrony oséb i mienia, posiadajacy pozwolenie na bron na okaziciela, wydane na podstawie odrgbnych

przepisow,

ponadto projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze przewiduje przejgcie w wyznaczonym
terminie catosci zadan w zakresie kontroli bezpieczenstwa pasazeréw, bagazu, tadunku i poczty przez
zarzadzajacych lotniskami (zarowno w ruchu krajowymi jak i miedzynarodowym).

Nalezy zwréci¢ uwage, ze projektowana nowelizacja Prawa lotniczego przewiduje wykonywanie zadan
kontroli bezpieczenstwa pasazerow, bagazu, towaréw i poczty przez zewnetrznych przedsigbiorcow,
ktorzy beda te zadania wykonywaé na podstawie umowy zawartej z zarzadzajacym lotniskiem. Stad



skonstruowanie wilasciwego mechanizmu obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
takich podmiotéw stanowi jeden z kluczowych elementow zabezpieczenia projektowanego systemu.
Ubezpieczenie takie powinno w ramach czasu trwania jednej polisy obejmowaé na pelna sumg
gwarancyjna wszystkie zdarzenia, ktore by mialy miejsce w tym czasie, a skutkowaly wyptata sumy
ubezpieczeniowe].

W § 2 projektu rozporzadzenia okreslono zakres obowiazkowego ubezpieczenia OC poprzez m.in.
okreslenie w ust. 1 zakresu czasowego ochrony ubezpieczeniowej. Ubezpieczenie OC nie moze bowiem
prawidlowo funkcjonowaé bez dokladnego sprecyzowania, ktory moment brany jest pod uwage jako
wypadek ubezpieczeniowy objety ochrona ubezpieczeniowa.

Jednoczes$nie uzasadnione jest, aby z zakresu tego ubezpieczenia wylaczy¢ odpowiedzialno§¢ zaktadu
ubezpieczen za enumeratywnie okreslone w projekcie rozporzadzenia szkody wskazane w § 2 ust. 3.
Wylaczenia zawieraja przypadki spolecznie uzasadnione, jak réwniez sytuacje nadzwyczajne, ktore
trudno powstrzymac.

Z zakresu ubezpieczenia wylaczone zostaly tez szkody powstale w wyniku m.in. aktow terroru.
Stosowana w standardach §wiatowych praktyka jest, ze szkody te, jako nie podlegajace, co do zasady,
reasekuracji, wylaczane sa z zakresu ubezpieczenia. Samo pojecie ,,aktow terroru” definiowane jest w
ogolnych warunkach zaktadow ubezpieczen.

Termin powstania obowiazku ubezpieczenia OC zostal uzalezniony od dnia zlozenia przez
przedsigbiorce dokumentow niezbgdnych do ubiegania si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych i begdzie powstawal nie
p6zniej niz w dniu ztozenia takiego wniosku.

Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC zostanie okre§lona w oparciu o obiektywne kryteria, po
przeprowadzeniu konsultacji z przedstawicielami partnerow spotecznych. Wysoko$¢ sumy gwarancyjnej
powinna by¢ jednoczesnie ,,wywazona”, tak aby z jednej strony zapewni¢ prawidlowe wykonywanie
czynno$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych i nie obciazy¢ nadmiernie
odbiorcow tych ustug, z drugiej zas strony zapewni¢ wlasciwa ochrong ubezpieczeniowa.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia beda wchodzily w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Zawarte w projekcie regulacje nie stanowia przepiséOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597) dlatego tez projekt
rozporzadzenia nie podlega procedurze notyfikacji.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony na
stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Finansow.



Ocena Skutkéow Regulacji (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktore oddzialuje akt normatywny.

Projektowany akt normatywny bedzie oddziatywat w gldwnej mierze na przedsigbiorcoéw ubiegajacych
si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych. Regulacje beda miaty rowniez wplyw na zaklady ubezpieczen, posiadajace zezwolenie na
wykonywanie dzialalnosci ubezpieczeniowej, ktore beda zawieraly umowy ubezpieczenia OC z ww.
przedsigbiorcami.

2. Wyniki przeprowadzonych konsultacji.

Konsultacje spoteczne w sprawie projektu rozporzadzenia zostana przeprowadzone z przedstawicielami
rynku ubezpieczen reprezentowanego przez Polska Izbg Ubezpieczen, Stowarzyszenie Polskich
Brokerow Ubezpieczeniowych i1 Reasekuracyjnych, Polska Izbg¢ Posrednikéw Ubezpieczeniowych
i Finansowych, Izbg¢ Gospodarcza Ubezpieczen i Obshugi Ryzyka, Ogolnopolskie Stowarzyszenie
Posrednikow Ubezpieczeniowych i Finansowych, z organem wlasciwym w sprawach nadzoru nad
rynkiem finansowym - Komisja Nadzoru Finansowego, Rzecznikiem Ubezpieczonych oraz Urzedem
Lotnictwa Cywilnego.

Wyniki konsultacji zostana oméwione po ich zakonczeniu.

3. Przedstawienie wynikow analizy wplywu aktu normatywnego w szczegélnosci na:

- sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje kosztow lub obciazen w sektorze finansow publicznych
(w tym w budzecie panstwa i budzetach jednostek samorzadu terytorialnego).

- rynek pracy:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje zadnych istotnych zmian na rynku pracy.

- konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosci, w tym na funkcjonowanie przedsi¢biorstw:
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje zadnych istotnych zmian w tej dziedzinie gospodarki.

- sytuacje i rozwdéj regionalny:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje zadnych istotnych zmian w tej dziedzinie.

4. Wskazanie zrodel finansowania.

Projekt rozporzadzenia nie pociaga za soba obciazen budzetu panstwa oraz budzetéw jednostek
samorzadu terytorialnego. Natomiast wydatki zwiazane z zawarciem umowy ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej, beda ponoszone przez ubezpieczajacych tj. przedsigbiorcow ubiegajacych
si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych.

5. Opinia o zgodno$ci projektu z prawem Unii Europejskiej.
Proponowane regulacje nie pozostaja w kolizji z przepisami obowiazujacymi w Unii Europejskie;j.




