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SEJM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VI kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-18-11

Pan
Grzegorz Schetyna
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 ratyfikacji Protokolu zmieniajacego
Konwencj¢ o ograniczeniu odpowie-
dzialnosci za roszczenia morskie z 1976
I., sporzadzonego w Londynie dnia 2 maja 1996 r.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednocze$nie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostali upowaznieni Minister Spraw
Zagranicznych oraz Minister Infrastruktury.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 2 maja 1996 r. zostal sporzagdzony w Londynie Protokét zmieniajgcy
Konwencje¢ o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszym Protokotem, w imieniu Rzeczypospolitej
Polskiej oswiadczam, ze:

zostal on uznany za shuszny zaro6wno w calosci, jak i kazde z postanowien w nim
zawartych,

Rzeczpospolita Polska postanawia przystapi¢ do tego Protokotu,

bedzie on niezmiennie zachowywany, z uwzgl¢dnieniem nastepujacego
zastrzezenia: ,,Zgodnie z artykulem 18 (1) (a) oraz (b) Konwencji z 1976 r.
zmienionej Protokolem z 1996 r., Rzeczpospolita Polska wylgcza stosowanie
artykutu 2 (1) (d) i (e) oraz roszczenia z tytulu szk6éd w rozumieniu
Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci i odszkodowaniu za szkody
spowodowane w zwigzku z przewozem morskim substancji niebezpiecznych
i szkodliwych z 1996 r. lub jakiejkolwiek jej zmiany badZz protokotu do tej
Konwencji, ktére powstang w zwigzku z wydarzeniami, ktore bedg mie¢ miejsce
po wejsciu w zycie przedmiotowej Konwencji w stosunku do Rzeczypospolitej
Polskiej.”.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej
Polskiej.

Dano w Warszawie, dnia

PREZYDENT:
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PREZES RADY MINISTROW

20/03/EP



Projekt

USTAWA

z dnia

o ratyfikacji Protokolu zmieniajacego Konwencj¢ o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie z 1976 r., sporzadzonego w Londynie

dnia 2 maja 1996 r.

Art. 1. Wyraza si¢ zgodg na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej ratyfikacji Protokotu zmieniajacego Konwencje¢ o ograniczeniu
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r., sporzadzonego w Londynie dnia

2 maja 1996 r.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1) Potrzeba i cel zwiazania Rzeczypospolitej Polskiej umowa migdzynarodowa

Dnia 2 maja 1996 r. w siedzibie Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
w Londynie, zostat podpisany Protokot do Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci
za roszczenia morskie, sporzadzonej w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r.
Nr 35, poz. 175), (zwanej dalej ,,Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialno$ci’), zwany dalej
,,Protokotem z 1996 r.”.

Zgodnie z artykutem 11 Protokotu z 1996 r., wchodzi on w zycie z uptywem 90 dni
od chwili zwigzania si¢ nim przez 10 Panstw. Warunek ten zostal spelniony w dniu 13 lutego
2004 r., z chwila zwiazania si¢ nim przez Republik¢ Malty. Protokot z 1996 r. wszedt zatem
w zycie w dniu 13 maja 2004 r.

Instytucja ograniczenia odpowiedzialnosci za roszczenia morskie sigga swoimi
korzeniami prawa rzymskiego. W $redniowieczu wyksztalcito si¢ pojecie wyprawy morskiej,
ktoérej uczestnicy ponosili ryzyko utraty swoich udzialow w takiej wyprawie (wlasciciel statku
ryzykowat — utratg statku, wlasciciel towaru — utrat¢ towaru, kapitan i zaloga — utratg
wynagrodzenia). Z czasem, w drodze ewolucji, ograniczenie takie zostalo zastapione
kwotowo okreslonym ograniczeniem odpowiedzialnos$ci. Ograniczenie to wynika przede
wszystkim z potrzeby okreslenia granic ryzyka podejmowanego przez ubezpieczycieli,
zwlaszcza w obliczu zdarzen o charakterze katastrofalnym. Pozwala to na przewidywalnos¢
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, zwilaszcza w przypadku mniejszych podmiotéw
trudniacych si¢ zegluga.

Protokét z 1996 r. wprowadza podwyzszone, w stosunku do Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialno$ci, ktorej Rzeczpospolita Polska jest obecnie strona, limity
odpowiedzialnos$ci za roszczenia morskie, co podyktowane jest utrata wartosci SDR (Special
Drawing Rights — Specjalne Prawo Ciagnienia, ktérego warto$¢ okreslana jest przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy w stosunku do najwazniejszych $wiatowych walut)
od czasu podpisania Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci oraz checia zwigkszenia
bezpieczenstwa na morzu.

Ogrom szkoéd, znacznie przewyzszajacych limity okreslone w Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialnosci, jakie moga powodowaé zdarzenia z udzialem statkow

morskich pokazuja wypadki statkow ,,Exxon Valdez”, ,,Torrey Cannyon”, ,,Erika”, czy tez



,Prestige”, ktore spowodowaty trudne do oszacowania straty dla gospodarki i srodowiska
naturalnego dotknig¢tych nimi rejonéw nadmorskich.

Obowiazek stosowania postanowien Protokotu z 1996 r., od dnia 1 stycznia 2012 r.,
przewiduje dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczen morskich (Dz. Urz. UE L 131
7 28.05.2009, str. 128). Ponadto w dniu 9 pazdziernika 2008 r. panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej przyjety o§wiadczenie, w ktorym jednomyslnie potwierdzity wage stosowania

Protokotu z 1996 r. w calej Wspdlnocie.

2) Roznice migdzy dotychczasowym i projektowanym stanem prawnym

Zasady ograniczenia odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie uregulowane sa
obecnie na gruncie prawa polskiego w ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857), zwane] dalej
»Kodeksem morskim”, w tytule V zatytulowanym ,,Ograniczenie odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie”, w art. 97 — 102.

Art. 97 § 1 Kodeksu morskiego, w ktorym ustawodawca postuzyt si¢ metoda
inkorporacji Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci, stanowi obecnie, ze
odpowiedzialno§¢ dluznika za roszczenia morskie moze by¢ ograniczona zgodnie
z postanowieniami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

Roszczenia podlegajace ograniczeniu (tak w Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci, jak i w Protokole z 1996 r.), obejmuja:

a) roszczenia z tytulu $mierci, uszkodzenia ciata albo utraty lub uszkodzenia mienia (tacznie
z uszkodzeniem urzadzen portowych, basenow, drog wodnych i oznakowan nawigacyjnych),
ktére zdarzyly sig¢ na statku lub w bezposrednim zwiazku z eksploatacja statku albo akcjami
ratowniczymi, oraz z tytutu innych szkoéd wyniktych w ich konsekwencji,

b) roszczenia z tytutu szkody wyniklej z opdznienia w przewozie morzem tadunku,
pasazeréw lub ich bagazu,

c) roszczenia z tytutu innych szkéd spowodowanych naruszeniem praw innych niz prawa
wynikajace z umow, powstatych w bezposrednim zwiazku z eksploatacja statku lub akcjami
ratowniczymi,

d) roszczenia z tytulu podniesienia, usunigcia, zniszczenia lub uczynienia nieszkodliwym
statku, ktory zatonal, stat si¢ wrakiem, wszedl na mielizn¢ lub zostal porzucony, wraz

ze wszystkim, co znajduje si¢ lub znajdowalo si¢ na takim statku,
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e) roszczenia z tytulu usunigcia, zniszczenia lub uczynienia nieszkodliwym tadunku statku,

f) roszczenia innej osoby niz osoba odpowiedzialna z tytulu S$rodkéw podjetych
dla uniknigcia lub ograniczenia szkody, za ktéra osoba odpowiedzialna moze ograniczy¢
swoja odpowiedzialno$¢ zgodnie z Konwencja, oraz dalszych szkdd wyrzadzonych przez te
srodki.

Jak juz wspomniano, Protokot z 1996 r. ma na celu przede wszystkim podwyzszenie
limitow odpowiedzialno$ci wyniklej z tychze roszczen, w stosunku do Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

Zalezno$ci te, rozne dla roszczen z tytulu $mierci lub uszkodzenia ciata oraz

dla pozostatych roszczen, przedstawiaja si¢ nastepujaco:
1. Roszczenia z tytutu $mierci lub uszkodzenia ciata
Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialnos$ci:

Dla statku o tonazu nieprzekraczajacym 500 ton — 333 000 SDR", a ponadto:

za kazda tone od 501 do 3 000 ton — 500 SDR,

za kazda tone od 3 001 do 30 000 ton — 333 SDR,
za kazda tone od 30 001 do 70 000 ton — 250 SDR,
za kazda tong ponad 70 000 ton — 167 SDR.

Protoko6t z 1996 r.:

Dla statku o tonazu nieprzekraczajacym 2 000 ton — 2 000 000 SDR, a ponadto:

e zakazda tong od 2 001 do 30 000 ton — 800 SDR,
e zakazda tong od 30 001 do 70 000 ton — 600 SDR,
e za kazda tong ponad 70 000 ton — 400 SDR.

Zatem przyktadowo, w przypadku statku o tonazu 500 GT sa to nastepujace limity:

Y Jeden SDR ma obecnie warto$¢ okoto 4,50 PLN



e dla Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci: 333 000 SDR,

e dla Protokotu z 1996 r.: 2 000 000 SDR.

W przypadku statku o tonazu 15 000 GT:

e dla Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci: 5 579 000 SDR,

e dla Protokotu z 1996 r.: 12 400 000 SDR.

Dla statku o tonazu 40 000 GT:

e dla Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci: 13 074 000 SDR,

e dla Protokotu z 1996 r.: 30 400 000 SDR.

2. Roszczenia inne niz z tytutu $mierci lub uszkodzenia ciata

Takze limity dotyczace innych roszczen ulegly w Protokole z 1996 r. podwyzszeniu
w stosunku do Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci. Sa one dokladnie o potowg

nizsze niz limity dla roszczen z tytutu $mierci lub uszkodzenia ciata:

Dla statku o tonazu nieprzekraczajacym 2 000 ton — 1 000 000 SDR, a ponadto:

e zakazda tong od 2 001 do 30 000 ton — 400 SDR,
e zakazda ton¢ od 30 001 do 70 000 ton — 300 SDR,
e za kazda tong ponad 70 000 ton — 200 SDR.

Przyktadowo, dla statku o tonazu 15 000 GT, sa to nastgpujace limity:

e dla Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci: 2 588 500 SDR,

e dla Protokotu z 1996 r.: 6 200 000 SDR.

Ponadto w Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci w odniesieniu do limitéw
odpowiedzialnosci z tytutu $mierci lub uszkodzenia ciala pasazera statku granice
odpowiedzialnosci (dla kazdego odrgbnego zdarzenia) stanowi kwota 46 666 SDR,
pomnozona przez liczbg pasazerow, do ktorej przewozenia statek jest uprawniony zgodnie

z certyfikatem okretowym, nieprzekraczajaca jednak 25 min SDR.



Przy czym za pasazera uwaza si¢ osobg, ktora:

a) odbywa podr6z na podstawie umowy o przewo6z pasazera lub

b) ktora, za zgoda przewoznika, towarzyszy pojazdowi lub zywym zwierz¢tom przewozonym

na podstawie umowy o przew6z towarow.

Natomiast zgodnie z postanowieniami Protokotu z 1996 r., w odniesieniu do roszczen
wyniklych z kazdego odrgbnego zdarzenia, z tytutu $mierci lub uszkodzenia ciata pasazerow
statku, granicg¢ odpowiedzialno$ci wilasciciela statku stanowi kwota 175000 SDR,
pomnozona przez liczbg pasazerow, do ktorej przewozenia statek jest uprawniony zgodnie
z certyfikatem okr¢towym. Ponadto dodanie ustgpu 3bis w artykule 15 Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialno$ci oznacza, ze dopuszczono, aby Panstwa-Strony swobodnie
regulowaly odpowiedzialno$¢ za szkody na osobie pasazera, z zastrzezeniem jednak dolnej
granicy przewidzianej w artykule 7 ustgp 1 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci,
z uwzglednieniem zmian wprowadzonych przez Protokét z 1996 r. W Protokole z 1996 r.
zrezygnowano z maksymalnego limitu 25 mln SDR, co bgdzie miato znaczacy efekt w
przypadku duzych statkéw. Na przyktad dla statku uprawnionego zgodnie z certyfikatem

okrgtowym do przewozenia 1 000 pasazeréw begdzie to odpowiednio:

e dla Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci: 25 000 000 SDR,

e dla Protokotu z 1996 r.: 175 000 000 SDR.

3) Protokoét z 1996 r. jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

4) Tryb zwiazania Rzeczypospolitej Polskiej Umowa

Stosownie do postanowien art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach
mig¢dzynarodowych (Dz. U. Nr 39, poz. 443, z 2002 r. Nr 216, poz. 1824 oraz z 2010 r.
Nr 213, poz. 1395), zwanej dalej ,ustawa o umowach mig¢dzynarodowych”, Protokoét
z 1996 r., z uwagi na fakt, Zze dotyczy materii uregulowanej w Kodeksie morskim, spetnia
przestanki okreslone w art. 89 ust. 1 pkt 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. Nr 78, poz. 483, z p6zn. zm.) i z tego wzgledu podlega ratyfikacji

za uprzednia zgoda wyrazona w ustawie.



Protokot z 1996 r. nie zostal przez Rzeczpospolita Polska podpisany. W zwiazku
z faktem, ze wszedl on w zycie w dniu 13 maja 2004 r., a jego podpisanie nie jest juz
mozliwe, Rzeczpospolita Polska zamierza do Protokotu z 1996 r., zgodnie z jego artykutem
10, przystapi¢. Na mocy art. 17 ustawy o umowach migdzynarodowych, do przystapienia
stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace ratyfikacji lub zatwierdzenia umowy
miedzynarodowej, zatem zastosowanie bedzie mie¢, w szczegolnosci, art. 15 ustawy
o umowach migdzynarodowych.

Protokot z 1996 r. przewiduje, przez wprowadzenie zmiany w artykule
18 ustgp 1 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci, mozliwos$¢ zastrzezenia wylaczenia
stosowania artykutu 2 ustgp 1 liter d) i e), to jest wytaczenia spod ograniczenia roszczen
objetych zakresem przedmiotowym Migdzynarodowej konwencji o usuwaniu wrakow,
sporzadzonej w Nairobi w 2007 r. (Konwencja z 2007 r.):

— lit. d) z tytulu podniesienia, usunigcia, zniszczenia lub uczynienia nieszkodliwym statku,
ktory zatonat, stal si¢ wrakiem, wszedl na mielizng lub zostat porzucony, wraz ze wszystkim,
co znajduje si¢ lub znajdowato si¢ na takim statku,

—lit. e) z tytutu usunigcia, zniszczenia lub uczynienia nieszkodliwym tadunku statku.
Panstwa cztonkowskie UE zobowiazaly si¢ we wspolnym o$wiadczeniu do zwiazania sig
postanowieniami Konwencji z 2007 r. do dnia 1 stycznia 2013 r.

Ponadto wskazany przepis przewiduje mozliwo$¢ wytaczenia roszczen z tytutu szkod
w rozumieniu Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnos$ci i odszkodowaniu za szkody
spowodowane w zwiazku z przewozem morskim substancji niebezpiecznych i szkodliwych,
sporzadzonej w Londynie dnia 3 maja 1996 r. (tzw. ,,Konwencja HNS”, ktéra zostata przyjeta
w tym samym czasie, co Protokét z 1996 r.), badz jakiejkolwiek jej zmiany lub Protokotu do
tej Konwencji.  Protokdét do Konwencji HNS przyjety zostal podczas konferencji
dyplomatycznej w kwietniu 2010 r. w Londynie.

Z uwagi na fakt, ze Rzeczpospolita Polska zamierza Konwencj¢ z 2007 r. oraz
Konwencje HNS ratyfikowaé, zasadne jest zlozenie stosownego zastrzezenia. Ponadto
Rzeczpospolita Polska zamierza skorzysta¢ z mozliwo$ci uregulowania postanowieniami
prawa krajowego systemu odpowiedzialno$ci dla statkbw o tonazu nieprzekraczajacym
300 ton, przewidzianej w artykule 15 ustep 2 litera b) Konwencji z 1976 r., zmienionej
Protokotem z 1996 r. W zwiazku z tym, Rzeczpospolita Polska ztozy deklaracje tej tresci
przez przekazanie noty dyplomatycznej Sekretarzowi Generalnemu Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej i poinformuje Sekretarza Generalnego o takich limitach, w oddzielnej

nocie dyplomatycznej, po ich wprowadzeniu do polskiego prawodawstwa.
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5) Proponowane regulacje prawne

W zwiazku z faktem, ze w art. 97 § 1 Kodeksu morskiego ustawodawca postuzyt si¢
metoda inkorporacji do polskiego porzadku prawnego postanowien Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci ,,wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w Zycie
w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wiasciwy
sposob”, ratyfikacja Protokotu z 1996 r. nie pociaga za soba konieczno$ci zmian

ustawodawstwa.

6) Przewidywane skutki ratyfikacji umowy

Protokét z 1996 r. zaklada przede wszystkim podwyzszenie (przecigtnie ponad
dwukrotnie) ogdlnych granic odpowiedzialnosci dluznika z tytutu szkdéd na osobie
(z zastrzezeniem postanowien szczegolnych odnos$nie do roszczen pasazeréw) i szkod
w mieniu (artykul 6 ustep 1). Protokdt z 1996 r. przewiduje takze podwyzszenie (prawie
czterokrotnie) kwotowej granicy odpowiedzialno$ci z tytulu roszczen odnosnie do statkow
pasazerskich, okreslona w artykule 7 ustep 1 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

Podwyzszenie limitow odpowiedzialno$ci przewidziane w Protokole z 1996 r.,
nie spowoduje wzrostu kosztéw ubezpieczenia dla statkéw ubezpieczonych w ramach
Migdzynarodowej Grupy Klubow P&l (zrzeszajacej podmioty oferujace wyspecjalizowane
ubezpieczenia morskie), ktora obejmuje ponad 90 % Swiatowej floty. Zapewniona w ramach
Grupy ochrona przewyzsza bowiem limity przewidziane w Protokole z 1996 r. Moze
natomiast pociagna¢ za soba wzrost kosztéw ubezpieczenia w przypadku podmiotow
nieobjetych ochrona ubezpieczeniowa w ramach tejze Grupy. Wzrost ten jednak bedzie
nieznaczny.

Zwigkszenie sum wyptacanych z tytulu roszczen morskich zapewni natomiast lepsza

ochrong dla podmiotéw uprawnionych z tytutu tychze roszczen.



21/03/EP



PROTOKOL

ZMIENIAJACY KONWENCJE O OGRANICZENIU ODPOWIEDZIALNOSCI ZA
ROSZCZENIA MORSKIE Z 1976 R.

sporzadzony w Londynie dnia 2 maja 1996 r.
STRONY NINIEJSZEGO PROTOKOLU,

ZWAZYWSZY, ze pozadanym jest zmieni¢ Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie, sporzadzona w Londynie, w dniu 19 listopada 1976 r., w celu
zapewnienia wigkszego odszkodowania oraz ustanowienia uproszczonej procedury

aktualizacji kwot ograniczenia,
UZGODNILY, co nastepuje:
Artykul 1

W rozumieniu niniejszego Protokotu:

1. ,,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie

z 1976 .

2. ,,0rganizacja” oznacza Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska.

3. ,,Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Organizacji.
Artykul 2

Artykut 3 litera a) Konwencji otrzymuje brzmienie:

a) roszczen z tytulu ratownictwa, lacznie z wszelkimi, przystugujacymi w stosownych
przypadkach roszczeniami z tytutu specjalnego wynagrodzenia, o ktérych mowa w artykule
14 Migdzynarodowej Konwencji o ratownictwie morskim z 1989 r. wraz ze zmianami, lub

udzialu w awarii wspolne;j.



Artykul 3

Artykut 6, ustgp 1 Konwencji otrzymuje brzmienie:

1. Granice odpowiedzialnos$ci dla roszczen innych niz wymienione w artykule 7, wyniktych z

kazdego odrgbnego zdarzenia, powinny by¢ obliczone nastgpujaco:

a) w odniesieniu do roszczen z tytutu $mierci lub uszkodzenia ciata:

1) 2 miliony jednostek obliczeniowych dla statku o tonazu nie przekraczajacym 2 000 ton,

i1) dla statku o wigkszym tonazu nastepujace kwoty dodane do wymienionej w 1):

za kazda tong od 2 001 do 30 000 ton - 800 jednostek obliczeniowych;

za kazda tong od 30 001 do 70 000 ton - 600 jednostek obliczeniowych; oraz

za kazda tong ponad 70 000 ton - 400 jednostek obliczeniowych,

b) w odniesieniu do wszelkich innych roszczen:

1) 1 milion jednostek obliczeniowych dla statku o tonazu nie przekraczajacym 2 000 ton,

i1) dla statku o wigkszym tonazu nastgpujace kwoty dodane do wymienionej w 1):

za kazda tong od 2 001 do 30 000 ton - 400 jednostek obliczeniowych;

za kazda tong od 30 001 do 70 000 ton - 300 jednostek obliczeniowych; oraz

za kazda tong ponad 70 000 ton - 200 jednostek obliczeniowych.

Artykul 4

Artykut 7, ustgp 1 Konwencji otrzymuje brzmienie:

1. W odniesieniu do roszczen wyniktych z kazdego odrgbnego zdarzenia, z tytutu Smierci lub
uszkodzenia ciata pasazerow statku, granice odpowiedzialno$ci wiasciciela statku stanowi
kwota 175 000 jednostek obliczeniowych pomnozona przez liczbg pasazeréw, do ktorej

przewozenia statek jest uprawniony zgodnie z certyfikatem okrgtowym.



Artykul §

Artykut 8, ustgp 2 Konwencji otrzymuje brzmienie:

2. Niezaleznie od powyzszego, te panstwa, ktore nie sa czlonkami Migdzynarodowego
Funduszu Walutowego 1 ktoérych prawo nie zezwala na stosowanie przepiséw ustepu 1, moga
w czasie podpisywania bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo w czasie
ratyfikacji, przyjgcia, zatwierdzenia lub przystapienia, albo tez w dowolnym pdzniejszym
terminie o$wiadczy¢, ze granice odpowiedzialnosci przewidziane w niniejszej Konwencji,

stosowane na ich obszarach, beda ustalane nast¢pujaco:

a) w odniesieniu do artykutu 6 ustgp 1 litera a) kwota:

1) 30 miliondéw jednostek walutowych - dla statku o tonazu nie przekraczajacym 2 000 ton;

i1) dla statku o wigkszym tonazu nastepujace kwoty dodane do wymienionej w 1):

za kazda tong od 2 001 do 30 000 ton - 12 000 jednostek walutowych;

za kazda tong od 30 001 do 70 000 ton - 9 000 jednostek walutowych; oraz

za kazda tong ponad 70 000 ton - 6 000 jednostek walutowych; oraz

b) w odniesieniu do artykutu 6 ustep 1 litera b) kwota:

1) 15 milionéw jednostek walutowych - dla statku o tonazu nie przekraczajacym 2 000 ton;

i1) dla statku o wigkszym tonazu nastgpujace kwoty dodane do wymienionej w 1):

za kazda tong od 2 001 do 30 000 ton - 6 000 jednostek walutowych;

za kazda tong od 30 001 do 70 000 ton - 4 500 jednostek walutowych; oraz

za kazda tong ponad 70 000 ton - 3 000 jednostek walutowych; oraz

¢) w odniesieniu do artykutu 7 ustgp 1 kwota 2 625 000 jednostek walutowych, pomnozona
przez liczbg pasazeréw, do ktorej przewozenia statek jest uprawniony zgodnie ze swoim

certyfikatem.



Ustepy 2 1 3 artykutu 6 stosuje si¢ odpowiednio do liter a) 1 b) niniejszego ustepu.

Artykul 6

W artykule 15 Konwencji dodaje sig ustep 3bis:

3bis. Niezaleznie od granic odpowiedzialnosci, o ktorych mowa w artykule 7 ustgp 1,
Panstwo-Strona moze regulowaé szczegdlnymi przepisami prawa wewngtrznego zasady
odpowiedzialnosci, ktére beda miaty zastosowanie do roszczen z tytulu $mierci lub
uszkodzenia ciata pasazerow statku, z tym zastrzezeniem, ze granica odpowiedzialno$ci nie
moze by¢ nizsza niz okreslona w artykule 7 ustgp 1. Panstwo-Strona, ktére skorzysta z
mozliwosci, o ktérej mowa w niniejszym ustegpie, zawiadomi Sekretarza Generalnego o

przyjetych granicach odpowiedzialnosci albo o braku ich istnienia.

Artykul 7

Artykut 18 ustgp 1 Konwencji otrzymuje brzmienie:

1. Kazde Panstwo moze w czasie podpisania, ratyfikacji, przyjgcia, zatwierdzenia lub

przystapienia lub w kazdym innym p6zniejszym czasie, zastrzec sobie prawo do:

a) wylaczenia stosowania artykutu 2 ustepu 1 liter d) i e);

b) wytaczenia roszczen z tytulu poniesienia szkdd w rozumieniu Migdzynarodowe;]
Konwencji o odpowiedzialno$ci i odszkodowaniu za szkody spowodowane w zwiazku z
przewozem morskim substancji niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 r., badz jakiejkolwiek

jej zmiany lub protokotu do tej Konwencji.

Nie sa dopuszczalne Zadne inne zastrzezenia do merytorycznych postanowien niniejszej

Konwencji.

Artykul 8

Zmiany granic

1. Na wniosek co najmniej potowy, jednak w zadnym wypadku nie mniej niz sze$ciu Panstw-
Stron niniejszego Protokotu, propozycje wprowadzenia zmian granic odpowiedzialnosci,

wskazanych w artykule 6 ustep 1, w artykule 7 ustep 1 oraz w artykule 8 ustep 2 Konwencji



zmienionej niniejszym Protokolem sa przekazywane przez Sekretarza Generalnego

wszystkim cztonkom Organizacji oraz wszystkim Umawiajacym si¢ Panstwom.

2. Kazda zmiana zaproponowana i podana do wiadomosci w sposob okreslony powyzej
zostanie przedtozona do rozpatrzenia Komitetowi Prawnemu Organizacji (Komitetowi

Prawnemu) najpo6zniej sze$¢ miesigcy od chwili podania do wiadomosci.

3. Panstwa begdace stronami Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem, bez wzglgdu na
to, czy sa czlonkami Organizacji, maja prawo do uczestnictwa w obradach Komitetu

Prawnego, majacych na celu rozpatrzenie i przyjgcie zmian.

4. Zmiany beda przyjete wigkszoscia dwoch trzecich gloséw Umawiajacych si¢ Panstw —
Stron Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem, obecnych i glosujacych w ramach
Komitetu Prawnego, powigkszonego zgodnie z postanowieniami ustgpu 3, pod warunkiem, ze
w momencie glosowania obecna jest co najmniej potowa Umawiajacych si¢ Panstw — Stron

Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem.

5. Podczas prac nad propozycja wprowadzenia zmian granic odpowiedzialnosci, Komitet
Prawny uwzglednia wystgpowanie zdarzen, w szczegdlnosci za$ wielkos¢ szkod z nich
wynikajacych, zmiany warto$ci monetarnych, jak rowniez wptyw proponowanych zmian na

koszty ubezpieczenia.

6. a) Zadna zmiana granic odpowiedzialnosci, zgodnie z niniejszym artykutem, nie moze by¢
rozwazona przed uptywem pigciu lat od momentu otwarcia Protokotu do podpisu, ani przed
uptywem pigciu lat od momentu wejscia w zycie poprzednich zmian dokonanych zgodnie z

niniejszym artykutem.

b) Zadna granica odpowiedzialnosci nie moze zostaé zwigkszona w stopniu przekraczajacym
kwote odpowiadajaca granicy okreslonej w Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem,
zwigkszong o sze$¢ procent rocznie i obliczona wedtug metody sktadanej, poczawszy od dnia

otwarcia do podpisu niniejszego Protokotu.

¢) Zadna granica odpowiedzialnoéci nie moze zosta¢ zwiekszona w taki sposob, ze bedzie
przekraczata kwote¢ odpowiadajaca granicy okreslonej w Konwencji zmienionej niniejszym

Protokolem, pomnozona przez trzy.



7. Kazda zmiana przyjeta zgodnie z ustgpem 4 bedzie podawana do wiadomosci przez
Organizacje¢ wszystkim Umawiajacym si¢ Panstwom-Stronom. Zmiang uznaje si¢ za przyjeta
po uplywie osiemnastu miesigcy od chwili podania do wiadomosci, o ile we wspomnianym
okresie nie mniej niz jedna czwarta panstw stanowiacych Umawiajace si¢ Panstwa-Strony
podczas przyjgcia zmian nie poinformowala Sekretarza Generalnego, ze nie akceptuje zmian,

w ktérym to przypadku zmiany zostaja wycofane i nie maja mocy obowiazujacej.

8. Zmiany uznane za przyjgte zgodnie z ustgpem 7, wchodza w zycie osiemnascie miesigcy

od momentu ich przyjecia.

9. Wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa sa zwigzane zmianami, o ile nie wypowiedza
niniejszego Protokolu zgodnie z artykutem 12 ustgpami 1 1 2, co najmniej sze$¢ miesigcy
przed wejsciem w zycie zmian. Wypowiedzenie nabiera mocy w momencie wej$cia zmian w

zycie.

10. Jezeli zmiana zostala przyjgta, ale nie uptynat jeszcze okres osiemnastu miesigcy na jej
akceptacje, Panstwo, ktore staje si¢ Umawiajaca si¢ Strona w tym okresie, jest zwigzane
zmiang, jesli wejdzie ona w zycie. Panstwo, ktore staje si¢ Umawiajaca si¢ Strona po
wspomnianym okresie, jest zwigzane zmiana, ktora zostala przyjgta zgodnie z ustgpem 7. W
przypadku, o ktérym mowa w niniejszym ustgpie, Panstwo staje si¢ zwiazane zmiang z chwila
wejscia tej zmiany w zycie badz z chwila wejscia niniejszego Protokotu w zycie w stosunku

do tego Panstwa, jesli nastgpuje to pdznie;j.

Artykul 9

1. Konwencja oraz niniejszy Protokot sa rozumiane i interpretowane przez Strony niniejszego

Protokolu w catosci, jako jeden dokument.

2. Panstwo, ktore jest Strona niniejszego Protokotu, ale nie bedace Strona Konwencji, jest
zwigzane postanowieniami Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem wzgledem innych
Panstw bgdacych Stronami niniejszego Protokotu, jednak nie jest zwigzane postanowieniami

Konwencji wzgledem Panstw, ktore sa Stronami wytacznie samej Konwencji.

3. Konwencja, zmieniona niniejszym Protokotem, ma zastosowanie wylacznie do roszczen
powstalych w wyniku zdarzen, ktore zaistniaty po wejSciu w zycie niniejszego Protokotu, w

stosunku do kazdego z Panstw-Stron tego Protokotu.



4. Zadne z postanowien niniejszego Protokolu nie narusza obowiazkéw Pafistwa, ktore jest
Strona zaréwno Konwencji, jak 1 niniejszego Protokotu, wzgledem Panstwa, ktore jest

Strona Konwencji, ale nie bedacego Strona niniejszego Protokotu.
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykul 10

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1. Niniejszy Protokdt bedzie otwarty do podpisu przez wszystkie Panstwa w siedzibie

Organizacji od dnia 1 pazdziernika 1996 r. do dnia 30 wrzes$nia 1997 r.
2. Kazde z Panstw moze wyrazi¢ swoja zgod¢ na zwiazanie sig¢ niniejszym Protokotem przez:
a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; albo

b) podpisanie z =zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, a nastgpnie

ratyfikowanie, przyjecie lub zatwierdzenie; albo
¢) przystapienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie nastapi przez zlozenie

odpowiedniego dokumentu Sekretarzowi Generalnemu.

4. Kazdy dokument ratyfikacji, przyjgcia, zatwierdzenia lub przystapienia, ztozony po
wejsciu w zycie zmiany do Konwencji, zmienionej niniejszym Protokotem, bedzie uwazany

za majacy zastosowanie do tak zmienionej Konwencji wraz z tego typu zmiana.
Artykul 11
Wejscie w zycie

1. Niniejszy Protokot wchodzi w zycie z uplywem dziewigédziesieciu dni od daty, w ktorej

dziesig¢ Panstw wyrazi zgodg¢ na zwiazanie si¢ tym Protokotem.

2. W odniesieniu do kazdego Panstwa, ktére wyrazi zgode na zwiazanie si¢ niniejszym

Protokotem po spelieniu warunkéw poprzedzajacych wejscie w zycie Protokotu,



wymienionych w ustgpie 1, wejdzie on w zycie z uptywem dziewigcédziesigciu dni od daty

wyrazenia takiej zgody.

Artykul 12

Wypowiedzenie

1. Niniejszy Protokét moze by¢ wypowiedziany przez kazde Panstwo-Strong, w kazdym

czasie po dacie jego wejscia w zycie wobec tego Pafistwa-Strony.

2. Wypowiedzenie nabiera mocy przez ztozenie dokumentu wypowiedzenia Sekretarzowi

Generalnemu.

3. Wypowiedzenie nabiera mocy z uplywem dwunastu miesigcy od jego zlozenia
Sekretarzowi Generalnemu lub takiego dluzszego okresu, ktory moze by¢é wymieniony w

dokumencie wypowiedzenia.

4. W stosunkach pomigdzy Panstwami-Stronami niniejszego Protokotu, wypowiedzenie
Konwencji przez jakiekolwiek z nich, zgodnie z jej artykutem 19, nie bgdzie w Zaden sposob

interpretowane jako wypowiedzenie Konwencji, zmienionej niniejszym Protokotem.

Artykul 13

Rewizja i poprawki

1. Organizacja moze zwota¢ konferencj¢, w celu rewizji lub poprawienia niniejszego

Protokotu.

2. Organizacja zwota konferencj¢ Umawiajacych si¢ Stron niniejszego Protokotu w celu jego

rewizji lub poprawienia na wniosek nie mniej niz jednej trzeciej Umawiajacych si¢ Stron.

Artykul 14

Depozytariusz

1. Niniejszy Protokodt oraz wszelkie zmiany przyjete stosownie do artykutu 8 zostang zlozone

Sekretarzowi Generalnemu.



2. Sekretarz Generalny:

a) zawiadomi wszystkie Panstwa, ktore podpisza lub przystapia do niniejszego Protokotu o:

(1) kazdym nowym podpisaniu lub ztozeniu dokumentu, tacznie z datami;

(i) kazdym os$wiadczeniu lub zawiadomieniu, o ktérym mowa w artykule 8 ustgp 2

Konwencji, zmienionej niniejszym Protokotem oraz w artykule 8 ustep 4 Konwencji;

(ii1) dniu wej$cia w zycie niniejszego Protokotu;

(iv) kazdej propozycji wprowadzenia zmiany granic, ztozonej stosownie do artykutu 8 ustegp

1;

(v) kazdej zmianie przyj¢tej zgodnie z artykulem 8 ustep 4;

(vi) kazdej zmianie uznanej za przyjeta zgodnie z artykutem 8 ustep 7, tacznie z data wejscia

tej zmiany w zycie zgodnie z ustgpami 8 1 9 tego artykutu;

(vil) ztozeniu kazdego dokumentu wypowiedzenia niniejszego Protokotu, tacznie z data

ztozenia oraz o dniu, w ktérym nabiera ono mocy;

b) przekaze nalezycie poswiadczone odpisy Protokotu wszystkim Panstwom, ktore go

podpisaty oraz wszystkim Panstwom, ktore do niego przystapia.

3. Z chwila wejScia w zycie niniejszego Protokotu, jego tekst zostanie przestany przez
Sekretarza Generalnego do Sekretariatu Organizacji Narodow Zjednoczonych w celu

rejestracji 1 publikacji zgodnie z artykutem 102 Karty Narodow Zjednoczonych.

Artykul 15

Jezyki

Niniejszy Protokotl zostat sporzadzony w jednym egzemplarzu w jezykach arabskim,
chinskim, angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim, z ktorych kazdy tekst jest

jednakowo autentyczny.
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SPORZADZONO W LONDYNIE drugiego dnia maja tysiac dziewigcset dziewigédziesiatego

szOstego roku.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni przez swoje
Rzady, podpisali niniejszy Protokot.

22/03/EP



Z.astrzezenie

“Zgodnie z artykutem 18(1) (a) oraz (b) Konwencji z 1976 r. zmienionej Protokotem z 1996
r., Rzeczpospolita Polska wylacza stosowanie artykutu 2(1) (d) i (e) oraz roszczenia z tytutu
szkod w rozumieniu Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci i odszkodowaniu za
szkody spowodowane w zwiazku z przewozem morskim substancji niebezpiecznych i
szkodliwych z 1996 r. lub jakiejkolwiek jej zmiany badz protokotu do tej Konwencji, ktore
powstana w zwiazku z wydarzeniami, ktére bgda mie¢ miejsce po wejsciu w ZzZycie

przedmiotowej Konwencji w stosunku do Rzeczypospolitej Polskie;j.”

23/03/EP



1. CANADA
“Canada reserves the right to exclude the application of article 2, paragraph 1(d):

(d) claims in respect of the raising, removal, destruction or the rendering harmless of a ship
which is sunk, wrecked, stranded or abandoned, including anything that is or has been on

board such a ship.”
KANADA
,Kanada zastrzega sobie prawo do wytaczenia stosowania artykutu 2 ustepu 1(d):

(d) roszczenia z tytulu podniesienia, usunigcia, zniszczenia lub uczynienia nieszkodliwym
statku, ktory zatonat, stal si¢ wrakiem, wszedl na mielizn¢ lub zostat porzucony, wraz ze

wszystkim, co znajduje si¢ lub znajdowato si¢ na takim statku.”

2. CROATIA

“Pursuant to Article 18 paragraph 1 of the Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as amended by the Protocol of 1996, the Republic of Croatia reserves
the right:

(a) to exclude the application of article 2 paragraphs 1(d) and (e);

(b) to exclude claims for damage within the meaning of the International Convention o
Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and

Noxious Substances by Sea, 1996 or of any amendment or protocol thereto.”
CHORWACIJA

“Zgodnie z artykulem 18 z ustgpem 1 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialno$ci za
Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej Protokolem z 1996 r., Republika Chorwacji

zastrzega sobie prawo:

(a) wylaczenia stosowania artykutu 2 ustgpu 1(d) oraz (e);



(b) wylaczenia roszczen z tytutu szkéd w rozumieniu Mig¢dzynarodowej Konwencji o
Odpowiedzialnosci 1 Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w Zwiazku z
Przewozem Morskim Substancji Niebezpiecznych i Szkodliwych z 1996 r. lub

jakiejkolwiek jej zmiany lub Protokotlu zmieniajacego do tejze Konwencji”

3. CYPRUS

"Pursuant to paragraph 1 of Article 18 of the Convention on Limitation of Liability for

Maritime Claims, 1976
as amended by the Protocol of 1996, the Republic of Cyprus hereby excludes:
(a) the application of Article 2, paragraphs 1(d) and (e);

(b) claims for damage within the meaning of the International Convention on Liability and
Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious

Substances by Sea, 1996, or any amendment or protocol related thereto."
CYPR

»Zgodnie z ustgpem 1 artykulu 18 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialno$ci za
Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej Protokotem z 1996 r., Republika Cypru niniejszym

wylacza:
(a) stosowanie artykutu 2 ustep 1(d) oraz (e);

(b) roszczenia z tytulu szkéd w rozumieniu Migdzynarodowej Konwencji o
Odpowiedzialnosci 1 Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w Zwiazku z
Przewozem Morskim Substancji Niebezpiecznych i Szkodliwych z 1996 r. lub

jakiejkolwiek jej zmiany lub Protokotu zmieniajacego do tejze Konwencji.”

4. DENMARK

“I. “In Act No. 228 of 21 April 1999, implementing the Protocol of 1996 to amend the

Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, Denmark has made use of



the provision in Article 15, paragraph 1, of the said Convention, on the application of the
Convention. Consequently, if a person, who has his habitual residence or principal place of
business in a State Party to the Convention of 1976, but not to the Protocol of 1996, seeks to
limit his liability before a Court in Denmark during the period where Denmark is both a State
Party to the Convention of 1976 and the Protocol of 1996, Denmark will accept limitation of
liability according to the Convention of 1976. For other persons seeking to limit liability,

Denmark will apply the limitation of the Protocol of 1996.”

2. “Denmark intends to make use of the provision in the Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims, 1976, Article 15, paragraph 2(b). According to this provision a
State Party may regulate by specific provisions of national law the system of limitation of
liability to be applied to ships of less than 300 tons. Denmark will inform the Secretary-
General of the International Maritime Organization of the limits of liability upon adoption of

the specific provisions in the Danish Legislation.

As stated in the Instrument, the Protocol shall, however, not apply to the Faroe Islands and

Greenland.”

On 25 March 2004, Denmark declared that the Protocol shall extend to Greenland with effect
from 13 May 2004, i.e. the date of entry into force of the Protocol. Denmark also declared
that:

"the declaration made by Denmark upon deposit of its instrument of ratification of the
Protocol of 1996, in which it was stated under point 2 that Denmark intended to make use of
the provision in Article 15, paragraph 2(b), of the Convention according to which a State
Party may regulate by specific provisions of national law the system of limitation of liability
to be applied to ships of less than 300 tons. In this connection, I have the honour to inform
you that with effect from the date of entry into force of the Protocol of 1996, the Danish limits
of liability for ships of less than 300 tons will be 500.000 Units of Account as compared with
the 1 million Units of Account stipulated in Article 6, paragraph 1(b)(i), of the Convention as
amended by the Protocol."

DANIA



“l. W Akcie Nr 228 z dnia 21 kwietnia 1999 r., implementujacym Protokét z 1996 r.
zmieniajacy Konwencje¢ o Ograniczeniu odpowiedzialno$ci za Roszczenia Morskie z 1976 r.,
Dania skorzystala z mozliwosci przewidzianej w artykule 15 w ustgpie 1 przedmiotowej
Konwencji, odnosnie stosowania tejze Konwencji. W zwiazku z tym, podmiot posiadajacy
miejsce pobytu lub miejsce prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej na terytorium Panstwa —
Strony Konwencji z 1976 r., nie zmienionej Protokotem z 1996 r., moze powota¢ si¢ na
ograniczenie odpowiedzialnosci przed sadem dunskim, podczas gdy Dania jest strona
Konwencji z 1976 r. oraz Protokolu z 1996 r. Dania akceptuje ograniczenie
odpowiedzialnos$ci zgodnie z Konwencja z 1976 r. W odniesieniu do pozostatych podmiotdw,

stosuje si¢ postanowienia Protokotu z 1996 r.”

2. Dania zamierza stosowac¢ postanowienia artykutu 15 ustep 2(b) Konwencji o Ograniczeniu
Odpowiedzialnos$ci za Roszczenia Morskie z 1976 r. Zgodnie z nimi, Panstwo-Strona moze
regulowaé przepisami prawa wewngtrznego system ograniczenia odpowiedzialno$ci dla
statkow o tonazu nieprzekraczajacym 300 ton. Dania poinformuje Sekretarza Generalnego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej o tychze limitach, po ich wprowadzeniu do

dunskiego prawodawstwa.

Jak wskazano w Dokumencie, Protokot powinien jednakze nie mie¢ zastosowania do Wysp

Oweczych oraz Grenlandii.”

Dnia 25 marca 2004 r., Dania zadeklarowata, iz z dniem 13 maja 2004 r., tj. z dniem wejscia

w zycie Protokotu z 1996 r., zakres jego stosowania zostanie rozszerzony o Grenlandig.
Ponadto Dania zadeklarowala, iz:

»Deklaracja dokonana przez Dani¢ podczas sktadania instrumentu ratyfikacyjnego Protokotu
z 1996 r. zawierala w punkcie drugim o$wiadczenie, iz Dania zamierza skorzysta¢ z
postanowien artykulu 15 ustgp 2(b) Konwencji, zgodnie z ktorym Panstwo Strona moze
regulowaé przepisami prawa wewngtrznego system ograniczenia odpowiedzialnosci dla
statkow o tonazu nieprzekraczajacym 300 ton. W zwiazku z tym, mam zaszczyt
poinformowa¢, iz od daty wejsScia w zycie Protokotu z 1996 r., dunskie limity ograniczenia
odpowiedzialnosci dla statkow o tonazu nieprzekraczajacym 300 ton, wynosi¢ beda 500.000
Jednostek Obliczeniowych, w poréwnaniu z 1 milionem Jednostek Obliczeniowych,

przewidzianym w artykule 6 w ustepie 1(b)(i) Konwencji zmienionej Protokotem.”



4. FRANCE
[Translation]

“Pursuant to the provisions of article 7 of this Protocol amending paragraph 1(a), article 18 of
the Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, the Government of the
Republic of France reiterates its decision, declared on depositing its instrument of approval of
the above-mentioned Convention, to exclude all entitlement to limitation of liability for

claims relating to paragraphs 1(d) and 1(e), article 2 of the Convention”.
FRANCJA
[Thumaczenie]

»Zgodnie z postanowieniami artykutu 7 przedmiotowego Protokotu, zmieniajacego ustgp
I(a), artykutu 18 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za Roszczenia Morskie z
1976 r., Rzad Republiki Francuskiej podtrzymuje swa decyzje, ogltoszona przy deponowaniu
dokumentu zatwierdzenia wyzej wymienionej Konwencji, o wylaczeniu prawa do
ograniczenia odpowiedzialnosci z tytutu roszczen wymienionych w ustgpach 1(d) oraz 1(e),

artykutu 2 Konwencji”.

5. GERMANY

"In accordance with Article 15 paragraph 2 first sentence (a) of the Convention as amended
by the Protocol, the limitation of liability to be applied to vessels which are, according to the
law of the Federal Republic of Germany, ships intended for navigation on inland waterways,
is regulated by the provisions of the Act Relating to the Private Law Aspects of Inland

Navigation.

In accordance with Article 15 paragraph 2 first sentence (b) of the Convention as amended by
the Protocol, the limit of liability for ships with a tonnage of up to 250 tons is regulated by
specific provisions of the domestic law of the Federal Republic of Germany to the effect that,

with respect to such a ship, the limit of liability to be calculated in accordance with Article 6



paragraph 1 (b) of the Convention is one half of the limit of liability applicable to a ship with
a tonnage of 2,000 tons.

Moreover, the Federal Republic of Germany reserves the right, in accordance with Article 18
paragraph 1 of the Convention as amended by the Protocol, to exclude the application of

Article 2 paragraph 1 (d) and (e) of the Convention as amended by the Protocol of 1996."

NIEMCY

“W zwiazku z artykulem 15 z ustgpem 2 (a), zdanie pierwsze, Konwencji zmienione]
Protokotem, ograniczenie odpowiedzialnosci stosowane bedzie do statkow, ktore zgodnie z
prawem Republiki Federalnej Niemiec, sa statkami przeznaczonymi do zeglugi $rodladowe;j,
zgodnie z postanowieniami Ustawy w Sprawie Aspektéw Prawa Prywatnego odnoszacych sig

do Zeglugi Srodladowe;.

W zwiazku z artykutem 15 ustgpem 2 (b), zdanie pierwsze, Konwencji zmienionej
Protokolem, ograniczenie odpowiedzialnosci dla statkdw o tonazu do 250 ton, uregulowane
jest wlasciwymi postanowieniami prawa wewngtrznego Republiki Federalnej Niemiec, w taki
sposob, iz w odniesieniu do takich statkéw, ograniczenie odpowiedzialnosci wyliczone
zgodnie z artykutem 6 ustgpem 1 (b) Konwencji stanowi polowe¢ limitu ograniczenia

odpowiedzialnosci dla statku o tonazu 2.000 ton.

Ponadto, Republika Federalna Niemiec zastrzega sobie prawo, zgodnie z artykulem 18
ustgpem 1 Konwencji w brzmieniu zmienionym Protokotem, do wylaczenia stosowania

artykutu 2 ustep 1 (d) oraz (e¢) Konwencji, w brzmieniu zmienionym Protokotem z 1996 r.”

6. ICELAND

“In accordance with Article 18, paragraph 1, of the Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims of 19 November 1976, as amended by Article 7 of the Protocol, Iceland

excludes the application of Article 2, paragraphs 1(d) and (e).

In accordance with Article 18, paragraph 1, of the Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims of 19 November 1976, as amended by Article 7 of the Protocol, Iceland

excludes claims for damage within the meaning of the International Convention on Liability



and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious

Substances by Sea, 1996 or of any amendment of protocol thereto.
The other provisions of the Convention shall be inviolably observed.”
ISLANDIA

“W zwiazku z artykulem 18 ustgpem 1 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za
Roszczenia Morskie z dnia 19 Listopada 1976 r., zmienionej przez artykut 7 Protokotu,

Islandia wylacza stosowanie artykutu 2, ustgpow 1(d) oraz (e).

W zwiazku z artykutem 18 ustgpem 1 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za
Roszczenia Morskie z 19 Listopada 1976 r., zmienionej przez artykut 7 Protokotu, Islandia
wylacza roszczenia z tytulu poniesienia szkod w rozumieniu Migdzynarodowej Konwencji o
Odpowiedzialnosci i Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z Przewozem
Morskim Substancji Niebezpiecznych 1 Szkodliwych z 1996 r. badz jakiejkolwiek jej zmiany

lub Protokotu do tej Konwenc;ji.

Wszystkie pozostate postanowienia Konwencji beda przestrzegane”.

7. LITHUANIA

“... pursuant to paragraph 1 of Article 18 of the Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as amended by the Protocol of 1996, the Republic of Lithuania

hereby excludes:

(1) the application of subparagraphs d) and e) of paragraph 1 of Article 2 of the Convention
on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976;

(2) claims for damage within the meaning of the International Convention on Liability and
Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious

Substances by Sea, 1996, or any amendment or protocol related thereto.”
LITWA

“...zgodnie z ustgpem 1 artykulu 18 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za
Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej Protokotem z 1996 r., Republika Litwy niniejszym

wylacza:



(1) stosowanie liter d) oraz e) ustgpu 1, w artykule 2 Konwencji o Ograniczeniu

Odpowiedzialnosci za Roszczenia Morskie z 1976 r.

(2) roszczenia z tytulu poniesienia szkod w rozumieniu Migdzynarodowej Konwencji o
Odpowiedzialnosci 1 Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z Przewozem
Morskim Substancji Niebezpiecznych i Szkodliwych z 1996 r. badz jakiejkolwiek jej

zmiany lub Protokotu do tej Konwencji.”

8. MALTA

"(a) Pursuant to Article 18(1)(a) and (b) of the 1976 Convention as amended by the 1996
Protocol, Malta reserves the right to exclude the application of Article 2, paragraphs 1(d) and
(e), and to exclude claims for damage within the meaning of the International Convention on
Liability and Compensation for Damage in connection with the Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 1996, which arise from occurrences which take place after the

coming into force of that Convention as part of the Law of Malta.

(b) Malta intends to make use of the option provided for in Article 15(2)(b) of the 1976
Convention as amended by the 1996 Protocol to regulate by specific provisions of national
law the system of limitation of liability to be applied to ships less than 300 tons. National law
in Malta will apply the provisions of the 1976 Convention as amended by the 1996 Protocol
to such ships. However, for such ships, Article 6 will have effect as if Article 6(1)(a)(i) refers
to 1,000,000 units of account and Article 6(1)(b)(i) refers to 500,000 units of account.

(c) Malta intends to make use of the option provided for in article 15(3bis) of the 1976
Convention as amended by the 1996 Protocol to regulate by specific provisions of national
law the system of limitation of liability to be applied to passengers. To this effect, national
law in Malta implementing the 1976 Convention as amended by the 1996 Protocol will not
apply to claims covered by the Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, 1974, which arise from occurrences which take place after the coming

into force of that Convention as part of the Law of Malta."
MALTA

“(a) Zgodnie z artykutem 18(1) (a) oraz (b) Konwencji z 1976 r. zmienionej Protokotem z

1996 r., Malta zastrzega sobie prawo do wylaczenia stosowania artykutu 2 ustgpu 1 liter
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d) oraz e), a takze wylaczenia roszczen z tytutu szkéd w rozumieniu Migdzynarodowe;j
Konwencji o Odpowiedzialnosci 1 Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z
Przewozem Morskim Substancji Niebezpiecznych 1 Szkodliwych z 1996 r., ktdre powstang w
zwiazku z wydarzeniami, ktére beda mie¢ miejsce po wejsciu w zycie przedmiotowe]

Konwencji jako czg$¢ Prawodawstwa Malty.

(b) Malta zamierza skorzysta¢ z mozliwosci uregulowania postanowieniami prawa
krajowego, systemu odpowiedzialno$ci dla statkow o tonazu nieprzekraczajacym 300 ton,
przewidzianej w artykule 15 w ustgpie 2 w literze (b) Konwencji z 1976 r., zmienionej
Protokolem z 1996 r. Prawo wewngtrzne Malty bedzie w stosunku do takich statkow
stosowa¢ postanowienia Konwencji z 1976 r., w brzmieniu zmienionym Protokotem z 1996 r.
Jednakze, dla takich statkdéw, artykut 6 bedzie stosowany, jak gdyby artykul 6 ustgp 1 litery
(a) oraz (i) odnosit si¢ do 1,000,000 jednostek obliczeniowych, a artykut 6 ustep 1 litery (b)
oraz (i) odnosit si¢ do 500,000 jednostek obliczeniowych.

(c) Malta zamierza skorzysta¢ z mozliwosci przewidzianej w artykule 15 ustgp 3bis
Konwencji z 1976 r. w brzmieniu zmienionym Protokotem z 1996 r., polegajacej na regulacji
wlasciwymi postanowieniami prawa krajowego, systemu ograniczenia odpowiedzialnosci
stosowanego do pasazerow. W zwiazku z tym, prawo krajowe Malty implementujace
postanowienia Konwencji z 1976 r. w brzmieniu zmienionym Protokotem z 1996 r. nie bedzie
mie¢ zastosowania do roszczen objetych zakresem Konwencji Atenskiej w sprawie przewozu
morzem pasazerow i ich bagazu z 1974 r., ktore powstana w wyniku zdarzen majacych

miejsce po wejsciu w zycie Konwencji jako czesci Maltanskiego prawodawstwa.”
9. NETHERLANDS

"The Kingdom of the Netherlands reserves the right, pursuant to paragraph 1 of article 18 of
the Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, amended by article 7 of

the Protocol of 1996, to exclude:
(a) the application of article 2, paragraphs 1(d) and (e);

(b) claims for damage within the meaning of the International Convention on Liability and
Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious

Substances by Sea, 1996, or of any amendment or protocol related thereto."



NIDERLANDY

“Krolestwo Niderlandow zastrzega prawo, zgodnie z paragrafem 1 artykutu 18 Konwencji o
Ograniczeniu Odpowiedzialno$ci za Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionego przez

artykut 7 Protokotu z 1996 r., do wylaczenia:
(a) stosowania artykutu 2, paragraf 1(d) oraz (e);

(b) roszczen za szkodg w rozumieniu Migdzynarodowej Konwencji o Odpowiedzialno$ci
1 Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z Przewozem Morskim Substancji
Niebezpiecznych 1 Szkodliwych z 1996 r. badz jakiejkolwiek jej zmiany lub Protokotu do tej

Konwenc;ji.”

10. NORWAY

"In accordance with article 18 paragraph 1 of the Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976 as amended by article 7 of the Protocol of 1996, Norway reserves its
right to exclude claims for damage within the meaning of the International Convention on
Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and

Noxious Substances by Sea, 1996, or of any amendment or protocol thereto."
NORWEGIA

“W zwiazku z artykulem 18 ustgpem 1 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za
Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej przez artykul 7 Protokotu z 1996 r., Norwegia
zastrzega sobie prawo wylaczenia roszczen za szkod¢ w rozumieniu Migdzynarodowej
Konwencji o Odpowiedzialnosci i Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z
Przewozem Morskim Substancji Niebezpiecznych 1 Szkodliwych z 1996 ., lub jakiejkolwiek

jej zmiany badz Protokotu ja zmieniajacego.”
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11. RUSSIAN FEDERATION
[Translation]

"The Russian Federation reserves the right, pursuant to paragraph 1 of article 18 of the
Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, amended by the Protocol of

1996, to exclude:
(a) the provisions of subparagraphs (d) and (e) of paragraph 1 of article 2;

(b) claims related to damage in the meaning of the International Convention on Liability and
Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious

Substances by Sea, 1996, or any amendment or protocol related thereto."

Statement

"The Russian Federation pursuant to subparagraph (e) of article 3 of the Convention on
Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, amended by the Protocol of 1996, will
apply the legislation of the Russian Federation on compensation for injury to persons or
property, in full, to claims for personal injury or property caused to employees of shipowners
or rescuers, arising from liabilities related to the vessel or rescue operations, as well as to
claims by their heirs, dependants or persons entitled to be maintained by them, if the contract
of employment between the shipowner or rescuer and those employees is subject to the law of

the Russian Federation.

The Russian Federation makes use of the possibility, provided in paragraph 3 of article 15 of
the Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, amended by the
Protocol of 1996, and will apply the law of the Russian Federation on compensation for
damage to persons or personal property, in full, to claims for compensation for damage to
persons or personal property, directly connected with the operation of the ship or with rescue
operations, if the shipowner and the person concerned or rescuer and the person concerned are

organizations or citizens of the Russian Federation.

The Russian Federation makes use of the possibility, provided in paragraph 3 of article 15 of

the Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, amended by the
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Protocol of 1996, and will apply the law of the Russian Federation on compensation for
damage to the life or health of citizens, in full, to claims for compensation for damage caused
to the life or health of passengers on a ship if the shipowner and passenger are organizations

or citizens of the Russian Federation."
FEDERACJA ROSYJSKA
[Ttumaczenie]

“Federacja Rosyjska zastrzega prawo, zgodnie z ustgpem 1 artykutu 18 Konwencji o
Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej Protokotem z

1996 r., do wylaczenia:

(a) postanowien liter (d) oraz (e), ustgpu 1, artykutu 2;

(b) roszczen zwiazanych ze szkoda w rozumieniu Migdzynarodowej Konwencji o
Odpowiedzialno$ci 1 Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z
Przewozem Morskim Substancji Niebezpiecznych i Szkodliwych z 1996 r., lub

jakiejkolwiek zmiany badz odnoszacego si¢ don Protokotu.”

Oswiadczenie

,Federacja Rosyjska, zgodnie z litera (e) artykulu 3 Konwencji o Ograniczeniu
Odpowiedzialnosci z 1976 r., zmienionej Protokotem z 1996 r., stosowaé bedzie
prawodawstwo Federacji Rosyjskiej dotyczace odszkodowania za uszkodzenie ciata lub
naruszenie mienia, w petni, do roszczen za uszkodzenie ciala lub mienia wyrzadzonych
pracownikom wtasciciela statku lub ratownikom, wynikajacych ze zobowiazan zwiazanych ze
statkiem lub ratownictwem, jak rowniez do roszczen ich spadkobiercow, osob pozostajacych
na utrzymaniu, lub uprawnionych do pozostawania na utrzymaniu, je§li umowa o prace
pomigdzy wilascicielem statku lub ratownikiem, a tymi pracownikami jest poddana prawu

Federacji Rosyjskiej.
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Federacja Rosyjska korzysta z uprawnienia przewidzianego w ustgpie 3 artykulu 15
Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialno$ci za Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej
Protokotem z 1996 r., 1 bedzie stosowa¢ prawo Federacji Rosyjskiej dotyczace
odszkodowania za uszkodzenie ciala lub naruszenie mienia osobistego, w pelni, do roszczen o
odszkodowanie za szkode wyrzadzona osobom Ilub mieniu osobistemu, bezposrednio
zwiazana z uzywaniem statku lub ratownictwem, jesli wlasciciel statku i osoba, ktorej to
dotyczy lub ratownik i1 osoba, ktoérej to dotyczy sa organizacjami lub obywatelami Federacji

Rosyjskie;j.

Federacja Rosyjska korzysta z uprawnienia przewidzianego w ustgpie 3 artykulu 15
Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialno$ci za Roszczenia Morskie z 1976 r., zmienionej
Protokolem z 1996 r., i1 bedzie stosowa¢ prawo Federacji Rosyjskiej dotyczace
odszkodowania za zdrowie lub zycie obywateli, w petni, do roszczen o odszkodowanie za
szkode wyrzadzona zyciu lub zdrowiu pasazeréw statku, jesli wtasciciel statku 1 pasazer sa

organizacjami lub obywatelami Federacji Rosyjskiej.”

12. SPAIN

"1. In accordance with paragraph 2(b), article 15 of the Convention on Limitation of Liability
for Maritime Claims, 1976, as amended by the Protocol of 1996, the limit of liability for ships
not exceeding 300 gross tonnage shall be regulated by specific provisions of the national law
of the Kingdom of Spain, such that, in respect of those ships, the limit of liability, calculated
in accordance with paragraph 1(a) and (b), article 6 of the Convention, shall be half of the
liability limit applicable to a ship not exceeding 2,000 gross tonnage.

2. The Kingdom of Spain, in accordance with paragraph 1, article 18 of the Convention on
Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, as amended by the Protocol of 1996,

reserves the right not to apply paragraph 1(d) and (e), article 2 of the Convention.

Claims relating to paragraph 1(d) and (e), article 2 of the Convention shall not have

entitlement to limitation of liability and shall be subject to the provisions of national law,

13



specifically article 107 of the State Ports and Merchant Marine Act No0.27/1992 of 24
November 1992."

HISZPANIA

“1. W zwiazku z ustgpem 2(b), artykulu 15 Konwencji o Ograniczeniu Odpowiedzialnosci za
Roszczenia Morskie, w brzmieniu zmienionym przez Protokét z 1996 r., ograniczenie
odpowiedzialnosci dla statkow nieprzekraczajacych 300 ton brutto powinno by¢ uregulowane
wlasciwymi postanowieniami prawa krajowego Krdlestwa Hiszpanii, ktore to, w odniesieniu
do takich statkow, ograniczenie odpowiedzialno$ci, obliczane zgodnie z ust¢gpem 1(a) oraz
(b), artykulu 6 Konwencji, powinno stanowi¢ potowe ograniczenia odpowiedzialnosci

stosowanego dla statku nieprzekraczajacego 2,000 ton brutto.

2. Krolestwo Hiszpanii, w zwiazku z ustgpem 1, artykulu 18 Konwencji o Ograniczeniu
Odpowiedzialnosci za Roszczenia Morskie z 1976 r., w brzmieniu zmienionym przez
Protokét z 1996 r., zastrzega prawo do niestosowania ustgpow 1(d) oraz (e), artykutu 2

Konwencji.

Roszczenia odnoszace si¢ do ustgpu 1(d) oraz (e), artykutu 2 Konwencji, nie sa poddane
ograniczeniu odpowiedzialnosci 1 powinny by¢ regulowane postanowieniami prawa
krajowego, w szczegdlnosci artykutlem 107 ustawy o Portach Panstwowych i Marynarce

Handlowej Nr 27/1992 z dnia 24 listopada 1992 roku.”

13.TURKEY

"The republic of Turkey reserves the right, pursuant to paragraph 1 of article 18 of the
Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976, amended by article 7 of the

Protocol of 1996, to exclude:
(a) the application of article 2, paragraphs 1(d) and (e);

(b) claims for damage within the meaning of the International Convention on Liability and
Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious

Substances by Sea, 1996, or of any amendment or protocol related thereto."
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TURCJA

“Republika Turcji zastrzega sobie prawo, zgodnie z ustgpem 1 artykutu 18 Konwencji o
Ograniczeniu Odpowiedzialno$ci za Roszczenia Morskie, 1976, zmienionej przez artykut 7

Protokotu z 1996 r., do wytaczenia:
(a) stosowania artykutu 2, ustepéw 1 (d) oraz (e);

(b) roszczen za szkode w rozumieniu Migdzynarodowej Konwencji o Odpowiedzialno$ci i
Odszkodowaniu za Szkody Spowodowane w zwiazku z Przewozem Morskim Substancji

Niebezpiecznych 1 Szkodliwych z 1996 r. oraz jakiejkolwiek jej zmiany badz Protokotu.”

14. UNITED KINGDOM

"(a) Pursuant to article 18(1)(a) and (b) of the 1976 Convention as amended by the 1996
Protocol, the United Kingdom reserves the right to exclude the application of article 2,
paragraphs 1(d) and (e), and to exclude claims for damage within the meaning of the
International Convention on Liability and Compensation for Damage in connection with the

Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, 1996.

(b) The United Kingdom intends to make use of the option provided for in article 15(2)(b) of
the 1976 Convention as amended by the 1996 Protocol to regulate by specific provisions of
national law the system of limitation of liability to be applied to ships less than 300 tons.
National law in the United Kingdom will apply the provisions of the 1976 Convention as
amended by the 1996 Protocol to such ships. However, for such ships, article 6 will have
effect as if article 6(1)(a)(i) referred to 1,000,000 Units of Account and article 6(1)(b)(i)
referred to 500,000 Units of Account.

(c) The United Kingdom intends to make use of the option provided for in article 15(3bis) of
the 1976 Convention as amended by the 1996 Protocol to regulate by specific provisions of

national law the system of limitation of liability to be applied to passengers. National law in
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the United Kingdom implementing the 1976 Convention as amended by the 1996 Protocol
will provide for no limit of liability in respect of claims arising from the loss of life or

personal injury to passengers of a ship.

However, separate limits may continue to apply to a liability for such claims under national
law based on the provisions of the Convention relating to the Carriage of Passengers and their

Luggage by Sea.

The United Kingdom's ratification of the Protocol of 1996 will not be extended to the
Overseas Territories of the United Kingdom until such time as the United Kingdom's

denunciation of the 1976 Convention is extended to them."

ZJEDNOCZONE KROLESTWO

“(a) Zgodnie z artykutem 18(1)(a) oraz (b) Konwencji z 1976 r. w brzmieniu zmienionym
przez Protokét z 1996 r., Zjednoczone Kroélestwo zastrzega prawo do wylaczenia stosowania
artykutlu 2, ustgpow 1(d) oraz (e), a takze do wylaczenia roszczen za szkod¢ w rozumieniu
Migdzynarodowej Konwencji o Odpowiedzialno$ci i Odszkodowaniu za Szkody
Spowodowane w zwiazku z Przewozem Morskim Substancji Niebezpiecznych i Szkodliwych

z 1996 1.

(b) Zjednoczone Krolestwo zamierza skorzystaé¢ z mozliwosci przewidzianej w artykule
15(2)(b) Konwencji z 1976 r., w brzmieniu zmienionym przez Protokot z 1996 r., by
regulowa¢ wlasciwymi postanowieniami prawa krajowego system ograniczenia
odpowiedzialno$ci majacy zastosowanie do statkéw mniejszych niz 300 ton. Prawo krajowe
Zjednoczonego Krolestwa bedzie stosowac postanowienia Konwencji z 1976 r., w brzmieniu
zmienionym Protokotem z 1996 r. do takich statkow. Jednakze, dla statkow tych, artykut 6
bedzie mial zastosowanie jak gdyby artykul 6(1)(a)(i) odnosit si¢ do 1,000,000 Jednostek
Obliczeniowych, a artykut.6(1)(b)(i) odnosit si¢ do 500,000 Jednostek Obliczeniowych.

(c) Zjednoczone Kroélestwo zamierza skorzysta¢ z mozliwosci przewidzianej w artykule
15 (3bis) Konwencji z 1976 r., w brzmieniu zmienionym przez Protokot z 1996 r.,
przewidujacej regulowanie wlasciwymi postanowieniami prawa krajowego systemu
ograniczenia odpowiedzialnosci stosowanego do pasazerow. Prawo Krajowe Zjednoczonego

Kroélestwa implementujace Konwencj¢ z 1976 r. w brzmieniu zmienionym przez Protokét z

16



1996 r., przewidywaé bedzie brak ograniczenia odpowiedzialno$ci w odniesieniu do roszczen
powstalych w zwiazku z utrata zycia lub uszkodzeniem ciata pasazeréw statku. Jednakze,
odrgbne ograniczenia moga nadal mie¢ zastosowanie do odpowiedzialno$ci za roszczenia
podlegajace prawu krajowemu opartemu na postanowieniach Konwencji w sprawie przewozu

morzem pasazerow i ich bagazu.

Ratyfikacja Protokotu z 1996 r. przez Zjednoczone Krdlestwo nie zostanie
rozciagnigta na Terytoria Zamorskie Zjednoczonego Kroélestwa, do czasu, gdy zostanie do

nich rozszerzone wypowiedzenie przez Zjednoczone Krolestwo Konwencji z 1976 r.”

17
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Deklaracja

»Rzeczpospolita Polska zamierza skorzysta¢ z mozliwosci uregulowania postanowieniami
prawa krajowego systemu odpowiedzialno$ci dla statkbw o tonazu nieprzekraczajacym
300 ton, przewidzianej w artykule 15(2) (b) Konwencji z 1976 r., zmienionej Protokotem
z 1996 r. Rzeczpospolita Polska poinformuje Sekretarza Generalnego Migdzynarodowej

Organizacji Morskiej o tychze limitach, po ich wprowadzeniu do polskiego prawodawstwa.”

25/03/EP



PROTOCOL OF 1996 TO AMEND THE CONVENTION ON LIMITATION
OF LIABILITY FOR MARITIME CLAIMS, 1976

THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL,

CONSIDERING that it is desirable to amend the Convention on Limitation of Liabiity for
Maritime Claims, done at London on 19 November 1976, to provide for enhanced compensation and to
establish a simplified procedure for updating the limitation amounts,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
For the purposes of this Protocol:
L “Convention" means the Convention on Limutation of Liability for Maritime Claims, 1976.
2. "Qrganization" means the International Maritime Organization.
3. "Secretary-General" means the Secretary-General of the Organization.
Article 2

Article 3, subparagraph (a) of the Convention is replaced by the following text:
(a) clams for salvage, including, if applicable, any claim for special compensation under
article 14 of the International Convention on Salvage 1989, as amended, or contribution
n general average;
Article 3

Article 6, paragraph 1 of the Convention is replaced by the following text:

1. The limits of liability for claims other than those mentioned in article 7, ansing on any distinct
occasion, shall be calculated as follows:



(a) in respect of claims for loss of life or personal injury,
0] 2 million Units of Account for a ship with a tonnage not exceeding 2,000 tons,

() for a ship with a tonnage in excess thereof, the following amount in addition to
that mentoned in (i) '

for each ton from 2,G01 to 30,000 tons, 800 Units of Account;
for each ton from 30,001 to 70,000 tons, 600 Units of Account; and

for each ton in excess of 70,000 tons, 400 Units of Account,

(b) in respect of any other claims,
0] 1 million Units of Account for a ship with a tonnage not exceeding 2,000 tons,
(i) for a ship with a tonnage in excess thereof, the following amount in addition to

that mentioned in (i):
for each ton from 2,001 to 30,000 tons, 400 Units of Account;
for each ton from 30,001 to 70,000 tons, 300 Units of Account; and

for each ton in excess of 70,000 tons, 200 Units of Account.

Article 4
Article 7, paragraph 1 of the Convention is replaced by the following text:
1. In respect of claims arising on any distinct occasion for loss of life or personal injury to
passengers of a ship, the limit of liability of the shipowner thereof shall be an amount of 175,000 Units
of Account multiplied by the number of passengers which the ship is authorized to carry according to the
ship's certificate.

Article S
Article 8, paragraph 2 of the Convention is replaced by the following text:
2. Nevertheless, those States which are not members of the Intemational Monetary Fund and whose
law does not permit the application of the provisions of paragraph 1 may, at the time of signature without
reservation as to ratification, acceptance or approval or at the time of ratification, acceptance, approval
or accession or at any time thereafter, declare that the limits of liability provided for in this Convention
1o be applied in their territories shall be fixed as follows:

(a) in respect of article 6, paragraph 1(a), at an amount of:

0 30 million monetary units for a ship with a tonnage not exceeding 2,000 tons:



(1) for a skip with a tonnage in excess thereof, the following amount i addition to
that mentioned in (i):

for each ton from 2,001 to 30,000 tons, 12,000 monetary units;
for each ton from 30,001 10 70,000 tons, 9,000 monetary uruts; and
for each ton in excess of 70,000 tons, 6,000 monetary units; and
(b) in respect of article 6, paragraph 1(b), at an amount of:
() 15 million monetary units for a ship with a tonnage not exceeding 2,000 tons;

(iD) for a ship with a tonnage in excess thereof, the following amount in addition to
that meritioned in (i):

for each ton from 2,001 to 30,000 tons, 6,000 monetary units;

for each ton from 30,001 to 70,000 tons, 4,500 monetary units; and

for each ton in excess of 70,000 tons, 3,000 monetary units; and
(c) in respect of article 7, paragraph 1, at an amount of 2,625,000 monetary units multiplied
‘ by the number of passengers which the ship is authorized to carry according to its

certificate.

Paragraphs 2 and 3 of article 6 apply correspondingly to subparagraphs (a) and (b) of this paragraph.

Article 6
The following text is added as paragraph 3bis in article 15 of the Convention:
3bis  Notwithstanding the limit of liability prescribed in paragraph 1 of article 7, a State Party may
regulate by specific provisions of national law the system of liability to be applied to claims for loss of
life or personal injury to passengers of a ship, provided that the limit of liability is not lower than that

prescribed in paragraph 1 of article 7. A State Party which makes use of the option provided for in this

paragraph shall inform the Secretary-General of the limits of liability adopted or of the fact that there are
none.

Article 7
Article I8, paragraph 1 of the Convention is replaced by the following text:

. Any State mav, at the time of signature, ratification, acceptance. approval or accession, or at any
time thereafier, reserve the right

(a) to exclude the application of article 2, paragraphs 1(d) and (e);



(b) to exclude claims for damage within the meaning of the International Convention on
Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous
and Noxious Substances by Sea. 1996 or of anv amendment or protocol thereto.

No other reservations shall be admissible to the substantive provisions of this Convention.

Article 8
Amendment of limits

1. Upon the request of at least one half, but in no case less than six, of the States Parties to this
Protocol, any proposal to amend the limits specified in article 6, paragraph 1, article 7, paragraph 1 and
article 8, paragraph 2 of the Convention as amended by this Protocol shall be circulated by the
Secretary-General to all Members of the Organization and to all Contracting States.

2. Any amendment proposed and circulated as above shall be submitted to the Legal Committee of
the Organization (the Legal Committee) for consideration at a date at least six months after the date of
its circulation.

3. All Contracting States to the Convention as amended by this Protocol, whether or not Members
of the Organization, shall be entitled to participate in the proceedings of the Legal Committee for the
consideration and adoption of amendments.

4. Amendments shall be adopted by a two-thirds majonty of the Contracting States to the
Convention as amended by this Protocol present and voting in the Legal Committee expanded as
provided for in paragraph 3, on condition that at least one half of the Contracting States to the Convention
as amended by this Protocol shall be present at the time of voting.

5. ‘When acting on a proposal to amend the limits, the Legal Committee shall take into account the
experience of incidents and, in particular, the amount of damage resulting therefrom, changes in the
monetary values and the effect of the proposed amendment on the cost of insurance.

6. (a) No amendment of the limits under this article may be considered less than five years
from the date on which this Protocol was opened for signature nor less than five years
from the date of entry into force of a previous amendment under this article.

(b)  No limit may be increased so as to exceed an amount which corresponds to the limit laid
down in the Convention as amended by this Protocol increased by six per cent per year
calculated on a compound basis from the date on which this Protocol was opened for
signature.

(c) No limit may be increased so as to exceed an amount which corresponds to the limit laid
down in the Convention as amended by this Protocol multiplied by three.

7. Any amendment adopted in accordance with paragraph 4 shall be notified by the Organization
to all Contracting States. The amendment shail be deemed to have been accepted at the end of a period
of eighteen months after the date of notification, unless within that period not less than one-fourth of the
States that were Contracting States at the time of the adoption of the amendment have communicated to
the Secretary-General that they do not accept the amendment, in which case the amendment is rejected
and shall have no effect.



8. An amendment deemec to have been accepted in accordance with paragraph 7 shall enter into
force eighteen months after its acceptance.

9, All Contracting States shall be bound by the amendment, unless they denounce this Protocol in
accordance with paragraphs | and 2 of article 12 at least six months before the amendment enters into
force. Such denunciation shall take effect when the amendment enters into force.

10. When an amendment has been adopted but the eighteen-month period for its acceptance has not
vet expired, a State which becomes a Contracting State during that period shall be bound by the
amendment if it enters into force. A State which becomes a Contracting State after that period shall be
bound by an amendment which nas been accepted in accordance with paragraph 7. In the cases referred
to in this paragraph, a State becomes bound by an amendment when that amendment enters into force,
or when this Protocol enters into {orce for that State, if later.

Article 9
1. The Convention and this Protocol shall, as between the Parties to this Protocol, be read and
interpreted together as one singie instrument.
2. A State which is Party to this Protocol but not a Party to the Convention shall be bound by the

provisions of the Convention as amended by this Protocol in relation to other States Parties hereto, but
shall not be bound by the provisions of the Convention in relation to States Parties only to the
Convention.

3. The Convention as amended by this Protocol shall apply only to claims arising out of occurrences
which take place after the entry into force for each State of this Protocol.

4, Nothing in this Protocol shall affect the obligations of a State which is a Party both to the
Convention and to this Protocol with respect to a State which is a Party 1o the Convention but not a Parny
to this Protocol.

FINAL CLAUSES
Article 10
Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1. This Protocol shall be open for signature at the H°adquarters of the Organization from 1 October
1996 to 30 September 1997 by all States.

2. Any State may express 1ls consent to be bound by this Protocol by
(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or approval; or
(b) signature subject to ratfication, acceptance or approval followed by ratification,

acceptance or approval; or

(¢) accession.



3. Rattication, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an instrument
to that effect with the Secretary-General.

4. Anv instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the entry into
force of an amendment to the Convention as amended by this Protocol shall be deemed to apply to the
Convention so amended, as modified by such amendment. '

Article 11
Entry into force
1. This Protocol shall enter into force ninety days following the date on which ten States have
expressed their consent to be bound by it.
2. For anv State which expresses its consent to be bound by this Protocol after the conditions in

paragraph 1 for entry into force have been met, this Protocol shall enter into force ninety days following
the date of expression of such consent.
Article 12
Denunciation

1. This Protocol may be denounced by any State Party at any time after the date on which it enters
into force for that State Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument of denunciation with the
Secretary-General.

3 A denunciation shall take effect twelve months, or such longer period as may be specified in the
instrument of denunciation, after its deposit with the Secretary-General.

4. As between the States Parties to this Protocol, denunciation by any of them of the Convention
in accordance with article 19 thereof shall not be construed in any way as a denunciation of the
Convention as amended by this Protocol.

Article 13

Revision and amendment

1. A conference for the purpose of revising or amending this Protocol may be convened by the
Organization.
2. The Organization shall convene a conference of Contracting States to this Protocol for revising

or amending it at the request of not less than one-third of the Contracting States. .



Article 14

Depositary

1. This Protocol and anv amendments adopted under article 8 shall be deposited with the

Secretary-General.

2. The Secretary-General shall;

(2) inform all States which have signed or acceded to this Protocol of:

®
(i)

(iii)

(iv)

™

(vi)

(vii)

each new signature or deposit of an instrument together with the date thereof;

each declaration and communication under article 8, paragraph 2 of the
Conveption as amended by this Protocol, and article 8, paragraph 4 of the
Convention;

the date of entry into force of this Protocol;

any proposal to amend limits which has been made in accordance with article 8,
paragraph 1,

any amendment which has been adopted in accordance with article 8,
paragraph 4;

any amendment deemed to have been accepted under article 8, paragraph 7,
together with the date on which that amendment shall enter into force in
accordance with paragraphs 8 and 9 of that article;

the deposit of any instrument of denunciation of this Protocol together with the
date of *he deposit and the date on which it takes effect,

(b) transmit certified true copies of this Protocol to all Signatory States and to all States
which accede t¢ this Protocol.

3. As soon as this Protocol enters into force, the text shall be transmitted by the Secretary-General
to the Secretanat of the United Nations for registration and publication in accordance with Article 102
of the Charter of the United Nations.

Article 15

Languages

This Protocol is established in a single oniginal in the Arabic, Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text being equally authentic.

DONE AT LONDON this second day of May one thousand nine hundred and ninety-six.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being dulv authorized by their respective
Govemments for that purpose, have signed this Protocol.



aladl (¥t (2t adial pags e 1996 slaf/ Ul 2 A Gl diae B s 52 1976 alad ¢ 3y el

RAEZICESALHITTHEWEBIE € 1976 T ERTTBEHAYL Y B
(1990 EWE D) PRXANBRETRE LS, REAHEMREEHEABRBE
RIFo

CERTIFIED TRUE COPY of the Protocol of 1996 to amend the Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims, 1976. done at London on 2 May 1996. the original of which is
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du Protocole de 1996 modifiant la Convention de 1976 sur la
limitation de la responsabilité en matiére de créances maritimes, fait 8 Londres le 2 mai
1996, dont I'exemplaire original a été déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation
maritime internationale.
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del Protocolo de 1996 que enmienda el Convenio sobre
limitacion de la responsabilidad nacida de reclamaciones de derecho maritimo, 1976, hecho

en Londres el 2 de mayo de 1996, cuyo original se ha depositado ante el Secretario General
de la Organizaciéon Maritima Internacional.
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Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:
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London,
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Zalacznik 4

Reservation

"Pursuant to Article 18(1) (a) and (b) of the 1976 Convention as amended by 'the 1996
Protocol, the Republic of Poland hereby excludes the application of Article 2(1) (d) and (e),
and claims for damage within the meaning of the International Convention on Liability and
Compensation for Damage in connection with the Carriage of Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996, or of any amendment or protocol related thereto, which arise from

occurrences which take place after the entry into force of that Convention with regard to the

Republic of Poland.”
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Zatacznik 8

Declaration

.»The Republic of Poland intends to make use of the option provided for in Article 15(2) (b) of
the 1976 Convention as amended by the 1996 Protocol to regulate by specific provisions of
national law the system of limitation of liability to be applied to ships less than 300 tons. The
Republic of Poland will inform the Secretary-General of the International Maritime
Organization of the limits of liability upon adoption of the specific provisions in the Polish

legislation.”
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Minister Spraw Zagranicznych Warszawa. 24 marca 2011 1.

DPUE-920- Aob - 11/ml/A
SM- Y

dot.: RM-10-18-111 RM-111-28-11 z dn. 14.03.2011 1.

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przekazanym wnioskiem Ministra Infrastruktury dotyczacym ratyfikacji, za
uprzednig zgoda wyrazona w ustawie, Protokotu zmieniajacego Konwencj¢ o ograniczeniu
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r., sporzadzonego w Londynie dnia 2 maja

1996 r. w zalaczeniu przedstawiam opini¢ nt. zgodnosci Protokotu oraz projektu ustawy o
ratyfikacji Protokotu z prawem Unii Europejskie;j.

Z powazaniem,

Do wiadomosci:
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury



Minister Spraw Zagranicznych Warszawa,l1 marca 2011 1.

DPLUE-920- 0% . 11/myQ
Sn- 9UY

opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej Profokolu zmieniajqcego Konwencje o
ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie 7 1976 r., sporzqdzonego w Londynie
dnia 2 maja 1996 r. oraz projektu ustawy o ratyfikacji Protokotu zmieniajqcego Konwencje
0 ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r., sporzqdzonego w
Londynie dnia 2 maja 1996 r. wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia
4 wrze$nia 1997 r. o dzialach administracji rzadowej (Dz. U.z 2007 r. Nr 65, poz. 437
zZ p6zn. zm.) w zwigzku z § 8 ust. 2 pkt 8 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 28
sierpnia 2000 r. w sprawie wykonania niektérych przepisow ustawy o umowach
miedzynarodowych (Dz. U. z 2000 r. Nr 79, poz. 891) przez ministra wlasciwego do
spraw czlonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Protok6l zmieniajacy Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia

morskie z 1976 r., sporzadzony w Londynie dnia 2 maja 1996 r. jest zgodny z prawem
Unii Europejskiej.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

icznych

Tloczono z polecenia Marszalka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Skierowano do druku L{ kwietnia 2011 1.
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