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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

Przeglad dokumentow programowych dotyczacych lotnictwa, przygotowywanych w ostatnich latach
przez Panski resort, tworzy nastepujacy obraz.

Dysponujemy obecnie siecig lotnisk komunikacyjnych, funkcjonujaca w prawie niezmienionej postaci
od wielu lat, na ktéra sktadaja si¢, oprocz Okecia i Rebiechowa, lotniska wykorzystywane niegdy$ wspol-
nie przez wojsko i PLL LOT, dzi$ niekiedy przez jednostki wojskowe juz opuszczone. Istnieje ponadto na
terenie kraju siec¢ kilkudziesieciu lotnisk wojskowych, z ktorych sity zbrojne wykorzystuja tylko czes¢. Po-
zostale, zwykle te zlokalizowane dalej od miast, sa niekiedy traktowane przez miejscowa spolecznosc¢ jako
szansa na powstanie w przysztosci komunikacji lotniczej. I wreszcie mamy w Polsce kilkadziesigt lotnisk
od wielu dziesiecioleci wykorzystywanych przez male lotnictwo, w tym przez aerokluby.

Komunikacja lotnicza koncentruje si¢ dzi$ na kilku lotniskach ze sztuczna nawierzchnia w tak zwa-
nych portach lotniczych. Do tego ekskluzywnego klubu usituja dolaczy¢ inne, duze obiekty, jak na przy-
ktad podwarszawski Modlin. W najblizszym dziesi¢cioleciu sie¢ cywilnych portéw lotniczych, jesli
zachowane zostana korzystne tendencje, powiekszy sie moze o kilka, moze o kilkanascie istniejacych
lotnisk. Nie wydaje si¢ mozliwe, aby w przewidywalnej perspektywie do obstugi komunikacji zostata
wlaczona wigkszos¢ matlych lotnisk general aviation o trawiastych i betonowych drogach startowych
dtugosci ponizej 2000 m (cyfry kodu referencyjnego ICAO od 1 do 3).

Cho¢ obecnie samoloty komunikacyjne nie korzystaja z takich lotnisk, nalezy liczy¢ si¢ z tym, ze
w odleglejszej perspektywie niz objeta strategiami rozwoju lotnictwa komunikacja lotnicza wewnatrz
kraju znacznie si¢ rozwinie, a wzgledy ekonomiczne pozwola na szersze zastosowanie w niej statkow
krotkiego startu i ladowania (STOL) lub $miglowcéw. Wtedy lotnisko, na ktérym TODA (talke off distance
available) wynosi okolo 1000 m moze stac¢ si¢ obiektem w pelni uzytecznym do celéw komunikacyjnych,
zwlaszcza wowcezas, gdy lezy, jak wiele lotnisk aeroklubowych, wewnatrz aglomeracji, blisko jej cen-
trum. Wtedy lotniska sportowe, dzi$ mniej istotne, stang si¢ cennym elementem przestrzeni publicznej,
pod jednym wszakze warunkiem, takim mianowicie, ze uda si¢ zapewni¢ bezpieczne procedury podejs¢
do tych lotnisk poprzez zachowanie w ich rejonie stosownych ograniczen zabudowy.

W zwiazku z tym zwracam si¢ do Pana Ministra z pytaniem, czy w opinii resortu obowiazujace obec-
nie zasady ustalania lokalizacji obiektow budowlanych w rejonie lotnisk sportowych gwarantuja zacho-
wanie ich cennej substancji dla lepszej, lotniczej przysztosci — wprost méwiac — dla przysztych pokolen
pasazerow.
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