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Odpowiadajac na” o$wiadczenie zlozone przez Senatora Piotra Kalete
na 44 posiedzeniu Senatu w dniu 20 listopada 2009 r., przystane przy piémie nr BPS/DSK-
043-2162/09 z dnia 27 listopada 2009 r., w sprawie rozwazenia zasadnosci wprowadzenia
zmian w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pdzn. zm.), w zakresie zwigekszenia dopuszczalnej
predkosci na obszarze zabudowanym, przedstawiam nastepujace stanowisko.

Ustawa z dnia 20 kwietnia 2004 r. 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym
oraz o zmianie ustawy o podatkach i oplatach lokalnych (Dz. U. Nr 92, poz. 884),
wprowadzila obnizenie dopuszczalnej predkosci na obszarze zabudowanym do 50 km/h.
Rozwiazanie to bylo przedmiotem programdw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
za§ postulat wprowadzenia tego ograniczenia znalazl odzwierciedlenie w dokumentach
miedzynarodowych, Najwazniejsze z tych dokumentéw to m. in. Biala Ksiega z 2001 r.:
-Europejska polityka transportowa na 2010 r.: czas na decyzje” oraz Europejski Program
Dziatan Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego. Dokumenty te wyraznie podkreslaty
koniecznos¢ zmian legislacyjnych w tym zakresie, ktadac nacisk na obowiazek harmonizacji
przepiséw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Bylo to realizowane m. in.
przez obowigzujace juz we wszystkich panstwach czionkowskich Unii Europejskiej
ograniczenie predkosci na obszarze zabudowanym do 50 km/h. Jednym z postanowien
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podpisanej w dniu 24 pazdziernika 2003 r., przez ministrow infrastruktury i transportu panstw
cztonkowskich UE i krajow nowo wstepujacych, Deklaracji Weronskiej bylo dzialanie na
rzecz ujednolicenia przepiséw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza
ograniczen predkosci. Wprowadzone zmiany uzasadnione byly réwniez wynikami
przeprowadzonych badan i statystyk, ktore potwierdzily, ze obnizenie predkosci o 10 km/h
skutkuje co najmniej kilkuprocentowym obnizeniem ilosci wypadkéw w ruchu drogowym
oraz znacznym zlagodzeniem ich skutkow.

Ponadto, w kwestii podnoszonej w o§wiadczenin Pana Senatora Piotra Kalety nalezy
wskazagé, iz zgodnie z art. 21 ustawy Prawo o ruchu drogowym organ zarzgdzajgcy ruchem na
drogach moze zmniejszy¢ lub zwiekszy¢, za pomoca znakéw drogowych, predkosé
dopuszczalng pojazdéw obowiazujacg na obszarze zabudowanym. Predko$é dopuszezalna,
moze by¢ zmniejszona - jezeli warunki bezpieczenstwa ruchu na drodze lub jej odcinku
za tym przemawiajg, lub zwigkszona - jezeli warunki ruchu na drodze Iub jej odcinku
zapewniaja zachowanie bezpieczeristwa ruchu., Wprowadzenie takich zmian wymaga
sporzadzenia projektu organizacji ruchu. Projekt organizacji ruchu — na podstawie ktdrego
zatwierdza sig organizacje ruchu — powinien byé zgodny z wymaganiami zawartymi
W rozporzqdzeniv Ministra Infrastrukiury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykenywania nadzoru nad
tym zarzqdzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729). Zatwierdzenie projektu organizacji
ruchu przez organ zarzadzajgcy ruchem nastepuje na podstawie przepisdéw § 6 ust. 1 tego
rozporzadzenia,

Zgodnie z art. 10 ustawy Prawo o ruchu drogowym zarzadza ruchem na drogach
polozonych w obszarze zabudowanym:

— krajowych —  Generalny Dyrektor Dréog Krajowych
i Autostrad

— wojewodzkich —  marszatek wojewddztwa

— powiatowych i gminnych —  starosta ‘

~— polozonych w miastach na prawach
powiatu, z wyjatkiem autostrad i drég
ekspresowych- —  prezydent miasta.

Istniejacy stan prawny, daje mozliwos$¢ wprowadzenia zmian do organizacji ruchu
w przypadku uzasadnionej potrzeby. Wymienione powyzej organy zarzadzajace ruchem
na drogach zgodnie z przepisami § 3 ust. 1 pkt 1 rozporzqdzenia w sprawie szczegotowych
warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem

rozpatruja wnioski dotyczace zmian organizacji ruchu.




Ponadto organy zarzadzajace ruchem mogg wprowadzi¢ zmiany do funkcjonujacych
rozwigzan w organizacji ruchu réwniez na podstawie przeprowadzonych wlasnych analiz tej
organizacji. Konsekwencja tych zmian moze by¢ np. zmiana obowiazujace] predkosci na
obszarze zabudowanym,

Wobec powyzszego odnoszac si¢ do oswiadczenia ztozonego przez Senatora Piotra
Kalete na 44 posiedzeniu Senatu w dniu 20 listopada 2009 r., uprzejmie informuje Pana
Marszatka, 1z nie sa konieczne zmiany prawa w zakresie podnoszonym w o$wiadczeniu Pana
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Senatora.






