Oswiadczenie zlozone
przez senatora Piotra Kalete
na 69. posiedzeniu Senatu
w dniu 27 stycznia 2011 r.

Oswiadczenie skierowane do prezesa Rady Ministrow Donalda Tuska oraz do ministra infrastruktury
Cezarego Grabarczyka

Chcialbym poruszy¢ dwie kwestie i skierowa¢ moje oswiadczenie do pana premiera Donalda Tus-
ka, a takze do pana ministra Cezarego Grabarczyka, poniewaz te dwie kwestie wpisuja sie w jeden
temat — oczywiscie chodzi o sprawy drogowe.

Do mojego biura senatorskiego trafily dwa pisma: jedno z Urzedu Miejskiego w Gostyniu, drugie
z miasta Leszna. Dotycza one budowy drog. Chciatbym pokrétce zapoznaé¢ pana premiera i pana minis-
tra ze stanowiskiem Rady Miejskiej w Gostyniu i Rady Miejskiej w Lesznie.

Rada Miejska w Gostyniu zwraca si¢ z prosba o wsparcie wspolnych staran gminy Gostyn, gminy Piaski
oraz powiatu gostynskiego w sprawie budowy obwodnicy Gostynia i Piaskéw w ciagu drogi krajowej nr 12
i wpisania jej do programu budowy drég krajowych na lata 2011-2015. W grudniu 2010 r. minister infra-
struktury skierowal do konsultacji spolecznych projekt programu budowy drog krajowych na lata
2011-2015. W opracowanym dokumencie nie umieszczono jednak budowy obwodnicy Gostynia w ciagu dro-
gi krajowej nr 12. Uwazam, ze rada miejska poshuguje sie w tej sprawie wieloma merytorycznymi argumenta-
mi. Moze powiem o tym, co w mojej ocenie jest najwazniejsze. Budowa obwodnicy Gostynia i Piaskéw
traktowana jest przez wladze samorzadowe absolutnie priorytetowo. Miasto jest zakorkowane, co jest powo-
dem wielu konfliktéw spolecznych i negatywnych zdarzen komunikacyjnych. Chodniki przy drodze krajowe;j,
prowadzacej takze do szkél, w wielu miejscach maja zaledwie 40 cm szerokosci i sg wezsze od szkolnych tor-
nistréow. Ponadto droga krajowa nr 12 na znacznym odcinku przybiega w ciagu drogi gminnej i drogi powiato-
wej, ktorych konstrukcja przygotowana jest dla pojazdéw o masie catkowitej do 15 t. Poruszajace si¢ ta droga
pojazdy o masie przekraczajacej 40 t dostownie — tu zacytuje — ,rozjezdzaja nasze miasto”. Nieumieszczenie
w planach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na najblizsze lata budowy obwodnicy Gostynia
i Piaskéw spowoduje olbrzymie niezadowolenie spoleczne i moze wywota¢ protesty skutkujace utrudnieniami
w ruchu drogowym. W zwigzku z tym prosze o poparcie dzialan rady miasta Gostynia zmierzajacych do tego,
aby projekt programu budowy drég krajowych zostal w tym zakresie zmodyfikowany.

Przedstawiam tez stanowisko rady miasta Leszna réwniez dotyczace tego projektu programu, a miano-
wicie kwestii budowy drogi ekspresowej S5 Wroctaw — Poznan. Stanowisko rady miasta jest nastepujace.

-W ostatnim czasie ogélnopolskie media przekazuja informacje potwierdzane przez Ministerstwo In-
frastruktury oraz parlamentarzystéw, ze rzad Rzeczypospolitej Polskiej planuje zredukowa¢ w 2011 r.
wydatki na budowe autostrad i drog ekspresowych o kwote 20 miliardow z1. Taka decyzja rzadu skutko-
wac bedzie wprost koniecznoscia wykreslenia z przyjetego na lata 2007-2013 planu budowy autostrad
i drog ekspresowych niektorych zadan.

Samorzad miasta Leszna wyraza sprzeciw wobec prob ograniczenia przez rzad Rzeczypospolitej Pol-
skiej planu budowy autostrad i drég ekspresowych na lata 2007-2013, a w szczeg6lnosci przesunigcia
w czasie realizacji budowy drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw.

Obok autostrady A2 droga ekspresowa S5 jest druga co do waznosci droga przebiegajaca przez Wiel-
kopolske. Ma ona odciazy¢ przeciazona juz dzisiaj na wigkszosci odcinkéw droge krajowa nr 5 i uspraw-
ni¢ ruch tranzytowy, miedzynarodowy na kierunku péinoc — potudnie. Przesunig¢cie jej budowy na lata
po 2013 r. spowoduje znaczne pogorszenie warunkéw ruchu na istniejacej drodze krajowej nr 5, co
w sposoOb oczywisty wplynie na obnizenie jego bezpieczenstwa. Bedzie to pociggato rowniez negatywne
skutki spoleczno-gospodarcze zwigzane z zahamowaniem rozwoju calego regionu, jak i poszczegélnych
jego spotecznosci lokalnych. Ostateczny przebieg drogi krajowej S5 na odcinku od Poznania do granicy
wojewddztwa wielkopolskiego z wojewodztwem dolnoslaskim zostal bowiem przyjety dnia 4 listopada
2009 r. na posiedzeniu Komisji Opiniowania Projektéw Inwestycyjnych przy GDDKIiA w Warszawie
i w oparciu o te decyzje samorzady podejmowaly wlasne planistyczne, zwiazane z przeznaczeniem tere-
noéw polozonych wzdtuz planowanej drogi ekspresowej.

Przesuniecie budowy S5 podwazy réwniez zasady wspolpracy samorzadow lokalnych z instytucjami
szczebla centralnego. W szczegolnosci bedzie dowodzic¢ lekcewazacego stosunku tych instytucji do oka-
zywanego im przez te samorzady przez caly czas zaangazowania i determinacji we wspieraniu i udziela-
niu wszelkiej pomocy dla jak najszybszej realizacji budowy tej drogi ekspresowej.”
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