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Oœwiadczenie skierowane do prezesa Rady Ministrów Donalda Tuska oraz do ministra infrastruktury
Cezarego Grabarczyka

Chcia³bym poruszyæ dwie kwestie i skierowaæ moje oœwiadczenie do pana premiera Donalda Tus-
ka, a tak¿e do pana ministra Cezarego Grabarczyka, poniewa¿ te dwie kwestie wpisuj¹ siê w jeden
temat – oczywiœcie chodzi o sprawy drogowe.

Do mojego biura senatorskiego trafi³y dwa pisma: jedno z Urzêdu Miejskiego w Gostyniu, drugie
z miasta Leszna. Dotycz¹ one budowy dróg. Chcia³bym pokrótce zapoznaæ pana premiera i pana minis-
tra ze stanowiskiem Rady Miejskiej w Gostyniu i Rady Miejskiej w Lesznie.

Rada Miejska w Gostyniu zwraca siê z proœb¹ o wsparcie wspólnych starañ gminy Gostyñ, gminy Piaski
oraz powiatu gostyñskiego w sprawie budowy obwodnicy Gostynia i Piasków w ci¹gu drogi krajowej nr 12
i wpisania jej do programu budowy dróg krajowych na lata 2011–2015. W grudniu 2010 r. minister infra-
struktury skierowa³ do konsultacji spo³ecznych projekt programu budowy dróg krajowych na lata
2011–2015. W opracowanym dokumencie nie umieszczono jednak budowy obwodnicy Gostynia w ci¹gu dro-
gi krajowej nr 12. Uwa¿am, ¿e rada miejska pos³uguje siê w tej sprawie wieloma merytorycznymi argumenta-
mi. Mo¿e powiem o tym, co w mojej ocenie jest najwa¿niejsze. Budowa obwodnicy Gostynia i Piasków
traktowana jest przez w³adze samorz¹dowe absolutnie priorytetowo. Miasto jest zakorkowane, co jest powo-
dem wielu konfliktów spo³ecznych i negatywnych zdarzeñ komunikacyjnych. Chodniki przy drodze krajowej,
prowadz¹cej tak¿e do szkó³, w wielu miejscach maj¹ zaledwie 40 cm szerokoœci i s¹ wê¿sze od szkolnych tor-
nistrów. Ponadto droga krajowa nr 12 na znacznym odcinku przybiega w ci¹gu drogi gminnej i drogi powiato-
wej, których konstrukcja przygotowana jest dla pojazdów o masie ca³kowitej do 15 t. Poruszaj¹ce siê t¹ drog¹
pojazdy o masie przekraczaj¹cej 40 t dos³ownie – tu zacytujê – „rozje¿d¿aj¹ nasze miasto”. Nieumieszczenie
w planach Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad na najbli¿sze lata budowy obwodnicy Gostynia
i Piasków spowoduje olbrzymie niezadowolenie spo³eczne i mo¿e wywo³aæ protesty skutkuj¹ce utrudnieniami
w ruchu drogowym. W zwi¹zku z tym proszê o poparcie dzia³añ rady miasta Gostynia zmierzaj¹cych do tego,
aby projekt programu budowy dróg krajowych zosta³ w tym zakresie zmodyfikowany.

Przedstawiam te¿ stanowisko rady miasta Leszna równie¿ dotycz¹ce tego projektu programu, a miano-
wicie kwestii budowy drogi ekspresowej S5 Wroc³aw – Poznañ. Stanowisko rady miasta jest nastêpuj¹ce.

„W ostatnim czasie ogólnopolskie media przekazuj¹ informacje potwierdzane przez Ministerstwo In-
frastruktury oraz parlamentarzystów, ¿e rz¹d Rzeczypospolitej Polskiej planuje zredukowaæ w 2011 r.
wydatki na budowê autostrad i dróg ekspresowych o kwotê 20 miliardów z³. Taka decyzja rz¹du skutko-
waæ bêdzie wprost koniecznoœci¹ wykreœlenia z przyjêtego na lata 2007–2013 planu budowy autostrad
i dróg ekspresowych niektórych zadañ.

Samorz¹d miasta Leszna wyra¿a sprzeciw wobec prób ograniczenia przez rz¹d Rzeczypospolitej Pol-
skiej planu budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2007–2013, a w szczególnoœci przesuniêcia
w czasie realizacji budowy drogi ekspresowej S5 Poznañ – Wroc³aw.

Obok autostrady A2 droga ekspresowa S5 jest drug¹ co do wa¿noœci drog¹ przebiegaj¹c¹ przez Wiel-
kopolskê. Ma ona odci¹¿yæ przeci¹¿on¹ ju¿ dzisiaj na wiêkszoœci odcinków drogê krajow¹ nr 5 i uspraw-
niæ ruch tranzytowy, miêdzynarodowy na kierunku pó³noc – po³udnie. Przesuniêcie jej budowy na lata
po 2013 r. spowoduje znaczne pogorszenie warunków ruchu na istniej¹cej drodze krajowej nr 5, co
w sposób oczywisty wp³ynie na obni¿enie jego bezpieczeñstwa. Bêdzie to poci¹ga³o równie¿ negatywne
skutki spo³eczno-gospodarcze zwi¹zane z zahamowaniem rozwoju ca³ego regionu, jak i poszczególnych
jego spo³ecznoœci lokalnych. Ostateczny przebieg drogi krajowej S5 na odcinku od Poznania do granicy
województwa wielkopolskiego z województwem dolnoœl¹skim zosta³ bowiem przyjêty dnia 4 listopada
2009 r. na posiedzeniu Komisji Opiniowania Projektów Inwestycyjnych przy GDDKiA w Warszawie
i w oparciu o tê decyzjê samorz¹dy podejmowa³y w³asne planistyczne, zwi¹zane z przeznaczeniem tere-
nów po³o¿onych wzd³u¿ planowanej drogi ekspresowej.

Przesuniêcie budowy S5 podwa¿y równie¿ zasady wspó³pracy samorz¹dów lokalnych z instytucjami
szczebla centralnego. W szczególnoœci bêdzie dowodziæ lekcewa¿¹cego stosunku tych instytucji do oka-
zywanego im przez te samorz¹dy przez ca³y czas zaanga¿owania i determinacji we wspieraniu i udziela-
niu wszelkiej pomocy dla jak najszybszej realizacji budowy tej drogi ekspresowej.”
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