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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Polska, z racji swojego potozenia geograficznego, postrzegana jest jako wazny kraj tranzytowy. Przez Polske
przebiegaja paneuropejskie korytarze transportowe, dlatego tez szczegdlna szansa dla rozwoju gospodarczego
naszego kraju sa wszelkie inwestycje w infrastruktur¢ transportowa polozona w ciagu szlakow o znaczeniu
miedzynarodowym. W ostatnich latach duzo uwagi poswigca si¢ roéwniez kwestii rOwnomiernego rozwoju
réznorodnych $rodkow transportu, ktadac jednoczes$nie akcent na te, ktore sa bezpieczne i przyjazne Srodowisku.
Potrzeba zapewnienia tak zwanej intermodalno$ci byla wielokrotnie podkreslana we wspolnotowej polityce
transportowej. Unia Europejska zwraca przy tym uwage na konieczno$¢ wykorzystania w wigkszym stopniu
srodkow transportu, ktore moga by¢ alternatywa dla transportu drogowego; chodzi migdzy innymi o wodny transport
$roédladowy.

Zagadnienia dotyczace transportu sa roéwniez przedmiotem debaty na arenie migdzynarodowej. Jak wynika
z Umowy o glownych $rodladowych drogach wodnych znaczenia migdzynarodowego (AGN), przyjetej przez staty
Komitet Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ), na obszarze Polski wyodrebniono trzy $rodladowe drogi wodne o znaczeniu mig¢dzynarodowym. We
wspomnianym dokumencie wskazano réwniez na potrzeby inwestycyjne, istotne z punktu widzenia dalszego
rozwoju sieci wodnych potaczen $rédladowych w Europie. EKG ONZ zwraca uwage, migdzy innymi, na brak
dogodnego potaczenia Morza Battyckiego z Morzem Czarnym, wskazujac przy tym na zasadno$¢ wybudowania
korytarza wodnego taczacego Odrg z Dunajem. Wedtug wstgpnych projektow kanat zlokalizowany bylby na terenie
Polski — potaczenie Kozla z czeska Ostrawa — Republiki Czeskiej oraz Austrii.

Budowg kanatu Odra — Dunaj nalezy postrzega¢ zatem jako ogromna szansg dla regionow potozonych wzdhuz
rzeki Odry, wtym w szczegolnosci dla wojewoddztw: dolno$laskiego, opolskiego i §laskiego. Potaczenie to
stanowitoby istotne uzupehienie mozliwosci transportu towarow w Europie w kierunku poétnoc—potudnie. Realizacja
opisanej inwestycji doprowadzitaby do wyraznego zintensyfikowania ruchu rzecznego na Odrze. To z kolei
oznaczaloby potrzebe utworzenia centrow logistycznych, budowy nowych irozbudowy istniejacych portow
rzecznych. W konsekwencji zatem powstatyby nowe miejsca pracy, a potencjalni inwestorzy zyskaliby dodatkowy
bodziec do inwestowania tu kapitatu.

Biorac pod uwage przedstawione korzysci, zastanawia¢é musi brak ujecia tak waznego zagadnienia w ,,Polityce
transportowej panstwa na lata 200620257, gdzie gldwny nacisk ktadzie si¢ na rozwoj sieci drogowej ikolejowe;,
a w przypadku zeglugi srodladowej zaktada sig jedynie pewne dzialania modernizacyjne.

Budowa wspomnianego potaczenia, ktorego dtugos¢ ma wynie$¢ okoto 500 km, jest bez watpienia inwestycja na
ogromna skalg. Sukces tego przedsigwzigcia zalezy od wspotpracy wielu podmiotéw, réwniez w wymiarze
migdzynarodowym. Wydaje si¢ jednak, ze pierwszym krokiem powinno by¢ zapisanie stosownych dziatan
w dokumentach strategicznych, a takim jest chociazby wspomniana ,,Polityka transportowa panstwa na lata 2006—
2025”.

Majac na uwadze przedstawione argumenty, zwracam si¢ do Pana Ministra z prosba o podjgcie dziatan
zmierzajacych do rozbudowy sieci drog wodnych w Polsce. W szczegdlno$ci prosze o rozwazenie mozliwo$ci
wsparcia inicjatyw majacych na celu rozpoczecie budowy kanatu Odra — Dunaj.
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