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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

W ostatnim czasie zwrocilem si¢ do samorzadow polskich i stowackich o rozwazenie mozliwosci od-
budowy linii kolejowej Nowy Targ — Trstena przez Podczerwone i Sucha Hore¢. Jest to sprawa strategicz-
na dla europejskiego tranzytu przez Polske i Stowacje i dla rozwoju turystyki polsko-stowackiej na
polsko-stowackim Podtatrzu. Oczywiscie doda¢ nalezy, ze brak tej inwestycji moze zasadniczo ograni-
czy¢ pozyskiwanie sSrodkéw unijnych na rozwdéj malopolskiej komunikacji kolejowej oraz na przyktad na
przebudowe obiektéw stacji PKP Nowy Targ i stacji znajdujacych sie na tej trasie, co podkreslaja eks-
perci z obu krajow. Co najwazniejsze, jest to inwestycja, ktérej potrzebe wskazuja i ktéra popieraja poli-
tycy obu krajéw. Jak oceniam, juz dawno nie bylo tak dobrej atmosfery dla tej inwestycji.

Zwrocitem si¢ do dyrektora PKP PLK Oddzial w Krakowie, pana magistra inzyniera Wlodzimierza
Zmudy, z prosba o wstepne oszacowanie kosztéw. W odpowiedzi wskazano, ze koszt inwestycji — bez
sieci trakcyjnej — wyniesie okoto 150 milionéw zt i obejmie: odbudowe podtorza, nawierzchni torowej,
obiektéw inzynieryjnych i urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Kwota ta nie uwzglednia kosztow
gruntéw, odszkodowan za nieruchomosci kolidujace z przebiegiem linii kolejowej, budowy drég réwno-
leglych do linii kolejowej w celu ograniczenia liczby przejazdéw w poziomie szyn przez tory kolejowe. Na-
syp kolejowy po stronie polskiej ma okolo 20 km dilugosci. Istnieje mozliwo$¢ sfinansowania tej
inwestycji w 85% przez Uni¢ Europejska. Na calej dlugosci nasypu kolejowego znajduje si¢ ttuczen, ktore-
go ilo$¢ i wartos¢ przewyzsza koszt budowy Sciezki rowerowej. Wartos¢ istniejacego nasypu i zawartose
tlucznia na nasypie szacowana jest w przyblizeniu na 1/4 kosztu inwestycji odbudowy szlaku kolejowe-
go. Niewykorzystanie wartosci nasypu i tlucznia bytoby marnotrawieniem majatku publicznego.

W zwiazku z prowadzonymi pracami projektowymi dotyczacymi poprowadzenia $ciezki rowerowej po na-
sypie kolejowym zwracam si¢ do samorzadéw i instytucji o analize mozliwosci przeprowadzenia tej Sciezki ist-
niejacymi drogami polnymi wzdluz toru kolejowego, a takze innymi drogami poprzez pola, obok laséw i rzeki,
co w znacznym stopniu obnizyloby koszty budowy Sciezki rowerowej i wplynelo na uatrakcyjnienie jej prze-
biegu. Sciezka rowerowa wzdhuz drogi wojewodzkiej nie jest dobrym pomystem, gdyz rowerzysci beda zmu-
szeni do wdychania spalin wydzielanych przez przejezdzajace tuz obok samochody i do uzywania stoperéw
chroniacych shuch przed halasem, zamiast jecha¢, delektujac si¢ przyroda i oddychajac $wiezym powietrzem.
Kolejnym aspektem przemawiajacym za zmianami przebiegu szlaku rowerowego jest tez wysoki nasyp. Mog-
loby zaistnie¢ niebezpieczenstwo czestych wypadkéw, to jest stoczenia si¢ rowerzystéw ze skarpy. Budowa
szlaku rowerowego po nasypie wigzalaby si¢ z dodatkowa budowa, barierek ochronnych i odbojnic zabezpie-
czajacych przed ewentualnymi wypadkami oraz ze zwi¢kszeniem kosztéw budowy Sciezki rowerowej.

Czy nie uwaza pan, ze budowa Sciezki rowerowej brzegiem uregulowanej rzeki Czarny Dunajec dro-
gami polnymi wsrod zagajnikow, lasow i pél bytaby lepszym rozwiazaniem, podczas gdy kolej by byta
uruchomiona po istniejacym nasypie?

Owe postulaty sa zgodne z wynikami studiéw prowadzonych na ten temat przez pracownikéw Politech-
niki Krakowskiej. Nadmieniam, ze mocno zaangazowana w ten projekt Rada Naukowa Zwiazku Podhalan
te postulaty poparta jednoglosnie.

Apeluje do pana ministra o ustosunkowanie si¢ do tej sprawy i o przeprowadzenie analiz optacalno-
$ci odbudowy linii kolejowej, co moze wplyna¢ na rozwoj Podhala oraz catej Matopolski.

Zwracam si¢ do pana ministra o kontakt w tej sprawie na szczeblu ministerstw ze strona slowacka,
jak tez o zwrocenie si¢ z tym do samorzadéw polskich: Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mato-
polskiego, powiatu nowotarskiego, miasta Nowy Targ, gmin Nowy Targ, Szaflary, Czarny Dunajec; a ta-
kze do samorzadéw stowackich: miasta Trstena, gminy Sucha Hora, Hladovka, Liesek, Cimhova,
Vitanova.

Oby sprzyjajace okolicznosci oraz warunki do odbudowy kolei i budowy S$ciezek rowerowych nie zo-
staly zmarnowane.
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