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MINISTER INFRASTRUKTURY Wirszawa, dnia-2-7 lutego 2011 r.

TAlmwr-0701/85Y/11

Pan
Bogdan Borusewicz

Marszalek Senatu
ﬁ / Rzeczypospolitej Polskiej
== 9’7 & onats / ‘

Odpowiadajac na oswiadczenie senatora Slawomira Kowalskiego przekazane przy
piSmie z dnia 9 lutego 2011 r. (sygn. BPS/DSK-043-3352/11) w sprawie realizacji
Beskidzkiej Drogi Integracyjnej, przedstawiam nastepujace informacje.

.Beskidzka Droga Integracyjna™ w Matopolsce i na Slasku jest efektem wspélnych
staran 12 gmin i 5 miast lezacych wzdluz istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 52 oraz jej
zarzadey 1j. Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych 1 Autostrad Oddzial Krakéw. Bardzo
wysokie i rownomierne natgzenie ruchu siggajace granicy przepustowosci spowodowalo
koniecznos$¢ podniesienia jej parametréw technicznych. Male odleglosci miedzy miastami
polozonymi w ciggu drogi oraz centra przez ktére przebiega obecnie DK 52 czynig
bezzasadnym na znacznym odcinku modernizacjg drogi i1 powoduja konieczno$d
poprowadzenia jej po nowym $ladzie na prawie calym odcinku Bielsko ~ Biala ~ Glogoczow.

Glownym celem przedsiewziecia jest budowa nowej drogi dwujezdniowej o wysokich
paramentach technicznych odcigzajgcej istniejacy ciag obecnej drogi krajowej nr 52 w celu
usprawnienia ruchu, zwigkszenia bezpieczenstwa oraz odciazenie miejscowosci lezacych przy
trasie istniejgcej drogi krajowej od ruchu tranzytowego.

Przedsigwzigcie ma charakter ponadlokalny.
Najwazniejszymi efektami tego przedsigwzigcia bedzie:
- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci lezacych na trasie
istniejacej drogi krajowej nr 52,
- zwigkszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego,
- poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze, zmniejszenie wypadkowosci,
- uaktywnienie terenéw wzdluz projektowanej drogi, mozliwos¢ pozyskania
nowych migjsc pracy,
- poprawa warunkow ekologicznych mieszkancdw miast i gmin mieszkajacych
w korytarzu istniejacej drogi krajowej nr 52.
Celem opracowania jest wybdr najkorzystniejszego pod wzgledem S$rodowiskowym
ekonomicznym, uzytkowym i spolecznym wariantu przebiegu BDI, uscislenie korytarza
terenu, przygotowanie materialow, ktére poshuzg do przygotowania wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia oraz wybér
optymalnych wariantéw rozwiazan projektowych, przeznaczonych do dalszych faz

opracowania.
Majac na uwadze etap na jakim obecnie znajduje si¢ zadanie, resort infrastruktury nie

mogl ujaé przedmiotowej inwestycji w uchwalonym przez Rade Ministréw w dniu 25
stycznia br. programie wieloletnim pn. ,,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-
2015”.



Jednoczesnie uprzejmie informuje, iz zakres rzeczowy zawarty w Programie musial
zosta¢ dostosowany do aktualnych mozliwosei finansowych parnistwa i opiera si¢ na trzech
dokumentach finansowych:

1) Wieloletnim Planie Finansowym Panstwa na lata 2011-2013,

2) Ustawie budzetowej na rok 2011, ktora w zalaczniku nr 11 wskazuje limity
wydatkéw zaréwno budzetu panstwa jak i Krajowego Funduszu Drogowego na
zadania drogowe,

3) Uchwale Rady Ministrow z dnia 19 pazdziernika w 2010 r. w sprawie niektdrych
dzialafi zwigzanych z realizacja programu wieloletniego pod nazwa ,, Program
Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 .

Ministerstwo Infrastruktury musialo dostosowad zakres rzeczowy Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015 do wyznaczonych limitéw wydatkéw. Opracowujac liste
zadan inwestycyjnych brano pod uwage przede wszystkim stan przygotowania i
zaawansowanla prac, na jakim znajdowaly si¢ poszczegdlne zadania oraz mozliwosé
zaabsorbowania alokacji Srodkow unijnych na inwestycje drogowe, a takze inwestycje
priorytetowe wynikajace z zawartych zobowigzan.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze resort infrastruktury dostrzega Koniecznosé
odpowiedniego przygotowania zadan do realizacji jako czynnika niezbednego dla zachowania
ciaglodei realizacji inwestycji drogowych. W zwigzku z powyZzszym proces przygotowania
zadan do realizacji bedzie kontynuowany tak, aby w sytuacji pojawienia si¢ dodatkowych
srodkow plynnie przejs¢ w fazg realizaciji.

Do wiadomogci:
1. Departament Spraw Parlamentamych, KPRM
2. Biuro Ministra, MI



