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W odpowiedzi na. pismo z dnia 24 lipca 2009 r., znak: BPS/DSK-043-1868/09, przy_kidrym
przekazano oswiadczenie ziozone przez Pana Senatora Norberta Krajczego podczas 38 posledzenia
Senatu RP w dniu 16 lipca 2009 r., dotyczace stanu prac zwlgzanych z budows obwadnicy miasta

.Praszka w clagu drog krajowych nr 42 i 45, uprzejmle przedstawiam stanowisko w przedmlotowe3 :

sprawie,

‘Reallzacja kolejnych zadann budowy Iub przebudowy sieci drdg krajowych dotyczy
‘w perspektywie 2008 - 2012 r. wylacznie zadan -okreglonych w uchwale nr 163/2007 Rady Ministrow
z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawle ustanowienia programu wieloletnlego pod nazwa "Program

Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012". W chwili obecnej w zwiazku z faktem, iz potrzeby
w zakresie budowy | modemizagji infrastruktury transportowej wielokrotnie przewyzszajg wielkosd
dostepnych Srodkéw, nie wszystkie inwestycje. drogowe mogly zosta¢ okreslone jako zadania
podstawowe ,Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012". Budowa obwodnicy mlasta
Praszka nie zostala ujeta w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012. Inwestycja
nie posiada zatwierdzonego zrédta finansowania anl tez ustalonego horyzontu czasowego jej realizacji.

Nalezy jednak podkresli¢, 12 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych | Autostrad (GDDKIA) jest
" Swiadoma konlecznoscl budowy obwodnicy miasta Praszka, Majac na uwadze koniecznoic poprawy
warunkow zycla mieszkaficow Praszki | regionu, GDDKIA podejmuje dziatania zmierzajace
do przygotowania reallzacjl przedmiotowe] Inwestycji, tak aby mozllwym bylo rozpoczecle jej realizacji
pb uzysikaniu Zrodet jej finansowania.

Oddziat GDDKIA w Opolu prowédzi obecnie prace przygotowawcze, opracowujgc dokumentacje
niezbgdna do wstapienia z wnioskiem o wydanie decyzjl o Srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsigwzigcla polegajgcego na budowie obwodnicy miasta Praszka w ciggu drég krajowych
nr 42 i 45 (studium techniczno - ekanomiczno-sradowiskowe | raport o oddziatywaniu na srodowizko).
Decyzja srodowlskawa ustala de facto korytarz Srodowiskowy, w ktorym nowy przebleg drogi zostanie

zlokalizowany,



W trakcie przedmiotowych przygotowari analizowane sa wszelkie dostepne rozwigzania
dotyczace przeblegu, jak i zagospodarowania terenu wzdluz planowanej inwestycil. Prowadzone sg
analizy techniczne dotyczace mozliwych do zastosowania rozwigzan oraz nieformalne konsuitacje
spoteczne, ktérych celem jest zbadanle potrzeb oraz oczekiwar mieszkarncow regiondw, przez ktére
przeblegaé ma planowana inwestycja. Analizie poddawane sa wszelkie przestanki, ktore umozliwiaja
realizacje w danym warlancie, jak i te ktore utrudniajg jej wykonanie. Opracowywana dolkumentacja
do wniosku o wydanie decyzjl o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zawiera kilka moziiwych
rozwigzan, ktére stanowig kompromis pomiedzy oczekiwanlami spotecznymi a obiektywnymi
ograniczeniami uniemozliwiajacymi realizacje, takimi jak wymogl techniczne, prawne, ekonomiczne
itd.

Na posledzeniu Zespolu Oceny PrzedsiewzieC Inwestycyjnych (ZOPI) dla opracowywanego
STES, ktore odbylo sie 11 grudnia 2008 r., Oddziat GDDKIA w Opolu podijat decyzje o rekomendacji
do dalszych prac projektowych wariantu nr IV proponowanych przeblegdw obwodnicy miasta Praszka
w ciagu drogi krajowej nr 42 | 45 z uwagl na igczne najkorzystniejsze w stosunlu do innych
wariantow rozwiazania pod wzgledem $rodowiska, uzytkowych parametréw technicznych, odcigzenia
istniejacego uktadu komunikacyjnego drog krajowych od ruchu tranzytowego oraz warunkow
ekonomicznych inwestycjl. Jednak w stosunku do fragmentu wariantu nr IV przeblegajacego przez
miejscowodci Skotnica | Rozterk [ub w ich poblizu nie podjeto ostatecznej decyzji o rekomendowanej
lokallzacjl drogi w tym obszarze, z uwagl na liczne protesty mieszkancdw tych miejscowoscl. Oddziat
GDDKIA w Opofu przygotowat kilka podwariantow wariantu nr IV, przedstawlt i omdwil
je na spotkaniach z lokalng spotecznoscig 10 marca 2009 r., 29 kwietnia 2009 r. oraz na sesji Rady
Miejskiej w Praszce 26 marca 2009 r.

W chwill obecnej trwa uzupetnianie poszerzonych anallz srodowiskowych (w tym spotecznych) |
i ekonomicznych, aby mdc podja¢ ostateczng decyzje o rekomendacjl przeblegu drogi w tym
obszarze. Rownolegle przygotowywany jest raport o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko przed
przekazaniem kompletu dolkumentacjl STES na posiedzenie Komisji Oceny Przedslewziec
Inwestycyjnych (KOPI) dziatajgcej przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych 1 Autostrad.

Po zakoniczeniu ww. prac | podjeciu decyzji przez KOPI, GDDKIA wystapl do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska z wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsigwzigcla. Ostateczna decyzja w przedmiocie przebiegu ww. nwestycji
nastapl w chwill wydanla decyzji o Srodowlskowych uwarunkowaniach dla przedslewzigcia. Regionalny
Dyrelctor Ochrony Srodowiska prowadzi¢ bedzle w przedmictowe]j sprawie postepowanie z udziatem
spoteczenistwa. W ramach tego postepowania przeprowadzone zostang konsultacie spoteczne,
w trakcie ktdrych wszystkle zainteresowane strony beda mogly zgtaszac wnioski dotyczace realizacji
inwestycji. Wszystkie z nich zostana rozpatrzone, a decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewzigcle bedzle uwzgledniata zardwno Interesy lokalnych mieszkancow,

jak i techniczne uwarunkowania | mozliwoscl, jakie nalezy zastosowac przy realizacjl Inwestycji tego

rodzaju.



Odnoszgc sie do zapewnienia mozliwosci dojazdu do zakiaddw TeDiive Poland Sp. z o.0.
oraz Marcegaglla Poland po wybudowaniu obwodnicy miasta Praszka Oddziat GDDKIA w Opolu udzielit
zainteresowanym  odpowiedzi pismem  znal: GDDKIA-O-OP-P-2mt-411/4113/45/P/10/2009
z dnia 17 kwietnla 2009 r, w ktorym poinformowat strone o braku mozliwosci zapewnienia
skrzyzowania badZ bezpodredniego zjazdu =z obwodnicy do ww. zakladdw, niezaleznie
od realizowanego warlantu.

Stanowisko takie GDDKIA przedstawlla po przeprowadzeniu szeroklej | wielolayterialnej analizy
korytarzy terenowych, wzdtuz ktérych rozpatruje sie mozliwe lokalizacje nowego odcinka drogi oraz
po dokonaniu oceny proponowanych wariantéw przebiegu obwodnicy pod katem Srodowiskowych
uwarunkowan realizacji Inwestycji, technicznych aspeiktow hudowy | eksploatacji drogi oraz
efektywnosdci ekonomicznej przedsigwziecia. Ponadte przeprowadzono analize pofaczenia drag innych
kategorii i ich dostepnos¢ do nowego odcinka drogl krajowe]j oraz lokallzacje | typ skrzyzowan w ciagu
ocbwodnicy,

Na podstawie ww. anallz okreslono, iz nle istnigje mozliwos¢ lokalizacjl skrzyZzowania
projektowanej obwodnicy wzdluz drogi krajowej nr 45 z drogg powlatowg nr 1911 O Praszka -
Dalachdw. Wynika to z nastepujacych uwarunkowari:

1) lokalizacja przedmiotowego skrzyZowania obwodnicy z droga powiatowa nr 1911 O byiaby
niezgodna z § 9 ust, 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawle warunkéw technicznych, jakim powinny odpowladaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), ktory okresla, iz droga klasy GP (kiasa projektowanej
obwodnicy) powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo kiasy L) | drogami wyzszych klas,
a odstepy miedzy skrzyzowanlami poza terenem zabudowy nie powinny byé mniejsze niz 2000 m.
Przedmiotowe slazyZzowanie znajdowatoby sig w odlegtosc ok, 1300 m od projektowanego wezia
obwodnlcy wzdtuz drogi krajowej nr 45 z drogg krajowa nr 42 Namystow — Kluczbork — Praszka —
Rudniki — Dziatoszyn - Rudnik, stad nie zostalyby zachowane normatywne odlegioscl pomiedzy
skrzyzowaniaml;

2) z uwagi na zwartg zarbudowg miajscowoscl Rozterk oraz konieczny teren pod budowe skrzyzowania
ocenia sle, 1z realizacja potaczenia drogl krajowej nr 45 z droga powiatowg nr 1911 O wymagataby
wyburzenia kolejnych 4+6 budynkéw mieszkalnych badZ innych zabudowann - niezaleznie
od lokalizacjl drogi;

3) realizacja przedmictowego skrzyzowania oznacza skierowanie ruchu cigzklego na droge powiatows
nr 1911 O 'po wczesdnlejszym uzyskaniu zgody administratora tej drogl. Mieszkancy mieszkajgcy
wzdtuz DP 1911 O byllby zatem narazenl na uclgzliwoscl zwigzane z transportem odbywajacym sie
do przedmiotowych zakltadow, co w efekcie mogloby skutkowaé pogorszenlem ich bytu 1 wnloskami
o odszkodowania. '

W przywolanym wyzej pismie wyjasniono réwnlez, ze giownym celem budowy obwodnicy
jest wyprowadzenie z mlasta ruchu tranzytowego, Majac powyzsze na uwadze w przypadiu reallzacjl
obwodnicy miasta Praszka wg warlantu nr IV nle bedzie rezllzowane potaczenie nowego ukiadu
komunikacyinego z droga powiatowa nr 1911 O, lecz przejazd drogowy géra (wiadukt) bez mozliwosci
wyboru kierunku jazdy. W zwiazku z tym obstuga komunikacyjna ww. firm bedzie realizowana

poprzez 2 planowane wezly na obwodnicy i istniejaca sled drég nizszych kategorii.



W sprawie klerowanych do Pana Senatora pytan o ,sposdb wykonania zabezpieczer posesil,
obok ktérych bedzie przebiegata obwodnica” uprzejmle informuije, iz przy realizacjl przedmiotowej
Inwestycji zachowane zostang dopuszczalne normy zwigzane z hatasem komunikacyjnym. Normy
te zostang speinione poprzez realizacje rozwigzan projektowych, urzadzen | wyposazenia drogi
nastawionych na ochrong akustyczng terendw prawnie podlegajgcych takiej ochronie. Rozwigzaniem
takim jest m.in., budowa ekrandow akustycznych w miejscach, gdzie zawarte w raporcie
o oddzialywaniu Inwestycji na Srodowisko analizy | porealizacyjne pomiary hatasu wykazg

przekroczenia dopuszczalnych w tym zakresie norm.




