Warszawa, dnia .21‘( listopada 2008 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Nr TK12-0701-33/08

Pan Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

zanowity Panie Marszalku,

odpowiadajac na przestane w zalgczeniu pisma nr BPS/DSK-043-948/08 2z dnia
21 pazdziernika 2008 r. oswiadczenie zlozone przez senatora Krzysztofa Kwiatkowskiego na
19. posiedzeniu Senatu w dniu 26 pazdziernika 2008 r. w sprawie bezposredniego polaczenia
kolejowego w systemie Intercity Lodzi z Wroclawiem i Warszawg uprzejmie informuje, Ze
w zwiazku z podjeta inicjatywa wladz samorzadowych w sprawie uruchomienia przez PKP
Intercity S.A. polaczenia kolejowego na trasie Warszawa - £6dZ -Wroclaw pociagami klasy
IC (lntercity) ww. przewoznik kolejowy, wspolnie z Centrum Naukowo-Technicznym
Kolejnictwa, przeprowadzil analize mozliwosci wznowienia zawieszonych od 2004 roku
przewozéw o0séb i rzeczy. Przeprowadzona analiza wykazata, ze dla  przedstawienia
atrakcyjnej oferty przewozowej niezbedne jest wykonanie szeregu prac o charakterze
odtworzeniowym, majacym na celu przywrocenie wiasciwego stanu  technicznego
infrastrulktury kolejowej przedmiotowego polaczenia. Zakres rzeczowy modernizacji
przedmiotowe] infrastruktury kolejowej obejmuje wymiang szyn, podkladow, rozjazdow oraz
naprawg podtorza i obiektéw inzynieryjnych. Wstgpne oszacowanie kosztu ww. prac
poprawiajacych parametry techniczne infrastruktury kolejowej na odcinku Lodz — Wroctaw
wymaga nakiadéw finansowych w wysckosci okolo 550 min zl.

Ponadto, w oparciu o przeprowadzong analizg stanu technicznego infrastrukiury na
wymienionych ponizej odcinkach trasy przedmiotowego polaczenia oszacowane zostaly na
kwotg 320 mln z! koszty napraw pozwalajacych przywréci¢ predkosci konstrukeyjne w obu
lierunkach na catym odcinku Lodz Widzew — Wroctaw Glowny.

Trasa stanowiaca polaczenie kolejowe Lodz Widzew - Wroclaw Glowny obejmuje trzy linie
i szedé odeinkow innych linii kolejowych, t].:

o odcinek trasy L6dz Widzew — Lédz Chojny stanowi linia kolejowa nr 540 Lodz
Chojny - Lédz Widzew. Jest to linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana,



znaczenia panstwowego. Stan techniczny nawierzehni w 50% jest dobry, a w
pozostalych 50% niezadowalajacy. Szyny S49 z roku 1982 i 2002, podkiady
drewniane z roku 1983 i betonowe z roku 2002 ;

odcinek trasy Eédz Chojny - Lédz Kaliska Towarowa stanowi odcinek limii
kolejowej nr 25 Eodz Kaliska - Debica, to odcinek linii pierwszorzednej, dwutorowey,
zelektryfikowanej, znaczenia panstwowego. Stan techniczny nawierzchni w 10% jest
dobry, w 40% zadowalajacy, a w 50% niezadowalajacy. Szyny S49 z 1984 r.,
podklady betonowe z roku 1985;

odcinek trasy Lédz Kaliska Towarowa - Retkinia to odcinek linii kolejowej nr 539
Lodz Kaliska Towarowa - Retkinia. Jest to linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, znaczenia panstwowego. Stan nawierzchni w  100% jest
zadowalajgcy, Szyny S49 i podkiady drewniane z roku 1999;

odeinek trasy Retkinia - Ostréw WIkp. stanowi odcinek linii kolejowej nr 14 Lodz
Kaliska — Tuplice. Jest to linia pierwszorzgdna, dwutorowa, zelektryfikowana,
znaczenia panstwowego. Stan techniczny nawierzchmi w 45% jest dobry, w 30%
zadowalajacy, a w 25% niezadowalajacy. Szyny UIC60 z lat 1997-1992 r. podklady
betonowe z lat 1979-1992;

odcinek trasy Ostréw WIkp. - Grabowno Wielkie stanowi linia kolejowa nr 355
Ostrow Wikp.- Grabowno Wielkie. Jest to linia pierwszorzgdna, jednotorowa,
zelekiryfikowana, znaczenia pafistwowego. Stan techniczny nawierzchni w 60% jest
dobry, w 28% zadowalajgcy, a w 12% niezadowalajgcy. Szyny UIC60 i podklady
betonowe z roku 1998;

odcinek trasy Grabowno Wielkie - Dgbrowa Oleénicka stanowi odcinek linii
kolejowej nr 281 Olesnica —~ Chojnice. Jest to linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, znaczenia padstwowego. Stan techniczny nawierzchni w 70% jest
dobry, a w 30% zadowalajacy. Szyny UIC60 i podklady betonowe z roku 1988;

odcinek trasy Dabrowa Oleénicka - Lukandw stanowi linia nr 766 Lukandéw -
Dabrowa Olesnicka. Jest to linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana,
znaczenia panstwowego. Stan techniczny nawierzchni w 50% jest dobry, w 10%
zadowalajacy, a w 40% niezadowalajacy. Szyny UIC60 z roku 1990, podkiady
drewniane i betonowe z lat 1983 11990,

odcinek trasy Lukanéw — Wroclaw Mikolajéw stanowi odcinek linii kolejowej
nr 143 Kalety — Wroctaw Mikotajow. Jest to linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, znaczenia panstwowego. Stan techniczny nawierzchni w 25% jest
dobry, w 55% zadowalajacy, a w 20% niezadowalajacy. Szyny UICG0 z lat 1982~
1992, podkiady drewniane z lat 1982-1985.

odcinek trasy Wroclaw Mikolajow- Wroclaw Gléwny stanowi odcinek linii
kolejowej nr 271 Wroclaw — Poznan, Jest to linia magistralna, dwutorowa,
zelektryfikowana, znaczenia paistwowego. Stan techniczny nawierzchni w 55% jest
dobry, w 35% zadowalajacy, a w 10% niezadowalajacy. Szyny UIC60 z lat 1980
11995, podkiady drewniane z roku 1930.

[}



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jako zarzadca infrastruktury kolejowej majac na
wzgledzie, iz koszt oszacowanych prac (rozny w zaleznosci od planowanego zakresu
rzeczowego) przekracza mozliwosci finansowe spolki, jak i charakter tego polaczenia, majacy
wplyw na rozwdj regionéw, poinformowal zainteresowane wladze samorzadow wojewaodztw
Lédzkiego, Wielkopolskiego i Dolnoslaskiego o kosztach modernizacji oraz o koniecznosci
zaangazowania sie samorzadow lokalnych w finansowanie robdt w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego. Do chwili obecnej inicjatywa zarzadey infrastruktury nie uzyskala
wsparcia z RPO poszczegdlnych wojewodziw.

Zarzadca infrastruktury kolejowej, wychodzac na przeciw oczekiwaniom wiadz
wojewddzkich, zaplanowat na rok 2008 prace utrzymaniowo - naprawcze na odcinku linii
kolejowej nr 14 Eddz — Kalisz, o lacznej wartosci 1981,2 tys. zi, finansowane ze srodkow
wlasnych. Zakres tych prac obejmuje m.in. wymiang szyn, podkladéw, podrozjezdnic,
naprawe odmiu przejazdéw, odchwaszczanie chemiczne torow. Do korca paZzdziernika br.
zarzadca infrastruktury przeznaczy! na ten cel srodki w wysokosci okolo 3 mln zl. Zgodnie z
przewidywaniem zarzadcy, do korica 2008 r. wydatki te wyniosg ckolo 7 mln zi.

Strategiczne plany inwestycyjne PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. na lata 2007- 2013
i dalsze, dcisle zwiazane sa z rzadowym Programem Operacyjuym Infrastruktura
i Srodowisko oraz wielkoscia srodkéw UE przeznaczonych na transport kolejowy. Warto$c
tych $rodkéw nie daje mozliwosci modernizacji linii kolejowych potozonych poza
korytarzami transportowymi, badZz nie bedacych przedmiotem uméw miedzynarodowych.
Ewentualne naprawy i inwestycje na tych liniach, zgodnie z przepisami art. 38 1 38a ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, sa finansowane ze Srodkéw wihasnych
zarzadey infrastruktury oraz moga byé dofinansowane z budzetu patistwa, budzetow
jednostek samorzadu terytorialnego i Funduszu Kolejowego.

Obecnie stan infrastruktury kolejowej, jak i sytuacja transportu kolejowego, wymusza
skoncentrowanie wysilku modernizacji na liniach kolejowych begdacych migdzynarodowymi
tranzytowymi ciggami transportowymi wchodzacymi w skiad ustanowionej przez UE
Transeuropejskiej Sieci Transportowej oraz liniach objgtych umowami AGC ( umowa
europejska o gléwnych liniach kolejowych - podpisana w Genewie 31 maja 1985 r.) i AGTC
(umowa europejska o waznych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych - podpisana w Genewie 1 lutego 1991r.). Za wyjatkiem odcinka linii nr 14,
pozostale z wymienionych odcinkéw linii nie wchodza w sktad sieci kolejowej objgte]
umowami miedzynarodowymi, co uniemozliwia finansowanie niezbednych prac ze srodkow
unijnych.

Korzystanie z programéw pomocowych naklada niestety, na PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. obowigzek zagwarantowania niebagatelnego finansowego wkladu krajowego. Z tego tez
wzgledu Spolka ta nie moze udzwignaé dodatkowego cigzaru finansowania ze srodkdw
whasnych wykraczajacego poza ww. zakres priorytetowej dziatalnosci, tj. modernizacji w
pierwszym rzedzie linii kolejowych o strategicznym znaczeniu dla  krajowe
i miedzynarodowej sieci kolejowej. Dzialalnosé ta prowadzona jest dzigki absorpcji srodkow,
ktdre staty sie dostegpne dzigki programom pomocowym UE.

W uzupelnieniu uprzejmie wyjasniam, ze w Programie Operacyjnym Infrastruktura
i Srodowisko, na lidcie projektow podstawowych, zarezerwowano 80,0 mln Euro na
przygotowanie budowy linii duzych predkosei. Przewidywany w Programie okres realizacji
tego zadania to lata 2008-2012. Beneficjentem ww. $rodkéw unijnych sa PKP Polskie Lime
Kolejowe S.A. Rozpoczecie inwestycji zwiazanej z budowa szybkiej kolei na trasie
Warszawa — Lodz — Wroclaw/Poznan przewidywane jest w latach 2013-2014. Jednak



przebieg linii duzych predkosci Warszawa - LodZz - Wroclaw/Poznan zostanie dokladnie
okreslony w planowanym do opracowania studium wykonalnosci dla budowy szybkiej kolei
na trasic Warszawa - Lod2 - Wroclaw/Poznan.

Jednoczesnie, na liscie rezerwowe] tegoz Programu umieszezony zostal projekt
,Modernizacja linii kolejowej nr 14 na odcinku Lodz - Zdunska Wola - Kalisz”. W
kontekscie podwyzki kosztéw realizacji zadan objetych POTiS jest mato prawdopodobne,
aby ten projekt byl realny w tej perspektywie finansowej.

Z powazaniem

ofvaznienia

/%I liusz Engelhardt
Paodsakretarz Stanu





