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W zwigzku z otrzymanym oswiadczeniem Pana Senatora Krzysztofa Kwiatkowskiego,
ktére zostalo zlozone na 19 posiedzeniu Sematu RP w dniu 16 pazdziernika 2008 roku
i dotyczylto zapadnien infrastrukturalnych i eksploatacyjnych w relacji Warszawa — Wroclaw
przez L.6dZ przesylam stanowisko Polskich Kolei Panstwowych S.A.

Na podstawie analizy stanu technicznego infrastruktury na odcinkach linii
dotyczacych wystapienia Pana Senatora (zalgeznik do niniejszego pisma), oszacowano koszty
napraw pozwalajgce na przywrocenie predkoscei konstrukeyjnej w obu kierunkach na calym
odeinku Lod%z Widzew — Wroclaw Gioéwny na kwotg 320 min PLN. Jest to suma
przekraczajaca mozliwodci finansowe PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nalezy podkredlié, ze wymienione odcinki linii nie wchodza w sklad sieci kolejowej
objetej umowami migdzynarodowymi (za wyjatkiem odcinka linii nr 14 Borszewice p. odg. —
Retkinia — 33,950 km), co nie pozwala na finansowanie modernizacji ze srodkéw Unii
Europejskiej. W takiej sytuacji niezbgdne jest pozyskanie srodkow finansowyeh z  budzetu
Panistwa, a takze zaangazowanie si¢ samorzadow lokalnych w finansowanie robot w
ramach RPO.

Warto zwrocié uwage, ze na liscie indykatywne] Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko umieszezony zostat projekt ,,Modernizacja linii Kolejowej nr 14
na odeinku Lods — Zdufiska Wola — Kalisz”. Projekt ten znajduje sig jednak na liscie

rezerwowej, co w $wietle wzrostu kosztow realizacji projektu POILS jest mato
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prawdopodobne, aby byt realny w perspektywie finansowej roku 2013. Majac na uwadze
powyzsze ciag komunikacyjny Lodz ~ Wroclaw moze byé poddany modernizacji po 2014
roku.

Spotka PKP Intercity S.A., jako operator wykonujacy przewozy oséb koleja, jest
sainteresowana uruchamianiem pociagéw o mozliwie najkrotszym czasie przejazdu
pomiedzy Warszawa a Wroclawiem. Zgodnie z tozkladem jazdy 2007/2008, trasg
7 Warszawy do Wroclawia przez L.odZ mozna pokonaé¢ w czasie ponad 6 godzin pociggiem
pospiesznym. Czas przejazdu nieco ponad 5 godzin zapewnia polaczenie przez Poznan lub
Katowice. W chwili obecnej uruchamianie pociagow InterCity z Warszawy do Wroclawia
przez L6dZ nie wplynie na poprawe oferty przewozowej. Aby trasa przez Lodz stala sie
konkurencyjna dla obecnej przez Poznan lub Katowice, niezbedna jest poprawa stanu
infrastrulctury na odcinku £.6dz —Wrockaw.

W rozkladzie jazdy 2008/2009 migdzy Warszawg a Wroctawiem zaplanowano 8 par
pociagéw kwalifikowanych. W przypadku poprawy stanu infrastruktury pozwalajacego na
poprawe dostepnosci czasowej W relacji Warszawa — Wroclaw przez Lodz, mozliwe bedzie
skierowanie przez LodZz, w porze dziennej, minimum 2 par pociagow kwalifikowanych.
Godziny kursowania tych pociggow musza uwzgledniaé istniejacy siatke polaczen i zostang
okreslone przy budowaniu calodci uktadu polaczen.

W uzupehieniu informujg, ze PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. analizuje obecnie
koszty modernizacji linii Koniecpol — Czestochowa — Opole, dla wlaczenia ich do potaczenia
Warszawa — Wroctaw. Wstepne analizy kosztow i efektow skrocenia czasu jazdy wykazuja,
ze ten projekt bedzie bardziej efektywny.

PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. jest zaangazowana w opracowanie projektu
7z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko pn. ,Przygotowanie budowy linii
duzych predko$ci”. Trasa projektowanych linii Poznar/Wroclaw - Lodz — Warszawa bedzie
przebiegata w poblizu odcinkéw linii wchodzacych w sklad polaczenia Lodz — Wroclaw.
Budowa tych linii planowana jest po roku 2014, a orientacyjny koszt catkowity wraz z

taborem wyniesie okoto 26 mld PLN.
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Zalgeznik do pisma KRS1-073/13/08

Polgczenie kolejowe Lodz Widzew — Wroclaw Glowny, o ktorym  jest mowa w
o$wiadczeniu Pana Senatora, obejmuje nastepujgce linie i odeinki linii kolejowych:

Linia nr 540 L6dZ Chojny —1.6d% Widzew (dlugosc linii 6,075 lan)

Jest to linia pierwszorzedna jednotorowa zelektryfikowana, znaczenia panstwowego.

Stan techniczny nawierzehni w 50% jest dobry, natomiast w pozostatych 50%
niezadowalajgey. Szyny S49 z roku 1982 i 2002, podklady drewniane z roku 1983
i podkiady betonowe z rolu 2002.

Linia nr 25 L6dz Kaliska — Debica na odcinku LédZz Kaliska Tow. — L6dz Chojny
(dhugos¢ odcinka 6,230 km})

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelekiryfikowana, znaczenia pafdstwowego. Stan
techniczny nawierzehni w 10% jest dobry, w 40% zadowalajacy, w 50% niezadowalajacy.
Szyny $49 z roku 1984 1., podklady betonowe z roku 1985.

Linia nr 539 Lodz Kaliska Towarowa — Retkinia na odcinku Eé6dz Kaliska Tow.
- Retkinia (dtugo$é odecinka 1,752 km)

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana, Znaczenia panstwowego.

Stan nawierzchni w 100% jest zadowalajacy. Szyny S49 z roku 1999, podkiady drewniane
7 roku 1999.

Linia nr 14 Lddz Kaliska — Tuplice na odcinku Retkinia — Ostrow Wlkp. (dlugosé
odeinka 136,121 km)

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelekiryfikowana, znaczenia panstwowego. Stan
techniczny nawierzehni w 45% jest dobry, w 30% zadowalajacy, w 25% niezadowalajgey.
Szyny UIC60 z lat 1997 - 1992 r., podkiady betonowe z lat 1979 — 1992.

Linia nr 355 Ostréw Wlkp. — Grabowno WIk. (dlugosé linii 57,733 lam)

Linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana, znaczenia pahstwowego.

Stan techniczny nawierzchni w 60% jest dobry, w 28% zadowalajacy, w 12%
niezadowalajacy. Szyny UIC60 z roku 1998, podktady betonowe z roku 1998.

Linia nr 281 Ole$nica — Chojnice na odcinku Dabrowa Olesnicka - Grabowno WIk.
(dtugos¢ odcinka 14,121 km})

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana, znaczenia panstwowego.

Stan techniczny nawierzchni w 70% jest dobry i w 30% zadowalajacy. Szyny UIC60 z roku
1988, podkiady betonowe z roku 1988.

Linia nr 766 Lukanéw — Dgbrowa Oleénicka (dtugosé linii 4,026 kn)



Linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana, znaczenia panstwowego.

Stan techniczny nawierzchni w 50% jest dobry, w 10% zadowalajacy 1w 40%
niezadowalajacy. Szyny UIC60 z roku 1990, podklady drewniane i betonowe z lat 1983
i 1990.

Linia nr 143 Kalety — Wroclaw Mikolajéw na odcinku Lukanéw — Wroclaw Mikolajow
WP2 (dlugosc odcinka 26,669 km)

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelekiryfikowana, znaczenia paistwowego.

Stan techniczny nawierzehni w 25% jest dobry, w 55% zadowalajacy i w 20%
niezadowalajacy. Szyny UIC60 z lat 1982 - 1992, podklady drewniane z lat 1982 — 1985.
Linia nr 271 Wroclaw — Poznan na odcinku Wroclaw Gléwny — Wroclaw Mikolajow
WP2 (dhugosé odcinka 3,702 km)

Linia magistralna, dwuitorowa, zelektryfikowana, znaczenia panstwowego.

Stan techniczny nawierzehni w 55% jest dobry, w 35% zadowalajacy i w 10%

niezadowalajacy. Szyny UIC60 z lat 1980 i 1995, podilady drewniane z roku 1980.



