GABINET MARSZALEA SENATU
wptynelo do... 20 . DM
nr.’ft.g.]:é!..podpis

Warszawa, dnia / ‘rpaidziernika 2011 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY
TAItr-0701-25411

Pan
Bogdan Borusewicz

Marszatek Senatu
/ Rzeczypospolitej Polskiej
- o /;J/

W odpowiedzi na o$wiadczenie zlozone przez senatora Tadeusza Skorupg podczas 83
posiedzenia senatu RP w dniu 14 wrzesnia br. w sprawie budowy drogi na odcinku Lubien —
Rabka oraz obwodnicy dla Mszany Dolnej 1 Limanowej, przeslanego przy piémie BPS/DSK-
043-4003/11 z dnia 15 wrzednia 2011 r. uprzejmie przedstawiam ponizsze informacje.

Resort infrastruktury prowadzi systematyczne dzialania zwiazane z przygotowaniem
i realizacjg inwestycji drogowych. Dzialania w tym zakresie sa zgodne z przepisami prawa,
tj. ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008 r. Nr 193, poz.1194), ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz.1227), rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430 z pdzn. zm.).

Dokumentem programowym w sektorze infrastruktury jest Program Budowy Drég
Krajowych na lata 2011-2015, uchwalony przez Rad¢ Ministréw w dniu 25 stycznia b.r.
Zadania inwestycyjne w nim ujete zostaly podzielone na trzy grupy 1 umieszczone
w zalacznikach Nr 1, la i 2. Zgodnie z zalgcznikiem Nr 1 Programu, do realizacji w pierwszej
kolejnosci ujeto zadania autostradowe oraz wspoifinansowane ze srodkow UE w ramach
perspektywy finansowej 2007-2013. Natomiast realizacja zadan ujetych w zalaczniku Nr la
uzalezniona zostala od zapewnienia dodatkowych srodkéw finansowych 1 z chwilg ich
pozyskania bgdzie mozna przystgpié¢ do ich kontynuacji. Dla zadan z zatacznika Nr 2, w chwili
tworzenia Programu zapewnienie finansowania bylo niemozliwe. Jednak dla wigkszosci z nich,
w tym rowniez dla zadania pn: ,,Przebudowa drogi S7 Lubien - Rabka™ stworzono mozliwosé
kontynuaciji prac przygotowawczych w sposob, kiéry w sytuacji pojawienia sig dodatkowych
srodkow pozwoli ptynnie przejs¢ w faze realizacji.

Ponadto we wrzesniu br. Centrum Unijnych Projektow Transportowych zakonczylo
proces weryfikacji 1 podpisywania 78 pre-umoéw z beneficjentami projektow kluczowych,
zamieszczonych na Liscie projektdéw indywidualnych dla Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Podpisane pre-umowy obejmuja takze projekt pn:
Budowa drogi ekspresowej S7, odcinek Lubien — Rabka.



Zgodnie z zatozeniami Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 bedzie
aktualizowany w 2012 roku. Wskazany zostanie wowczas zakres rzeczowy oraz niezbedne
srodki finansowe na lata 2014-2015. Podstawg rzeczows aktualizacji Programu bedzie stanowila
migdzy innymi lista zadan wskazanych w zataczniku Nr 2 oraz kryteria wyboru do realizacji
zadan polegajacych na obejsciach miejscowosci wskazane w zalgczniku Nr 3. Warunkiem
koniecznym jest aby inwestycja zgloszona do realizacji w ramach Programu spelniala wymogi
formalno-prawne. Jedna z podstaw aktualizacji finansowej bedzie wielko$¢é wsparcia
projektéw drogowych przez UE w ramach perspektywy finansowej 2014-2020. W przypadku
uzyskania przez kilka zadari takiej samej oceny, decydujacym kryterium przesadzajacym
0 wyborze do realizacji danego zadania bedzie zakres wspélfinansowania danego zadania
przez odpowiednig jednostke samorzadu terytorialnego.

W nawigzaniu do planéw budowy obwodnicy Limanowej uprzejmie informuje, iz
Generalna Dyrekcja Droég Krajowych i Autostrad rozpoczela w 2003 1. przygotowanie
dokumentacji niezb¢dnej do uzyskania decyzji administracyjnych niezbednych do realizaciji
przedmiotowej inwestycji. Wowczas do realizacji przewidywana byla koncepcja catkowitego
obejscia miasta. Ze wzgledu na brak mozliwosci zabezpieczenia odpowiednich $rodkdw
finansowych w 2004 r. powstala koncepcja budowy ,.malej” obwodnicy, ktéra omijataby tylko
dciste centrum. Z uwagi na zmiany przepisow, w szczegdlnoici w zakresie oddzialywania
inwestycji na Srodowisko zaszla koniecznodé zmiany przygotowane] dokumentacji. Powstale
opracowania byly przedmiotem obrad Komisji Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych, ktora
w dniu 25 czerwca 2009 r. nie rozstrzygnela jednoznacznie, ktory wariant nalezy rozpatrywad
w dalszych opracowaniach jako preferowany. Zaznaczyla, ze nalezy zastanowié sie nad duza
obwodnicy Limanowej, kitora rozwiaze wszystkie problemy ruchowe i $rodowiskowego
w sposob globalny. Jednak zawarte w protokole KOPI nr 23/2009 z dnia 22 lipca 2009 r.
wytyczne nie byly mozliwe do zrealizowania w ramach umowy nr 1/46/DI-15/2007 z dnia
25.01.2007 r. Przede wszystkim umowa nie przewidywala rozpatrywania przebiegu trasy
~duzej obwodnicy” jako racjonalnego wariantu alternatywnego dla ,,malej obwodnicy”
w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udosigpnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczenistwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227). Wprowadzenie do dokumentacji projektowej
opracowania materiatéw dla ,,duzej obwodnicy” stanowiloby istong zmiane postanowien
umowy nr [/46/DI-15/2007 z dnia 25.01.2007 r. i byloby niezgodne z ustawa Prawo
zamowien publicznych. W zwiazku z powyiszym wladze Limanowej wraz z Generalna
Dyrekejg Drog Krajowych i Autostrad podjely decyzje o przystapieniu do realizacji prac
przygotowawczych zwiazanych z koncepcjg budowy calkowitego obejécia miasta.

Ponadto informuje, iz w planach inwestycyjnych GDDKiA dotyczacych drogi
krajowej Nr 28 ujeta jest réwniez budowa obwodnicy Mszany Dolnej.
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