MINISTER INFRASTRUKTURY

T7 2 KS-0701-26/10 (1022969) |
BPS/DSK-04302693/10 =

(g ..pndp‘\s. #he
2 Szanowny Pan|

GABINET MARSZALE A SENATU .
Bogdan Borusewicg

2. ot 200 .

spiviielo Al "
' p?;';; " Marszalek Senatu

. o gl o . .
nr. 2t o104 )s]: ifberiortriorsstomiioliosiemment Rzeczpospohtej P()[Skl(!]

zanowny Panie Marszalku,

w odpowiedzi ma o$wiadczenie ziozone przy pismie BPS/DKS-04302693/10 z dnia
1 maja 2010 roku, przez Pana Senatora Wojciecha Skurkiewicza na 53. posiedzeniu Senatu,
skierowane do Ministra Infrastrulctury Pana Cezarego Grabarczyka, w sprawie linii kolejowej
nr 8 na odeinku Warszawa Okecie — Radom, przedkladam ponizsza informacje.
Utrudnienia powstale na przedmiotowej linii sa skutkiem wieloletniej degradacji stanu
infrastruktury kolejowej. Niedostateczna ilos¢ srodkéw finansowych przeznaczana corocznie
na remonty i biezace utrzymanie spowodowala, ze zachowanie bezpiecznych warunkow
prowadzenia ruchu odbywa sie tu kosztem wprowadzanych ograniczedl predkoscei. co skutkuje
wydluzaniem czasu jazdy 1 rzutuje na punktualno$¢ pociggow.
Poprawa warunkéw podrézowania na trasie Warszawa - Radom nastapi z chwila calkowitego
zakonczenia modernizaci linii nr 8, natomiast w miare realizowania poszczegodlnych jej
elapéw sukcesywnie usuwane bedg mankamenty obnizajace komfort jazdy na poszczegolnych
odcinkach.
Ograniczenie predkosci na skrzyzowaniu linii kolejowej w km 59,636 z droga kolowa
w Warce z rozkladowej V=80 km/h do 20 km/h spowodowane jest przekroczonym iloczynem
ruchu na przejezdzie kat D. Wydluzenie czasu przejazdu pociggu z tytulu wysigpujgcego
ograniczenia wynosi 0,6 min.
Odpowiadajac na zapytanie Pana Senatora odnosnie liczby wypadkow na tym przejezdzie,
informujemy, ze ze statystyki prowadzonej przez Glowny Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego wynika, iz w ciggu ostatnich trzech lat na przejezdzie w km 59,636 linii nr 8 nie
zanolowano zadnego wypadku.
Prace modernizacyjne zwigzane z linig kolejowq nr 8 na odcinku Warszawa Okecie - Radom
obejmujg kompleksows modernizacje linii kolejowej o dlugodci ok, 93 km z modernizacjy

stacji, budows i przebudows obiektéw inzynieryjnych, z modemizacjg sieci trakcyjnej



i elektroenergetyki nietrakeyjnej wraz z ukladem zasilania oraz przebudowq urzadzen srk
(sterowania ruchem kolejoywym) i lacznogei. budawe systemu ERTMS. wybudowanie dwoch
LCS (Lokalmich Centréw Sterowania) — Warszawa Okecie i Radom, przebudowe mostu na
rzece Pilica. budowe drugiego toru na odeinku Warka - Radom. W zakresie modernizacji
zaklada sie tez zmiang lokalizacji przejazdu kolejowego kat. D aktualnie znajdujacego si¢
w km 59.636 tj. przesunigcie 2o W ierunku Warki do km 59.400. Zoslanie TOWnNIiez
zmieniona kategoria przejazdu na kat. B, czyli przejazd zoslanie zabezpieczony polrogatkami
i samoczynna sygnalizacjy $wietlng. Przesuniecie przejazdu w kierunku Warki podykiowane
jest konieczno$cia zmiany ukladu geometrycznego linii kolejowej. W zwigzku ze zimiang
lokalizacji przejazdu. konieczne bedzie wybudowanie okolo 0.6 km drogi dojazdowe;.
W wyniku modernizacji projektowany uklad toréw bedzie dopuszezal jazde pociggami
pasazerskimi z predkoscig 160 km/h. Zakonczenie realizacji inwestycji przewiduje 5ig na

2015 rok.
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