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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na oswiadczenie gzlozone przez senatora Wojciecha Skwkiewicza
podczas 56 posiedzenia Senatu w dniu 28 maja 2010 roku, w sprawie realizacji inwestycji

kolejowej ,,Rail Baltica™ na terenie Polski, upizejmie przekazuje ponizsze informacje.

1. Wytyczenie przebiegu linii kolejowej Rail Baltica przez terytorium RP

Linia E75, wedlug pierwotnego przebiegu na odcinku od Bialegostoku do Suwalk, tj.
przeé Sokétke — Augustéw, przecina wyjatkowo wrazliwe ekologicznie tereny Puszczy
Knyszyniskiej, Doliny Biebrzy i Puszezy Augustowskiej, W wielu miejscach linia brzegowa
jezior, zwlaszcza w rejonie Augustowa, dochodzi do samej linii kolejowej. Polozenie to
stwarza problemy natury technicznej podczas koniecznej budowy drugiego toru i zmiany
geometrii linii ze wzglgdu na wzrost predkosci pociagdw, ktdére zwiekszaja istotnie koszty
modernizacji. Ponadto ww. przebieg linii E75 stwarza tez mozliwos$é wystgpienia protestow
organizacji pozarzadowych ze wzgledu przecinanie licznych obszardw Natura 2000,
koniecznos¢ dokonania znacznego wyrgbu laséw oraz trudne warunki gruntowe, podobnie jalk
mialo to miejsce w przypadku pierwotnie planowanej budowy obwodnicy drogowej

Aungustowa.

W 2007 roku firma COWI na zlecenie Komisji Europejskiej wykonata studium, kiére
zawiera informacje na temat biezacego stanu infrastruktury korytarza Rail Baltica w Polsce
i krajach battyckich. Wynika z niego jednoznacznie, ze korytarz ten bedzie przede wszystkim
dedykowany dla transportu towarowego. Autorzy studium COWI zdecydowanie optujg za
wyborem przebiegu polskiego odcinka korytarza przez Etk — Olecko, gdyz jest to wariant
znacznie mmniej uciqzliwy dla $rodowiska w pordwnaniu z wariantem przez Sokotke

1 Augustow.
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W chwili obecnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przygotowujg dokumentacje
przedprojektows dla 'projekm modernizacji linii kolejowej E75 na odcinku Biatystok —
Suwalki — Trakiszld — granica paiistwa. Opracowywane jest aktualnie Studium Wykonalnodci,
ktore podda analizie dwa warianty (Biatystok — Etk — Olecko — Suwatki — Trakiszki — granica
panistwa lub Bialystok — Sokdhka — Augustéw — Suwalki — Trakiszki — granica panstwa)
przebiegn Rail Baltica w zakresie analiz techniczno — ekonomiczno — finansowych.
Posiadanie powyzsze] dolaumentacji warinkuje przygotowanie przez PKP PLK S.A.
kolejnych etapéw modernizacji korytarza Rail Baltica, tj. opracowanie projektu

1 wykonanie robét budowlanych.

Przygotowany zostal raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.
Wykonano réwniez analize srodowiskowa majacg na celu wybdr wariantu przebiegu
i opeji modernizacyjnej (predkosci) dla linii E 75. W styczniu br. zlozony zostat wniosek

o wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Realizacja inwestycji Rail Baltica

W dniu 24 czerwea 2010 roku, w Luksemburgu Ministerstwo Infrastruktury podpisalo
~Memorandum of Understanding ws. Projektu Priorytetowego Sieci TEN-T nr 27 Rail
Baltica”, w ktorej resort infrastruktury zobowiazal sig do modernizacii linii kolejowej E75 na
odcinku Warszawa — Bialystok — granica z Litwa, etap [, odcinek Warszawa Rembertow —
Zielonka — Thuszez (Sadowne) w perspekiywie finansowej 2007 — 2013. Dokument ten
podpisany rowniez przez Ministréw Transportu Finlandii, Estonii, Lotwy i Litwy stanowi
deklaracje przyspieszenia inwestycji linii kolejowej Rail Baltica i ukoniczenie jgj calkowitej
realizacji do roku 2020.

Jednoczesnie pragne poinformowaé, ze na odeinku linii kolejowej E 75 Suwalld —
Trakiszld trwaja prace dotyczace wybudowania pilotazowego odcinka sieci irakcyjnej
zasilanego w systemie 2x25 KV pradu przemiennego. Przewidywane koszty wynosza okoto

50 min PLN.

3. Zagrozenie wycofania si¢ przez Komisje Europejska z finansowania inwestycji Rail
Baltica |

Ograniczenie liczby inwestycji w stosunku do obecnie obowiazujacej listy POILS jest
wynikiem niewystarczajacych srodkdw finansowych, ktére stanowig wkiad krajowy dla
funduszy UE, jak réwniez ograniczonych mozliwosci finansowania projektow kolejowych ze

zrodet europejskich (limit dla wszystkich projektéw kolejowych ze strony UE to 4 863 miln €,
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co stanowi 25% dostepnych nakladéw dla sektora transportu). Jednoczesnie nie wystepuje
ryzyko utraty funduszy unijnych przewidzianych dla sektora kolejowego, gdyz PKP PLK
S.A. realizujac pozostale inwestycje priorytetowe wykorzysta cala dostepna alokacje dla
Dzialanie 7.1 Rozwdf transportu kolejowego.

Biorac pod uwagg fakt, iz Komisja Europejska wyznaczyta pafistwom czlonkowskim
termin realizacji Projektow Priorytetowych Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T na
2020 1ok, oraz plany strony polskiej przystapienia do kontynuacji projekiu w ciggu kolejnej
perspektywy finansowej UE, chwili obecnej nie istnieje zagrozenie wycofania sig Komisji

Europejskiej z finansowania inwestycji Rail Baltica.

4, Callcowity koszt budowy linii kolejowej Rail Baltica

Aktualnie ostateczne lkoszty calego projektu  Rail Baltica sy trudne
do oszacowania z uwagi na brak ostatecznej decyzji dotyczacej szczegGtowego przebiegn tej
linii na odcinku Bialystok — Suwalki oraz konkretnego terminu realizacji zwiazanej z brakiem
wiedzy na temat wielkosci Srodkéw finansowych przeznaczonych dla Polski na okres kolejnej

perspektywy finansowej UE na lata 2014 — 2020.

Z powazaniem,
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