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1. Informacja na temat sytuacji w spéice PKP ,,Przewozy Regionalne”.

Zapis stenograficzny jest tekstem nicautoryzowanym.



(Poczqtek posiedzenia o godzinie 8 minut 20)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Jan Wyrowinski)

(Brak nagrania)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

...poinformuja nas, zgodnie z porzadkiem obrad, ktéry, jak sadze¢, panowie se-
natorowie akceptuja...

(Gtos z sali: Tak.)

...co si¢ dzieje.

Jesteémy karmieni, ze tak powiem, jedynie wiedza medialna na ten temat.
Chcieliby$smy, jako Komisja Gospodarki Narodowej Senatu, dowiedzie¢ si¢ z pierw-
szych ust o tym, jaka jest sytuacja spolki. Chcieliby$my uzyskaé informacje zaréwno
od tych, ktérzy w tej chwili rzadza spotka, jak 1 od tych, ktorzy sa jej wspotwiascicie-
lami. Dzisiaj sa oni, niestety, niedoreprezentowani, ale jest pan dyrektor Jerzy Kriger
z Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego. Jak sadze, on bedzie re-
prezentowal wszystkie samorzady regionalne, ktore rok temu zostaly wmanewrowane
— zreszta zgodnie ze swoja wola, co prawda wymuszong — w przedsigwzigcie, ktore
nazywa si¢ PKP ,,Przewozy Regionalne”.

Moze zaczniemy od gtownego bohatera dramatu, czyli od spotki PKP ,,Przewo-
zy Regionalne”. Bardzo bym prosit o informacje. A potem zabierze glos pan reprezen-
tujacy stron¢ samorzadowa.

Witam réwniez pana Krzysztofa Celinskiego, prezesa PKP ,Intercity”, konku-
renta na torach, ze tak powiem.

Bardzo proszg, jezeli panowie senatorowie pozwola, najpierw bedzie informa-
cja, a potem seria pytan. Czy tak?

Kto wystapi w imieniu zarzadu?

Dyrektor Finansowy Spolki PKP ,,Przewozy Regionalne”
Malgorzata Kuczewska-Laska:

Maltgorzata Kuczewska-taska, jestem dyrektorem finansowym spétki PKP
,»Przewozy Regionalne”.

Na poczatku chcialam panstwa przeprosi¢ za nieobecno$¢ pana prezesa Tomasza
Moraczewskiego. MusieliSmy w dniu dzisiejszym podzieli¢ si¢ rolami, dlatego ze prak-
tycznie rownoczesnie spotykaja si¢ dwie komisje. My spotykamy si¢ z panstwem, a nie-
dlugo po tym rozpoczyna si¢ posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury, na ktore. ..

(Wypowiedz poza mikrofonem)
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...zarzad spotki rowniez dostat zaproszenie. Tak wigc przepraszamy najmocnie;.
Z panem Tomkiem podzielili§my si¢ na takiej zasadzie: kto wczesniej wstaje. O!

Prosz¢ panstwa, ja moze na poczatku krétko opowiem o samym procesie usa-
morzadowienia spotki, bo nie wiem, czy panstwo... Widze, ze panstwo orientujecie
si¢, ale moze pokrotce powiem.

Caty proces usamorzadowienia, zgodnie ze strategia rzadowa, sktadat si¢ z kilku
etapow — z oddtuzenia spotki, z przekazania pociagdw migdzywojewddzkich do PKP
,Intercity”, nast¢pnie przeniesienia majatku i usamorzadowienia.

Oddtuzenie polegalo na przyznaniu spdice rekompensaty na sptat¢ zobowiazan
powstatych na skutek braku dotacji do przewozow migdzywojewddzkich w latach
2001-2004. Ta rekompensata, w wysokosci 2 miliardow 160 miliondw zt, zostala
przeznaczona dla spotki 1 zapisana w budzecie. Byla ona wyptacana do konca, do
ostatniego miesigca. Ostatnia rata wptyngta do spotki na przelomie pazdziernika
1 listopada. Rekompensata zostata wykorzystana zgodnie z zapisami ustawy oraz umo-
wy zawartej pomigdzy spdtka a Ministerstwem Infrastruktury. Niestety, z naszych wy-
liczen wynika, ze pomimo tak duzej kwoty przeznaczonej na rekompensatg¢ 1 pomimo
tego, ze summa summarum zamiar byl taki, aby cala ta kwota w petlni oddluzyta spot-
ke, po skorygowaniu zobowiazan o nalezne rekompensaty 1 o nalezno$ci pozostajace
do zaptaty dla spotki, w momencie przekazywania spotki samorzadom, czyli na koniec
2008 r., zobowiazania spoiki ksztattowaty si¢ na poziomie 360 milionow zt. Kwota ta
uwzglednia zaréwno zobowiazania wobec kontrahentow, jak i przyszte zobowiazania
wobec pracownikow spotki.

Moze powiem, jaki wptyw na dziatalno$¢ spotki miato przekazanie pociagdw.
Na skutek tego odpadta 1/3 dziatalnosci 1 1/3 przychodéw spotki. Do dnia przekazania
pociagow, ktoére miato miejsce 30 listopada 2008 r., spotka uruchomiata dwa tysiace
sze$Cset osiemdziesiat pociagdéw osobowych 1 czterysta czterdziesci trzy pociagi po-
spieszne. Wszystkie pociagi pospieszne zostaty przekazane do spotki PKP IC. Spotka
stracita wigc czterysta czterdziesci trzy pociagi, co wydaje sie jeszcze nieduza liczba.
Strata ta miata jednak niesamowity wptyw na przychody spoiki, jako zZe te czterysta
czterdziesci trzy pociagi generowaly okoto 900 milionow zt przychodéw. Te przycho-
dy spotka bezpowrotnie utracita. Oczywiscie wraz z pociagami zostata réwniez prze-
kazana cze¢$¢ majatku. Do PKP ,,Intercity” przekazaliémy blisko dwa tysiace wagondw,
sze$¢dziesiat dziewig¢ lokomotyw elektrycznych i czterna$cie elektrycznych zespotdéw
trakcyjnych. Co si¢ kryje pod tym majatkiem?

Po pierwsze, wagony najmlodsze, a wigc najnowsze, czyli dwa tysiace wago-
now najnowszych oraz wszystkie posiadane przez spotke wagony zmodernizowane
w ramach programow SPOT.

Po drugie, szes¢dziesiat dziewie¢ lokomotyw, takze zreszta przez spotke zmo-
dernizowanych, czyli wszystkie lokomotywy elektryczne, jakie spétka posiadata. Po-
wiem szczerze, ze oddanie wszystkich tych lokomotyw stanowi dla nas teraz bardzo
duzy problem. Okazalo si¢ bowiem, zgodnie zreszta z wczesniejszymi przewidywa-
niami, ze spétka nie moze sobie bez nich poradzi¢. Lokomotywy elektryczne sa po
prostu spdice potrzebne. Mamy zapotrzebowanie dzienne na okoto trzydziestu loko-
motyw, jednak ich nie posiadamy. Do ostatniej chwili spotka usitowata te trzydziesci
lokomotyw zatrzymac, ale, niestety, nie udato si¢. Zarzad zostal postawiony w takiej
sytuacji, ze catos¢ lokomotyw zostata przekazana PKP IC.
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I po trzecie, czternascie zespotow trakcyjnych — wiadomo, o ktére chodzi. To sa
zespoty trakcyjne kursujace na linii Warszawa — £.6dz. Wszystkie zostaly zmodernizo-
wane w ramach programu SPOT, przygotowanego w calo$ci samodzielnie ze studium
wykonania przez spdtke. Czternascie zespotow elektrycznych, to tez jeszcze brzmi
niewinnie, ale trzeba wzia¢ pod uwagg, ze oddanie tych przewozdéw na linii Warszawa
— Lodz spowodowato zwigkszenie deficytu w wojewoddztwie todzkim o okoto
10 milionow zt. Tyle dawaty te pociagi. One po prostu dofinansowywaty resztg ruchu
w wojewodztwie, bo umowy pomiedzy spotka a samorzadem — panstwo marszatkowie
maja tego bardzo wyrazna §wiadomos$¢— zawierane sa na cale wojewodztwa. Jesli
cze$¢ przewozow jest dochodowych, to jest szansa na to, by dzieki nim dofinansowac
pozostate, ktore sa deficytowe. W momencie, kiedy odpadia linia Warszawa — £.6dz,
sytuacja wojewodztwa 16dzkiego 1 naszego deficytu w tym wojewodztwie po prostu
zmienita si¢ diametralnie, niestety na niekorzys¢. Wojewodztwo do dzisiaj ma bardzo
powazne trudnosci w znalezieniu srodkow 1 w pokryciu tego deficytu.

Prosze panstwa, moze nie byloby sprawiedliwe, gdyby$my powiedzieli, ze
w ogoble nie zastanawiano si¢ nad pelnym pokryciem strat spéiki. Byly takie proby.
Takie zobowiazanie rzad podjal wobec marszatkéw w porozumieniu z 9 grudnia
2008 r. Zostaly wtedy zapisane do$¢ powazne kwoty — zarOwno z programéw unijnych,
jak 1 ze §rodkéw Funduszu Kolejowego — ktore miaty docelowo zasili¢ spotke. Nieste-
ty, musimy sobie jasno powiedzie¢, ze czg$¢ tych kwot przewidziano jako rekompen-
sate za straty spotki ponoszone w 2009 r., bo tuz przed samym usamorzadowieniem
powstat konflikt wokot tego, czy biznesplan przedstawiony przez poprzedniego wiasci-
ciela jest realny do wykonania. Rzeczywiscie okazat si¢ on nierealny i na t¢ okolicz-
nos¢ marszatkowie zostali wyposazeni w 200 miliondéw zt z Funduszu Kolejowego. Ta
kwota, zgodnie z 6wczesnymi intencjami, miata wlasnie wyrownac te roznice 1 pokry¢
straty. Niestety, do dnia dzisiejszego nie znaleziono zadnej prawnej $ciezki... Moim
zdaniem, od poczatku byto tatwe do przewidzenia, ze te Srodki w zaden sposob nie bg-
da mogly zasili¢ dziatalno$ci operacyjnej spotki. Co gorsze, okazalo sig, ze one
w ogole nie sa w stanie spotki zasili¢. Jesli bowiem chodzi o przekazanie $rodkéw
z Funduszu Kolejowego na zakup taboru, to wojewddztwa zrobity to wedlug wtasnych
kompetencji 1 nie wziglty spotki pod uwage — bo nie musiaty wziaé. To jest najistotniej-
sze, to jest najistotniejszy temat. Tak wigc negocjacje zostaty przeprowadzone, ale pa-
ra, powiem to kolokwialnie, poszta w gwizdek, bo pieniedzy nie bylo i nie ma. I ja nie
przewiduje, zeby miaty si¢ znalez¢ w spdice w przysziosci.

Teraz sytuacja jest taka, ze mamy 360 milionéw zt zaleglych zobowiazan
1 wzrost zobowiazan w tym roku z powodu wskazanej straty, co do ktorej od poczatku
bylo oczywiste, ze zostanie przez spotke poniesiona. Niestety, ta strata nie zostata
w zaden sposob pokryta 1 nie ma zrddta jej sfinansowania. To wszystko daje nam wigc
juz okoto 500 milionow zl, czyli okoto pot miliarda, do konca tego roku.

Nie bed¢ méwila o strukturze wlasnosci, ktora jest rozdrobniona pomigdzy szes-
nascie wojewodztw. Istotne jest to, ze najwigkszy udziat ma wojewddztwo mazowieckie,
ktore de facto nie korzysta z ustug spotki. Powoduje to na przyktad, ze wojewodztwo
mazowieckie nie ma w ogole zadnego interesu ekonomicznego w doprowadzeniu do
spoiki jakichkolwiek srodkow na tabor, zapisanych w programach rzadowych. A wigc co
do tej pigtnastoprocentowej luki, to dla kazdego w miarg trzezwo myslacego czlowieka
bylo oczywiste, ze te pieniadze do spotki w zaden sposob trafi¢ nie moga.
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Prosze panstwa, podsumujg, co dato przekazanie pociagéw do PKP , Intercity”?
Spadek przewozoéw osob o 22%, spadek pracy przewozowej o 54% — to jest bardzo
istotny wskaznik, bo praca przewozowa to jest jak gdyby to, co spdtka produkuje, wigc
produkcja spotki spadla o 54% — spadek pracy eksploatacyjnej o 33%, spadek przy-
chodow o 37% 1 niepokryte zobowigzania w wysoko$ci 361 milionéw zt. Tak jak mo-
wilam, spadek przychodow o 37% to jest ponad 900 milionoéw zi.

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Dzigkujg pani...)

Ale ja na razie powiedziatam tylko o samym procesie oddtuzenia.

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Aha, to proszg.)

Chciatabym jeszcze panstwa szybko poinformowac o obecnej sytuacji spoiki.
Przepraszam za ten moze trochg przydtugi wstep.

Ciagle spotka jest jednym z najwigkszych przewoznikow, posiada udziat w ryn-
ku na poziomie ponad 42%, uruchamia dziennie okoto trzech tysigcy pociagdw 1 prze-
wozi dziennie okolo trzystu czterdziestu tysigcy osob. Przytaczam te dane po to, zeby
nie powstato wrazenie, ze dziatalno$¢ spotki mozna, ze tak powiem, szybko zgasi¢. To
nie jest tak, ze ja mozna zgasi¢. To jest ciagle powazny przewoznik, ktory wykonuje
bardzo wazne zadanie o charakterze stuzby publicznej i najzwyczajniej w Swiecie jest
Polakom potrzebny na co dzien.

Staramy si¢ zwigksza¢ liczbe pasazeréw. Sa powazne wahania w liczbie pasaze-
row w ciagu roku, niemniej jednak udato si¢ nam w tym roku zwigkszy¢ liczbe pasaze-
row z dziesigciu i1 pol miliona w styczniu do jedenastu milionéw na ko-
niec pazdziernika. Udaje si¢ nam tez zwigksza¢ przychody z biletow. Na ko-
niec pazdziernika wyniosly one 41 milionéw zt, a na przyklad w lutym bylo to
34 miliony. A wigc mamy tutaj do$¢ wyrazny wzrost.

Jaki jest nasz gtowny cel? Gléwnym celem jest pokrycie kosztéw przychodami.
W tym roku udato si¢ nam juz wypracowac takie dwa miesiace, ze rzeczywiscie to po-
krycie nastagpito, aczkolwiek jest to...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Juz méwig — to jest sierpien i wrzesien. Aczkolwiek troszeczke przestrzegam
przed spojrzeniem na to jako na oznake trwalej rownowagi spotki, bo trwata rownowa-
ge spotki musimy jednak wypracowywac troche dhuzej. Niemniej jednak jest to jak
gdyby pierwsza jaskotka. Mysle, ze nie mozna mowié, iz nie ma takiej mozliwosci.
Taka mozliwo$¢ niewatpliwie istnieje.

Z tym dazeniem do uzyskania réwnowagi, tak jak powiedziatam, wiaze si¢
zmniejszanie strat. Do$¢ istotnie zmniejszyliSmy zatrudnienie. Na razie odbywato sig¢
to gtownie poprzez przekazywanie pracownikéw do tych firm, w ktorych oni fak-
tycznie powinni pracowaé. Dalej bedziemy starali si¢ te wszystkie zadania, ktore wy-
konuje spotka PKP ,,Przewozy Regionalne”, a ktore faktycznie powinny wykonywacé
inne firmy, eliminowa¢ z naszej dziatalno$ci. Zatrudnienie na poczatku stycznia wy-
nosito szesnascie tysiecy czterysta czterdziesci dwie osoby, na dzien dzisiejszy jest to
pigtnascie tysigey trzysta sze$cdziesiat cztery osoby, czyli zatrudnienie spadto o po-
nad tysiac osob.

No i teraz tak. Wszystko wigc bytoby do opanowania przez zarzad spotki, gdyby
nie historyczne zadtuzenie, ktére bardzo powaznie spotke¢ obciaza, o ktorym mowitam,
a ktore pozostalo po 2008 r., no i zadtuzenie, ktore powstato w tym roku, na skutek
niedoprowadzenia do spotki 200 milionéw zi.
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Przygotowujemy nasze plany na nastgpny rok. Bedzie dalsza restrukturyzacja,
zgodnie z tymi celami, o ktérych mowitam. Podstawowy cel to uzyskanie rownowagi
pomigdzy przychodami i kosztami i proby prowadzenia optacalnej dziatalnosci komer-
cyjnej. A jesli chodzi o uzyskanie réwnowagi pomig¢dzy przychodami i kosztami, doty-
czy to gldwnie dziatalno$ci o charakterze stuzby publicznej, czyli naszych umow z or-
ganizatorami przewozow. Dziatania, jakie planujemy, to przede wszystkim: wdrozenie
nowego schematu organizacyjnego, przygotowanie spétki do pracy w organizacji
o charakterze przedsigbiorstwa wielooddziatowego, przekazanie do$¢ szerokich kom-
petencji decyzyjnych szefom poszczegoélnych oddziatow, wdrozenie nowych systemow
uszczelnienia przychodow oraz, przez caty czas, restrukturyzacja zatrudnienia.

Tak wyglada spotka po roku od usamorzadowienia. Dzigkujg panstwu bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Witam pana ministra Juliusza Engelhardta, jak rowniez pania Mari¢ Wasiak,
cztonka Zarzadu PKP SA. Przepraszam, ze nie przywitatem na poczatku.

Gdyby teraz wlasciciel, nieszczesny, jak sadze, si¢ odezwal, to byliby$Smy radzi.

Bardzo prosze¢ pana dyrektora.

Dyrektor Departamentu Transportu
w Urzedzie Marszalkowskim Wojewodztwa Wielkopolskiego
Jerzy Kriger:

Po tej wypowiedzi nie ma co dyskutowa¢ z faktami. Musimy wréci¢ do zrodia.
Ustawodawca postanowit w 2004 r., ze organizacj¢ 1 finansowanie przejmuje od szcze-
bla centralnego samorzad wojewodzki. W zwiazku z tym pelne kompetencje przeszty
do samorzadu wojewddzkiego. Mogt on samodzielnie postanowi€, kogo wybierze do
wykonywania tych przewozow, bez konsultacji z kimkolwiek. To, co si¢ dzialo od
2004 r. do 2008 r., to nic innego jak poszukiwanie takiego modelu, zeby zachowac
substancj¢ 1 zasoby obecnego przewoznika PKP ,,Przewozy Regionalne”. A usamorza-
dowienie to jest nic innego — pan przewodniczacy to juz powiedzial — jak wmanewro-
wanie samorzadow we wilascicielstwo, to znaczy w ochrong tej substancji. To trzeba
wyraznie powiedzie¢: ochrong tej substancji.

Z dniem 1 stycznia wchodzi liberalizacja rynku, czyli prawo kabotazu. Ten ry-
nek bedzie si¢ bardzo zmieniat, a zamawiajacym, jak pani dyrektor mowita, w stosun-
ku do wigkszos$ci rynku jest urzad marszatkowski. Trzeba rowniez wzia¢ pod uwage,
ze wchodzimy w nowy rezim prawny rozporzadzenia 1370, od 3 grudnia. Usamorza-
dowienie spotki w to si¢ wpisuje. Nie ma mozliwosci zlecenia bezposredniego spdice
PKP ,,Przewozy Regionalne” wykonywania zadan wojewodzkich, wlasnych, za wlasne
pieniadze, jezeli nie jest si¢ wlascicielem, a podmiot nie jest tak zwany wewngtrzny,
w $wietle rozporzadzenia 1370. Wczesniej byla kuriozalna sytuacja, bo whasciciel mu-
siat zglasza¢ do wlasnej spotki przetargi. Tak to si¢ dzieje dzisiaj i bedzie dzia¢ do
3 grudnia.

A wigc mamy takie przestanki i dlatego nastapito usamorzadowienie. W ogla-
dzie moim oraz ludzi, ktérzy tym si¢ zajmowali, to jest wielki sukces. Musimy wziaé
pod uwage, ze po raz pierwszy w Polsce dopltyw srodkow finansowych do rynku — nie
do spoiki, bo to rynek zmieniono — jest olbrzymi. To jest okoto 300 milionoéw zt, a od
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1 stycznia to begdzie 200 milionéw zt. W tym roku summa summarum, tacznie ze $rod-
kami wojewodzkimi w wysokosci okoto 4 miliardow zt plus zapisanymi 9 grudnia, to
jest okoto 7,5 miliarda zt. To oznacza calkowita wymiang taboru na rynku przewozow
regionalnych. Niekoniecznie w spotce PKP ,,Przewozy Regionalne”. Te pieniadze nie
moga 1$¢ nigdzie indziej, jak tylko do rynku.

I teraz wracamy do tego, jakie zadania, w zamys$le samorzadow, od poczatku
miata spelia¢ spotka PKP ,,Przewozy Regionalne”. Usiadly dwie wiadze publiczne,
konstytucyjne, czyli samorzad i rzad, 1 postanowity, ze dla ochrony tego rynku, zosta-
nie im przekazana usamorzadowiona spotka PKP , Przewozy Regionalne” jako instru-
ment do wykonywania zadan wiasnych wojewodztw, w takim zakresie, jaki jest zapi-
sany w ustawie, czyli po wyjeciu zadan miedzywojewoddzkich. No i1 spotka zostala
usamorzadowiona 1 $rodki finansowe zostaty zapisane. Te §rodki ptyna do wojewodztw
i ustawa o Funduszu Kolejowym, rowniez przez panstwa klepnigta, funkcjonuje.
Skarbnicy planuja w budzetach zwigkszone dochody z CIT. Czy je przekaza spotce
PKP ,,Przewozy Regionalne”, to juz inna sprawa.

(Glos z sali: A whasnie!)

Panie Senatorze, ja probuje powiedzie¢, kto jest odpowiedzialny i czyje to jest
zadanie wlasne. To jest wola samorzadu i to on bgdzie odpowiadat przed miejscowym
spoleczenstwem. To ono oceni, czy samorzad wypetnia swoje zadania, czy nie. Bez
wzgledu na to, czy te zadania bedzie wykonywac ta spotka, czy inna.

I nieszczg$ciem stalo sig... Teraz przechodzimy do instrumentu, jaki zostat
przekazany samorzadom do wykonywania przewozow regionalnych, w postaci spotki
PKP ,,Przewozy Regionalne”, ale po wyjeciu czesci jej zasobow, czyli okoto 40% licz-
by pociagokilometrow, to znaczy po zmniejszeniu pracy o 40%. Zbiegto si¢ tu kilka
niekorzystnych elementow.

Pani dyrektor Kuczewska juz o tym powiedziata, ale powtérzeg, ze ustawa
o Funduszu Kolejowym miata doprowadzi¢ do tego, ze 200 miliondéw zt doptynie do
tej spotki. Przyjeto to w takiej, a nie innej, formie. Wszyscy wiemy, co to jest pomoc
publiczna, i wiemy, ze nie bylo czasu na notyfikacj¢. Kazda inna mozliwo$¢ powodo-
wataby, ze konieczny bytby zwrot tej pomocy. Te pieniadze moga 1$¢ tylko na naprawe
taboru badz na zakupy, inaczej taka pomoc musiataby by¢ notyfikowana.

Nieszczgséciem jest to, ze rozporzadzenie weszto w zycie dopiero dwudziestego
szostego 1 dopiero od tego dnia $rodki te sa kwalifikowalne. Ale tym samym spotka
,Przewozy Regionalne” od dwudziestego szdstego nie nazbiera na naprawy takiej
kwoty, zeby moc, ze tak powiem, skonsumowac¢ 200 milionéw zt. Trzeba poszukaé
innej $ciezki 1 ta $ciezka jest poszukiwana. Konwent Marszatkow Wojewddztw RP
w dniach 19-20 listopada bgdzie nad tym intensywnie pracowat.

Sa juz wojewodztwa, ktore podmieniaja te pieniadze i1 przekazuja w catosci po
12,5 miliona zt do spdtki, bo zaplanowaty zakup taboru w tym roku. W zwiazku z tym
podmieniaja wlasne pieniadze i przed ministrem rozlicza si¢ z celowosci wydatkowa-
nia tych $rodkow. Gorzej jest z tymi wojewddztwami, ktdre nie planowaty w tym roku
zakupow, bo musza bra¢ pod uwagg ustawe o pomocy publicznej.

Stato si¢ rowniez tak, ze w zwiazku z kryzysem nastapit spadek liczby przewo-
zOw, 1 to bardzo powazny. Pani dyrektor Kuczewska juz powiedziata o utracie
900 milionoéw zt. A czg$¢ catego biznesplanu opierata si¢ na tym, ze PKP ,,Przewozy
Regionalne” beda $§wiadczy¢ ustugi dla PKP ,Intercity”. Kiedy nastapit kryzys, to

6 1213/VIl



w dniu 18 listopada 2009 r.

réwniez PKP . Intercity” musiato zacza¢ racjonalizowaé swoje koszty, a tym samym
rezygnowac z ustug PKP ,,Przewozy Regionalne”. Wobec tego pojawila si¢ nastepna
dziura finansowa. Zaskoczeniem dla nas bylo réwniez to, ze pojawity si¢ zobowiaza-
nia, ktére wczesniej nie byty brane pod uwagg.

Przejmujac spotke, samorzady postanowity, ze wysokos$¢ dotacji — bo to jest
nadal dotacja, a nie rekompensata, ktora bedzie po 3 grudnia — bedzie tylko po uwaza-
niu, mowiac kolokwialnie. Czyli kwota z 2008 r. plus 12%, plus 200 milionow zl.
Wigkszo$¢ wojewddztw te 12% dodato. Chodzi jeszcze o kwotg 200 milionow zt. Je-
zeli te 200 milionéw zt uda nam si¢ przekaza¢ spoétce, zgodnie z ustawa o transporcie
kolejowym, to zadanie, ktére samorzady wyznaczyly tej spotce, zostanie wypetione.
Bedzie jednak problem nadmiaru zobowiazan i strat wyniktych z roku poprzedniego
badz generowanych w trakcie biezacej dziatalnosci.

Prosze panstwa, samorzad nie po to przejat spotke, zeby ona kreowata polityke
transportowa w Polsce, tylko zeby wykonywata polityke transportowa w wojewodz-
twie. Tymczasem ta spotka po raz kolejny nie wpisuje si¢, ze tak powiem, w okowy
ustanowione przez ustawodawcg 1 przez porozumienie. W doswiadczeniach historycz-
nych Polski kolej jest niereformowalna, tak to mozna powiedziec.

Bardzo fajnie byto ustysze¢ od pani dyrektor Kuczewskiej, ze zmieniaja strukturg
1 przechodza na powiazania oddzialowo-wojewodzkie, w ktéorych marszalek woje-
wodztwa, samorzad, sejmik, skarbnik beda odpowiadali za finanse na okreslonym tere-
nie, a zarzad bedzie spehiat tylko rolg koordynacyjna. W przeciwnym razie ta spotka...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Dobrze, ja tak mowig.

Jezeli ta spotka bedzie nadal probowata realizowa¢ wiasna polityke, a samorza-
dy beda jej stuzy¢ tylko do dostarczania $rodkéw finansowych, to jej zywot bedzie
bardzo kroétki. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje.

Widzimy wyrazna réznicg zdan miedzy wiascicielem a zarzadem.

Poproszg jeszcze o zabranie glosu pana ministra. A potem ewentualnie pan pre-
zes 1 pani Maria, gdyby chcieli co§ powiedzie¢, jak rowniez panowie senatorowie.

Ale proszg krétko, dobrze?

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Juliusz Engelhardt:

Dzigkujg bardzo.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Przede wszystkim chciatbym bardzo przeprosi¢ za moje spdznienie na dzisiejsze
posiedzenie komisji. Nie wynika to z braku szacunku, tylko po prostu musiatem jesz-
cze razem z panem ministrem Bonim uczestniczy¢ w posiedzeniu zespotu w URM.
Bardzo przepraszam.

Temat usamorzadowienia i1 znana sytuacja — tu juz wiele stwierdzen padto. Coz ja
moge doda¢? Moze powiem o kilku takich sprawach, ktore budza najwigksze kontrower-
sje. Zasady usamorzadowienia sa panom senatorom z pewnoscia znane, podobnie kwoty,
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ktére padaja, odnos$nie do programu inwestycyjnego wynegocjowanego w ramach usa-
morzadowienia. Ten program, trzeba powiedzie¢, przerasta nasze oczekiwania. On jest,
nie chce powiedzie¢, wspaniatlomyslny, ale jest to program, ktéry wypracowaliSmy
wspolnie w negocjacjach z samorzadami, program dobry dla Polski i1 generalnie dobry
dla systemu przewozow regionalnych. Jest to program o wartosci 7,5 miliarda zt do
2020 ., a 3,6 miliarda zt do 2015 r., przy czym ponad 60% tej kwoty, jezeli chodzi
o pierwszy okres, do 2015 r., zapewnia bezposrednio rzad. Rzad zapewnia t¢ kwotg
w roznych formach, to znaczy zarowno w formie dotacji z Funduszu Kolejowego — bo
poczawszy od 2010 r. begdzie przekazywane po 100 milionow zt w formie dotacji z re-
zerwy budzetowej, po 116,7 miliona zt do 2015 r. — jak 1 w formie §rodkow, ktore sa do
dyspozycji z Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko”, 175 milionéw euro.

Wreszcie srodki na rok biezacy to wspomniane juz 200 miliondéw zt. Ja potwier-
dzam te 200 milionow. Ta kwota wynika z porozumienia pomig¢dzy marszatkami i jest
zaakceptowana przez rzad. W istocie jest to potwierdzenie przez rzad, ze strata spotki
za rok 2009 moze wynie$¢ okolo 200 milionow zt. Skad wynika to potwierdzenie?
Spotka przedstawita w czasie negocjacji, w ktérych ja tez bralem udzial, biznesplan
oparty na danych z czerwca 2008 r., zaktadajacy strat¢ w wysokosci 35 milionoéw zi.
Ten biznesplan w trakcie negocjacji zostal zakwestionowany, wigc powotano eksper-
tow. Firma doradcza DGA w sposob niezalezny, to tez trzeba powiedzie¢, okreslita, ze
niedoszacowanie wynosi okoto 200 milionow zt. Rzad si¢ zgodzil, ze rzeczywiscie tak
moze by¢, 1 wspdlnie szukali$my formuly w celu zasilenia spotki PKP ,,Przewozy Re-
gionalne” jeszcze w 2009 r. kwota 200 milionow zt. Ze wzgledu na uwarunkowania
pomocy publicznej nie znalezli§my innej formuty jak tylko, poprzez Fundusz Kolejo-
wy, na zakupy, modernizacj¢ 1 naprawe taboru kolejowego. I to tez jest fakt powszech-
nie znany, ze te 200 milionow zt byto negocjowane jako kwota na pokrycie straty, jak-
kolwiek byto juz wtedy wiadomo, ze nie bedzie tatwo przetransformowac t¢ kwotg
w roku 2009 bezposrednio do spétki. Niemniej jednak zrobilismy wszystko, by tak si¢
stalo, to znaczy przeprowadziliSmy, w terminie zaktadanym i okreslonym w porozu-
mieniu, zmiang ustawy o Funduszu Kolejowym. Ta ustawa weszta w zycie 1 de facto
tych 200 milionéw zt, juz po uchwale Rady Ministréw z 9 pazdziernika, jest do dyspo-
zycji 1 mozna je wziag.

Pojawit si¢ zupelnie inny problem. A mianowicie, cho¢ marszatkowie w toku ne-
gocjacji twierdzili, ze kwota 200 miliondéw z1 jest na pokrycie straty, nie oznacza to jed-
nak, ze rzeczywiscie zamierzali t¢ strat¢ pokry¢. Kiedy przystali nam programy finanso-
we zwiazane z wykorzystaniem wspomnianych 200 milionow zt, czyli po 12,5 miliona
na wojewodztwo, to okazato sig, po pierwsze, ze wigkszos¢ marszatkow wcale nie chce
wydaé tych pienigdzy w 2009r., w ogoéle nie ma woli wydania tego w tym roku,
1z 200 milionow zt 135 miliondéw zostato zapisanych na rok 2010; po drugie, ze w wigk-
szo$ci przypadkéw marszatkowie zapisali te kwoty na wydatki inwestycyjne, na zakup
taboru, a nie na przyktad na jego naprawe. Wspolnie wynegocjowaliSmy ten instrument,
ale jego zastosowanie i wykorzystanie pozostaje w duzym stopniu w gestii marszatkow.
Oczywiscie rozumiemy uwarunkowania prawne, niemniej jednak sprawy tak wiasnie
wygladaja. W tej sytuacji odbytem juz dwukrotnie spotkania z marszatkami, w mniejsze;j
1 w wigkszej grupie, 1 jeszcze bedg je odbywal. A pan dyrektor Kriger powiedzial, ze
odbedzie si¢ jeszcze konwent marszatkow w tej sprawie. Chodzi o to, zeby zechcieli
spojrze¢ na finanse swojej spotki pod katem tego, ze bez watpienia potrzebuje ona bieza-
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cego zasilenia, 1 zeby przekierowali do niej wigksze $rodki. A jest to mozliwe na przy-
ktad poprzez zakup starych ezetéw 1 poddanie ich modernizacji. W ten sposob wigksze
srodki mogtyby wptyna¢ do spotki. Tak wigc wyglada ta sprawa.

Jednoczesnie chciatbym podkresli¢, ze marszatkowie wynegocjowali rowniez —
1 byla to sprawa, o ktora o mato co cale to usamorzadowienie sig, ze tak powiem, nie
przewrocito — dodatkowa kwote bezposredniego zasilenia budzetow urzedéw marszat-
kowskich z podatku CIT, w postaci podwyzszenia odpisu o 0,75%. W skali kraju, jak
szacowalismy wowczas, to bedzie 300 milionéw zt. Plus pochodne wynikajace ze spo-
sobu obliczania subwencji, to bedzie jeszcze 50 milionéw. Czyli razem, wedlug sza-
cunkow Ministerstwa Finanséw, 350 milionow zt. By¢ moze jest to teraz, ze wzgledu
na kryzys, mniejsza kwota, ale w przyszlym roku na pewno begdzie to kwota rzgdu
okoto 250 milionéw zt. A wigc od 2010 r. z cala pewnoscia beda $rodki 1 na inwesty-
cje, 1 na zasilenie biezace. Problemem jest rok 2009.

Problemem jest tez pewien rodzaj dzialalnosci 1 polityki spotki uprawianej
w roku 2009, wiasnie po usamorzadowieniu. Przechodzac do biezacej sytuacji spoiki,
z ubolewaniem stwierdzam, iz w jej dziatalnosci nastapil pewien zwrot, zwrot w kie-
runku dziatan nie do konca dla mnie zrozumiatych i nie do konca zrozumiatych
z punktu widzenia polityki rzadu. Cala idea wydzielenia oddzialu przewozéw miedzy-
wojewodzkich, zapisana w ,,Strategii dla transportu kolejowego do 2013 r.” — notabene
strategii przygotowanej przez poprzedni rzad 1 nienegowanej przez nasz rzad, gdyz
uwazaliSmy, ze jest to kierunek dziatania stuszny, zmierzajacy do uporzadkowania
rynku — wigzala si¢ przeciez z tym, ze od 2004 r., jak wspomniat pan dyrektor Kriger,
mamy w ustawie o transporcie kolejowym zapis, iz zadaniem wlasnym samorzadow
jest organizowanie i finansowanie kolejowych przewozéw regionalnych. W zwiazku
z tym uwazaliSmy, ze przekazujac samorzadom wilasnos$¢ spotki — jedynie wiasnose,
dlatego ze, jak powiedziano, zadania w zakresie organizowania i1 finansowania trans-
portu spoczywaja na samorzadach juz od 2004 r. — porzadkujemy rynek w nastgpujacy
sposob. Spotka PKP ,,Przewozy Regionalne” koncentruje si¢, zgodnie z nazwa, na
przewozach regionalnych, a przewozy mi¢dzywojewddzkie realizuje spotka PKP ,,In-
tercity”, tez przeciez finansowana z budzetu, tyle ze z centralnego. Dzisiaj zarzad spot-
ki publicznie kwestionuje niejako zasadno$¢ tego przeksztalcenia, stwierdzajac, ze od-
dziat przewozow migdzywojewddzkich byt dochodowy, przedstawiajac zarzuty itd.
Ot6z nic podobnego. To nie byta i nie jest dziatalno§¢ dochodowa, w sensie uzyskiwa-
nia wysokiej nadwyzki finansowej. To rowniez jest dziatalno$¢ deficytowa, tyle ze
mniej deficytowa niz przewozy regionalne. Pokrycie kosztoéw wplywami z biletéw mo-
ze wynosi¢ w tym segmencie 60%—70%, podczas gdy w segmencie regionalnym —
30%-40%. A zatem obydwa segmenty byly i sa nierentowne oraz wymagaja wsparcia
finansowego. Uzywanie dzisiaj demagogicznych argumentéw, ze rzad wydzielajac od-
dzial przewozow migdzywojewodzkich, pozbawit spotke dochodowego segmentu, jest
wigc nie na miejscu, jest niewlasciwe. Dlatego ze ten segment tez wymagal dotowania
1 nadal go wymaga. Pozostajac w spotce PKP , Intercity”, tez wymaga wsparcia finan-
sowego 1 jest dotowany. Ten argument jest jednak, powiedzialbym, bardzo przez za-
rzad spoiki eksponowany. Jest to dziwne, pan dyrektor Kriger tez o tym wspomniat, bo
zarzad spoiki, przynajmniej w mediach, przedstawia si¢ jako istotny podmiot kreujacy
polityke transportowa 1 wypowiada si¢ w imieniu wiascicieli, zamiast zaja¢ si¢ dzialal-
noscia operacyjna spotki. Ja bym si¢ nie dziwil, gdyby przyjete rozwiazania kwestio-
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nowata, powiedzmy, jaka$ partia polityczna, jaka$ opcja polityczna czy tez marszatko-
wie, ktorzy prowadza dziatalno$¢ polityczna. Tymczasem zarzad spotki, ktory zajmuje
si¢ dzialalnoscia operacyjna, zaczyna kwestionowac to zasadnicze przeksztalcenie, po-
dobnie jak zasady oddtuzenia. Przypomng, co juz padto na tej sali, ze w ustawie doty-
czacej usamorzadowienia 1 oddtuzenia spoiki rzad przyjat odpowiedzialno$¢ za okres,
w ktorym odpowiadal za finanse spotki. To znaczy, za okres od 31 pazdziernika
2001 r. do 30 kwietnia 2004 r., kiedy odpowiadatl za organizowanie i1 finansowanie ko-
lejowych przewozdéw regionalnych, a do samorzadéw jedynie transformowat dotacje.
Za ten okres rzad przejal odpowiedzialnos¢ 1 oddtuzyt spotke kwota 2 miliardow
160 milionéw zt. Rzad nie przejat jednak w ustawie odpowiedzialnosci za okres poz-
niejszy, po 2004 r., kiedy to za organizowanie i finansowanie kolejowych przewozow
regionalnych odpowiadaty juz samorzady wojewodztw. Tak wigc podnoszenie dzisiaj
zadan oddtuzenia za rok 2008 i za zobowiazania biezace jest jak najbardziej niewta-
sciwe, bo takich zasad w ogole nie bylo, takie zasady nie wynikaja z ustawy. Jest to,
mozna powiedzie¢, oczekiwanie polityczne. Ja si¢ nie dziwig, ze marszatkowie akcen-
tuja t¢ sprawe, bo oni chcieliby uzyska¢ od rzadu jak najwigcej. Nie dziwig si¢ mar-
szatkom, kiedy mowia, ze spotka powinna by¢ oddluzona. Ale zasady ustawowe sa
wlasnie takie, a nie inne, 1 jest to kwestionowanie ustawy, ktora obowiazuje. Takie sa
aspekty tej sprawy.

Chce powiedzie¢, ze sytuacja rzeczywiscie nieco wymkneta si¢ spod kontroli
w roku 2009, kiedy to zarzad spotki PKP ,,Przewozy Regionalne” nie zbilansowal,
zreszta po raz kolejny, kontraktéw w zakresie przewozéw wojewddzkich. Oczywiscie
jest to problem. Nie chcialbym tego ocenia¢, by¢ moze wynikato to stad, ze marszal-
kowie nie mogli ich na rok 2009 zbilansowa¢, poniewaz byty juz okreslone budzety,
zawarte kilkuletnie umowy itd. Ale jest faktem, ze dzialalno$¢ w zakresie przewozow
regionalnych w spoéice na rok 2009 nie zostala zbilansowana. W tym momencie byta
wige taka alternatywa: albo pdjs¢ w kierunku restrukturyzacji spotki i obnizania
kosztow, albo zdecydowac si¢ na jaka§ problematyczna dziatalno$¢. Zarzad wybrat
dziatalno$¢ polegajaca na rozszerzaniu oferty przewozow regionalnych, czyniac
z niej sztandarowa ofertg spotki. Oczywiscie zarzad moglby to zrobié¢, gdyby robit to
na wilasny koszt. I to jest problematyczne. A generalnie rzecz polega na tym, ze za-
rzad, ktory miat pod reka przychody przewozowe spotki PKP ,Intercity”, bo sprze-
daje jej bilety, w istocie z tych przychodow finansuje konkurencyjna ofertg. Jest to,
trzeba powiedzie¢, rzecz niebywata na rynku. Niebywata dlatego, ze przychody bile-
towe maja zupelnie inny charakter. To jest po prostu zywa gotdwka, ktora si¢ nalezy
spotce PKP ,Intercity”, a jest zawlaszczana przez PKP ,,Przewozy Regionalne”, jest
przez tg spotkg przetrzymywana i stuzy finansowaniu bezposrednio konkurencyjne;j
oferty. Taka dziatalno$¢, co oczywiste, nie moze budzi¢ aprobaty rzadu. I dlatego
jeszcze latem, 31 lipca, wystatem do marszatkéw list w tej sprawie, zwracajac uwage
na wiele nieprawidtowos$ci zwiazanych z dziatalnos$cia spotki, a w szczego6lnosci na
fakt wtasnie przetrzymywania tych pienigdzy, co narusza procedury i narusza prawo
itd. Odpowiedzi nie otrzymatem do dzisiaj. Zamiast tego zarzad spotki PKP ,,Prze-
wozy Regionalne” rozwinal kampani¢ medialna przeciwko rzadowi, ministrowi infra-
struktury itd. Po raz kolejny zarzad stal si¢ uczestnikiem zycia politycznego. Wyto-
czyl tez jak armatg zarzut, ze minister jest przeciwny konkurencji itp. Muszg powie-
dzie¢, ze sa to, niestety, bardzo niedobre oznaki. Sa one widoczne takze w innych
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sprawach, na przyktad w sprawie ugody restrukturyzacyjnej i podej$cia zarzadu do tej
ugody oraz inspirowania rady nadzorczej do przyjecia uchwaly dotyczacej przygoto-
wania wniosku o ogloszenie upadtosci, cho¢ z géry wiadomo, ze spotka jest wyla-
czona spod procesu upadtosciowego — mialoby to stuzy¢ jakiemu$ ogdlnemu naci-
skowi. Konsekwencje tego sa takie, ze od momentu, kiedy rada nadzorcza podjeta
uchwale w sprawie przygotowania tego wniosku, problematyczny stal si¢ aport wy-
negocjowany z marszatkami. Problematyczny dlatego, ze do podmiotu, ktoéry zamie-
rza oglosi¢ upadtos¢, generalnie nie aportuje si¢ majatku duzej wartosci. A wigc pro-
blemy biezace sa roznego rodzaju.

Konczac, powiem, ze jednak jest szansa na ich rozwigzanie. Przy dobrej woli za-
rzadu jest szansa na porozumienie spotki z PKP , Intercity” i na rozwiazania systemowe
od 2010 r., dotyczace wyprowadzenia finansow spotki na wlasciwy poziom, i na stwo-
rzenie warunkoéw do tego, by spotka stopniowo, w jakim$ rozsadnym okresie, uregulo-
wala swoje zobowiazania wobec spotek Grupy PKP. Chodzi o to, zeby cata operacja
usamorzadowienia jednak zakonczyla si¢ powodzeniem. Bo, co jeszcze raz podkre§lam,
byla to operacja zasadna, wtasciwa, przeprowadzona z wielkim wysitkiem 1 ku pozytko-
wi naszego spoteczenstwa. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzi¢kuje, Panie Ministrze.

Ja chciatbym tylko ustali¢, czy wszyscy panstwo musicie pojs¢ pigtro wyzej?

(Senator Stanistaw Kogut: Tak.)

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Juliusz Engelhardt: Pigtnascie po.)

(Glos z sali: ...jesteSmy do panstwa dyspozycji.)

(Rozmowy na sali)

(Senator Stanistaw Kogut: Nie, bez pana ministra to zadna dyskusja.)

Pan minister musi by¢ pigtro wyzej, tak?

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Juliusz Engelhardt. Pigtna-
Scie po, tak.)

To bardzo prosze, pan senator.

Senator Stanistaw Kogut:

Wydaje mi si¢, Drodzy Panstwo, ze ta sprawa jest tak bardzo powazna, ze nalezy
przerwac¢ posiedzenie komisji 1 zaplanowac je na pdzniej, ale nie na godzing, bo jest wiele
tematow. Tu nie ma zwyci¢zcow 1 pokonanych, tu wszyscy sa pokonani. Wszyscy sa poko-
nani. Ja nie mam Zadnej moralne] satysfakcji z tego, ze rok temu wszedlem na mdéwnicg
senacka 1 jak Rejtan mowitem o tych wszystkich zagrozeniach, ktore panstwo teraz potwier-
dzacie. Nie czuje si¢ zadnym zwycigzca. Chcg, zeby to posiedzenie przetozy¢ rowniez dla-
tego, ze, jak pan marszatek Kriger mowil, kraza opinie, iz w Wielkopolsce 1 w Szczecinie
chca oglosi¢ upadtosé, ze chea utworzy¢ wspdlng spotke, juz nawet wiadomo z kim. Dlate-
go. I dlatego, ze jak mowimy o rynku, to chcialbym mie¢ mozliwos¢ dluzsze; wymiany
zdan z panem marszatkiem. Chcialbym tez zada¢ panu ministrowi pytanie, na jakiej pod-
stawie wojewodztwo mazowieckie drugi raz uzyskato udziaty? Ja pamigtam czasy, o kto-
rych pan minister powiedzial. To byt chyba rok 2005, kiedy tworzono spotke Koleje Mazo-
wieckie. Wtenczas za darmo dostali 50 milionéw od pana Hausnera, dostali caly majatek.
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Pani Kuczewskiej tez chciatbym zada¢ pytanie, ale na samym koncu. Co pani
sobie myslata? Ze dadza pani to co najlepsze?

Sktadam wniosek formalny o przerwanie dzisiejszego posiedzenia komisji i wyznacze-
nie nowego terminu. Ale posiedzenia minimum na sze$¢ godzin, a nie na godzing. Dzigkuje.

(Gtos z sali: Siedem moze.)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Po pierwsze, mieliSmy zaplanowane dwie godziny. Ja nie wiedzialem o posie-
dzeniu o godzinie 9.15...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Sejmowa komisja.

(Rozmowy na sali)

Ministerstwo Infrastruktury. Taka jest prawda.

(Rozmowy na sali)

Tak ze ja po prostu o tym nie wiedzialem 1 sekretariat tez nie wiedziat. Plano-
walismy dwie godziny. To, oczywiscie, tez moze nie bylo...

(Senator Stanistaw Jurcewicz: Panie Przewodniczacy, przepraszam, ja w spra-
wie formalnej).

Bardzo proszg.

Senator Stanistlaw Jurcewicz:

Ja tez bym prosit... Ja rozumiem pana ministra, ze to bardzo wazna komisja sej-
mowa, ale powaznie prosze o to, zeby jakos tak roztozyc¢ sity, srodki 1 czas. Dzigkuje.)

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Juliusz Engelhardt: Jak naj-
powazniej...)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Oczywiscie, pan minister, to roztozyl.
(Wypowiedz poza mikrofonem)
Oczywiscie. Dobrze.

Pan senator Gruszka i przejdziemy do...

Senator Tadeusz Gruszka:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

To, co poruszyt pan senator Jurcewicz, jest wazne dla Senatu. Kiedy wptyngly
zaproszenia? Czy nie jest tak, ze Sejm przedktada si¢ przed Senat? Kiedy wplyneto
zaproszenie z Sejmu, a kiedy z Senatu? Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Chyba byt brak koordynacji, tak sadzg. A z kolei...
(Wypowiedz poza mikrofonem)
...trudno to...
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(Senator Tadeusz Gruszka: Oczekuj¢ na odpowiedz na zadane przed chwileczka
pytanie.)

Dobrze.

Panie Ministrze, czy jest pan w stanie odpowiedziec...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Kto pierwszy?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Juliusz Engelhardt:

Prosze bardzo.

Pismo z Senatu jest datowane 6 listopada 1 wptyngto do nas 6 listopada. Pismo
z Sejmu jest datowane 10 listopada 1 wptyneto 10 listopada.

(Senator Tadeusz Gruszka: Dzigkuje bardzo. O to mi chodzilo.)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dobrze. Dobrze.

(Gtos z sali: To pokazuje...)

(Senator Stanistaw Kogut: ...lekcewazenie.)

Nie okreslitbym tego tak dosadnie, ale...

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Panie Senatorze, przepraszam.

Gdyby nasz sekretariat byl poinformowany o tej koincydencji, to, jak sadze, by-
liby$Smy w stanie zmieni¢ termin.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Dobrze.

Pan przewodniczacy Kogut zglosit wniosek o to, aby$Smy zakonczyli posiedze-
nie 1 wrocili do sprawy w takim tygodniu 1 w takich okolicznos$ciach, ktére umozliwia
dtuzsza debate w obecnosci wszystkich panstwa.

(Senator Tadeusz Gruszka: 1 wszystkich marszatkow.)

Wszystkich marszatkow to moze nie, ale by¢ moze... Tutaj byta tez, niestety,
koincydencja z marszatkami, dlatego ze w dniach 19-20 listopada jest Konwent Mar-
szatkow Wojewodztw RP 1 trudno byto ich reprezentacje, powiedzmy sobie, do nas za-
prosi¢. Dlatego jest tylko pan dyrektor. Ale ja dotoz¢ wszelkich staran, aby tak si¢ stato.

Kto z pandéw senatorow jest za tym, aby dzisiejsze posiedzenie zakonczy¢? (11)

Dzigkuye.

Kto jest przeciw? (0)

Kto si¢ wstrzymat? (0)

Bardzo dzigkujg, Panie Ministrze. Panstwu tez bardzo dzigkuje.

I, niestety, spotkamy si¢ jeszcze raz, co najmnie;j.

(Koniec posiedzenia o godzinie 9 minut 11)
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