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(Poczgtek posiedzenia 0 godzinie 8 minut 01)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Jan Wyrowinski)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Z minutowym opdznieniem rozpoczynamy posiedzenie komisji poswiecone in-
formacji o sytuacji na polskich kolejach.

Bardzo serdecznie witam pana ministra Andrzeja Massela. Bardzo nam mito go-
$ci¢ pana po raz pierwszy na posiedzeniu naszej komisji. Witam panig dyrektor Depar-
tamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury, znang nam z jak najlepszej strony,
i pana Jakuba Kapturzaka, zastepce dyrektora Departamentu Inwestycji Kolejowych
W tymze ministerstwie. Witam panow senatorow oraz panstwa z sekretariatu.

I, Panie Ministrze, odjezdzamy. ChcieliSmy pozna¢ pana ministra, traktujemy
wiec nasze dzisiejsze spotkanie rowniez jako zapoznawcze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Szanowni Panstwo!

Bardzo si¢ ciesze, ze moge porozmawiac z panstwem na temat sytuacji w trans-
porcie kolejowym. Wiemy wszyscy, iz w grudniu doszto do nagromadzenia negatyw-
nych zjawisk, ktore przyczynily si¢ do tego, ze w odbiorze spotecznym kolej byta po-
strzegana bardzo zle. Mamy sporo do zrobienia.

Odpowiadajac na zaproszenie Wysokiej Komisji, przygotowalismy informacje,
ktéra, biorgc pod uwage obszerno$¢ zagadnienia, podzieliliSmy na dwie czeéci. W cze-
ci pierwszej przedstawiliSmy sytuacje, jaka miata miejsce w grudniu w zwigzku
z wprowadzeniem rozktadu jazdy, i trudnosci, jakie wowczas wystapity. W drugiej
czesci przedstawiliSmy troche szerzej sytuacje spotek tworzacych grupe PKP, jak row-
niez sytuacj¢ zwigzang z problemami spotki ,,Przewozy Regionalne”, a takze stan kole-
jowych inwestycji infrastrukturalnych, ktore sg realizowane w ramach programow ope-
racyjnych wspieranych przez Wspodlnote Europejska.

Jestem otwarty na formule tego spotkania. Gdyby szanowni panstwo chcieli,
moge przedstawi¢ te zagadnienia po kolei, a jesli woleliby panstwo pozna¢ pewne za-
gadnienia bardziej szczegdtowo, stuzymy, wraz z zespotem, swoimi informacjami.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Panie Ministrze, myslg, ze jezeli panowie senatorowie pozwolg, to poprosimy
pana o krotki wstep, mniej wigcej taki, jaki mieliSmy okazje, przynajmniej niektorzy
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z nas, przeczyta¢ w niektorych wywiadach — chodzi nam o te zasadnicze sprawy —
a potem panowie senatorowie poprzez pytania i swoje opinie zainspirowaliby pana mi-
nistra do odpowiedzi i ewentualnych dalszych kontaktow.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Dobrze.

Traktuje odpowiedzialnos¢, jaka na mnie spoczywa, jako odpowiedzialnos¢ za
caty sektor transportu kolejowego, a nie tylko za grupe PKP. To jest bardzo wazne
I bardzo chciatbym si¢ tego trzymaé, gdyz zmiany, jakie zachodza w strukturach wita-
snosciowych spotek kolejowych, pojawianie si¢ nowych podmiotow, powoduje, ze
trzeba na to spogladac szerzej, niz czyniono to dotychczas. Z tego tytutu widze ko-
nieczno$¢ innego podejscia do spotki PKP SA, utworzonej na mocy ustawy z 2000 r.
0 restrukturyzacji 1 komercjalizacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje
Panstwowe”.

Uwazamy, ze docelowo spotka PKP SA powinna koncentrowac si¢ tylko na
trzech zasadniczych zadaniach.

Pierwsze z tych zadan to obstuga dlugu historycznego. Niestety, dlug ten do
niedawna jeszcze przekraczat 6 miliardow zt. Szczesliwie teraz jest 500 milionow zi
mniej, ale nadal jest to bardzo duza kwota, chodzi nam wigc o sprawne zarzadzanie
tym dtugiem i o sprawna jego obstuge.

Drugie zadanie to gospodarka nieruchomos$ciami i jak najsprawniejsze ich
zbywanie, przekazywanie tym podmiotom kolejowym, ktorym te nieruchomosci sg
potrzebne, a takze bardziej aktywna wspotpraca z samorzagdami. Widze, Ze tutaj jest
duzo do zrobienia, a sadz¢ tak chocby po wizytach przedstawicieli samorzaddéw
z roznych regiondéw Polski, ktorzy zwracajg uwage na problemy, jakie si¢ pojawiaja
na przyktad w przejeciu budynkéw dworcowych w matych i §rednich miejscowo-
Sciach. Co do idei ich dziatania sg jak najbardziej stuszne. Jezeli intencjg burmistrza
jest urzadzenie na dworcu kolejowym s$wietlicy dla mtodziezy czy biblioteki, a in-
tencja starosty powiatowego urzadzenie na stacji kolejowej wypozyczalni rowerow
oraz punktu informacji turystycznej, to ministerstwo chcialoby wrecz promowac
takie dziatania, 1 z tego powodu bedziemy zwracali uwage na lepsza wspolprace
Z samorzadami.

Trzeci punkt, od ktérego tez nie mozemy uciekac, to prywatyzacja. Jest to takze
zadanie PKP SA. Jesli chodzi o prywatyzacje, to moge od razu powiedzie¢, ze plany sa
dosy¢ duze. Oczywiscie nie w takim zakresie, jak pierwotnie zaktadano, ze w tym roku
obejmie to rowniez spotke InterCity, bo z uwagi na jej nadwergzong reputacje jest to w
tej chwili niemozliwe, ale w wypadku PKP Cargo jeszcze w lutym planujemy zaprosic¢
inwestoréw do sktadania ofert i prywatyzacja PKP Cargo rzeczywiscie si¢ zacznie.
Bedzie si¢ to rowniez wigzato z rozmowami z czynnikiem spotecznym. Juz pierwszego
lutego zaczynaja si¢ rozmowy z przedstawicielami zwigzkow zawodowych dotyczace
przede wszystkim prywatyzacji PKP Cargo. Druga istotna prywatyzacja, ktora jest pla-
nowana, to prywatyzacja Telekomunikacji Kolejowej, a takze spotki PKP Energetyka.
Mowimy o tych wigkszych spotkach, ktore odgrywaja istotniejszg role w gospodarce.
Szczegolnie ciekawy jest przyktad PKP Energetyka, ktéra tak naprawd¢ z dostawcy
energii tylko dla sektora kolejowego stata si¢ rowniez powazng firmg budowlana,
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a takze dostawcg energii na rzecz innych sektorow gospodarki. I tutaj tez bedzie przy-
gotowywana prywatyzacja.

Chciatbym tez zwrdci¢ uwage, ze w zwiazku z przygotowaniem prywatyzacji
PKP Cargo doradca prywatyzacyjny dziatajacy w PKP SA przygotowat dosy¢ szeroka
analize dotyczaca Polskich Linii Kolejowych. Potrzeba tej analizy wynikata z tego, ze
stawki optat za dostep do infrastruktury kolejowej sg jednym z istotniejszych parame-
trow ksztaltujacych optacalnos¢ przedsigwzie¢ kolejowych, 1 jej intencja byto znalezie-
nie mozliwo$ci zmniejszenia kosztéw zarzadcy infrastruktury, a w dtuzszej perspekty-
wie czasowej — obnizenia optat za dostep do niej. W tym celu wykonano dosy¢ szcze-
gotowy przeglad mozliwosci zmniejszenia kosztow zarzadcy, ale zapewnienie mini-
sterstwa dla inwestorow przy sktadaniu ofert w wypadku PKP Cargo bedzie bardziej
ostrozne. Bedziemy méwié, ze poziom optat za dostep do infrastruktury kolejowej be-
dzie stabilny, to znaczy ich stawki powinny rosng¢ tyle, ile wynosi inflacja, i powinny
by¢ ujete w jakich§ widetkach plus 1% lub minus 1%. Mniej wigcej tak mozna to oce-
ni¢ realistycznie.

Trzeba bra¢ pod uwage, ze Polskie Linie Kolejowe wymagaja dosy¢ duzych in-
westycji zwigzanych z odtwarzaniem infrastruktury. Jestescie panstwo swiadomi, ze
zaleglosci sg tu bardzo duze i ze oprocz duzych inwestycji modernizacyjnych koniecz-
ne sg inwestycje odtworzeniowe. I tutaj zalezy nam na finansowaniu tych inwestycji
Z r6znych zrodet.

Ptynnie przeszliémy do sytuacji Polskich Linii Kolejowych. Podstawowym pro-
blemem jest tu dekapitalizacja infrastruktury, skutkujaca bardzo istotnym wydtuzeniem
czasu podrozy w wielu istotnych relacjach. Pewnie kazdy moze wskaza¢ takie przykla-
dy ze swojego regionu. Inwestycje te, w ramach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktu-
ra 1 srodowisko” oczywiscie pomoga, ale — nie da si¢ ukry¢ — dosy¢ wybiorczo i stad
wynika konieczno$¢ uzupetienia tego szeregiem inwestycji o charakterze odtworze-
niowym. Kompleksowe podejscie do tych inwestycji proponujemy, opracowujac wie-
loletni — a doktadnie trzyletni — plan inwestycyjny, we wspotpracy zarzadcy infrastruk-
tury z departamentem inwestycji kolejowych. Plan ten byl juz analizowany przez kie-
rownictwo resortu infrastruktury, a zaktada on realizacje pewnego pakietu inwestycji,
ktére pozwola osiggnaé mozliwie najwigksze korzysci przy uzyciu ograniczonych
srodkow, czyli zostala wykonana pewna hierarchizacja inwestycji.

Na pewno interesuje panstwa problem inwestycji Programu Operacyjnego ,,In-
frastruktura i1 §rodowisko”, bardzo bylo bowiem glosno na ten temat, a takze na temat
przesuni¢cia na inwestycje drogowe oszczednos$ci uzyskiwanych na inwestycjach kole-
jowych. I tutaj chciatbym zwrdci¢ uwage na to, ze intencjg resortu jest wykonanie jak
najwiekszej czesci inwestycji zawartych na liscie indykatywnej. Zeby sie upewnié, ze
inwestycje te majg szans¢ by¢ zrealizowane, wdrozyliSmy dosy¢ doktadny przeglad
projektow realizowanych w Polskich Liniach Kolejowych. Przeglad ten ma si¢ zakon-
czy¢ w pierwszych dniach lutego, tak zeby 10 lutego mogta zosta¢ przygotowana nowa
lista, ktora bedzie uwzgledniata realne mozliwosci zakonczenia robot budowlanych do
konca 2014 r., by rok 2015 pozostawi¢ na rozliczenie. Gdyby$my nie rozliczyli projek-
tow w 2015 r., nie byloby dofinansowania unijnego i pojawitby si¢ problem, ktorego
nikt nie bylby w stanie rozwigzac, czyli kto zaptaci za te inwestycje. To nie jest tak, ze
przeglad ten jest ukierunkowany na cigcie inwestycji. Nie, jest ukierunkowany wtasnie
na wyszukanie wszystkich czynnikow ryzyka i na znalezienie sposobow jego zmniej-
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szenia. Rozwazamy nawet dziatania niestandardowe, a w wypadku projektow zagro-
zonych nawet realizacje robot przy catkowitym zamknieciu linii kolejowej 1 skiero-
waniu ruchu pociggdw na trasy objazdowe. Dotyczyloby to na przyktad projektu
Warszawa — Radom, biorgc pod uwage absolutny priorytet, jakim jest zapewnienie tu
zmodernizowanej infrastruktury wykonanej w jak najkrotszym czasie. Uwazamy
wiec, ze bardziej oplaca si¢ nawet przez dwa lata wozi¢ pasazeréw do Radomia przez
Deblin 1 po tych dwoch latach otworzy¢ zmodernizowang lini¢ niz rezygnowac z pro-
jektu inwestycyjnego.

Jak dotad oszczgdnosci uzyskiwane na przetargach sg dos¢ duze. Wiele poste-
powan przetargowych konczy si¢ na przyktad na poziomie 60—65% ceny, Ktorg okreslit
inwestor. Wynika to z sytuacji na rynku dostawcoéw. Mamy swiadomos¢, ze taka sytu-
acja nie bedzie wieczna, ze w pewnym momencie, przy dosy¢ duzej liczbie postgpo-
wan, rynek ten bedzie si¢ nasycat i juz takich korzystnych dla beneficjenta Sytuacji nie
bedzie. Staramy si¢ planowac to dosy¢ realnie, Zeby mie¢ pewnos¢, ze tych pienigedzy
wystarczy.

Tak ze zwracam uwage na realizowany do 10 lutego przeglad inwestycji. Dalsze
postepowanie zostato uzgodnione na posiedzeniu zespotu migdzyresortowego ministra
Boniego, ktore si¢ odbyto w zesztym tygodniu. Starali§my si¢ tam poprawi¢ wspotpra-
c¢ pomigdzy resortami odpowiedzialnymi za prowadzenie tych inwestycji, to znaczy
miedzy naszym ministerstwem, Ministerstwem Rozwoju Regionalnego oraz Minister-
stwem Finanséw. Zalezy nam na usprawnianiu tego procesu. Nie chodzi o to, zeby
kazdy sie okopywat na swoich pozycjach, tylko zeby znalez¢ mozliwo$¢ sfinansowania
tych inwestycji. Tutaj jest sporo punktow zapalnych. Polskie Linie Kolejowe sg w do-
sy¢ trudnej sytuacji i zeby pozyskaé finansowanie wktadu krajowego, niezbgdne bedzie
zaciagnigcie kredytu w Europejskim Banku Inwestycyjnym. Konieczne jest jednak
rowniez zabezpieczenie tego kredytu i chcieliby$my zrobi¢ to poprzez stworzenie moz-
liwosci zadtuzenia Funduszu Kolejowego. W tej chwili dyskutujemy z Ministerstwem
Finansow, jak to zrobi¢, zeby to bylo akceptowalne rowniez dla resortu finansow.

Mysle, ze warto, zebySmy powiedzieli par¢ sléw na temat sytuacji naszych
przewoznikoéw kolejowych. Z natury rzeczy najwigcej uwagi, rOwniez ze strony nasze-
go resortu, przyciggata sytuacja w PKP InterCity, dlatego ze Ministerstwo Infrastruktu-
ry jest organizatorem przewozow miedzywojewddzkich 1 zamawia ustugi stuzby pu-
blicznej u przewoznika. Stad mamy wplyw na zakres tych ushug i pewne mozliwosci
egzekwowania ich jakos$ci. Poniewaz jednak sytuacja z konca roku pokazata, ze ta ja-
ko$¢ jest niezadowalajaca, nie spelnia oczekiwan spotecznych, wdrozyliSmy prace nad
korekta rozktadu jazdy, w ktorym, nie da si¢ ukry¢, nie liczono si¢ z mozliwosciami
przewoznika, to znaczy nie uwzgledniono jego bardzo ztej sytuacji taborowej, ktorag
majg panstwo opisang w materiale. Brakuje tu okolo dwustu wagonow, zwlaszcza wa-
gonéw klasy drugiej, 1 sytuacja ta nie ma szansy rozwigzania w ciggu miesigca czy na-
wet dwoch miesiecy. Moze bedzie to trwato nawet pot roku. Nam zalezy na tym, zeby
w wakacje InterCity funkcjonowato lepiej, ale biorac pod uwage problemy zwigzane
z taborem, poprosilismy przewoznika o dostosowanie oferty do mozliwo$ci, co si¢
wigze, trzeba to powiedzie¢ wprost, ze zmniejszeniem liczby potaczen na pewnych
trasach. Zasada byta taka: nie chcemy, Zeby byly takie sytuacje, iz jakiego$ potaczenia
nie bedzie wcale, zgadzamy si¢, zeby na przyktad zamiast dziesieciu potaczen bylo
siedem czy osiem, ale tam, gdzie bylo chociazby jedno polaczenie, ono zostaje. Tak
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chcielibysmy postgpowac, bo wiemy, ze bardzo duzy niepokdj spotecznosci lokalnych
wywotuja proby likwidowania potgczen. Powiem wigcej: od pierwszego marca wraca
potaczenie kolejowe dalekobiezne do Zamoscia, to znaczy potaczenie Krakow — Za-
mos¢, co zostato zainicjowane juz przez mojego poprzednika. Zalezalo nam na tym,
zeby na teren roztocza mozna bylo dojecha¢ rowniez pociggiem, mimo ze to podatnika
kosztuje. Godzimy si¢ na to, dlatego ze jest to jakas forma réwnowazenia obstugi
transportowej kraju.

Na pewno chcieliby$my si¢ lepiej wywigzywac¢ docelowo z funkcji organizatora
polaczen miedzywojewddzkich, to znaczy bazowac rowniez na niezaleznych zrodtach
informacji, niezaleznych badaniach potokow podroznych, badaniach preferencji po-
droznych, zeby stara¢ si¢ zaoferowac pasazerom ustugi tam, gdzie sg one rzeczywiscie
potrzebne. Wiemy, Ze nie jest to fatwe. W wypadku ,,Przewozéw Regionalnych” samo-
rzady wojewodztw petnig funkcje organizacyjna od 2000 r. Oczywiscie miaty one tro-
che czasu 1 na zbudowanie zespoldw, ktore si¢ tym zajmuja, i1 na zebranie pewnych
doswiadczen, tak ze w wypadku ,,Przewozow Regionalnych” proces, w ktorym wiladza
publiczna okresla zakres ustug i1 kontroluje ich jakos¢, dziata juz dos¢ dtugo. U nas
w wypadku przewozow migdzywojewodzkich sg to trzy lub cztery lata, jesli dobrze
pamigtam, tak ze to dofinansowanie jest przeznaczone dla tych przewozow.

OczywiScie bardzo istotnym problemem jest sytuacja spotki ,,Przewozy Regio-
nalne”. Zostala ona usamorzadowiona, wilascicielami jest szesnascie samorzadowych
wojewOdztw, co nie znaczy, ze Ministerstwo Infrastruktury umywa tu rgce. Wiemy, ze
proces usamorzadowienia nie przebiegt tak, jak zaktadano. Spotka wygenerowata juz
dosy¢ duze, wynoszace ponad 400 milionéw zt, zadluzenie. Z tego powodu intensyw-
nie konsultujemy z marszatkami wojewodztw, w jaki sposob mozna by te sytuacje na-
prawi¢. Niewatpliwie proces usamorzadowienia pokazuje, ze sytuacja, w ktorej pod-
miot, jakim jest samorzad wojewodztwa, jest rOwnoczesnie zamawiajagcym i wyko-
nawcg — bo moéwimy tutaj o wykonywaniu ustug przewozowych przez spotke, ktorej
wspotwlascicielem jest samorzad — to nie jest model docelowy. Na pewno powinni§my
mysle¢ o sytuacji, kiedy na terenie kraju bedzie dziatato wielu przewoznikow 1 woje-
wodztwa samorzadowe beda mogly wybra¢ dostawce ustugi w konkurencyjnym trybie
I udzieli¢ mu na przyktad dziesi¢cioletniego kontraktu. Nikt rynku przewoznikow nie
zbudowat od razu; rynek ten powstaje kroczek po kroczku. Wiasciwie jest to tez zastu-
ga samorzadow, ktore podejmuja decyzje o powstaniu tego rodzaju podmiotow. My
staramy si¢ przyglada¢ temu procesowi i w razie jakich$ problemow pomagacd.

Bardzo wazne jest rowniez to, ze konieczne jest spogladanie na caty rynek
przewozow pasazerskich i na sytuacje, w ktorych dochodzi do nieuchronnych konflik-
tow pomigdzy przewoznikami. Najbardziej jest to widoczne w wypadku naktadania sig¢
pewnych ustug spotki InterCity i spoiki ,,Przewozy Regionalne” w potgczeniach mig-
dzy duzymi miastami. Tutaj widzimy wigksza role dla regulatora, czyli Urzedu Trans-
portu Kolejowego, ktory jest powotany do tego, zeby w sytuacjach konfliktowych re-
agowac, rozstrzygaé, rOwniez w sytuacji nieuniknionych sporéw miedzy zarzadcg in-
frastruktury a przewoznikami. Wiadomo, ze interesy tych podmiotow sg odmienne i po
to jest regulator, zeby wkraczaé. Zalezalo nam bardzo, zeby Urzad Transportu Kolejo-
wego w budzecie na rok 2011 otrzymat do dyspozycji wicksza kwote, by mogt zwiek-
szy¢ rowniez swoje kompetencje. I tak Urzad Transportu Kolejowego jest jednym
z najtanszych dla podatnika regulatorow. Jest tu jeszcze wiele do zrobienia, a zalezy
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nam na tym, zeby urzgdowi pomagac, bo sytuacja na rynku kolejowym zawsze bedzie
wymagata bezstronnego arbitra. W tym kierunku idg tez regulacje Wspolnoty Europej-
skiej, w tym rowniez prace nad rewizja jej pierwszego pakietu kolejowego. Pozycja
regulatora jest dla nas bardzo istotna, totez wkrotce wyjdzie z resortu projekt zmiany
W ustawie o transporcie kolejowym, dajacy dodatkowe kompetencje prezesowi Urzgdu
Transportu Kolejowego.

W obecnym stanie prawnym podmioty muszg sobie jednak jako$ radzi¢. Cenna
jest na przyktad inicjatywa powotania przez Polskie Linie Kolejowe Rady Przewozni-
kow. Jest to forum, na ktérym moze dochodzi¢ do wymiany informacji miedzy zarzad-
cg infrastruktury a réznym przewoznikami. Pierwsze takie spotkanie Rady Przewozni-
kow odbylo si¢ w potowie stycznia. Zalezato mi bardzo na tym, zeby to bylo sukce-
sem, i udato si¢, mimo poczatkowych oporoéw, sktoni¢ réwniez zarzad ,,Przewozow
Regionalnych”, zeby na tym spotkaniu si¢ pojawit. Bo konflikty — nie ma co ukrywac —
wystepuja zwlaszcza migdzy Polskimi Liniami Kolejowymi a ,,Przewozami Regional-
nymi”. Lepiej rozmawiaé niz strzela¢ do siebie — 1 tu duzg role moze odegra¢ zaréwno
resort infrastruktury, jak i Urzad Transportu Kolejowego. Chodzi o to, zeby tagodzié
konflikty, zeby sktania¢ do rozmow, do poszukiwania rozwigzan. W sprawie ,,Przewo-
z6w Regionalnych” odbyt si¢ kilka dni temu konwent marszatkow. Marszatkowie za-
proponowali powotanie grupy roboczej kilku marszatkow, ktorzy by mogli si¢ wiaczy¢
w rozmowy z Ministerstwem Infrastruktury na temat sposobu rozwigzania sytuacji
,»Przewozow Regionalnych”. Oczywiscie my tez chcemy tu pomagac.

Szanowni Panstwo, sytuacja w kolejnictwie nie jest fatwa, ale staramy si¢ ja
stopniowo poprawia¢. Mam nadzieje, ze efekty beda widoczne.

Jezeli bedg pytania, chetnie na nie odpowiemy

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Bardzo dzigkuje, Panie Ministrze.

Sytuacja w kolejnictwie nigdy nie byla tatwa, jest to bowiem fragment infra-
struktury naszego panstwa bardzo zaniedbany przez ostatnich dwadziescia lat. Zaw-
sze odnosiliSmy wrazenie, ze resort infrastruktury, nie tylko teraz, ale i w poprzed-
nich latach, byt resortem dwoch predkosci. Byta to predkos¢ autostradowa i predkosé
kolejowa. Ta druga byla niestety znacznie nizsza od tej pierwszej i w dalszym ciggu
tak jest.

Dzigckujemy za to exposé. Chciatoby si¢ powiedzie¢, ze sytuacja wymaga tego,
aby pana pozycja byta jeszcze silniejsza. My odbierali§my pozycje pana poprzednikow
w resorcie jako stabg. Brakowalo im mozliwosci przebicia si¢. Dopiero kryzys spowo-
dowal, ze to wszystko wyszto na powierzchni¢ 1 podjeto kroki, ktore by¢ moze zmie-
rzaja ku lepszemu. Oczywiscie zyczymy panu jak najlepiej, ale panowie senatorowie
maja wlasny oglad sytuacji.

Pan senator Iwan, a potem pan senator Bisztyga, tak? Bardzo proszg.

Prositbym o krétkie wypowiedzi: pytanie — odpowiedz, tak?

Senator Stanislaw Iwan:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze!
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Chciatbym, zeby pan odniost sukces, co na tym odcinku jest niezwykle trudne.
Musi wiec pan mie¢ dusze misjonarza, ale chcialbym, zeby zostat pan swietym w wy-
niku wykonania zadan, a nie w wyniku tego, ze skonczyt pan jak niejeden...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Wiasnie.

...Misjonarz, ktory Swietym zostaje dopiero po $mierci tragicznej.

Tak zaczng, ale chce powiedzieé, ze z caltym tym przedsiewzigciem zwanym Ko-
lejnictwem, z tymi wszystkim spotkami mam swoje doswiadczenia i mam swoje wi-
dzenie sprawy. Polega ono na tym, Ze jest to niby zrestrukturyzowany moloch, bo zo-
stal podzielony na rozne spotki, ale wnetrze, Panie Ministrze, stanowi nadal nierucha-
wy moloch, w ktorym nic nie mozna zalatwic.

Podam przyktady. Zanim zostalem senatorem, bytlem szefem firmy. Prowadzili-
$my rozne dziatania...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Stasiu, miej wyrozumiato$¢ dla niefachowca.

(Gtos z sali: Dla energetyka.)

No wtlasnie, dla energetyka.

...I chcielismy kupi¢ niepotrzebng kottownig, ktora dzierzawiliSmy od PKP. Pa-
nie Ministrze, my wycenialiémy te malg skorupe na 50 tysigcy zi, bo to byta niewielka
kottownia, a wasza wycena wynosita 100 tysigcy zt. ZgodziliSmy si¢ na nig, zeby mie¢
swiety spokdj, gdyz musieli$my zainwestowaé w to, co jest w $rodku, a inwestowanie
w obce srodki trwate jest, jak wiadomo, dosy¢ trudne w wypadku przedsigbiorstw. Ja
to zatatwiatem dwa i pot roku. Odszedtem stamtad, gdy zostatem senatorem, i w koncu
moi nastgpey zrezygnowali z rozmawiania z PKP. Przy takim braku srodkdéw, Panie
Ministrze, dwa i pot roku trwaty rozmowy, zeby PKP mogto zarobi¢ 100 tysigcy zt.
Marny pieniadz, ale z urz¢dnikami nie dato si¢ tego zatatwic. Ja jestem z Zielonej Go-
ry, a to dotyczylo Czerwienska. ZatatwialiSmy to w Poznaniu. W Poznaniu poszio
jeszcze w miarg szybko, bo trwato to okoto roku. Ze szczebla poznanskiego poszto do
stolicy. Jak poszto do stolicy — przepadto jak amen w pacierzu. Umart w butach, nie
dalo si¢ tego zrobic.

Prowadzitem sie¢ cieptownicza, musialem przeprowadzi¢ boczng lini¢ jednoto-
rowa, zeby sobie zamkna¢ petle. Cata inwestycje¢ zrobitem osiem miesiecy wczesniej
niz przebicie si¢ przez ten jeden biedny tor. Tyle czasu trwato uzyskanie stosownego
pozwolenia na kolei. To jest panstwo w panstwie na kazdym szczeblu, Panie Ministrze.

My mowimy tutaj o rzeczach wielkich, o jakich$ planach inwestycyjnych doty-
czacych modernizacji. A ostatnio mi si¢ zdarzylo, ze z jakich$ przyczyn musialem si¢
udac pociggiem z Zielonej Gory do Krakowa i z powrotem. Prace inwestycyjne na du-
zej czesci tej linii trwaja od dawien dawna. Pociag jedzie osiem godzin, jechal osiem
I pot, spoznit si¢ tylko pot godziny, nie ma wige co narzekac jak na nasze warunki. Sg
zamkniete dlugie odcinki torow albo czynny jest tylko jeden tor, albo jest ograniczenie
predkosci. Wydawato mi si¢, ze jezdzito to po tych torach z predkoscig 20 km/h, nie
szybciej. Abstrahuj¢ juz od tego, jak wygladaty wagony. Pan tutaj mowit, ze brakuje
okoto dwustu wagonow, a te wagony sprawiaty takie wrazenie, ze wstyd bylo w nich
siedzie¢. Widacé, ze byly tatane, skrobane, co$ si¢ z nimi dziato, ale efekt byt do niczego.

Panie Ministrze, sg zaoszczedzone pienigdze, ze wzgledow biurokratycznych nie
zostal wykonany program inwestycyjny — ja rozumiem, ze to si¢ zatatwia pare¢ lat, zna-
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ne mi sg te rzeczy — ale zeby wykona¢ remont biezacy, nie trzeba ani wieloletnich sta-
ran, ani zatatwiania pozwolen itd., dokumentacja jest stosunkowo prosta i remonty leza
w gestii firmy. A na tych dlugich odcinkach toréw sg takie ograniczenia predkosci, ze
nie wiem, czy tor jest zniszczony na catej dtugosci, czy sg jakie$ przepusty, rozjazdy,
czy jest to spowodowane czym innym.

Wydaje mi si¢, ze stosunkowo nieduzymi §rodkami z tych, ktére na przyktad te-
raz wam zabrano na drogi — myslg, ze stusznie, bo tam przynajmniej si¢ co$ da zro-
bic...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak mowie, Stasiu, jak mysle, ja nie jestem kolejarzem.

...Mozna by bylo prawdopodobnie chociaz troche zwigkszy¢ predkosc. Nie
wiem, no takie rzeczy si¢ nie dzieja.

Przechodze dalej do szczeg6tow, do tej mojej nieszczesnej Zielonej Gory.
Trzy lata temu byly dwa lub trzy potaczenia TLK, ktore jezdzily okolo pigeciu go-
dzin, a InterCity ponizej pigciu godzin. W tej chwili nie ma InterCity, jest jedno
potaczenie, Tanimi Liniami Kolejowymi, pociag staje jak dawny pospieszny, jak
typowy Schnellzug, na kazdej stacji powiatowej. Miedzy Warszawg i Zielong Gora
pociag jedzie prawie sze$¢ godzin. Kolej dopina tam wagon filmowy, ktory jedzie
na koncu, ale nikt nikogo o tym nie informuje. Jadac tym pociagiem, dopiero za
drugim razem, gdy wysiadlem z niego 1 przeszedlem wzdtuz, zauwazytem, ze jest
taki wagon. Konduktor mi mowit: jak si¢ panu nudzi, to niech pan przejdzie do tego
ostatniego wagonu.

No, Panie Ministrze, chce si¢ powiedzie¢, ze to jest totalne dziadostwo. Nie
wiem, czy panu i tym nowym wiadzom si¢ uda, przy tej skostniatej, zbiurokratyzowa-
nej firmie 1 przy ludziach, ktorym chyba nie zalezy na niczym, jak tylko na §wietym
spokoju, oraz przy tak mocnych zwigzkach zawodowych co$ zrobi¢. Czasami wydaje
mi si¢, ze im to szybciej upadnie, tym lepiej, zeby powstato co§ nowego, z nowymi
ludZzmi, zeby po prostu dato si¢ tym jako$ zarzadzac.

Tak ztag mam o tym opini¢. W tej chwili nie jezdze z Zielonej Goéry, bo nie
mam czym, tylko ze Swiebodzina, stynnym ekspresem Berlin — Warszawa. Nie da-
lej jak trzy dni temu jechatem do Warszawy i pociag po raz kolejny si¢ sp6znit pra-
wie godzing. Przez dwa tygodnie jezdzilem samochodem ze wzgledu na to, ze kie-
dy$ opoznienie zaczynalto si¢ od pot godziny 1 miato trwaé¢ w nieskonczonos$¢, wsia-
dtem wigc w samochod. Innym razem nerwy mi puscily po siedemdziesig¢ciu pigciu
minutach spdznienia pociagu sztandardowej linii migdzynarodowej taczacej War-
szaw¢ z Berlinem. Tak wyglada to polaczenie, Panie Ministrze. I na tym moze na
razie skoncze. Dzickuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Mysle, ze to byta taka indywidualna $ciana ptaczu pana senatora.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Ja wiem, oczywiscie, ale nie musi si¢...

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Massel: Czy moge
powiedzie¢ pare stow?)

Bardzo proszg, ale tak...
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Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Ja traktuje powaznie to, co powiedziat pan senator. Zgadzam si¢ z pana diagno-
za dotyczacg sytuacji, jezeli chodzi o przekazywanie nieruchomosci kolejowych. Pro-
blem jest taki: w PKP SA w pionie nieruchomosci pracuje okoto dwdch tysiecy dwustu
0sob, stabo wynagradzanych, niemotywowanych do szybkiego dziatania, no bo wia-
domo, ze im dluzej to bedzie trwalo, tym dluzej bedzie istniata instytucja, a to zapew-
nia stabilno$¢ marnej, bo marnej, ale pracy. Niestety, nie ma co tutaj $ciemniaé, mniej
wiegcej tak to wyglada. Dlatego zadaniem dla nowego prezesa PKP bedzie rowniez re-
strukturyzacja tego dziatu i usprawnienie jego dziatalno$ci.

Jesli chodzi o sytuacje w infrastrukturze kolejowej, to ja si¢ z panem senatorem
catkowicie zgadzam, ze chocby stan linii kolejowej od Zielonej Gory w kierunku Wro-
ctawia sprawia, iz rzeczywiscie na bardzo dtugich odcinkach pociag jedzie z predko-
scig 40 km/h, a na prawie na kazdym przejezdzie kolejowym s3 ograniczenia do
20 km/h. To wszystko jest niestety prawda i1 dlatego tak bardzo potrzebne sg inwestycje
odtworzeniowe. Chcialoby si¢ ich robi¢ wigcej. Troche ich powstaje ze srodkéw z bu-
dzetu, troch¢ ze srodkow wtlasnych zarzadcy, ale Zrodlem finansowania tych inwestycji
miat by¢ Fundusz Kolejowy. Niestety, Fundusz Kolejowy stuzy teraz gtownie finan-
sowaniu starych dlugéw, a nie inwestowaniu w przysztos¢. 1 to mnie jako inzyniera
kolejowego — bo jestem z wyksztatcenia inzynierem o specjalnosci ,,drogi kolejowe” —
bardzo boli. Mniej przemawia do mnie ten dtug niz na przyktad stan podktadow na linii
z Zielonej Gory w kierunku Glogowa. Wiemy jednak, w jakim $wiecie zyjemy, wiemy,
ze te dlugi trzeba sptaci¢, 1 z bolem serca, zaciskajac z¢by, musimy si¢ na to zgadzac.
Powiem co$ pocieszajacego dla pana senatora: w ramach regionalnych programéw
operacyjnych, i tutaj chwata wojewodztwu lubuskiemu,...

(Senator Stanistaw Iwan: Bylem przewodniczacym komisji gospodarczej
w Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego, kiedy te srodki byly kierowane na...)

...jest modernizowana linia ze Zbaszynka do Czerwienska, powstaje obwodnica
Czerwienska, 1 mysle, ze sytuacja w potaczeniu Zielona Gora — Warszawa si¢ poprawi,
ze wrdci jakis$ pociag lepszej kategorii, czego Zielonej Gorze oczywiscie zycze.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo.

Teraz pan senator...

(Senator Stanistaw Kogut: Bisztyga byl pierwszy.)
Tak, Stanistaw Bisztyga, a potem Stanistaw Kogut.

Senator Stanistaw Bisztyga:

Po prostu ja bede méwit krdcej, bo Stasiu ma przygotowane exposé. (\Wesofosé
na sali)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Bardzo proszg.

1980/VII 9



291. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowej

Senator Stanistaw Bisztyga:

Panie Ministrze, ja oczywiscie podzielam poglad, ze zadanie jest trudne, bo sy-
tuacja jest taka, jaka jest. Wydaje mi sie, ze kiedy$ popelniono btad, tworzac wiele
spolek, ktore korzystaja z tego samego zrédta finansowania i z tych samych toréw. Zy-
cze panu sukcesu, zeby si¢ panu udato wstrzagsna¢ tym ospatym organizmem, z ktorym
jeszcze nigdy nikomu si¢ nie udato wygraé. Jesli panu si¢ uda, to bedzie pan pierwszy.

Kolej jeszcze od austriackich czaséw zyje swoim zyciem i1 z tym si¢ trzeba po-
godzi¢. Ja jezdz¢ wytacznie koleja, a moje doswiadczenia dotyczg linii Krakow — War-
szawa albo Przemysl — Gdynia. Moje refleksje sg takie, ze z tego samego taboru, z tych
samych wagonow, roznie wygladajacych czasami, korzystaja rozni ludzie 1 obstuguja
je rozni ludzie. I bywa tak, ze przejazd pociagiem jest wielkg przyjemnoscia, obstuguja
go sympatyczni, mili, uSmiechnigci ludzie i przygotowane sg czyste wagony. A bywa
tak, ze na tej samej linii pracujg ludzie, ktorzy chyba sa przerazeni faktem, iz musza
0 co$ zapytac, a wagony 1 toalety wygladaja dos¢ koszmarnie. Czyli bardzo wiele zale-
zy tu od ludzi.

Jesli chodzi o ten nieszczesny rozktad jazdy, to, Panie Ministrze, mam pytanie:
czy kolejny raz zostaniemy zaskoczeni? Prosz¢ sobie wyobrazi¢, ze na ostatnie posie-
dzenie Senatu przyjechatem wedtug starego rozkladu, ale wracalem juz wedlug nowe-
go. Parlamentarzysta, senator, jest stawiany w takiej oto sytuacji. Nie wiedziatem
0 tym, pouktadalem sobie plany i rozmingtem si¢ z pociggami. Jak tu zwykty cztowiek
— wszyscy jeste§my zwyktymi ludZzmi — ktory korzysta z kolei na co dzien, a nie ma
dostepu do informacji, ma si¢ nie pogubi¢ w tym wszystkim? Przypomng¢ choc¢by ten
stynny peron piaty itd. Mam wig¢c pytanie: czy koleje zaskocza nas w najblizszym cza-
sie kolejng zmiang rozktadu jazdy? Jezeli tak, to nalezaloby to poda¢ w jaki§ rozumny
Sposob.

Pytanie drugie. Czy zostanie wprowadzony alkohol w Warsie, a jesli tak, to kie-
dy? To nie jest tak, ze my chcemy rozpija¢ ludzi...

(Senator Stanistaw Kogut: Wszedzie jest, ma racje.)

...ale wszedzie jest on dostepny. Jezeli bedziemy mieli sytuacje, Panie Mini-
strze, ze pracuje si¢ nad tym, to, jesli pan zechce, zwotamy specjalng konferencje i po-
zbieramy podpisy. Na Euro 2012 beda si¢ z nas $miali, jezeli na stadionach nie bedzie
alkoholu. Tak samo bedg si¢ z nas $miali, jesli nie bedzie piwa, ktére mozna wypié,
oczywiscie w warunkach przewidzianych okre$lonymi przepisami, zeby nie wnosili
Z soba, zebym ja nie spotykal w pociggu goscia, ktory mowi: ,,piwo jasne, piwo jasne”.
Jest on bardzo sympatycznym, przyjaznym partnerem w rozmowach, ale to samo
moglby robié¢ przedstawiciel Warsu.

Juz byty dwa pytania 1 beda jeszcze dwa: jedno w imieniu pana senatora Kleiny,
a drugie w moim imieniu. Pytanie pierwsze: kiedy zostanie zakonczona modernizacja
linii Warszawa — Gdansk? I pytanie drugie: kiedy begdzie zakonczona modernizacja
linii Krakow — Warszawa? Tam wszystko jest fajnie do tunelu, gdy si¢ jedzie z War-
szawy, a od tunclu do Krakowa zaczyna si¢ jaka$ jazda bez trzymanki: 20, 30,
40 km/h?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No wiasnie.

Takie mam pytania. Dzigkuje bardzo.
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Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Prosze, Panie Ministrze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Juz odpowiadam. Pierwsza sprawa, ktora, jak rozumiem, bardzo pana senatora boli,
i shusznie, jest niestabilno$¢ rozktadu jazdy, ktoéra powoduje, ze pasazerowi trudno jest
zaplanowac sobie podroz. To rzeczywiscie jest problem strukturalny, ktory paradoksalnie
pojawit si¢ gldwnie wskutek inwestycji modernizacyjnych na liniach kolejowych w wy-
padku tras, z ktorych pan senator korzysta, to jest cigg Krakow — Warszawa — Gdynia,
| opracowywania przez Polskie Linie Kolejowe tak zwanych rozktadow zamknigciowych,
ktore obowigzuja na przyktad w ciggu miesigca, a potem jest kolejny wariant robot i kolej-
ny wariant rozktadu jazdy. Na czym nam zalezy? Na tym, zeby doprowadzi¢ do mniej-
szych rozbieznosci migdzy tak zwanym rozktadem rocznym, drukowanym, a rozktadem
zamknigciowym. Rozktad roczny w ostatnich latach byt tak naprawde¢ poboznym zycze-
niem. Na przyktad wedtlug rozktadu, ktory obowigzywat od grudnia 2009 r. do grudnia
2010 1., czas jazdy trasg z Warszawy do Trojmiasta zaktadano na okoto czterech godzin,
a rozktad ten nie obowigzywat nawet przez jeden dzien, co bylo oczywiste, z powodu in-
tensywnosci robot, i czas wahat si¢ od pigciu nawet do szeSciu godzin.

Problem brat si¢ z tego, ze w Polskich Liniach Kolejowych byly dwie osobne
struktury: jedna zajmowata si¢ sprzedaza produktu i tam byl tworzony rozktad roczny,
a druga zajmowata si¢, juz na poziomie dyspozytorskim, tworzeniem rozktadu jazdy
dla poszczegolnych faz robot. Polskie Linie Kolejowe zmieniajg teraz te sytuacjg. In-
terweniowalem w tej kwestii na samym poczatku mojego urzegdowania 1 prezes Sza-
franski wprowadza juz tam istotne zmiany. Struktury te zostang polaczone i1 rozktad
roczny bedzie uktadany z uwzglednieniem przynajmniej najistotniejszych robot, ktére
sg prowadzone na linii. Oczywiscie czasy jazdy w tym rozktadzie b¢da bardziej realne.
W zwigzku z tym mozna si¢ spodziewac, ze przy kolejnej fazie robdt bedag jakies ko-
smetyczne zmiany, ale be¢da to zmiany kilkuminutowe, a nie godzing w t¢ czy dwie
godziny w t¢. Tak Ze tutaj bedziemy si¢ starali doprowadzi¢ do wigkszej stabilnosci.

Sprawa druga. Pyta pan senator o inwestycje infrastrukturalne. Ma pan racjg, ze
na trasie z Warszawy do Krakowa odcinek od tunelu do Krakowa teoretycznie powi-
nien by¢ juz w nieztym stanie, bo w ostatnich kilku latach zainwestowano tam sporo
publicznych pienigdzy, ale nie zainwestowano ich, niestety, kompleksowo 1 kilka
obiektow inzynieryjnych pozostato do naprawy. Problemy pojawily si¢ takze po ostat-
nich powodziach, kiedy doszto do powaznych osuwisk. Ten odcinek bgdzie w ciagu
najblizszych kilku miesigcy naprawiany, z gory wigc przepraszam za niedogodnosci,
jakich pan zazna, podrozujac do Warszawy.

Na trasie z Warszawy do Trojmiasta prace sa teraz bardzo intensywne. Tak na-
prawde od Warszawy do potowy odleglosci, miedzy Dzialdowem a Itawa, jest wielki
plac budowy. Drugi wielki plac budowy, gdzie juz roboty praktycznie si¢ koncza, jest
miedzy stacjg Szymankowo na Zutawach a Pruszczem Gdanskim, no i kolejna wielka
budowa to stacja w Gdyni. Na tej trasie roboty biegng catkiem dobrze, niedlugo wejda
w zycie nastepne kontrakty w rejonie Gdanska i Gdyni.

(Wypowiedz poza mikrofonem)
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Ta linia bedzie zakonczona, jezeli chodzi o roboty budowlane, w 2014 r., z tym
ze juz na Euro 2012 efekty tej modernizacji bedg widoczne; podréz na mecze bedzie
trwala nie pie¢ godzin, nie cztery godziny, a okolo trzech i p6t godziny, zostanie juz
wiec osiggniety pewien postep.

Powiem jeszcze, bo pewnie to pana interesuje, ze bardzo intensywne roboty bu-
dowlane beda prowadzone na trasie z Krakowa do Przemysla. Jest podpisanych pieé¢
kontraktow na projektowanie, a nastgpnie na budowg¢ odcinka od Sosnowca przez Kra-
koéw do Rzeszowa. Rownolegle sg prowadzone inwestycje odtworzeniowe miedzy
Rzeszowem a Przemyslem, ktore przywracaja predkos¢ 120 km/h. Akurat na tej trasie
duzo si¢ dzieje 1 bedzie si¢ duzo dziato.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzi¢kuje bardzo.

Teraz pan...

(Senator Stanistaw Bisztyga: Alkohol.)
Jeszcze sprawa alkoholu.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Szanowni Panstwo, mysle, ze sprawa bedzie rozwigzana, bo réwniez PKP In-
terCity dziata w tym kierunku, zeby dopusci¢ sprzedaz alkoholu w wagonach restaura-
cyjnych. Co do zasady, ja si¢ z tym zgadzam, bo jesli pije si¢ alkohol w kulturalnych
warunkach, to chyba jest to lepsze, niz gdyby ludzie mieli go spozywac¢ gdzie§ tam po
katach.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Pan senator przewodniczacy Stanistaw Kogut.

Senator Stanislaw Kogut:

Panie Ministrze!

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No to zapytaj.

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze!

Ja akurat przygotowuj¢ wilasne opracowanie, oparte na latach doswiadczenia,
I niedtugo je przedstawie, zorganizuj¢ konferencj¢ na temat tego, jak powinna by¢ zre-
formowana kolej. Bo po pierwsze, od roku 2000, kiedy byta uchwalana ustawa o re-
strukturyzacji, komercjalizacji i prywatyzacji PKP, zaktadano rozdzielenie infrastruk-
tury od eksploatacji, ale nie zaktadano totalnego rozbicia kolei. Jezeli nawet popatrzy
si¢ na wzor francuski, austriacki czy niemiecki, to tam sg duze holdingi, koncerny,
gdzie... Tam kolej jest naprawdg bardzo silna.

U nas dzi$ si¢ okazuje — tu koledzy majg §wietg racje — ze w ogdle nie ma roz-
ktadu jazdy, na stacjach weztowych nie ma skomunikowanych pociaggéow. Utworzono
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sze$cdziesiat spotek 1 jest szeS¢dziesigciu pandw, z ktorych kazdy sobie — ja to zawsze
mowitem — rzepke skrobie. Nie chce by¢ ztosliwy w stosunku do kolegi senatora z Zie-
lonej Gory, ale takie do$wiadczenie jak wyscie mieli, kiedy padly koleje lubuskie
| pOzniej nastgpito parcie na usamorzadowienie, dla mnie bylto szokiem. Bo teraz, Dro-
dzy Panstwo, zrzucono 2 miliardy zt zadluzenia ,,Przewozoéw Regionalnych” na samo-
rzady i teraz samorzady si¢ drapig po gltowie, co zrobié, zeby ta kolej faktycznie funk-
cjonowata.

Dzisiaj, Drodzy Panstwo, trzeba méwi¢ glosno, ze Koleje Mazowieckie oglosity
przetarg na doradce prywatyzacyjnego 1 chca sprzedac ,,Przewozy Regionalne”.
Wszystko idzie w tym kierunku, gdyz byly uzgodnienia rzagdowe, zeby to kupito DB —
Deutsche Bahn. Coraz glosniej si¢ méwi o wysoko postawionych politykach — juz me-
dia to méwig — ktorzy do tego doprowadzili.

Dla mnie to, co si¢ dzialo w zimie, nie jest czym$ nadzwyczajnym, bo w tych
trzynastu o$wiadczeniach, ktore sktadatem, przewidywalem, Panie Ministrze, ze do
tego dojdzie. Wczorajsza decyzja o zabraniu kolei 5 miliardow zi, jest dla mnie —
W odroznieniu od zdania senatora — tragedia. Popatrzmy, co zaklada Unia. Unia zakta-
da, ze przewoznicy majg dowozi¢ ludzi szybko i tanio, kolej ma by¢ ekologiczna, a my
zabieramy kolei pienigdze.

Na te sie¢, Drodzy Panstwo, powinno si¢ popatrze¢ apolitycznie, nie przez pry-
zmat polityki. Wezmy mape infrastrukturalng i bedziemy widzie¢, gdzie sg biate pla-
my, gdzie sie nie proponuje zadnych inwestycji kolejowych. Popatrzmy na Sciang
Wschodnig, na Suwalki, i zwroémy uwage na to, ile tam si¢ jedzie. Gdy jedziemy do
Krakowa, tak jak kolega, to dzigki Bogu mamy superjazde.

Masz racje, ze zla jest organizacja pracy w wypadku inwestycji, bo zrobi si¢ je-
den mostek, za chwile robi si¢ nast¢pny, jakby przy mostku... Jakby nie mozna byto
zrobi¢ jednego na dtugosci 10 km.

Drodzy Panstwo, mnie to nie interesuje, ale widz¢, ze zaczyna si¢ kampania
I jeden drugiego atakuje. Trzeba jednak popatrze¢ na kolej, na to, ze wokot kolei mogta
si¢ rozkreci¢ polska gospodarka, o czym mowie od dawna. Wezmy na przyktad PKP
SA. Na co komu potrzebny ten truten? Przeciez to juz dawno powinno by¢ przeksztal-
cone w Agencj¢ Mienia Kolejowego i sptaca¢ zadtuzenie.

Ostatnio ,,Gazeta Wyborcza” postuzyta si¢ moim cytatem, kiedy méwitem, zeby
w jaki$ sposob sptaci¢ ten dlug. Koledzy nie wiedzg, i nie muszg wiedzie¢, Panie Mini-
strze, co si¢ dzieje. Dubluje si¢ spotki, infrastruktura tworzy swoje dziaty: telekomuni-
kacji, energetyki, informatyki.

Ja nie bed¢ wnikat w to, jacy ludzie wchodzg na stanowiska, ale uwazam, ze ka-
dra powinna by¢ wymieniona w 100% i powinni przyj$¢ profesjonalnosci. Kiedy mo-
wi¢ na temat rzadu fachowcdow, to na kolei najwyzszy czas, zeby byt rzad fachowcow,
w tym takze kolejarzy. Jesli si¢ tego, Panie Ministrze, nie zrobi, jezeli pan nie zrobi
tego na wstepie, to w zyciu si¢ panu reforma nie uda, bo bedg chodzié, gtaska¢ pana po
plecach: ,,Panie Ministrze, jaki pan wspaniaty, jaki pan ma tadny krawat”, a gdy wyjda
za drzwi: ,,jak temu ministrowi dotozy¢, zeby mu si¢ nic nie udato”? Ja naprawde cia-
gle o tym méwitem.

Ostatnio europarlamentarzys$ci sg przychylni kolei. Jak pan wie, udato mi si¢
przekona¢ czterdziestu europarlamentarzystow do budowy linii Podteze — Piekietko,
ale to ma na celu potaczenie Skandynawii z potudniem Europy, wpisanie w mi¢dzyna-
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rodowe ciagi. I tak powinnismy tu rozmawiaé, bo jesli si¢ mowi, ze do kolegi nie jedzie
pociag, to ja tez mogtbym powiedzie¢, Panie Ministrze, ze trzystu studentow pisze, iz
pociag miedzynarodowy zatrzymuje si¢ w Nowym Sgczu i w Tarnowie, a studenci
w Strozach nie majg potaczenia z Bieszczadami, z Jastem, 1 pytaja, jak maja dojechac na
uczelnie. I to jest w kazdym miescie. Popatrzmy na to globalnie, bo to, Ze my bedziemy
mowic tylko o Zielonej Gorze, bo jest senator, o L.odzi, bo jest kolega, o Rybniku czy
0 Strdozach, to nic nie da. Trzeba popatrze¢ na to globalnie, Panie Ministrze.

Jak powiedzialem, w przyszlym tygodniu dokoncze mojga koncepcje reformy
| zaprezentuj¢ ja publicznie. Moze bedzie to szok, bo wszyscy mowig o zwiazkach,
Panie Senatorze, a zwigzki siedzg w kieszeniach administracji. Dano im stotki, rady
nadzorcze, pozatrudniano kochanki i dlatego zwigzki dopuszczaja do wszystkiego.
Pamigtamy, Drodzy Panstwo, moment, kiedy to mowitem — byt wtedy jeszcze minister
Engelhardt — o ,,Przewozach Regionalnych”. Co odpowiedzial pan minister, gdy zapy-
talem go o pakiet socjalny? ,,Mamy podpisane”. Nie bytoby, Panie Ministrze, tego pro-
blemu, gdyby tak byto. A teraz okazuje si¢, ze zadnych pakietow nie ma 1 powiem jako
senator, nie jako kolejarz zwigzkowiec, ze niepowazni byliby marszatkowie, ktorzy
podpisywaliby teraz pakiet, zeby sobie podwyzszac koszty.

Nie bed¢ przeciggatl, Drodzy Panstwo. Dobrze panstwo wiedza, ze to jest mdj
konik, jest to jakby moj zaklad pracy. Nie chce si¢ wigecej wypowiadaé, cho¢ mam
swoje zdanie na temat Cargo i na temat InterCity. Kiedy stysze, ze czeskie Cargo chce
kupi¢ nasze Cargo, to si¢ zastanawiam, do czego my doprowadzamy. Sprzedajemy zto-
ty kury? A sprzedajmy to dziadostwo, niech sobie kupig tych 100 tysiecy ha, a nie to,
co ma przynosi¢ kolei zysk.

Ja powiem tak: na tej ustawie to wygrato ino Ministerstwo Finansow, bo dyrek-
tor Boniuszko robit wszystko, zeby kolej ptacita jak najwickszy VAT.

Masz racje, Panie Senatorze Bisztyga, ze jest ino pienigdz wirtualny w grupie
I zerowa¢ chca na tej jednej zlotowce, ktora w grupie krazy. Powinno to by¢ podpisane,
Panie Ministrze — ja mowig o kwestiach historycznych, w 2004 r. — z panem premierem
Polem, ze majatek ma by¢ przekazany do wszystkich spotek natychmiast i trzeba zro-
bi¢ specustawe, zeby to przekaza¢. Bo w jaki sposob bedzie pan ptacit po pot miliarda
ztotych VAT przy przekazywaniu majatku mi¢dzy spotkami? Gdzie maja by¢ pienig-
dze? Dla mnie totalng klgska, mimo ze sg entuzjasci, jest kleska ,,Przewozow Regio-
nalnych”. Ja bylem, jestem i bedg przeciwnikiem tego, bo reformy w takim stylu nie
ma w zadnym kraju Europy 1 $wiata.

Panu jako ministrowi — nie wszystkim prezesom, to moéwi¢ otwarcie — akurat
zycze, zeby si¢ to udato. Ale powiem od razu, ze jesli nie zrobi pan na wstepie tego,
co panu powiedziatem, to w zyciu si¢ panu nie uda. Bo dla mnie demagogia jest
jezdzenie po Chinach, $cigganie Chinczykéw. Kursujg boeingi Warszawa — Pekin,
a co nam Chinczycy wprowadza? Chyba odmatpuja wszystko i bedziemy za cztery
lata niewolnikami we wlasnym kraju i bedziemy pracowaé u Chinczykoéw. Taka jest
tendencja rzadu, bo jezdza wszyscy: 1 minister Grad i wielu innych, ale to sprawa
pana premiera, jesli to dopuszcza. Poinformuj¢ tez pana o tej reformie. Gdy usia-
dtem i tak spokojnie, Drodzy Panstwo Senatorowie, zaczalem liczy¢, to wyszto mi,
ze jest sze$cdziesiat spotek. Policzmy wigc sobie. Ja juz nie liczytem wielu ludzi
w Radzie Nadzorczej, liczylem ino pig¢ osob tam, gdzie sg rady duzo wigksze, po
2 tysigce zt. Policzytem sze$c¢dziesiagt zarzadow i liczytem tylko trzy osoby w zarza-
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dzie zarabiajace po 12 tysigcy zl, to rocznie wyszto mi okoto 60 miliondéw zt. Dzigkuje,
nie bede przeciggat.

Drodzy Panstwo, mnie mozecie wierzy¢, bo ja jestem opozycja konstruktyw-
ng i1 dla mnie kolej to §wietos¢. Nie zgodze si¢ z nikim. Gdyby$Smy postawili na ko-
lej, to juz dawno bySmy byli drugg Japonig. Dawno bylibySmy drugg Japonia. Jak
pan minister powiedzial, az dwa tysigce ludzi pracuje w dziale nieruchomosci. Za-
stanowmy sig¢, czy to troche¢ nie za duza armia. [ wie pan, co ma pan zrobi¢? Wygon
pan polityke, tych wszystkich Prze§lugow i innych z opcji rozktadanek pana Paliko-
ta i innych, bo oni po to przychodza, zeby kas¢ wyprowadza¢. Ja nie mowig, ze ten
pan to robi, bron Boze, zachowaj mnie Panie, nie mam dowoddéw, ale polityk niech
1dzie z kolei na zbity teb, bo inaczej si¢ daje gosci nieckompetentnych, nieczujacych.
Jesli gos¢ nie wie...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Na koniec, Panie Przewodniczacy.

...ze si¢ pokazuje Warszaw¢ Grochow 1 nie wie, ze si¢ wymienia tylko moduty
w nowoczesnych wagonach, o czym moéwit pan Bisztyga, to po co on przychodzi na
kolej? Jesli on nie wie, jak wyglada szyna, jak wyglada przeglad, obiegi? Powotujemy
si¢ wszyscy na Zachdd, powinien wigc mie¢ to w jednym paluszku. Powinno by¢ tak,
jak jest w Japonii: po 100 tysigcach km jest przeglad, a po 300 tysigcach km jest rewi-
zja 1 wszystko si¢ wymienia.

Ten senator z Zielonej Gory nie boi si¢, ze wyleci mu wagon, kiedy bedzie je-
chat do Warszawy. Pociagi do Warszawy z wszystkich miast wojewodzkich, nawet
InterCity, powinny kursowa¢ co godzing. A my zmieniamy rozktad jazdy i1 kolega
Bisztyga przychodzi na stacje¢ 1 mowi: ty, senator kolejarz, pocigg jedzie pig¢ minut
pozniej. Na $wiecie, jesli spéznienie wynosi dwie minuty, to si¢ koryguje rozktad jaz-
dy, Panie Ministrze, 1 tak jest on skomunikowany, ze mozna jecha¢ kazdym rodzajem
pociagu i sg one skomunikowane.

Powiem tez humorystycznie juz catkiem na koniec. Ja wy$mienicie gratem
w pitke i graliSmy w Lyonie mecz, po czym wracaliSmy pociaggiem. MieliSmy przyje-
cha¢ do Polski przez Frankfurt, ale wsiedliSmy do pociagu i nie wysiedlismy w Metz,
a tu konduktor krzyczy: Luksemburg. No ale jako$ szybko tam si¢ dostalismy, i, Dro-
dzy Panstwo, mieliSmy co minute potaczenie do Strasburga, do Frankfurtu, do Drezna,
a gdy przyjechali§my do Zgorzelca, nie mieliSmy czym dojecha¢ do Krakowa. Szes¢
godzin czekaliSmy na pociag, bo takie byto skomunikowanie. I pan, Senatorze, si¢ nie
dziw, bo dzisiaj skomunikowanie jest jeszcze gorsze.

Na koniec powiem, bo ciggle mi mowig, Panie Ministrze, takze koledzy senato-
rzy, o tych biletach. W dobie informatyzacji nie ma biletu integracyjnego? | oto wsiada
— zeby nie obraza¢ kolegdbw — moja mama w jeden pociag 1 nie moze biletu kupi¢ na
drugi pociag. Co to jest? To jest kpina, to jest lekcewazenie naszych rodzicéw, naszych
rodakow. Przybiega konduktor i liczy sobie 6 zt za wypisanie, no bo ma 10% od wypi-
sanego biletu. Przeciez moja mama powinna i$¢ do kasy i na kazdy $rodek lokomocji,
nawet gdy jedzie do Gdyni, kupi¢ bilet, a nie, zeby co rodzaj lokomocji, to kupowac
nowy bilet. Dzigkujg.

Ja moglbym mowi¢ nawet caty dzien, ale moze bedzie inna okazja. Oddam gtlos
kolegom, a takze przeprosze panstwa, bo jest posiedzenie Komisji Rodziny i Polityki
Spotecznej, 1 chee na nie pojse.
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A jak s3 fachowcy, to nie ma si¢ co przeymowac, gdy kto§ z SLD czy osoba
z innej opcji atakuje. Za kazdej opcji politycznej, za kazdych rzadéw byli ich ludzie.
Trudno, zeby kto$ z SLD, na przyktad pan Liberadzki, siedziat w rzadzie PiS, bo on by
od razu robit rzagdowi PiS antykampanie.

Przeciez kiedy pan Witadystaw Ortyl byt w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego,
tez chodzitem i wycieratem klamki, i tez mnie bolato, Ze linia polityczna, Kolbuszowa. ..
Zeby z Warszawy do Rzeszowa jechaé¢ duzo krocej przez Kolbuszowa. I niech pan popa-
trzy, gdy przyszli, to najpierw cieli Kolbuszowg czy nawet te Ziclong Gore. A do Gdan-
ska, to wie pan, Panie Ministrze, co proponowatem? Zamkna¢ catg t¢ lini¢ z Warszawy
do Gdanska, wynaja¢ samoloty, ludzi przewiez¢ samolotami, oglosi¢ trzydziesci przetar-
gow, zrobic t¢ lini¢ 1 otworzy¢. Teraz bedzie tak, ze gdy dobra bedzie linia z Gdanska do
Dziatdowa czy do Tczewa, to zacznie pan ja remontowac od strony Warszawy. A jak
ruszy od Warszawy, to b¢da remontowac od strony Gdanska. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dziekuje, Panie Przewodniczacy.

Jesli pan minister uzna, ze warto si¢ odniesc. ..

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Massel: Nie, nie.)

Oczywiscie, pan senator Kogut... Wiadomo, kolej to dla niego caty zycie 1 jesz-
cze wigcej.

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Massel: Dla mnie tez.)

Oczywiscie, dla pana ministra tez, to was laczy, a pan senator Kogut towarzy-
szyl w tym wszystkim...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak, tak. W 2000 r., kiedy byta ustawa, to tez pamigtam pana senatora jako ak-
tywnego uczestnika catej tej gry. Mysle, ze w tej chwili na wiele spraw ma pan nieco
bardziej wywazony 1 rzeczowy poglad i to jest bardzo wazne.

Czy pan senator Iwan chcialby jeszcze cos powiedziec¢?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Sprawa tego biletu wydaje mi si¢ wazna z reklamowego punktu widzenia, a tak-
ze podnoszenie jako$ci pracy.

Senator Stanislaw Iwan:

Panie Ministrze, ja chcialbym zadaé pytanie juz tak po inzyniersku. Ostatnio je-
chatem do Krakowa i widziatem, ze tam, gdzie jest wymieniana trakcja — po izolato-
rach to wida¢ — zaczyna by¢ ona przystosowywana do innego, wyzszego zasilania, bo
izolatory sg takie, a nie inne, a ja si¢ na izolatorach znam, bo z wyksztalcenia jestem
inzynierem elektrykiem. Widze, ze sa robione przygotowania do zmiany napigcia, bo
wiadomo, ze 3 kV statego napiecia nie nadaje si¢ do duzych predkosci, 160 km/h to
jest chyba maksimum, jakie mozna przy tym napi¢ciu uzyskac. Nie?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

A no wiasnie. Chciatbym, zeby pan minister powiedzial, czy jest u nas plano-
wana zmiana napi¢cia zasilajacego, czy nie. Sg problemy na granicach, mamy w tej
chwili te huzary, ktore niby jezdza, a naprawde psuja si¢ w kazdych warunkach, bez
wzgledu na temperature 1 opady. Bardzo bym prosit o informacje¢ na ten temat.

16 1980/VII



w dniu 27 stycznia 2011 r.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Czy kto$ z pand6w senatorOw ma jeszcze pytanie?
Pan senator Ortyl 1 pan senator Motyczka. Bardzo prosze.
To moze tak kompleksowo, zeby juz...

Senator Wiadystaw Ortyl:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Panie Ministrze, powiedziat pan co$, co mnie zaniepokoito, a mianowicie, ze
projekty unijne bedziemy realizowac do 2014 r., a rok 2015 przeznaczymy na rozlicze-
nia. Mysle, ze to jest troche bledne zatozenie, bo projekty te robi si¢ w sposob ciagly
I rozlicza si¢ tez w sposob ciggly na tak zwang zaktadke. Panscy pracownicy i pracow-
nicy PKP powinni si¢ zajmowac¢ tymi projektami do ostatniego dnia i godziny. Moze
by¢ nawet taka sytuacja — teoretycznie moze si¢ tak zdarzy¢ — ze przez te oszczgdnosci,
o ktérych pan moéwil, bo z przetargdéw wynika, ze teraz sg duzo nizsze koszty, moga si¢
pojawi¢ dodatkowe mozliwosci sfinansowania czy wrecz odlozenia projektow na
ostatnig chwile, co byloby duzg ulga i dla budzetu panstwa i dla budzetu PKP. Moze
pan minister si¢ troch¢ zle wypowiedziat? Proponowatbym, zeby si¢ nad tym naprawde
zastanowi€. Bo tutaj jest inna technika wdrazania tego: trzeba rownolegle i realizowac,
1 rozlicza¢ kazdy projekt na biezaco. Nie bedzie takiego czasu, ze usigdziemy i be-
dziemy te projekty rozlicza¢. Prositbym o komentarz do tego.

Chce tez powiedzie¢, ze polskie kolejnictwo dawno nie mialo takiej szansy, je-
zeli chodzi o front inwestycyjny zwigzany z funduszami europejskimi. Jest to nie-
zmiernie istotna sprawa i tutaj nawet bym si¢ zgodzit z takimi radykalnymi pociagnig-
ciami, jak czasowe zamknigcie linii, zeby nie utrudnia¢ realizacji inwestycji. Mysle, ze
to jest dobry pomyst, mimo Ze na pewno pasazerowie, wiedzac, czemu to stuzy, beda
sobie co$ pod nosem mruczec¢ i spadnie ich liczba, bo si¢ wydluzy czas. Na pewno jed-
nak ten efekt jest ostateczny i lepszy. To bym zdecydowanie popierat i komentowat

pozytywnie. Dziekuje.
Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Pan senator Motyczka, bardzo prosze.

Senator Antoni Motyczka:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze!

Zaniepokoila mnie pana informacja o wielkiej, czterdziestoprocentowej
oszczednosci na inwestycjach. Na czym? W czym? Gdzie? Dlaczego? To sg pytania
podstawowe.

Ja jestem budowlancem i uwazam, ze inwestycja wyceniona ponizej 80% jej
planowanych kosztow jest do niczego. Jest to inwestycja Zle zaprojektowana, zle przy-
gotowana 1 majaca zle okresy rozliczeniowe. Naprawde to jest fatalne. 40% oszcz¢dno-
sci? To co: gorsze beda tory, gorsze podklady, gorsze tupki? Co jeszcze bedzie gorsze-
go? Zte rozjazdy chcecie jeszcze na tym robi¢? Na czym chcecie tu zaoszczedzi¢? To
jest przeciez kosztem jako$ci. Bardzo zaniepokoita mnie ta informacja, ktérg pan byt
uprzejmy przedstawi¢ w swoim expose¢.
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No i, prosze panstwa, jeszcze jedna kwestia z tym zwigzana. Trzeba si¢ dzi$ za-
stanowi¢ nad zamdwieniami publicznymi. Zamowienia publiczne sg zte, bo jezeli
przychodzi inwestor — nie méwi¢ w tej chwili o kolei, méwi¢ ogolnie — i daje ceng wy-
noszaca 38% kosztorysu inwestorskiego, to te¢ robot¢ kupujemy. A potem robimy jesz-
cze inne kombinacje 1 summa summarum wychodzi na to, ze i tak dochodzimy do tego
osiemdziesi¢cioprocentowego wskaznika. To po co robi¢ te sztucznosci? Tylko po to,
zeby wygrat ten, kto proponuje najnizsza ceng, a potem efekty tego sa zte? Prosze pan-
stwa, efekty sg niestety mizerne wsz¢dzie, na wszelkich robotach, nie tylko na kolei.

I druga sprawa, ktorg tez bardzo mnie panowie poruszyli. Ja bardzo duzo robi-
tem dla kolei, migdzy innymi na linii Katowice — Zwardon. Prawde mowiac, wszystkie
przepusty, ktore sa wykonane na tej linii, zostaly wykonane przeze mnie i stojg do dzi-
siaj, a ja mam jeszcze takg brzydka zasade, ze cho¢ to bylo robione dwanascie lat temu,
co roku jade na kontrole na te przepusty. Bior¢ sw0ja ekipe, przejezdzamy, obserwu-
jemy, kontrolujemy. Obok niewysieczonych traw wszystkie przepusty stoja i nie majg
zadnych uszczerbkow technicznych 1 na kazdym przepuscie sg napisy. Ja daj¢ to tylko
pod rozwagg, wszystko to jest do zrobienia, a naprawde nie robiliSmy tego za darmo,
ale za dobre ceny, wtedy jeszcze niezwariowane.

Sa tez dwa przepusty zrobione w cenie konkurencyjnej i juz si¢ rozpadaja. Moge
pokazac¢ ich numery i na ktorym sg kilometrze. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Senatorze.
Powoli to spotkanie przeradza si¢ w narade roboczg.
Bardzo prosze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzej Massel:

Odpowiem kolejno na pytania.

Pytanie dotyczace energetyki. Rzeczywiscie, przy modernizacji linii kolejowych
s juz stosowane nowe konstrukcje sieci trakcyjnej, dostosowane do wiekszych natgzen
pradu, bo 1 moce lokomotyw, ktore majg kursowac po tych liniach kolejowych, po ich
modernizacji, sg duzo wigksze. Lokomotywa ,,Husarz”, na temat ktorej dzisiaj padto tu
pare stow, ma moc okoto 6 MW, w zwigzku z czym natezenia pradu sag tez wigksze
I stad elementy sieci trakcyjnych, przekroje drutéw jezdnych oraz izolatory sa wigksze.
System 3 KV na naszej sieci kolejowej zostanie jednak whasciwie na zawsze, bo zmia-
na tego systemu zasilania bylaby zbyt duza inwestycja. Rozwazany jest takze system
zasilania dla modernizacji centralnej magistrali kolejowej, gdybysmy chcieli kiedys
pojecha¢ na niej z predkoscig 300 km/h. System 3 KV pozwoli jecha¢ po centralnej
magistrali, po modernizacji, z predkoscig rzedu 220-230 km/h, z jaka jeszcze ta kon-
strukcja sieci i podstacji trakcyjnej pozwoli jecha¢. Zapewniam pandw, ze juz w przy-
sztym roku bede si¢ odbywaly pierwsze jazdy z predkoscig 200 km/h, a potem
220 km/h.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Chcialbym przedstawi¢ to szerzej.
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Jak powiedziatem, do roku 2014 powinny si¢ zakonczy¢ roboty na inwestycjach
POIiS, zeby rok 2015 zostawi¢ na rozliczenie. To wynika z zasady N plus 2. Mamy
horyzont finansowania 2007-2013, a wi¢c do roku 2015 musi to by¢ rozliczone.
Oczywiscie gdyby si¢ zdarzylo, ze roboty by sie zakonczyly w I kwartale 2015r., to
uda si¢ te inwestycje rozliczy¢, jednak ostateczny bufor bezpieczenstwa jest przy tego
rodzaju projektach niezbedny.

Druga istotna sprawa. Mowil pan, ze przy takiej sytuacji na rynku wykonawcow
trzeba si¢ liczy¢ z tym, iz te oszczedno$ci bede jeszcze wigksze. My o tym wiemy
I dlatego nie tylko sg analizowane projekty z listy podstawowej, ale rowniez projekty
z listy rezerwowej. Na liscie rezerwowej jest na przyktad odcinek linii E59 Wroctaw —
Poznan w rejonie Poznania, a konkretnie jest to odcinek Poznan — Czempin. Ten pro-
jekt jest bardzo dobrze przygotowany i wszystko wskazuje na to, ze bedzie on realizo-
wany, mimo ze jest na liScie rezerwowej. Odpowiadajac na pana sugestie, powiem: tak,
o czyms takim myslimy.

I trzecig sprawa, dla nas istotna, jest ptynne przejscie od horyzontu finansowania
2007-2013 do horyzontu 2014-2020. Zaktadamy, ze w odréznieniu od tego przeskoku
z horyzontu 20042006 na 2007-2013, kiedy zaszly zasadnicze zmiany w wymaga-
niach stawianych projektom, w rodzaju analiz, jakie musiaty by¢ wykonywane dla tych
projektow, okreslonych zwlaszcza w dokumencie pod tytulem ,,Niebieska ksiega”, to
tutaj juz takiej drastycznej zmiany nie bgdzie. Dzigki temu z nowego horyzontu finan-
sowania szybciej bedzie mozna kontraktowac roboty, zeby nie bylo takiej czarnej dziu-
ry, rocznej czy dwuletniej, w inwestycjach kolejowych.

Odnoszac si¢ do cen, jakie w tej chwili wystepuja w postepowaniach przetargo-
wych, to ma pan racje, ze jezeli ksztaltujg si¢ one ponizej pewnego poziOmu, mozna
mie¢ duze podejrzenia co do jakosci robot, ale tu tak niskie ceny sg wynikiem duzej
konkurencji. Prosze¢ sobie wyobrazi¢, ze w ostatnim tygodniu, w przetargu na budowe
wiaduktéw nad torami w rejonie Dzialdowa na linii E65 otwierano oferty, ktorych byto
kilkana$cie, 1 najtansza wynosita 60% kosztorysu inwestorskiego. Jest to efekt duzej
konkurencji. Wida¢, ze oprocz firm krajowych wchodzg podmioty zagraniczne. To ma
swoje dobre strony w postaci koniecznosci zainwestowania mniejszych srodkow za-
rowno z funduszy unijnych, jak i przede wszystkim z wktadu wlasnego, ktorego wyto-
zenie najbardziej boli, ale jest tez obawa, w jaki sposdb wykonawca sobie to potem
odbije. Wida¢ to rowniez w budownictwie drogowym, gdzie tez jest bardzo silna kon-
kurencja, a potem styszymy na przyktad o zlej jakosci nawierzchni na odcinku S8
w Warszawie itd. Rzeczywiscie taka obawa istnieje. Rynek ma jednak to do siebie, ze
sg takie okresy, kiedy ceny robdt sg niskie, i takie, kiedy ceny sa bardzo wysokie. Ja
sobie przypominam z wilasnego doswiadczenia zawodowego sytuacje sprzed dwoch
I pot roku, kiedy na zlecenie Polskich Linii Kolejowych robitem ekspertyze, w ktorej
uzasadnialem, ze mozna zawrze¢ umow¢ z wykonawcg, mimo ze najtansza oferta byla
powyzej kosztorysu inwestorskiego. Wtedy byta odwrotna sytuacja — ceny robodt szy-
bowaty bardzo w goére, no iaktualne ceny rynkowe w stosunku do tego, co bylo
w Kosztorysie, bardzo si¢ roéznity. Widaé, ze teraz mamy inny okres, co nie znaczy, ze
tak bedzie zawsze.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzi¢kuje, Panie Ministrze.
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291. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowej

Zblizamy si¢ do konca posiedzenia. Bardzo jesteSmy wdzigczni za pana obec-
nos¢ 1 za przekonywajgcg informacje¢ o tym, jak pan zamierza si¢ uporac¢ z problemem,
ktory sie nazywa ,,polskie koleje”. Zyczymy wszystkiego dobrego, zapewniamy o na-
szej zyczliwosci, ale rowniez o krytycznej, spowodowanej miejscem, gdzie siedzimy,
ocenie tego, co si¢ dzieje. Nie jest to nasze pierwsze spotkanie, dlatego prosz¢ byc
przygotowanym na nast¢pne zaproszenie.

Dzigkuje bardzo panstwu, dzigkuje panom senatorom.

(Koniec posiedzenia o godzinie 9 minut 18)
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