Senacki Zesp6t Warszawa, dnia marca 2009 r.

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Prezydium Senatu

Rzeczypospolitej Polskiej

Sprawozdanie z dzialalnosci zespolu w 2008 r.

Zgodnie z postanowieniami, jakie zapadly podczas 25 posiedzenia Prezydium Senatu
16 wrzesnia 2008 r. dotyczacymi przedstawiania corocznych sprawozdan z prac zespotow
senackich i parlamentarnych, prezentujemy sprawozdanie z dziatalnosci Senackiego Zespotu

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Zespot zostal utworzony 6 sierpnia 2008 roku, w celu dzialania na rzecz podejmowania
1 wsparcia inicjatyw zmierzajacych do zwigkszenia bezpieczefistwa ruchu drogowego

i minimalizacji kosztéw spotecznych i ekonomicznych wypadkéw drogowych.

W Zespole zrzeszonych jest 8 Senatoréw, pracami Zespolu kieruje Przewodniczacy,

Senator Henryk Wozniak

W 2008 roku odbyly sig 2 posiedzenia Zespotu, w tym zatozycielskie.
W 2009 roku odbyty si¢, do chwili przygotowania sprawozdania, 2 posiedzenia Zespohu.

1. Zespdt poswigeil jedno ze swych posiedzen statusowi prawnemu quadéw. Referujacy to
zagadnienie Pan Andrzej Bogdanowicz, Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego
w  Ministerstwie Infrastruktury zaprezentowat czlonkom Zespotu projekt prawnych
uregulowan problemu poruszania si¢ quadéw na drogach. Zgodnie z projektem quady bytyby
klasyfikowane jako ,,pojazdy samochodowe inne” z podzialem na dwie podkategorie

»czterokotowee” i ,,czterokotowce lekkie”. Do prowadzenia czterokolowcéw lekkich, o mocy



maksymalnie do 15 kilowatéw i osiagajacych maksymalna predko$é 45 km/h wymagana
bylaby jedna z kategorii prawa jazdy; Al, A2, B lub nowej kategoria AM. Dla prowadzenia
czterokotoweow cigzkich, o wigkszej mocy wymagane bedzie prawo jazdy kategorii Bl.
Czterokolowce cigzkie podlegatyby obowiazkowe] rejestracji polaczonej z badaniami
technicznymi, czterokotowce lekkie podlegatyby tylko badaniom technicznym. Projekt
nowelizacji ustawy przewiduje réwniez obowiazek jazdy tymi pojazdami; lekkim - w kasku
ochronnym, za$ cigzkim - z uzyciem paséw bezpieczenstwa. Proponowane zmiany ustawowe
majg doprowadzi¢ do uporzadkowania problemu quadéw. Szybko rosnie liczba wypadkow

powodujacych cigzkie urazy kierujacych quadami oséb a takze dewastacja uzytkéw lesnych.

2. Stan obecny i perspektywy rozwoju Wojewédzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego
przyblizyt Pan Andrzej Grzegorczyk, Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego. Omoéwit planowane rozdzielenie szkolenia od egzaminowania na poszczegdlne
kategorie prawa jazdy, prowadzenie kurséw reedukacyjnych dla mtodych kierowcow, ktorzy
po uzyskaniu prawa jazdy popetniliby wykroczenia drogowe, oraz dla kierowcéow, ktérzy
przekroczyliby maksymalna liczbg 24 punktéw karnych. W Wojewodzkich Osrodkach Ruchu
Drogowego planowane sa réwniez kursy dla nauczycieli, ktérzy maja w szkotach prowadzié
zajgcia z wychowania komunikacyjnego i prowadzi¢ egzaminy na kart¢ rowerows.
Czlonkowie Zespolu zostali zapoznani z projektem zmian $ciezki dostegpu do zawodu
egzaminatora. Projekt zaklada ograniczenie liczby egzaminatoréw, przechodzenie na

zatrudnienie etatowe oraz ograniczenie maksymalnego wieku egzaminatora do 65 lat.

3. Zespot omoéwit problematyke tzw. ustawy radarowej (druk sejmowy 925 - poselski projekt
ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie niektérych innych
ustaw). Zapowiedziano wspotprace Zespolu przy nowelizacji ustawy prawo o ruchu
drogowym, biezacym monitorowaniu prac i sprawnym prowadzeniu prac legislacyjnych w

parlamencie.

4. Omoéwiono plany utworzenia Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym,
jego dzialania oraz zrédta finansowania projektu. Szczegdlng uwage zwrécono na techniczne
mozliwosci, z jakich mozna skorzystaé przy postepowaniu administracyjnym
i egzekucyjnym w sprawach o naruszenie przepiséw ruchu drogowego. Wskazano na

doswiadczenia podobnych jednostek we Francji.




5. Podjeto dyskusje na temat odpowiedzialnodci karnej wiascicieli pojazdéw i prowadzacych
je w odniesieniu do mandatu wystawionego na podstawie zdjecia z fotoradaru. Szeroko
oméwiono system kontroli radarowej w odniesieniu do Dyrektywy UE o transgranicznym
egzekwowaniu prawa i integracji systeméw w odniesieniu do prawa o ruchu drogowym.
Przedstawiciele Inspekcji Transportu Drogowego przedstawili obecne mozliwosci systemu
i jego ograniczenia pod wzgledem technicznym, oraz problem ograniczonych zasobow

personalnych do jego obstugi.

6. ZespOl nawigzal wspotpracg z Senackim Zespolem Gornictwa, Senackim Zespolem
Infrastruktury i Senackim Zespotem Strazakow. Na wspOlnym posiedzeniu Zespotow
omawiana byla problematyka transportu materialow niebezpiecznychi. Szef Inspekcji
Transportu Drogowego Tomasz Pole¢ zaprezentowal dotychczasowe osiagniecia Inspekcji
Transportu Drogowego (ITD), objasnit gtéwne zadania stojace przed inspektorami stuzby
oraz przedstawil elementy systemu drogowego przewozu towaréw niebezpiecznych
kontrolowane przez ITD. Wiestaw Jarosiewicz, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
przedstawit zadania Urzedu Transportu Kolejowego dotyczace przewozu towardw
niebezpiecznych koleja. Zaprezentowat strukturg przepiséw prawnych odnoszacych si¢ do
przewozu materialtéw niebezpiecznych. Po$wigcono rowniez chwile oméwieniu nowelizacji

kodeksu pracy wechodzacej w zycie na poczatku biezacego roku.

Gos¢mi Zespotu byli: pan Andrzej Bogdanowicz, Dyrektor Departamentu Transportu
Drogowego, Andrzej Grzegorczyk, Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego, Wiestaw Jarosiewicz, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, Wiestaw
Lesniakiewicz, Komendant Gléwny Panstwowej Strazy Pozarnej i jego zastepca, Janusz
Skulich, Bogdan Olesiak Wicedyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa
Infrastruktury, Tomasz Pote¢, Gléwny Inspektor Transportu Drogowego, Wicedyrektor
Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury, Zbigniew Sosnowski,

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji.
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