Dnia 16 pazdziernika 2008 r. odbylto si¢ trzecie wspolne posiedzenie potaczonych
Senackich Zespotéw: Gornictwa 1 Infrastruktury. Posiedzenie bylo poswigcone tematyce
bilansu kruszyw w §wietle inwestycji kolejowych oraz kolejom duzych predkosci.

Dr inz. Bogdan Ciszewski Pelnomocnik Zarzadu PKP PLK S.A. przedstawit gtéwne
zatozenia dla budowy kolei duzych predkosci w Polsce. Nadrzednym celem programu
budowy kolei duzych predkosci jest stworzenie systemu przewozow kolejami duzych
predkosci, potaczonego z siecia kolejowa Unii Europejskiej. Planowana jest budowa linii
Wroctaw/Poznan — L6dz — Warszawa, (uktad Y) na ktorej pociagi moglyby jezdzi¢ z
predkosci 300-350 km/h. Projektowana linia miataby wspotgra¢ z Centralng Magistrala
Kolejowa, na ktorej po modernizacji predkos¢ maksymalna pociagdw zostanie zwigkszona do
200 — 250 km/h. Umozliwi to uruchomienie szybkich polaczen Malopolski (Krakow) z
Wielkopolska (Poznan) i Pomorzem Zachodnim (Szczecin) przez L.6dz a linia kolejowa
taczaca Warszaweg z Wroctawiem pozwoli usprawni¢ potaczenia kolejowe z Czechami i
Niemcami. Wdrozenie programu budowy kolei duzych predkosci stanowitoby przetom
jakosciowy w ofercie transportu kolejowego. Czas podrdézy migdzy najwigkszymi
aglomeracjami w Polsce ulegtby skroceniu o potowe, zwigkszeniu uleglby komfort i
bezpieczenstwo podrozy, uwolniona zostalaby przepustowosc¢ istniejacych linii kolejowych.
Program budowy kolei duzych predkosci jest jednakze bardzo kosztowny, szacunkowy koszt

budowy 1 kilometra takiej kolei wynosi 12 mln euro.

Krzysztof Celinski, Prezes PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedstawil problematyke
wywozu kruszyw z Dolnego Slaska. W zwiazku z wzrastajaca iloscia kruszyw jakie sa
wywozone z Dolnego Slaska (12,5 mln ton w 2007 r., 16,6 min ton w 2008 r., 25,9 mIn ton w
latach 2009 - 2011) konieczna jest wymiana toréw na odcinku 639 kilometrow, modernizacja
sieci trakcyjnej na odcinku 238 kilometrow oraz naprawa 64 obiektow inzynieryjnych.
Naktady na te inwestycje w latach 2008 — 2011 szacowane sa na 1,274 mld zl. Spodziewane
efekty eksploatacyjne po wykonaniu napraw to: likwidacja okoto 300 ograniczen predkosci
rozktadowej dla pociagdéw, podniesienie predkosci rozktadowej do 60 km/h w odniesieniu do
linii wywozowych na dhugosci blisko 600 kilometrow, reaktywowanie nieczynnych linii
dowozowych, zwigkszenie przepustowosci rozporzadzalnej poszczegdlnych linii
wywozowych $rednio o 15 pociagdw. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie jest w stanie
sfinansowa¢ napraw ze $rodkow wiasnych. Niezbgdne jest zatem wdrozenie programu

rewitalizacji tych linii przy zapewnieniu dofinansowania ze srodkéw budzetowych.
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